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Barnperspektiv 1 samhéllsplanering

Forslag till riksdagsbeslut

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att barnplaner i samhéllet skall innehélla perspektivet trafiksa-
kerhet.

Motivering

De flesta barnolycksfallen med dodlig utgang ér trafikolyckor. Sérskilt barn
och ungdom &r en utsatt grupp i trafiken. For barn och ungdomar utgor trafik-
olyckor den stdrsta enskilda dodsorsaken bland alla olycksfall. Cirka 60 % av
alla barn (upp till 15 &r) som omkommer i olyckor gor det i trafiken. Motsva-
rande andel i dldern 15-19 &r &r hela 80 %.

Mitt i forlorade levnadsar eller &r med nedsatt hilsa orsakar trafikskadorna
langt virre konsekvenser &n nagon av vara allvarligaste sjukdomar (SOU
1996:124). For gdende och cyklister &r risken att skadas i trafiken fyra respek-
tive atta ganger hogre jamfort med personbilister. Barn i &dldern 4—14 &r har
tva—tre ganger hogre risk att skadas svart jamfort med gaende i aldern 25-54
ar (Exponering, skaderisk och skadekonsekvens i vigtrafiken, Hans Thulin
och Henrik Kronberg, VTI).

Barns olyckor tenderar att koncentreras runt speciella platser som kors-
ningar, parkerade bilar och backar. Barnen kanske inte inser den fara som é&r
inbegripen i sddana miljoer. Barn upp till nio &rs alder utsatts for risker ef-
tersom de inte har formaga att beddma om en plats ar farlig eller ej d&ven om
de kan de regler som giller (Ampofo-Boateng & Thomson, 1991).

Trafikkontoret i Géteborgs stad har undersokt olycksbilden for barn runt
busshallplatser. Rapporten Fotgéngarolyckor vid hallplatser aren 19941998
visar att 74 % av alla barn 7-16 ar som skadats av motorfordon har skadats
inom en radie av 100 meter runt héllplatser. Lennart Adolfsson, trafikplane-
ringschef i Goteborg, skriver i forordet till rapporten att analysen inte ger svar
pa de gaendes mal, men att omradet runt hallplatsen &r farliga platser for barn.
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Négra slutsatser frén en tidigare rapport fran Gatukontoret i Goteborg,
Barn skadade i trafikolyckor i Goteborg 1992—1997, ér att trafiksékerhetsar-
betet runt skolorna maste fortsdtta men med koncentration pa fritidsolyck-
orna. Vidare maste mycket arbete goras for att minska cykelolyckorna.

Redan under 1960-talet visade barnpsykologen Stina Sandels forskningsre-
sultat att barn inte kan prestera 6ver sin mognadsniva. Barn upp till tiodrsal-
dern saknar biologiska forutsittningar for att vid alla tillféllen visa ett trafik-
sakert beteende. De kan inte trénas till ett korrekt beteende i en komplex tra-
fikmiljo. Det beror pd mognadsfaktorer som inte dr fardigutvecklade hos
barnen.

Barnets synformdga r inte fardigutvecklad forrén i tondren. Dessutom tar
det lang tid att léra sig tolka vad Ggat egentligen ser. Att uppfatta foremal i
rorelse och beddma deras hastighet dr nadgot som fordrar erfarenhet och tré-
ning for savil barn som vuxna.

Barn i forskole- och lagstadiedldrarna har svart att stidlla om blicken fran
ndrseende till fjarrseende. Dessutom har barn ett sndvare synfalt 4n vuxna,
med sdmre mojligheter att uppfatta rérelser ur 6gonvran. Inte heller fungerar
samordningen mellan att g och samtidigt titta pd samma sétt som hos vuxna,
an mindre klarar barnen av att springa i en riktning och samtidigt titta i en
annan.

Barns formaga begrinsas dven av att deras horsel inte dr fardigutvecklad.
Barn kan inte i samma utstrickning som vuxna uppfatta varifran ljud kom-
mer. Det kan mycket vil hinda att sma barn ser pa en bil och springer pa en
annan som signalerar.

Man kan inte heller vénta sig nagon konsekvens i barnens trafikbeteende.
Ett och samma barn kan ena dagen visa upp ett trafiksdkert beteende, men
nédsta dag vara en délig trafikant. Sma barn uppfylls létt av sina kénslor som
gladje, ilska eller plotsligt intresse for ndgonting och ger da latt efter for sina
impulser. Det kan dé hinda att de springer dver gatan till en kamrat.

Barn dr sma till vixten. De kan inte se dver bilarna for att dverblicka situ-
ationen och inte heller se vigmérken som sitter hogt upp. De syns inte heller
sa bra av andra trafikanter. Det dr darfor viktigt att frimst strdva efter sékra
nérmiljoer for barnen (ur skolbarns trafikmiljo 1991:29).

Den dkande bilismen har begransat barns rorelsefrihet, framfor allt nir det
giéller deras lekomraden, skolvdgar och fritidsvédgar. Enligt Bjorklid (1997)
har flera internationella undersékningar pavisat att barn i dag har mycket
mindre frihet att utforska sitt ndrsamhélle dn for ndgra generationer sedan.
Barn forr i tiden kunde leka runt husen utan tillsyn av vuxna. De lekte ofta pa
gator och végar. I dag 6vervakar fordldrar sina barn mer och hogre upp i ald-
rarna.

Cirka 440 000 barn eller en tredjedel av alla skolbarn dker dagligen skol-
skjuts till och fran skolan. Det dr oerhort viktigt att barnen inte behdver sta i
bussar och att sdkerhetsbélten anvénds. Regeringen har gett Vigverket i upp-
gift att se 6ver mojligheten att lagstifta for omkorningsforbud nér en skol-
skjuts star stilla, vilket & mycket positivt. En sammanhallen planering beho-
ver goras for att skydda véra barn frén en av ménniskor skapad fara — trafi-
ken!
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Stockholm den 4 oktober 2005
Anneli Sérnblad (s) Barbro Hietala Nordlund (s)
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