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Motion till riksdagen
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av Stina Bergstrom m.fl. (MP)

Framja cyklingen

Sammanfattning

Det ér dags att ga fran ord till handling i cykelpolitiken och géra det enklare
och sdkrare att cykla i hela landet. Trots att 10 procent av resorna gors med
cykel gar bara 1 procent av vara infrastrukturinvesteringar till cykling. Vi
behover 6ronmirka mer statliga pengar for cykelsatsningar. Vi maste infora
nya hastighetsgranser i vara ttorter. Vi behover se over de lagar som reglerar
trafiken sa att det blir enkelt att cykla. Vi maste forhindra att mojligheterna att
cykla péa landsbygden forsdmras nér de statliga vdgarna byggs om till tva-
plus-ett-vdagar. Vi behover reglera rétten att ta med sig cykeln pa taget. Om
dessa och flera atgirder handlar denna motion.

Forslag till riksdagsbeslut

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att staten i den nationella planen for 2014-2025 bor ansla
ytterligare 9 miljarder kronor for cykeldtgérder, med 3 miljarder kronor
att anvéndas under &ren 2014-2017, och att satsningen ska tas ur Trafik-
verkets anslag for vdghallning.

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att Trafikverket bor se till att alla tva-plus-ett-végar som ti-
digare haft, eller som bor ha, goda cykelméjligheter nu tillforsdkras en
cykelvég eller motsvarande for att skapa en trygg och siker cykelmiljo.

3. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att Trafikverket bor utfarda en bashastighet pa 30 km/h i
landets tétorter.

4. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att regeringen bor dterkomma till riksdagen med ett forslag
for att mojliggora cykeltrafik i motsatt riktning pa enkelriktade gator.
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5. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att regeringen bor aterkomma till riksdagen med ett forslag
om att bilar ska védja for cyklister da cyklisterna fardas pa en huvudled.

6. Riksdagen tillkédnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att regeringen bor aterkomma till riksdagen med ett forslag
om att bilister maste ldmna foretrdde for cyklister vid overgangsstillen
dér det finns cykelbana.

7. Riksdagen tillkédnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att upphéva det nuvarande forbudet for cykling pa vég dér
det finns cykelbana i ndrheten.

8. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att regeringen bor dterkomma till riksdagen med forslag om
komplettering av kollektivtrafiklagen sé att det blir obligatoriskt att stélla
krav pa bade upphandlad och kommersiell trafik att resendrerna ska
kunna ta med sig cyklar pa kollektivtrafiken.

Inledning

Vi var manga som har véntat pa den cykelutredning som regeringen tillsatta
2010 och som i méanga ar lyfts fram som den som kommer att foresla forslag
som ska revolutionera cyklingen i Sverige. I alla cykeldebatter i riksdagen
sedan 2010 har alliansforetradare hédnvisats till Cyklingsutredningen och att i
vintan pa den tidnker inte regeringen fOresla nagra atgdrder for att frimja
cyklingen.

Cykelutredaren Kent Johansson limnade forra aret sitt betéinkande' till re-
geringen och dér synes det har fastnat. Nagon cykelproposition med regering-
ens forslag for 6kad cykling finns inte aviserat under riksdagsaret. Vi vill
dérfor i denna motion presentera de riksdagsbeslut vi ser som nddvéndiga att
ta for att 6ka cyklingens andel av persontransporterna och minska cykelo-
lyckorna.

Det &r vi politiker som tar besluten som pé olika sitt paverkar mdjligheten
att cykla. Visst dr det individen som bestimmer om man vill ta bilen eller
cykeln till jobbet, men det &r vi som politiker som styr valen, idag oftast till
bilens fordel. Med nedanstiende forslag gor vi tvirtom — vi gor det enklare
och sdkrare att cykla.

1'SOU 1212:70 Okad och sikrare cykling — en Oversyn av regler ur ett cyklingsperspektiv.



Mer pengar till statlig cykelinfrastruktur och
bidrag till kommuner

Cyklingsutredningen slar fast det forskningen och cykelorganisationerna
langre varit Overens om; det viktigaste dr pengar. Nér det byggs fler cykelba-
nor dkar cyklandet eller som det star i utredningen; ”Gemensamt for de lénder
diar manga cyklar ar att investeringar under en langre tid gjorts for att skapa
en god cykelinfrastruktur i form av fler cykelvdgar som ocksé &r sdkra och
attraktiva i sin utformning”.2

Uppskattningsvis sker 10 procent av svenskarnas resor med cykling, jim-
fort med Holland och Danmark dér 25 respektive 18 procent av resorna sker
med cykling. Trots det dr det bara 1 procent av samhillets infrastrukturinve-
steringar som gér till cykling.?

Trafikverkets har under planperioden 2010—2021 avsatt en knapp miljard
kronor till cykelatgdrder. Miljopartiet anser att det beloppet dr otillrackligt
och vill se en omprioritering inom Trafikverkets budget till forman for cykel-
atgérder och dronmérka 9 miljarder kronor under den nya planperioden 2014—
2025 for cykelatgiarder. Pengarna ska dven kunna anvindas for bidrag till
kommuner, exempelvis for att anldgga cykelvdgar, for att infora sa kallade
stadsgator dér olika transportsitt kan kombineras pa ett sidkert sétt eller for
informationsinsatser. Detta bor riksdagen ge regeringen tillkdnna som sin
mening.

Bygg inte bort mojligheten att cykla vid tva-
plus-ett-vig

Nér man bygger nya végar, till exempel tva-plus-ett-végar eller breddar be-
fintlig vég, forsvinner ofta védgrenen diar man tidigare har kunnat cykla. En
inventering som Trafikverket 1atit géra av landets tva-plus-ett-végar och tva-
plus-tva-végar visar att av totalt 2 400 kilometer mittseparerad vig ar det
endast 2 procent som har riktiga cykelbanor i direkt anslutning till vigen.
Detta ska jamforas med att inventeringen menar att 26 procent av végarna har
”stor cykelpotential”. Vid 33 procent av vigarna saknas nu helt mgjlighet att
g4 eller cykla lidngs vigen.* Vi anser att Trafikverket eller kommunen inte ska
kunna ta bort cykelvdg eller cykelbar végren utan att erséitta den med en ny
likvardig eller béttre vag. Mojligheten att cykla maste sdkerstillas bade vid de
véigar som redan dr ombyggda och de som kommer att byggas. Dessa pengar
ska tas fran vigbudgeten eftersom det &r biltrafiken som orsakar det dndrade

2 SOU 1212:70 Okad och siikrare cykling — en 6versyn av regler ur ett cyklingsperspektiv,
s. 15.

3 Eva Lind-Bath, Cykelframjandet, Tylosandseminariet 2012.

4 Trafikverket: Vardagscyklistens forutsittningar for saker cykling ldngs 2+1 och 2+2 végar.
Slutrapport 2010-05-28, kompletterad 2010-10-28.
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behovet och dirmed kostnaden. Detta bor riksdagen som sin mening ge rege-
ringen tillkénna.

Infor 30 km/h 1 landets tatorter

Nast efter fler, och béttre underhallna, cykelbanor ar det sénkta hastigheter
som &r den viktigaste faktorn for att flera ska borja cykla i véara stader och
tétorter.

Varje ar skadas och dodas over 3 000 fotgdngare och cyklister i kollision
med bilar.’ En tredjedel av de omkomna i trafiken ir oskyddade trafikanter,
trots att de bara star for 5 procent av fdrdstrackan. Det ér alltsa nio ganger
farligare att sdtta sig pa cykeln som att sétta sig i bilen...

Risken for att en cyklist som blir pakord av en bil dor &r mycket hog vid
50 km/h, men liten vid hastigheter under 30 km/h. Det har varit kdnt bland
trafikplanerare sedan 1990-talet. Det &r i vetskap om detta som manga kloka
kommunpolitiker i vart land redan sénkt hastigheterna i stider och tdtorter
fran 50 till 30 km/h.

En grupp trafikforskare fran Lunds Tekniska Hogskola presenterade i sep-
tember 2012 sina slutsatser efter att ha analyserat och sammanstéllt de senaste
arens forskning om hastigheter och héllbarhet.® Forskarna var tydliga: Bilar
ska inte kora fortare &n 30 km i timmen i staden. En bilist som kor i trettio
kan samspela med dem som cyklar pa ett helt annat sétt &n den som kor i
femtio. Bilisterna véjer spontant for cyklisterna, kor i ett jimnare tempo och
tar ocksa mindre plats eftersom de behover kortare avstaind mellan varandra.
Trafikverket bor fa i uppdrag att infora en bashastighet pa 30 km/h i titorten.
Detta bor riksdagen ge regeringen som sin mening tillkdnna.

Se Over lagstiftningen

Flera olika lagar pdverkar trafiken och dédrmed cyklingen. Det &r trafikforord-
ningen (TIF) och fordonskungorelsen (FK) som reglerar cykeln som fordon
och cyklisten som forare. Vagmarkesforordningen (VMF) reglerar vigmar-
ken, vigmarkeringar med mera och plan- och bygglagen som styr byggandet
av cykelbanor. Eftersom stora delar av lagstiftningen dr gammal och framta-
gen med bilen som norm anser Miljopartiet att det dr hog tid att revidera dessa
lagar. Darfor foreslar vi nedanstdende dndringar.

5 Enligt Olycksdatabasen STRADA 2011.
6 Seminarium “Hastigheter i titort bor sinkas, visar forskningen” 25/9 2012 med Christer
Hydén, Andras Varhelyi och Ase Svensson Trafik och viig, Lunds Tekniska Hogskola.



Gor det lagligt att cykla mot enkelriktat

Ett exempel pé att planeringen skett med bilen som utgéngspunkt ar enkelrik-
tade gator som tvingar cyklister att ta omviégar, trots att vigbredden oftast gér
det mojligt att 1ata bilar méota cyklister. Att lata cyklister kéra mot enkelriktat
skulle pa manga héll oka framkomligheten utan att bidra till storre risker.
Detta dr sedan lédnge tillatet i bland annat Tyskland, Holland, Schweiz, Frank-
rike, Danmark, England, Osterrike och Belgien. Cyklingsutredningen menar
att detta i praktiken redan dr mojligt &ven i Sverige. Detta genom att kommu-
nerna byter ut skylten om enkelriktat mot skylten fér motortrafik férbjuden.
Vi anser att det &r att krangla till det och fordyra for kommunerna. Det ar
mycket béttre att helt enkelt lagstifta om att det ar tillatet for cyklister att
cykla dér det finns en skylt om enkelriktat. En mindre skylt “géller ej for
cyklister” kan latt séttas upp pa befintliga skyltar for att fortydliga vad som
géller. Regeringen bor aterkomma till riksdagen med ett forslag for att moj-
liggora cykeltrafik i motsatt riktning pé enkelriktade gator Detta bor riksda-
gen som sin mening ge regeringen tillkdnna.

Cykeln ar ett fordon — infor vajningsplikt

Ett annat exempel &r véjningsplikten. En cykel méste alltid védja for en bil,
aven om cykeln kommer pé huvudled och bilen frdn sidan. Miljopartiet anser
att det dr dags att se cykeln som ett fordon i trafiken och léta bilar vdja dven
for cyklister dé cyklisten fardas pa huvudled. Detta bor riksdagen som sin
mening ge regeringen tillkdnna.

Zebralagen ska gilla dven for cyklister

Den sé kallade zebralagen som innebar att bilar maste stanna for fotgéngare
vid obevakade dvergangsstillen vid ldgre hastigheter har blivit omdebatterad.
Ett av problemen é&r att bilarna ofta kommer med hog hastighet. Detta kombi-
neras med att manga fotgédngare tar for givet att bilen ska stanna och dédrmed
blir oforsiktiga.

En annan sak som é&r problem dr att det rdder olika uppfattningar om
huruvida zebralagen omfattar dven cyklister. I vissa stider finns lokala fore-
skrifter for vissa typer av cykelbanor dér det ar bilisterna som maéste stanna
for cyklisterna. Vid andra &vergéngsstillen maste cyklisten stiga av cykeln
for att fa foretriade. Olika regelverk leder till osékerhet och fler olyckor.

Vi anser att zebralagen ska gilla dven for cyklar, det vill séga att bilar
maéste stanna dven da cyklister vill folja en cykelbana som gér parallellt med
ett 6vergangsstille. Vi anser att det r viktigt med en enhetlig nationell trafik-
regel om detta, for att gora regelverket tydligt, 6ka trafiksékerheten och gora
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det enkelt att cykla. Sjélvklart dr det, for att minska olycksrisken nddvandigt
att bilarna haller 1aga hastigheter. Detta bor riksdagen som sin mening ge
regeringen tillkdnna.

De som vill ska fa cykla pd vigen

Bilismens kraftiga 6kning under 1900-talets andra hilft underldttades i hog
grad av att det banades vég for biltrafik i tatort och pd landsbygd. Vigar och
gator finns i sammanhéngande nét som &r graderade i Europavigar, riksvégar,
lansvégar och differentierade gatusystem i stiderna. Det finns ingen motsva-
rande struktur for cykeltrafik; den som férdas pé cykel kan till exempel plots-
ligt se cykelfaltet upphora i ingenting. I de flesta tdtorter ar bilen prioriterad
och ovrig trafik (cykel, barnvagnar, histar, mopeder med mera) far forsoka
samsas pa den plats som blir Gver.

Atskilliga av dem som vill cykla snabbt viljer dirfor ofta bilarnas korfalt
som ju med avseende pa underlag, vinklar och annat &r dimensionerade for
hog hastighet. Idag &r inte detta tillatet, finns det cykelbana méaste du cykla
dir dven om du tvingas kryssa mellan barnvagnar och géende. Cykelutred-
ningen foreslér att det for cyklar med kérra ska vara tillatet att cykla pa gatan
eller vdgen dven om det finns en cykelbana. Eftersom det i kirran oftast sitter
barn, har vi svart att tro att det &r just de cyklisterna som véljer vigen istillet
for cykelbanan. Vi tycker istéillet att kravet att anvdnda cykelbanan bor tas
bort for alla kategorier for cyklister. Detta bor riksdagen som sin mening ge
regeringen tillkdnna.

Cykeln 1 kollektivtrafiken

Kombinationen av klimatsmarta transportmedel behdver underlttas. I dags-
laget dr forutsittningarna att ta med sig cykel pé taget eller annan kollektivtra-
fik begrinsad. Vissa linstrafikbolag, till exempel i Virmland och i Oresunds-
regionen, har infort mojligheten att ta med sig cykel pa pendeltdgen, vilket
underlattar for bade arbetspendlare och cykelturismen.

Men det statliga bolaget SJ har helt tagit bort mojligheten att ta med cykeln
pé taget. Detta i en tid da det pratas allt mer om att se till hela resan”. For att
frimja cyklingen och den klimatsmarta resan maste det vara enkelt att kombi-
nera de klimatsmarta trafikslagen.

Den nya kollektivtrafiklagen bor kompletteras sé att det blir obligatoriskt
att stdlla krav pa bade upphandlad och kommersiell trafik sé att resenédrerna
ska kunna ta med sig cykel pa kollektivtrafiken. Kravet bor utformas s att det
inte trdnger ut resendrer. Detta bor riksdagen som sin mening ge regeringen
tillkdnna.



Stockholm den 2 oktober 2013

Stina Bergstrom (MP)
Annika Lillemets (MP)
Tina Ehn (MP)

Jan Lindholm (MP)

Lise Nordin (MP)
Bodil Ceballos (MP)
Jonas Eriksson (MP)
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