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Ytterligare forlangning av statliga

garantier till flygbranschen
(prop. 2001/02:66)

Till trafikutskottet

Trafikutskottet har tidigare denna dag beslutat att bereda finansutskottet till-
falle att yttra sig 6ver proposition 2001/02:66 om ytterligare forlangd tid for
statliga garantier for att aterstdlla forsdkringsskyddet for flygbranschen samt
de med anledning av propositionen viackta motionerna.

Sex motioner har véckts i drendet, nimligen motionerna T63 av Gudrun
Schyman m.fl. (v), T64 av Per-Richard Molén m.fl. (m), T65 av Magnus
Jacobsson m.fl. (kd, c), T66 av Mikael Johansson och Maria Wetterstrand
(bada mp), T67 av Kenth Skarvik m.fl. (fp) och T68 av Anna Kinberg och
Carl Erik Hedlund (bada m).

Som ett led i behandlingen av detta yttrande har finansutskottet ordnat en
intern utfrdgning med riksgildsdirektoren Thomas Franzén.

Utskottets 6vervdganden

Fragans tidigare behandling

Finansutskottet har tva ganger tidigare under hosten yttrat sig i denna fraga.
Forsta gangen nér trafikutskottet tvd veckor efter terrorattackerna mot USA
Overvigde att ta ett utskottsinitiativ for att med hjilp av statliga garantier
aterstélla det forsékringsskydd som flygbranschen inte ldnge kunde teckna pé
den &ppna marknaden. Andra gangen nér regeringen en ménad senare fore-
slog riksdagen att garantitiden skulle forlingas med ytterligare en manad. Vid
béda tillfallena var syftet med garantigivningen att aterstilla det forsékrings-
skydd som fallit bort. Behovet av ett sddant stéd var dock inte lika framtra-
dande nir garantitiden skulle forlingas eftersom det dd fanns marknadslos-
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ningar att tillgd. Marknadsldsningarna motsvarade emellertid inte fullt ut vad
som tidigare erbjudits.

Upprinnelsen till garantigivningen var att de internationella flygforsak-
ringsbolagen efter terroraktionerna i USA den 11 september 2001 beslutade
att kraftigt minska sin tickning av séddana skador pé tredje man som fororsa-
kas av krigshandlingar, terrorattacker, kapningar, m.m. mot flygplan. Den
tidigare hogsta ersittningsnivén sénktes i ett steg frdn maximalt 1 750 miljo-
ner US-dollar till 50 miljoner US-dollar. Andringen tridde i kraft den 25
september och medforde att det inte lingre blev mdjligt att pd den Oppna
marknaden teckna forsdkringar som i tillracklig grad tickte eventuella skador
pé tredje person. Och utan ett sddant forsékringsskydd fanns det risk for att
flygtrafiken inte skulle kunna uppritthallas.

Finansutskottet har darfor vid bada tillféllena tillstyrkt att staten ikldder sig
garantier som sdkerstiller flygbranschens forsdkringsskydd. Bada gangerna
har finansutskottet framhallit att en riskavspeglande avgift bor tas ut, vilken
dven skall tdcka de administrativa kostnaderna for garantierna. Finansutskot-
tet har ocksa ansett att full avgift bor tas ut for att man skall slippa att belasta
statsbudgeten med ett anslag motsvarande subventionseffekten av stdodet.
Trafikutskottet har stéllt sig bakom dessa principer, vilka godkénts av riksda-
gen.

Utnyttjandet av den statliga garantin

Under den forsta garantiperioden tecknade sig elva flygbolag for ett forsdk-
ringsskydd pa mellan 100 och 1 750 miljoner US-dollar. Tidigare var det
endast ett bolag, SAS, som haft ett forsidkringsskydd pa 1 750 miljoner US-
dollar, och detta bolag var darigenom ensamt om att kunna teckna sig for den
maximala nivin. Ovriga bolag tecknade sig for ersittningsnivder pa 1 000
miljoner US-dollar eller ddrunder.

Forsékringsskyddet for de forsta 50 miljoner US-dollarna fick flygbolagen
teckna pa den 6ppna marknaden, medan den statliga garantin sékerstdllde den
overskjutande delen. Premien for skyddet upp till 50 miljoner US-dollar kos-
tade flygbolagen 1,25 US-dollar per passagerare och resa. For skyddet déro-
ver upp till 750 miljoner kronor tillkom den statliga garantiavgiften pa 0,25
US-dollar per passagerare och resa, en avgift som vid erséttningsnivéer over
750 miljoner kronor 6kade till 0,50 US-dollar. Dessutom tillkom en administ-
rationsavgift motsvarande 7,5 % av den statliga garantiavgiften. For att fa ett
forsdkringsskydd 1 intervallet 750—1 750 miljoner US-dollar fick séledes
flygbolagen betala en premie péd inte fullt 1,8 US-dollar per passagerare,
varav 0,5 US-dollar utgjorde den statliga avgiften.

Nir premien for garantin skulle faststéllas var det enligt vad utskottet in-
himtat frdn Riksgaldskontoret oklart hur marknaden 14g till och hur risksituat-
ionen skulle bedomas. I det ldget gavs arbetet med att snabbt fa fram en ga-
ranti hogsta prioritet, och Riksgéldskontoret foljde i frigan om avgiftssitt-
ningen de nivéer som Storbritannien, Danmark och Norge bestdmt sig for.
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Forutom flygbolagen tecknade sig under den forsta garantiperioden ocksé
Arlanda flygplats, Stockholm Skavsta Flygplats samt 28 kommunala flygplat-
ser och tva s.k. handlingsagenter for den statliga garantin.

Av dessa flygplatser och handlingsagenter var det emellertid endast Luft-
fartsverket som med ansvar for Arlanda valde att teckna sig for en forldng-
ning nir den forsta garantiperioden gick ut. Ovriga har avstatt frdn den stat-
liga garantin trots att marknaden &nnu inte kan erbjuda dem ett tillrackligt
forsékringsskydd. Sdsom framgar av propositionen inskrénker sig detta for-
sakringsskydd for narvarande till 50 miljoner US-dollar.

Av de tidigare elva flygbolagen har 4tta tecknat sig for en forléngning av
garantin. Tva av dessa har valt ett ligre erséttningsskydd &n tidigare, vilket
fatt till foljd att inget bolag denna géng efterfragat ett hogre skydd &n 750
miljoner US-dollar. De tre som helt avstétt fran garantier 4r mindre bolag som
enligt propositionen lyckats teckna forsdkringar pa marknaden till premier
som 4r likvardiga eller ldgre &n dem som géller for de statliga garantierna.

Liksom under den forsta garantiperioden har flygbolagen efter forlang-
ningen fatt klara forsdkringsskyddet for de forsta S0 miljoner US-dollarna pa
den 6ppna marknaden till en oforédndrad premie pa 1,25 US-dollar per passa-
gerare och resa. For att tillgodose kravet pa full kostnadstdckning har emeller-
tid Riksgdldskontoret anpassat garantiavgiften till den raddande marknadsbil-
den, vilket fatt till f6ljd att flygbolagens premie for ett forsakringsskydd i
intervallet 1 000—1 750 miljoner US-dollar hgjts fran knappt 1,8 till knappt
3,0 US-dollar per passagerare. Av den nya, hogsta premien utgdr 1,65 US-
dollar avgiften for den statliga garantin. Administrationsavgiften, som tillfall-
ler det forsdkringsbolag som Riksgdldskontoret samarbetar med, har under
den andra perioden sénkts till 5 %.

Inget bolag har emellertid efterfragat ett hogre forsdkringsskydd &n 750
miljoner US-dollar, och for detta har de fétt betala en premie pa drygt 2,45
US-dollar per passagerare, varav 1,15 US-dollar utgjort den statliga garanti-
avgiften.

Premiesittningen i Danmark och Norge

Vid en internationell jamforelse har de svenska premierna efter férlingningen
av garantigivningen legat ndgot over vad som géllt i vara grannldnder Dan-
mark och Norge. Dér har man i huvudsak tillimpat de miniminivaer som EU
lagt fast for avgiftssittningen. I motsats till Sverige beviljar dessa bada lander
inte ldngre nagra statliga garantier for ersittningsnivaer understigande 150
miljoner US-dollar. Sverige har i stéllet valt att upp till denna nivé ta ut en
avgift som &r 0,05 US-dollar hogre dn vad som giller for den vanligaste
marknadslosningen. 1 6vriga intervall ger de svenska garantiavgifterna mer
forménliga villkor dn vad som erbjuds p& den 6ppna marknaden.

Nivén pa de premier som flygbolagen har fatt betala fram t.o.m. den 23
november i Sverige respektive i Danmark och Norge samt med den vanligaste
marknadsldsningen framgar av efterf6ljande sammanstillning.
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Forsidkringspremier inklusive garantiavgifter vid olika erséittningsnivaer
Belopp i US-dollar per passagerare och resa

Ersiittningsnivda Premienivier i Sverige ! Premienivieri  Marknads-
i miljoner US$ Period 1 Period 2 EU:s miniminivier Norge o Danmark  lésning
-50 1,25 1,25 1,25 1,25 1,25
50-150 } 150 1,65 1,60 1,60 1,60
150 - 750 2,40 2,85
750 -1 000 } 175 2,60 1,95 1,95 3,10
1000 - 1 750 ’ 2,90 2,20 2,30 Finns ¢j

! Administrationsavgift p& 7,5 respektive 5 % av den statliga garantiavgiften tillkommer.

Finansutskottet ser skillnaderna i premieséttningen som en konsekvens av var
nationella lagstiftning. Enligt 15 § budgetlagen (1996:1059) skall garantiav-
gifternas storlek motsvara statens ekonomiska risk och dvriga kostnader for
atagandet, om inte riksdagen for ett visst &ndamal beslutar ndgot annat. Riks-
dagen kan fatta beslut om att full avgift inte skall tas ut, men dé skall ett be-
lopp motsvarande subventionen belasta ett anslag pa statsbudgeten. Finansut-
skottet anser for egen del att det inte finns anledning for staten att subvention-
era denna typ av garantigivning. Dértill kommer att det statsfinansiella laget
inte ger utrymme for nya ataganden av detta slag.

Behovet av en fortsatt garantigivning

I borjan av december 2001 hade ca 275 flygbolag och markserviceforetag
virlden Over tecknat sig for nagon av de bada privata forsdkringslosningar
som funnits pd marknaden sedan den 3 oktober, och av dessa bolag har unge-
far 150 bundit sig for ett forsdkringsskydd overstigande 150 miljoner US-
dollar. Flygbolag frdn sammanlagt sju vésteuropeiska ldnder, déribland Sve-
rige, finns foretrdidda bland dem som tecknat sig for ett hogre forsdkrings-
skydd &n 150 miljoner US-dollar. Flera svenska flygbolag, déribland SAS,
har pa den privata marknaden tecknat sig for ett forsakringsskydd upp till 150
miljoner US-dollar.

Situationen i andra EU-ldnder &r enligt propositionen ndgot splittrad, men
generellt géller att de flesta medlemsldnderna redan har stillt ut eller avser att
stdlla ut garantier till utgangen av detta ar. I Danmark, Norge och Finland
kommer man likasd att forlinga de statliga garantierna i varje fall fram till
arsskiftet.

Med tanke pa att nivan pa det forsdkringsskydd som flygbolagen efterfra-
gat i Sverige sédnkts kraftigt under den andra perioden skulle bolagen i princip
ha kunnat klara sig med de befintliga marknadslésningarna. Fortfarande géller
emellertid att dessa 16sningar inte ger samma forsdkringsskydd som fore
terrorattackerna i USA.

Sasom redan ndmnts finns for flygplatser och foretag som tillhandahéller
olika typer av marktjénster inget forsékringsskydd for skador dverstigande 50
miljoner US-dollar. Det hogre skydd som flygbolagen erbjuds innebér dessu-
tom att de mojliga utbetalningarna har begrinsats till hogst 1 000 miljoner
US-dollar per forsdkringsperiod oavsett hur manga terrorattacker ett flygbolag
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utsitts for. Tidigare 16sningar gav ett visst forsakringsskydd riknat per skade-
tillfdlle och saknade alltsa denna begransning. Vissa linder inom EU har en
statlig garanti som &r begrinsad till hogst 1 000 miljoner US-dollar per for-
sékringsperiod, medan andra har stéllt ut garantier som géller for ett obegrén-
sat antal skadetillfallen under forsdkringsperioden. Sverige har valt det mer
generdsa alternativet. I propositionen pekar regeringen ocksa pa den omstdn-
digheten att ett flygbolag som tecknar en forsékring pad marknaden tvingas
binda sig for lang tid, som regel minst ett r. Bolaget kan dirfor inte snabbt
byta forsdkring om andra, billigare alternativ skulle dyka upp pd marknaden.

Mot denna bakgrund foreslér regeringen att giltighetstiden for det av riks-
dagen tidigare ldmnade bemyndigandet skall forlangas drygt tvd manader och
gélla t.o.m. den 31 januari 2002. Finansutskottet har inget att erinra mot en
sddan forlangning. Enligt finansutskottets mening bor siledes trafikutskottet
tillstyrka att det tidigare ldmnade bemyndigandet forldngs fram t.o.m. ut-
gangen av januari 2002.

I propositionen erinrar regeringen om att inget flygbolag i Sverige efter-
fragat ett forsdkringsskydd Overstigande 750 miljoner US-dollar och att den
danska respektive norska staten inte utfirdar nagra garantier understigande
150 miljoner US-dollar. Regeringen kommer darfor att dvervéga att begrinsa
garantierna till flygbolagen till mellan 150 miljoner och 750 miljoner US-
dollar.

Finansutskottet ser det som motiverat att garantigivningen begransas pa
angivet sitt. Den statliga garantigivningen tillkom som en provisorisk atgérd
for att sdkerstilla flygtrafiken i ett 1dge déa det inte fanns nagra marknadslos-
ningar att tillgd. Nu finns det séddana l6sningar, som visserligen inte ger
samma skydd som tidigare men som har tecknats av ett stort antal flygbolag.
Forutsatt att regeringarna i Danmark och Norge dven fortsdttningsvis avstar
fran att utfarda garantier understigande 150 miljoner US-dollar finns det
starka skdl som talar for att Sverige pa aviserat sitt anpassar nivderna for
garantigivningen till vad som efterfrdgas och vad som géller i Danmark och
Norge. En sddan atgérd skulle innebéra ett naturligt steg mot en avveckling av
den statliga garantigivningen.

Motionerna

Av de sex motioner som véckts med anledning av propositionen foreslas i tre
att det av regeringen begirda bemyndigandet helt eller delvis skall avslas.
Vinsterpartiet anser 1 motion T63 att det inte dr nddvandigt med en forléng-
ning av garantigivningen till flygbolag men godtar en sadan 16sning for flyg-
platser och handlingsagenter eftersom det for dem dnnu inte finns nagra full-
goda marknadslosningar. Mikael Johansson och Maria Wetterstrand (béda
mp) yrkar i motion T66 avslag pa propositionen i dess helhet. Detsamma gor
Anna Kinberg och Carl Erik Hedlund (badda m) i motion T68.

Av vad som nyss framgatt tillstyrker finansutskottet regeringens forslag att
forldnga garantigivningen till utgangen av januari 2002. Finansutskottet anser
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med hénsyn hértill att trafikutskottet bor avstyrka motionerna T63 (v), T66
(mp) och T68 (m).

Moderata samlingspartiet foreslar i motion T64 att garantigivningen i
forsta hand skall begréinsas till belopp mellan 150 och 750 miljoner US-dollar
och enbart omfatta det forsdkringsskydd som inte kan tdckas av marknaden.
En uttalad strdvan bor dessutom vara att garantigivningen skall gélla langst
t.0.m. utgangen av mars 2002 (yrkande 1).

Enligt finansutskottets mening framstir det som motiverat att pd det sétt
som regeringen angivit sniva in nivderna for garantigivningen till intervallet
150-750 miljoner US-dollar. Daremot bor garantigivningen inte begrénsas till
enbart sddant forsdkringsskydd som inte tdcks av marknaden. En sddan 16s-
ning ter sig enligt finansutskottets mening som kranglig och svaradministre-
rad ur forsékringsteknisk synvinkel.

I den moderata motionen foreslas dven att premien for den statliga garantin
dels skall avspegla de risker som é&r forknippade med garantin, dels inte far ge
garantitagarna négra ekonomiska fordelar gentemot andra flygbolag som
tecknat forsakringar till marknadsanpassade villkor (yrkande 2).

Finansutskottet vill med anledning hédrav framhalla att de tidigare riks-
dagsbesluten forutsitter att full avgift skall tas ut och att det i propositionen
dven forutsétts att den premie som skall tas ut ocksa skall ticka de administra-
tiva kostnaderna for garantigivningen. I enlighet harmed ankommer det pa
Riksgildskontoret att berdkna och faststélla hur stor den riskrelaterade avgif-
ten samt administrationsavgiften skall vara.

Finansutskottet foreslar mot denna bakgrund att trafikutskottet avstyrker
motion T64 (m).

Kristdemokraterna och Centerpartiet dr i motion T65 kritiska till regering-
ens hantering av garantifrigan. Aterigen har regeringen forsatt riksdagen i en
situation dér den tvingas att under stark tidspress fatta beslut med retroaktiv
verkan. For att i framtiden undvika liknande situationer anser motionérerna
att den begérda forldngningen av bemyndigandet inte skall tidsbegrinsas utan
gélla tills vidare. Denna ordning bor upphora sa snart marknadssituationen ar
sadan att statliga garantier till forsdkringsbolagen ar dverflodiga. Nér garanti-
givningen upphort bor regeringen i en skrivelse aterkomma till riksdagen med
en redogorelse for drendets hantering.

Finansutskottet har — med tanke p& den forcerade hantering som flyg-
garantidrendena haft i riksdagen — forstaelse for motiondrernas Onskan att
finna en smidigare handldggningsordning for fragor av detta slag. Trots det
anser utskottet att det dr angeléget att riksdagen aterkommande ges tillfalle att
prova om tidigare angivna forutsittningar for garantigivningen alltjimt ar
giltiga eller om de &ndrats i nadgot viktigt avseende. Riksdagen bor séledes
enligt utskottets mening inte frdnhidnda sig ndgot ansvar for dessa fragor.

Motion T65 (kd, c) bor saledes avstyrkas av trafikutskottet.

Folkpartiet accepterar i motion T67 den av regeringen foreslagna forlang-
ningen av garantitiden. Motiondrerna anser emellertid att om ingen annan
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16sning har uppnaétts den 1 februari 2002 skall man dverléta at flygbolagen att
teckna forsdkring enligt nagon av de bada tillgdngliga marknadsldsningarna.
Enligt finansutskottets mening &dr det 6nskvirt att garantigivningen kan av-
vecklas sa snart som mgjligt. Det vore dérfor en férdel om EU-ldnderna vid
dagens Ecofinméte kunde komma &verens om en slutpunkt for den statliga
garantigivningen, eftersom konkurrensen annars snedvrids.
Motion T67 bor med hénsyn hiértill avstyrkas av trafikutskottet.

Stockholm den 4 december 2001

P4 finansutskottets vignar

Mats Odell

Fo6ljande ledaméter har deltagit i beslutet: Mats Odell (kd), Gunnar Hokmark
(m), Bengt Silfverstrand (s), Sonia Karlsson (s), Anna Akerhielm (m), Carin
Lundberg (s), Kjell Nordstrom (s), Per Landgren (kd), Gunnar Axén (m),
Yvonne Ruwaida (mp), Karin Pilséter (fp), Tommy Waidelich (s), Carl-Axel
Johansson (m), Hans Hoff (s), Marie Engstrom (v) och Agne Hansson (c).
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Avvikande meningar

1. Begrinsad forlingning av garantigivning t.o.m. mars 2002 (m)
av Gunnar Hokmark (m), Anna Akerhielm (m), Gunnar Axén (m) och
Carl-Axel Johansson (m).

Vi anser att den del av finansutskottets yttrande i avsnittet Motionerna som

borjar med “Enligt finansutskottets mening framstar
T64 (m)” borde ha foljande lydelse:

Regeringen har for tredje gdngen pd tre manader &terkommit till riksdagen
med forslag om statliga garantier for att terstdlla forsékringsskyddet for
flygbranschen. Regeringen har, som framhélls i motion T64 (m), handlagt
fragan pa ett sitt som fortjanar kritik.

Enligt vér principiella mening bor forlangningar av statliga garantier for
aterstéllande av forsdkringsskyddet inom flygbranschen fa ske endast i de fall
och i den omfattning det inte 4r mojligt att teckna rimliga forsékringar pa den
reguljdra marknaden. Det dr vidare angeldget att den avgift som de svenska
flygforetagen skall betala till Riksgéldskontoret for denna garanti ligger pa en
nivé som ar konkurrensneutral i férhdllande till vad andra flygforetag betalar
for sitt forsakringsskydd.

Det ér klart otillfredsstdllande att medlemsldnderna inom EU inte i full ut-

och slutar med motion

strackning respekterar de rekommendationer om avgiftsnivder och garantier-
nas omfattning som Ecofin och EU:s transportministrar uttalat. En ateran-
passning till en fungerande marknad vad géller flygforsékringar forsvaras om
enskilda nationer manad efter méanad stéller ut garantier till priser som under-
stiger vad marknaden kan erbjuda.

Sa lange statliga garantier stills ut &dr flygforetagen av naturliga skél
mindre intresserade av att teckna privata forsakringar for en ldngre period nér
dessa bara inom loppet av nagon manad kan vara bade forsékringsméssigt och
prisméssigt fordelaktigare utformade. De statliga garantierna forsvéarar dér-
med Overgangen till marknadsméssiga 16sningar och leder bade till en sub-
ventionering av flygforetagen och till onddigt risktagande for staten som inte
langsiktigt kan motiveras. Detta talar for att man inte minst fran svenskt hall
aktivt bor verka for att paskynda ateranpassningen till en béttre fungerande
forsakringsmarknad. Det dr var bestdimda uppfattning att sa snart forsik-
ringsmarknaden och flygbranschen fir klart for sig att de inte ldngre kan
pérdkna statliga garantier kommer kravet pd marknadslosningar att uppfyllas.

Med hinsyn till rdidande marknadssituation inom det internationella flyget,
och risken for att dessa brister kan permanentas, bor riksdagen enligt var
mening i samband med behandlingen av den aktuella propositionen besluta att
tillhandahalla statliga garantier i forsta hand begrinsade till belopp mellan
150 och 750 miljoner US-dollar. En uttalad strdvan bor vara att dessa garan-
tier skall gélla langst till den 31 mars 2002. Tiden fram till dess bor Sverige
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anvinda for att pa den internationella flygmarknaden tillsammans med EU:s
6vriga medlemsliander och inom ramen for ICAO och WTO utarbeta internat-
ionella regler som tillgodoser rimliga krav pa konkurrensneutralitet sdvil vad
géller statliga garantier som andra former av statliga subventioner.

Vad vi hir redovisat innebér att vi anser att trafikutskottet bor tillstyrka
motion T64 (m).

2. Garantigivning tills vidare (kd, c)
av Mats Odell och Per Landgren (bdda kd) samt Agne Hansson (c).

Med hénsyn till situationen pa forsdkringsmarknaden och det sétt pa vilket
andra stater agerar bor enligt vir mening de statliga garantierna till flygbran-
schen ytterligare forldngas.

Regeringens hantering av denna fraga dr emellertid otillfredsstdllande ef-
tersom riksdagen aterkommande har tvingats fatta beslut med retroaktiv ver-
kan under stor tidspress. For att dessa situationer skall undvikas i framtiden,
bor det till regeringen ldmnade bemyndigandet att utfarda garantier till flyg-
branschens forsdkringsskydd inte vara tidsbegrdnsat utan gélla tills vidare.
Denna ordning bor upphora sd snart marknadssituationen dr sédan att de
statliga garantierna ar overflodiga. Vi forutsitter att regeringen verkar for att
garantierna skall avvecklas snarast mdjligt.

Niér garantigivningen till flygbranschen upphort, bor regeringen i en skri-
velse aterkomma till riksdagen med en redogorelse for hur drendet har hante-
rats.

Vi anser saledes att trafikutskottet bor tillstyrka motion T65.

3. Forlingd garantigivning endast for flygplatser och handlings-
agenter (v)
av Marie Engstrom (v).

Enligt min mening bor det av regeringen begidrda bemyndigandet att utfarda
garantier till flygbolagen avvisas av riksdagen. For flygbolagen finns redan
ett tillrackligt forsakringsskydd pa marknaden.

Nagra fullgoda marknadslésningar finns ddremot dnnu inte for flygplatser
och handlingsagenter. Riksdagen bor darfor bifalla regeringens forslag i
denna del.

Jag tillstyrker sdledes Vinsterpartiets forslag i motion T63 om att bemyn-
digandet for regeringen att stilla ut garantier for flygplatser och handlings-
agenter skall forldngas t.o.m. den 31 januari 2002.

4. Garantigivning endast till utgdngen av januari 2002 (fp)
av Karin Pilséter (fp).
Jag tillstyrker att regeringens bemyndigande att utfirda garantier till flygbran-

schens forsékringsskydd forlangs t.o.m. den 31 januari 2002. Detta bor emel-
lertid ses som ett definitivt slutdatum. Har det pd marknaden dé inte kommit
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fram mer forménliga forsékringslosningar dn dagens alternativ bor det redan
nu st helt klart for flygbolagen att de méste vara beredda att teckna sig for
premier pa upp till 3,10 US-dollar per passagerare.

Jag tillstyrker séledes Folkpartiets forslag i motion T67.

5. Nej till forlingd garantigivning (mp)
av Yvonne Ruwaida (mp).

Enligt min uppfattning bor staten inte ikldda sig ndgot garantiansvar. Miljo-
partiet de grona anser att flygbolagens forsidkringsskydd &r en friga som bor
l6sas av marknaden pad rent kommersiella villkor. Och sedan lidnge finns
forsdkringsbolag som erbjuder faciliteter med ett forsékringsskydd pa upp till
1 000 miljoner US-dollar. Det &r ett hogre skydd &n vad flygbolagen efterfr-
gar, och det kan f3s till ingen eller en 14g extrakostnad per passagerare.
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