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2016/17:1492 Potentialen i insjofart

Ur milj6-, effektivitets- och kostnadsperspektiv dr transport med fartyg ofta
fordelaktigt. Exempelvis lastar ett fartyg som anvinder maximalt utrymme i
Trollhitte kanals slussar lika mycket som fem godstag — eller 135 lastbilar.
Skulle Vénersjofarten forsvinna behdvs ytterligare 140 000 lastbilar och 1 500
tag varje ar, pa vagar och jarnvagar.

Insjotrafiken i Sverige har haft och kommer att fortsatt ha en viktig roll.
Sjotrafiken har dartill potential att véixa och bli en 4n mer naturlig del av
Sveriges transportmedel. Rimliga forutséttningar for tillvixt inom sektorn ar
nddvindiga, men langt fran sékrade.

Varje ar fraktas 1,9 miljoner ton gods med fartyg till och fran hamnarna vid
Vinern, som &dr Sveriges storsta sjo men bara en av de viktiga transportlederna
pa insjo. I Trafikverkets slutrapport om Gota dlv och Vianerstraket gor man
prognosen att godstransporterna pa Vanern kommer fortsétta att 6ka fram till
2030.

Trots dessa goda framtidsutsikter har det beslutats om en ny ldgbro 6ver Gota
alv i Goteborg och de gamla slussarna i Trollhdttan, som hotar framtiden for
den viktiga Viénersjofarten. Kommuner runt Vinern, Sjofartsverket med flera
har overklagat tillstdndet for bron, som riskerar att hindra den viktiga
insjotrafiken pa Gota dlv och Vinern.

Dartill hotas redan nu insjotrafiken av explosionsartade avgiftshdjningar.

En hojning av avgifter och kostnader som inte stér i proportion till de 148
procent som foreslagits, och utan nagon som helst konsekvens- och
rimlighetsanalys, dr inte att bejaka framtidens insjotrafik.

Tyvirr har uppdraget till Sjofartsverket redan frén borjan fétt fel ingdngar.
Sjofartsverkets nya avgiftsmodell behandlar bade farleds- och lotsavgifter, men
trafikanalysen innefattar bara farledsavgifter. For Vanern och Milaren ér den
storsta avgiftshojningen inom lotsavgifter och inte i farledsavgifter. Det leder ju
saklart till att det blir vdldigt missvisande nar ansvarig myndighet enbart blickar
at ett hall. Det dr inte en konsekvensanalys som héller mattet.

Sjofarten dr en viktig resurs for néringslivet runt Vanern. Gods som
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transporteras pa sjon medverkar till att kraftigt avlasta vag- och jarnvagsnatet i
regioner runt Vanern och bidrar till en battre miljo. Om godset flyttar fran sjo
till lastbil blir det en miljoméssig forsdmring. Sjofarten dr dessutom av
avgorande betydelse for tillvixt och jobb i Vaneromradet.

Om regeringen menar allvar med orden att ta tillvara potentialen i sjofarten
handlar det om att ga fran ord till handling, och da behdver man géra om och
gora ratt. Annars riskeras den s viktiga insjofarten!

Mot bakgrund av ovanstaende vill jag friga ansvarigt statsrdd Anna Johansson:

Vilka konkreta atgérder och forslag avser statsradet och regeringen att vidta for
att géra om och gora ritt sa att alla delar som paverkar insjofartens avgifter blir
lika delar 1 den konsekvensutredning som ska ligga till grund for framtida
beslut om avgifter?
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