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Motion till riksdagen
2005/06:Sk5

av Anna Gronlund Krantz m.fl. (fp)
med anledning av prop. 2005/06:65

Ny vagtrafikskattelag, m.m.

Forslag till riksdagsbeslut

1. Riksdagen avslar proposition 2005/06:65 i den del som avser nedsatt
koldioxidbelopp for fordon som é&r utrustade med teknik for drift med alko-
hol eller gas.

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att infora miljéfaktor 1 for miljovanliga dieselfordon.

3. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att fornybara drivmedel permanent skall undantas fran kol-
dioxidskatt.

Inledning

Globala klimatfordndringar som orsakas av manniskan ar ett av vér tids storsta
miljohot. Méngden koldioxid i luften har 6kat med ungeféar 30 procent sedan
mitten av 1800-talet. Transportsektorn star i dag for drygt 30 procent av Sve-
riges utsldpp av véxthusgaser och dr den sektor som Okar sina utslipp mest.
En stor del av detta bestir av végtrafikens utsldpp av fossil koldioxid frén
bensin och diesel. Om vi ska uppna det ldngsiktiga klimatmalet att temperatu-
ren inte ska stiga med mer dn 2 °C maste dessa utsldpp minskas kraftigt, vil-
ket kréver att anvdndningen av fossila branslen minskar kraftigt.

Folkpartiet anser att Sverige behover en tydlig strategi nir det géller att
stilla om samhdllet till klimatvdnliga transportsystem. I en s&dan strategi
ingér att styra bdde mot anvindning av alternativa branslen och mot en légre
bréanslekonsumtion for samtliga fordon. Nar man tar fram lagstiftningen pa
skatteomradet &r det viktigt att denna 4r langsiktig och hallbar dven vid nya
teknikspréng. Vi anser dérfor att féljande grundprinciper bor gilla:

e Skattelagstiftningen pé bransleomradet bor vara sadan att den gynnar ver-
gang till icke-fossila brénslen.

e Fordonskatten bor diremot framfor allt syfta till att gynna fordon med lag
forbrukning av brinsle, ett bra matt pa det &r laga utslapp av koldioxid.
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En koldioxidbaserad fordonsskatt for
personbilar

Regeringen foreslar att fordonsskatten for personbilar ska géras om sa att den
baseras pé koldioxidutsldpp i stéllet for pa vikt. Detta dr ett steg i ritt riktning.
Det kommer att premiera bade brénslesnalare fordon och utsldppsfria fordon
som elbilar, vilket dr positivt.

Milj6faktor for dieselfordon

Vi tycker det &dr olyckligt att regeringen inte redan nu infor en lagstiftning
som likstdller miljovéanliga dieselfordon och bensinfordon. Vi anser att rege-
ringen bor infora begreppet miljofaktor 1 ndr det géller dieselbilar. Denna
skall gélla for moderna dieselbilar med laga utslépp av partiklar och kviveox-
ider. Dessa fordon skall icke belastas med den 30 procent hogre fordonsskatt
som regeringen foreslar for dieselbilar jamfort med bensinfordon, utan ha en
multiplikationsfaktor 1 i stéllet for 1,3 vid berdkningen av fordonsskatten.
Regeringen bor uppdra 4t Vigverket att snarast ta fram kriterierna for miljo-
faktor 1 for dieselfordon.

Beskattningen av fordon som kan drivas av
alternativa drivmedel

Regeringen foreslér att fordon som dr utrustade med teknik for drift med en
brdinsleblandning som till 6vervigande del bestdar av alkohol, eller helt eller
delvis med annan gas dn gasol skall ha ett nedsatt koldioxidbelopp, 10 kronor
per gram i stéllet for 15 kronor per gram for 6vriga fordon.

I dag finns det tva typer av personbilar pd marknaden som kommer att om-
fattas av denna regel, dels s.k. flexifuel-bilar som kan drivas av antingen ren
bensin eller valfri blandning av bensin/etanol upp till 85 procent etanol (E85),
dels s.k. bi-fuel-bilar som kan drivas av antingen ren bensin eller fordonsgas.
Denna fordonsgas kan i sin tur vara naturgas eller biogas (eller en valfri
blandning mellan dem).

Detta innebdr att i stort sett alla bilar pd marknaden i dag som kommer att
omfattas av denna regel ocksé gar att kora pa vanlig bensin. Nér dessa bilar
kors pa vanlig bensin uppnar man inga som helst miljovinster jaimfort med
vanliga bensinbilar.

Drygt 40 procent av Europas etanol och en fjardedel av virldens etanol
produceras ur eten, som i sin tur produceras frdn rdolja. Att anvénda fossil
etanol i stillet for bensin medfor ingen som helst miljovinst. S& vitt vi vet
anvénds inte fossil etanol som fordonsbrénsle i Sverige i dag, men det kan
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inte uteslutas att det kommer att bli sé i framtiden om det infors ogenomtiankta
styrmedel.

Etanol &r inte i sig miljovénligare dn bensin, fordelen &r att med dagens
teknik gar det att framstdlla etanol ur biomassa. Men det gir dven att fram-
stéilla dieselolja ur biomassa (syntetisk diesel, Fischer-Tropsch-diesel). Det
kan inte uteslutas att det i framtiden utvecklas teknik for att pa liknande sétt
framstélla syntetisk bensin ur biomassa. Det finns dock risk att den hér typen
av teknikbaserade styrmedel motverkar en sddan utveckling. Risken é&r att
utveckling tar hansyn till vad som star i lagen i stillet for att bara se pa vad
som dr miljoméssigt bra och kostnadseffektivt. Lagar och regler pa detta om-
rdde bor ta fasta pd konkreta miljoeffekter, som koldioxidutslépp, och inte
peka ut specifika tekniker.

I dag finns det ett lappticke med olika styrmedel med syfte att gynna bioe-
tanol och biogas. Bioetanol och biogas adr gynnade som drivmedel genom (en
tidsbegrinsad) befrielse fran energiskatt och koldioxidskatt. Dessutom é&r
denna typ av fordon gynnade genom undantag fran trdngselskatter i Stock-
holm, genom férménligare parkeringsregler i en rad kommuner, genom gynn-
sammare formansvérden, etc. Vi menar att ett sddant lapptécke inte ger nagon
effektiv styrning, i stdllet bor man stridva efter att ha féarre, enklare och mer
heltidckande system. I det hér fallet 4r styrningen pé drivmedel bést, eftersom
den positiva miljoeffekten bara uppstér om rétt sorts drivmedel anvénds.

Folkpartiet foreslar alltsé att andra och tredje stycket i 2 kap. 9 § i rege-
ringens forslag till vigtrafikskattelag skall utga.

Beskattning av fornybara drivmedel

I dag bygger beskattningen av fornybara drivmedel pa tidsbegrinsade undan-
tag. Det ger ingen bra grund for investeringar i produktion av fornybara driv-
medel. Det &r viktigt att skattesystemet dndras sa att det blir 14ngsiktigt och
bygger pa héllbara principer, utan undantag. I véntan pad en mer genomgri-
pande reform borde det gé att redan i dag permanent befria fornybara drivime-
del frén koldioxidskatt. Detta bor ges regeringen till kénna.

Andra atgirder for att minska biltrafikens
klimatpaverkan

Vi har i olika sammanhang foreslagit en rad andra atgérder for att minska
biltrafikens klimatpaverkan. Vi vill 6ka méjligheten till laginblandning av
fornybara brinslen i bensin och diesel (t.ex. etanol i bensin och FAME/RME i
diesel). Det dr ocksé viktigt att miljovéanliga alternativ, som syntetisk diesel,
inte missgynnas som de gors i dag. For att uppnd detta méste det svenska
miljoklassningssystemet @ndras. Vi vill ocksa infora ett miljocertifierings-
system for fornybara drivmedel for att sékerstélla den totala miljonyttan. Se
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vara motioner 2004/05:MJ2 och 2005/06:T7 dar vi for fram dessa och andra
forslag pé detta omrade.

Stockholm den 31 januari 2006
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