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MOTIVERING

1. BAKGRUND TILL FORSLAGET
1.1 Motiv och syfte med forslaget

I linje med kommissionens Refit-program och agenda for béttre lagstiftning och som en
omedelbar uppféljning av kontrollen av dndamalsenligheten hos EU:s lagstiftning om
sakerheten pé& passagerarfartyg’ lagger kommissionen fram ett antal forslag for att
astadkomma potentiella férenklingar.

Syftet med denna Oversyn ar att forenkla och rationalisera EU:s befintliga regelverk om
sakerheten pa passagerarfartyg for att i) bibehalla EU:s regler dar sa ar nodvandigt och
proportionerligt, ii) sékerstdlla att de genomfors korrekt och iii) undanrdja eventuell
overlappning av skyldigheter och inkonsekvens mellan relaterade rattsakter. Ett dvergripande
mal ar att skapa en tydlig, enkel och aktuell rattslig ram som é&r lattare att genomfora,
overvaka och tillampa for att darmed generellt héja sakerhetsnivan.

| rédets direktiv 1999/35/EG? foreskrivs ett antal olika typer av inspektioner med avseende pa
sarskilda sékerhetskrav for ro-ro-passagerarfartyg och héghastighetspassagerarfartyg (HSC).
Dessa ar inriktade pa specifika risker avseende odelade bildack som leder till sarbarhet vad
géller stabilitet och brand, mycket intensiv verksamhet, risken for forskjutningar i lasten,
vattentathetsproblem, uppféllbara ramper och normalt slitage.

Aven om det sérskilda inspektionssystemet for dessa fartyg forblir nddvandigt motsvarar
direktivets bestdammelser inte langre verkligheten. Dagens situation &r vésentligt annorlunda
jamfort med den for nastan 20 ar sedan nar direktiv 1999/35/EG antogs. Vid den tidpunkten
hade EU femton medlemsstater och det fanns ett betydande antal ro-ro-passagerarfartyg (sa
kallade ro-pax-fartyg) och hodghastighetspassagerarfartyg i reguljar trafik mellan EU och
tredjelander. Sedan dess har systemet for hamnstatskontroll starkts, sarskilt efter det att
Europaparlamentets och rdets direktiv 2009/16/EG® tradde i kraft, genom vilket ett
riskbaserat inspektionssystem inrattades med ett minsta antal inspektioner av hogriskfartyg,
som medlemsstaterna maste genomfora.

| dag kombinerar eller ersatter de flesta medlemsstaterna vissa av de inspektioner som kravs
enligt direktiv 1999/35/EG med antingen flaggstatsbesiktningar eller
hamnstatskontrollinspektioner. Denna praxis innebar att genomférandet och tillampningen av
direktivet blir problematiskt, med tanke pa de olika tillampningsomradena fér dessa
inspektioner och Overlappande lagstiftning. Den rattsliga ramen medger framférallt att en
hamnstatskontrollinspektion ersatts av en besiktning enligt direktiv 1999/35/EG. Eftersom
tillampningsomradet for en besiktning enligt direktiv 1999/35/EG inte omfattar alla delar som
omfattas av en hamnstatskontrollinspektion skapar denna overlappning i sjalva verket en
lucka i lagstiftningen.

Det foreslas darfor att de gallande besiktningskraven uppdateras, fortydligas och forenklas for
ro-ro-passagerarfartyg och hoghastighetspassagerarfartyg samtidigt som samma sékerhetsniva
och centrala genomforandemekanismer bibehalls. Detta ligger helt i linje med kommissionens

! Resultaten rapporterades till Europaparlamentet och radet den 16 oktober 2015 (COM(2015) 508).

2 Radets direktiv 1999/35/EG av den 29 april 1999 om ett system med obligatoriska besiktningar for en
séker drift av ro-ro-passagerarfartyg och hdghastighetspassagerarfartyg i reguljér trafik (EGT L 138,
1.6.1999, s. 1).

3 Europaparlamentets och radets direktiv 2009/16/EG av den 23 april 2009 om hamnstatskontroll (EUT L

131, 28.5.20009, s. 57).
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Refit-program och syftar till att ytterligare rationalisera de nationella myndigheternas
inspektioner och maximera den tid under vilken fartyget kan utnyttjas kommersiellt.

| denna anda, och for att sakerstélla klarhet och samstammighet upphéver forslaget gallande
direktiv och ersatter det med ett nytt direktiv. Det omfattar ocksa féljdandringar av direktiv
2009/16/EG.

1.2 Forenlighet med befintliga bestammelser inom omradet

Forslaget &r fullt forenligt med forenklingsforslagen om &ndring av Europaparlamentets och
rdets direktiv 2009/45/EG* och radets direktiv 98/41/EG°. Forslaget sakerstaller forenlighet
med direktiv 2009/16/EG genom att inbegripa foljdandringar av det beslutet. Dessa
foljdandringar ar strikt begransade till vad som dar nodvandigt for att sakerstélla
samstammighet med det har forslaget och paverkar pa intet sétt den kommande utvarderingen
av direktiv 2009/16/EG. Forslaget ligger helt i linje med rekommendationerna till foljd av
kontrollen av &ndamalsenligheten och 2011 &rs vitbok om den framtida transportpolitiken®
som bekréaftade behovet av att EU:s nuvarande rattsliga ram for sakerheten pa
passagerarfartyg moderniseras.

1.3 Forenlighet med unionens politik inom andra omraden

Forslaget ar i linje med kommissionens agenda for béttre lagstiftning genom att det
sékerstaller att den befintliga lagstiftningen &r enkel och tydlig, inte skapar onddiga bordor
och haller jamna steg med den politiska, sociala och tekniska utvecklingen. Forslaget
motsvarar ocksd malen for 2018 &rs strategi for sjofarten’ genom att farjeforbindelser av hog
kvalitet sékerstélls for reguljar passagerartrafik inom EU.

2. RATTSLIG GRUND, SUBSIDIARITETSPRINCIPEN OCH
PROPORTIONALITETSPRINCIPEN

2.1 Rattslig grund

Eftersom forslaget ersatter det nuvarande direktivet forblir den rattsliga grunden artikel 100.2
i EUF-fordraget (f.d. artikel 80.2 FEG) om atgarder pa sjofartsomradet.

2.2 Subsidiaritetsprincipen

P& medlemsstaternas begaran® har EU:s lagstiftning om sdkerheten p& passagerarfartyg
huvudsakligen utformats och anpassats enligt de internationella kraven och som svar pa ett
antal allvarliga olyckor (t.ex. Herald of Free Enterprise och Estonia). De flesta
medlemsstaterna berors i egenskap av bade flaggstat och hamnstat.

Europaparlamentets och radets direktiv 2009/45/EG av den 6 maj 2009 om sékerhetsbestammelser och
sékerhetsnormer for passagerarfartyg (EUT L 163, 25.6.2009, s. 1).

Radets direktiv 98/41/EG av den 18 juni 1998 om registrering av personer som fardas ombord pa
passagerarfartyg som ankommer till eller avgar fran hamnar i gemenskapens medlemsstater (EGT L
188, 2.7.1998, s. 35).

Vitbok ”Fardplan for ett gemensamt europeiskt transportomrade — ett konkurrenskraftigt och
resurseffektivt transportsystem” (KOM(2011) 144).

Meddelande fran kommissionen till Europaparlamentet, radet, Europeiska ekonomiska och sociala
kommittén och Regionkommittén — Strategiska mal och rekommendationer for EU:s sjcfartspolitik
fram till 2018 (KOM(2009) 8).

Radets resolution av den 22 december 1994 om séakerhet pa ro-ro-passagerarfartyg, (94/C 379/05), EGT
C 379,31.12.94,s. 8.
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Gemensamma regler har antagits pa EU-niva for passagerarfartyg, inbegripet ro-ro-
passagerarfartyg och hoghastighetspassagerarfartyg som gar i inrikestrafik, men detta ar inte
fallet nér det géller internationella resor dér internationella konventioner géller. Inom ramen
for internationella konventioner mojliggérs betydande undantag och skilda tolkningar av
sékerhetsnormerna. Passagerare som reser inom EU har ratt att forvanta sig samma
skyddsniva oavsett vilken typ av fartyg eller trafik de anvander.

| avsaknad av en internationell mekanism for efterlevnadskontroll & EU:s befintliga
besiktningssystem for passagerarfartyg i bade inrikes och internationell trafik fortfarande en
forutsattning for att en hog sakerhetsniva for manniskoliv pa passagerarfartyg ska kunna
uppratthallas och undermalig sjofart undanréjas. Det garanterar ocksa att konkurrensen sker
pa lika villkor i EU:s vatten for alla driftsansvariga, oberoende av nationalitet eller vilken
flagga fartygen for och utan atskillnad mellan utrikes och inrikes resor. Darfor kan
harmoniserade villkor for driften av ro-ro-passagerarfartyg och héghastighetspassagerarfartyg
till och fran EU-hamnar och en gemensam sakerhetsniva inte uppnas genom ensidiga atgarder
pa medlemsstatsniva.

2.3 Proportionalitetsprincipen

Med hénsyn till den senaste tekniska och réttsliga utvecklingen ses forslaget att fortydliga
gallande krav, avlagsna 6verlappning och férlegade begrepp som det enda proportionella och
konsekventa alternativet. Det sékerstdller att den nuvarande hdga sakerhetsnivan inte
aventyras och mojliggor en battre resursanvandning, béattre malinriktning och tydligare
sékerhetskrav.

I enlighet med proportionalitetsprincipen ar ett direktiv att betrakta som det mest lampliga
instrumentet for att de faststallda malen ska kunna uppnas. Det faststiller gemensamma
principer och en harmoniserad sakerhetsniva samt sakerstéller tillampningen av reglerna, men
lamnar valet av tillampliga praktiska och tekniska forfaranden till respektive medlemsstat. Pa
detta satt ges varje medlemsstat ansvaret att besluta om de genomférandemetoder som ar bést
lampade for dess interna system. Ett direktiv sékerstaller ocksa att det forenklingsmal som
avses i detta forslag uppnas i storsta mojliga utstrackning.

2.4 Val av instrument

For att sakerstdlla en tydlig och enhetlig utformning av lagstiftningen ansdgs den basta
I6sningen vara ett forslag till ett nytt direktiv som ersétter gallande direktiv. Alternativet att
foresla ett antal andringar av det géllande direktivet forkastades pa grundval av det stora
antalet andringar som skulle behdva goras av direktivet och dndringarnas art.

3. RESULTAT AV EFTERHANDSUTVARDERINGAR, SAMRAD MED
BERORDA PARTER OCH KONSEKVENSBEDOMNINGAR

3.1 Efterhandsutvéarderingar/kontroller av andamalsenligheten med befintlig
lagstiftning

Kontrollen av dandamalsenligheten visade att de viktigaste malen med EU:s lagstiftning om
sakerheten pa passagerarfartyg nar det galler passagerarsékerhet och inre marknad pa det hela
taget uppfylls och fortfarande i hog grad ar relevanta. EU:s rattsliga ram for sakerheten pa
passagerarfartyg har inneburit en gemensam sakerhetsniva for passagerarfartyg inom EU och
lika villkor for aktérerna samt 6kad dverforing av fartyg mellan medlemsstater. Kontrollen
visade ocksa att det finns utrymme for att ytterligare 6ka sakerheten samt dven effektiviteten
och proportionaliteten i vissa av kraven i bestdammelserna. Rekommendationer om att
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forenkla, fortydliga och upphéava ett antal tvetydiga, foraldrade eller 6verlappande krav har
gjorts pa foljande omraden:

@) Undvika overlappningar mellan de sérskilda besiktningarna enligt direktiv
1999/35/EG och de utbkade inspektionerna enligt artikel 14 i direktiv 2009/16/EG
och kommissionens férordning (EU) nr 428/2010.

(b) Undvika d&verlappningar mellan de sdarskilda besiktningarna enligt direktiv
1999/35/EG och de arliga flaggstatsbesiktningar som foreskrivs i direktiv
2009/21/EG (avseende internationella resor) och direktiv 2009/45/EG (avseende
inrikes resor).

(c) Undanroja det dverflodiga begreppet vérdstat som foreskrivs i direktiv 1999/35/EG
(samtidigt som man behaller majligheten till gemensamma inspektioner) och ersatta
ordet "besiktning ” med “inspektion”.

(d) Klargora tidsperioden mellan de tva arliga inspektionerna av ro-ro-
passagerarfartygen i direktiv 1999/35/EG, vilka ska genomfdras regelbundet med sex
manaders mellanrum.

3.2 Samrad med berdrda parter

Med tanke pa de planerade forslagens tekniska karaktar anses ett riktat samrad vara det
lampligaste verktyget. Samrad har hallits med nationella experter inom ramen for
expertgruppen for sakerheten pa passagerarfartyg. Ett seminarium organiserades dar
medlemsstaterna saval som bransch- och passagerarorganisationer var inbjudna att delta. De
planerade atgarderna presenterades vid upprepade tillfallen. Den fardplan som offentliggjorts
pa webbplatsen Europa’ gjorde det dessutom méjligt for samtliga berorda parter att lamna
synpunkter online via ett svarsformulér.

Sammanfattningen av samradet samt detaljerad aterkoppling pa synpunkter som framkommit
under samradet finns i det arbetsdokument fran kommissionens avdelningar som atféljer
forslaget. De planerade forenklingsatgarderna stoddes av det stora flertalet nationella experter,
men ett antal synpunkter har framforts med avseende pa formuleringen av vissa av forslagen.
Alla synpunkter har darfor studerats noggrant och férslagen har &ndrats vid behov. Dessutom
tog vissa experter upp fragor om praktiska och tekniska aspekter rérande genomftrandet, och
dessa har behandlats i det arbetsdokument fran kommissionens avdelningar som atfoljer
forslaget och som ingar i genomférandeplanen.

Berorda parter fran branschen insisterade pa att grundprinciperna i det nuvarande regelverket
behalls i oférandrad form medan passagerarorganisationen efterlyste en hojning av
sakerhetsnivan och varnade for en forsamring av den. Forslaget sakerstaller darfor att
nuvarande sakerhetsniva bibehalls och, i den utstrackning det & mojligt med avseende pa
forenklingar, hojs (t.ex. genom klargérandet av att de tva arliga inspektionerna enligt det
gallande direktivet bor ske med sex manaders mellanrum).

3.3 Insamling och anvandning av sakkunnigutlatanden

Denna dversyn bygger framst pa de uppgifter som samlats in under forfarandet for kontroll av
dndamélsenligheten, och som rapporteras i kommissionens arbetsdokument ”Justera kursen:

° http://ec.europa.eu/smart-regulation/roadmaps/index_sv.htm.
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kontroll av  andamalsenligheten hos EU:s lagstiftning om  sékerheten pa
passagerarfartyg” som antogs den 16 oktober 2015™.

Utdver uppgifter och samrad inom ramen for kontrollen av andamalsenligheten kravdes for
utarbetandet av detta forslag om forenkling synpunkter fran tekniska och réattsliga experter
angaende den konkreta utformningen av de tekniska definitionerna och en tydlig utformning
av lagstiftningen. Denna expertis samlades internt i samarbete med Europeiska
sjosakerhetshyran (Emsa) och expertgruppen for sakerheten pa passagerarfartyg. En rapport
om detta finns i det arbetsdokument fran kommissionens avdelningar som atfoljer forslaget.

3.4 Konsekvensbeddmning

Forslaget ar en omedelbar uppféljning av kontrollen av andamalsenligheten, dar aspekterna
for forenkling identifierades i detalj och forenklingspotentialen utvarderades. Som framhalls i
fardplanen forvantas de planerade atgarderna antingen inte medféra nagra storre konsekvenser
(dvs. utover de som inte & matbara, t.ex. rattslig klarhet, sakerhet och enkelhet) eller sa har
inga vasentligt annorlunda losningar identifierats. | linje med kommissionens riktlinjer for
battre lagstiftning har en fullstandig konsekvensbeddmning inte gjorts.

Forslaget till forenkling atfoljs emellertid anda av ett arbetsdokument fran kommissionens
avdelningar som erinrar om rekommendationerna fran kontrollen av é&ndamalsenligheten och
forklarar motiven bakom de foreslagna lésningarna ur ett tekniskt saval som rattsligt
perspektiv. Det innehaller d&ven en sammanfattning och en aterkoppling avseende det samrad
med berdrda parter som genomforts till stod for detta initiativ. En genomforandeplan bifogas
ocksa.

3.5 Lagstiftningens andamalsenlighet och forenkling

Detta forslags huvudsyfte ar att sakerstalla att den befintliga lagstiftningen ar andamalsenlig.
Dess potential till forenkling bestar framst av icke matbara effekter sdsom réttslig klarhet,
sdkerhet och enkelhet. Den viktigaste matbara aspekten avser undanrdjandet av
Overlappningar och inkonsekvenser mellan de sarskilda besiktningarna enligt det gallande
direktivet, de utokade hamnstatskontrollinspektionerna och de arliga flaggstatsbesiktningarna.
Den planerade forenklingen kommer inte bara att tdppa till luckan i lagstiftningen utan den
forvantas &ven ytterligare rationalisera de nationella forvaltningarnas inspektioner och
maximera den tid under vilken fartyget kan utnyttjas kommersiellt.

Den storsta inbesparingspotentialen for kombinerade inspektioner berdknas uppga till ca
900 000 euro (dvs. en minskning pa ca 670 fristdende besiktningar enligt detta direktiv per ar
for hela EU, om samma fartyg fortsétter att ga i trafik som i dag), varav en del redan har
forverkligats genom att olika typer av inspektioner har kombinerats. Utéver dessa uppskattade
kostnader ar bordan for alla berorda parter stor med tanke pa inspektionsystemens
komplexitet, dverlappande krav i flera olika rattsakter och en varierande terminologi osv.
Detta gor genomférandet, dvervakningen och verkstélligheten onddigt betungande for alla
berdrda parter.

3.6 Grundlaggande rattigheter
Forslaget far inga konsekvenser for skyddet av de grundlaggande rattigheterna.

10 SWD(2015) 197.
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4. BUDGETKONSEKVENSER
Forslaget paverkar inte unionens budget.

5. OVRIGA INSLAG

5.1 Genomforandeplaner samt atgarder for Overvakning, utvérdering och
rapportering

Forslaget atfoljs av en genomférandeplan som innehaller en forteckning 6ver de atgarder som
kravs for genomférandet av forenklingsatgarderna och identifierar de framsta tekniska,
rattsliga och tidsrelaterade utmaningarna vad galler genomfdrandet.

Lampliga arrangemang for Overvakning och rapportering har faststéllts, utan att nya
rapporteringskrav och administrativa bordor skapas. Central information om flotta, olyckor
och efterlevnad kommer att samlas in med stoéd av Emsa, inspektionsdatabasen (Thetis) och
expertgruppen for sakerheten pa passagerarfartyg samt pa grundval av den europeiska
databasen for sjoolycksutredningar (Emcip). Med tanke pa att cykeln for Emsas planerade
genomforandebesok i sin helhet beraknas paga under fem ar bor cykeln for utvérdering av
EU:s lagstiftning om sékerheten pa passagerarfartyg faststallas till intervaller pa sju ar.

5.2 Forklarande dokument

Forklarande dokument behovs inte eftersom forenklingsatgarderna inte ar av betydande eller
komplex karaktar.

5.3 Ingaende redogorelse for de specifika bestimmelserna i forslaget
Tillampningsomrade och definitioner

| artikel 1 faststélls direktivets tillampningsomrade, fran vilket de fartyg undantas som &r
foremal for de hamnstatskontrollinspektioner som utfors i enlighet med direktiv 2009/16/EG.
Detta far till resultat att tillimpningsomradet begransas till ro-ro-passagerarfartyg och
hoghastighetspassagerarfartyg som anvands i reguljar trafik mellan hamnar i en medlemsstat
eller mellan en hamn i en medlemsstat och en hamn i ett tredjeland nar fartyget for den
berérda medlemsstatens flagg.

Genom artikel 2 stryks ett antal 6verflodiga definitioner och hinvisningar, t.ex. ’passagerare”,
“vérdstat”, internationell resa”, “dispenscertifikat”. Dessutom stryks hanvisningen till
utredningen av olyckor till sjoss som nu omfattas av Europaparlamentets och radets direktiv
2009/18/EG™. Definitionerna av ett antal andra begrepp har uppdaterats for att ta hansyn till
andringar i EU-lagstiftningen eller pa internationell niva (IMO) och for att se till att
definitionerna anpassas till bestdammelserna i direktiv 2009/16/EG.

Inspektioner innan ett fartyg satts i reguljar trafik

Artiklarna 3 och 4 innehaller bestammelser om system for fartygsbaserade (i stallet for
foretagshaserade) inspektioner innan ett fartyg satts i reguljar trafik. Fartyget maste genomga
en inspektion i enlighet med bilaga 1l och ett antal sdkerhetsorganisationsaspekter som
faststalls i bilaga I maste ocksa kontrolleras. Artikel 4 innehaller bestimmelser om situationer
dar ett fartyg nyligen har inspekterats eller overfors till annan trafik med likartade
karakteristika. Ordet “inspektioner” anvéinds i stillet for “besiktningar” genomgéende i texten,
eftersom detta béattre aterspeglar typen av reglerad verksamhet.

11

Europaparlamentets och radets direktiv 2009/18/EG av den 23 april 2009 om grundlidggande principer
for utredning av olyckor i sjétransportsektorn (EUT L 131, 28.5.20009, s. 114).
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Regelbundna inspektioner, inspektionsrapporter, forbud mot resa, dverklagande och
kostnader

Enligt artikel 5 maste fartyg som omfattas av direktivet inspekteras minst tva ganger per ar
med en angiven tidsperiod mellan inspektionerna och en av dessa inspektioner bér vara en
inspektion under en reguljar resa. Det anges ocksa att medlemsstaterna, om de sa onskar, kan
kombinera inspektionen med en arlig flaggstatsbesiktning for ett fartyg. Detta bor leda till en
minskad belastning pa forvaltningen och fartygets driftsansvarige.

| artiklarna 6, 7, 8, 9, 10 och 11 ska de bestammelser rérande inspektionsrapporter, férbud
mot resa, Overklaganden, kostnader, inspektionsdatabasen och sanktioner anpassas till
bestammelserna i direktiv 2009/16/EG. Direktiv 2009/16/EG foreskriver inte nagot forbud
mot resa, sa detta bygger pa beslutet om kvarhallande inom ramen for hamnstatskontroll.

Andringsforfarande

Artiklarna 12 och 13 anpassas till bestammelserna i foérdraget om Europeiska unionens
funktionssatt nar det géaller kommissionens befogenheter att anta delegerade akter.

Andring av direktiv 2009/16/EG

Artikel 14 innehaller foljdandringar av direktiv 2009/16/EG for att sakerstalla att
inspektionerna av ro-ro-passagerarfartygen och hoghastighetspassagerarfartygen bibehaller
nuvarande innehall och frekvens.

Upphéavande

Genom artikel 15 upphévs direktiv 1999/35/EG och artikeln innehaller en hanvisning till
jamforelsetabellen i bilaga IV.

Bestammelser om utvardering
| artikel 16 faststélls bestimmelserna om utvardering.

SV



2016/0172 (COD)
Forslag till
EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS DIREKTIV

om ett inspektionssystem for saker drift av ro-ro-passagerarfartyg och
hdghastighetspassagerarfartyg i reguljar trafik och om andring av Europaparlamentets
och radets direktiv 2009/16/EG om hamnstatskontroll och om upphavande av radets
direktiv 1999/35/EG

EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR ANTAGIT
DETTA DIREKTIV

med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktionssétt, sérskilt artikel 100.2,
med beaktande av Europeiska kommissionens forslag,

efter Oversédndande av utkastet till lagstiftningsakt till de nationella parlamenten,

med beaktande av Europeiska ekonomiska och sociala kommitténs yttrande'?,

med beaktande av Regionkommitténs yttrande®?,

i enlighet med det ordinarie lagstiftningsforfarandet, och

av foljande skal:

(1) Unionslagstiftningen om ett system med obligatoriska besiktningar for en saker drift
av ro-ro-passagerarfartyg och hoghastighetspassagerarfartyg i reguljar trafik harror
fran 1999. Hansyn bor tas till de framsteg som gjorts i genomforandet av det system
for hamnstatskontroll som infordes genom Europaparlamentets och radets direktiv
2009/16/EG* samt de erfarenheter som gjorts vid tillimpningen av
samforstandsavtalet om hamnstatskontroll (Paris Memorandum of Understanding on
Port State Control), som undertecknades i Paris den 26 januari 1982.

(2 Kontrollen av andamalsenligheten i enlighet med programmet om lagstiftningens
andamalsenlighet™ visade att unionens rattsliga ram for sakerheten pa passagerarfartyg
resulterade i en gemensam sadkerhetsniva for passagerarfartyg inom unionen. Den
visade ocksa att unionens passagerarsakerhetslagstiftning har utvecklats med tiden
som svar pa olika behov och situationer, men det finns viss Gverlappning och
dubbelarbete som kan och bor rationaliseras och forenklas for att minska den
administrativa bordan for fartygsagare och for att rationalisera de anstrangningar som
gjorts av medlemsstaternas sjofartsadministrationer.

3) De flesta medlemsstater kombinerar redan obligatoriska besiktningar for en saker drift
av ro-ro-passagerarfartyg i reguljar trafik med andra typer av besiktningar och
inspektioner nar sa a mojligt, namligen  flaggstatsbesiktningar  och
hamnstatskontrollinspektioner. For att ytterligare minska inspektionsinsatserna och

1 EUTC,,s..

13 EUTC,,s..

1 Europaparlamentets och radets direktiv 2009/16/EG av den 23 april 2009 om hamnstatskontroll (EUT L
131, 28.5.2009, s. 57).
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(4)

()

(6)

(7)

(8)

(9)

maximera den tid under vilken fartyget kan utnyttjas kommersiellt, bor
bestimmelserna om fartyg som omfattas av hamnstatskontrollinspektioner darfor
overforas till direktiv 2009/16/EG och det har direktivets tillampningsomrade bor
begransas till ro-ro-passagerarfartyg och héghastighetspassagerarfartyg som anvands i
reguljar trafik mellan hamnar i en medlemsstat eller mellan en hamn i en medlemsstat
och en hamn i ett tredjeland nar fartyget for den berérda medlemsstatens flagg.

Begreppet “virdstat” infordes genom radets direktiv 1999/35/EG™ for att underlatta
samarbetet med tredjelander fore EU:s utvidgning 2004. Detta begrepp har
konstaterats inte langre vara relevant och bor darfor strykas.

Enligt direktiv 1999/35/EG maste vardstaterna utfora en sarskild besiktning och en
besiktning under en reguljar resa inom varje tolvmanadersperiod. Aven om detta krav
syftade till att sakerstalla att dessa tva besiktningar utfors med ett visst intervall har
kontrollen av dndamalsenligheten i enlighet med programmet om lagstiftningens
andamalsenlighet visat att detta inte alltid ar fallet. For att undanréja tvetydigheten i
detta krav och sdkerstdlla en gemensam sékerhetsniva bor det klargoras att de tva
arliga inspektionerna bor genomforas regelbundet, med sex manaders mellanrum .

I direktiv 1999/35/EG héanvisas det till ’besiktningar” i stillet for “inspektioner”.
Ordet besiktning anvénds i internationella konventioner for att ange att flaggstaterna ar
skyldiga att Overvaka fartygens efterlevnad av internationella normer och utfarda eller
fornya certifikat, i forekommande fall. Det sérskilda systemet for inspektion for ro-ro-
passagerarfartyg och hoghastighetspassagerarfartyg i reguljér trafik kan inte anses vara
en besiktning och de relevanta inspektionsformuldren ar inte och kan inte anses vara
sjovardighetscertifikat. Darfor bor ordet “besiktning” ersdttas med “inspektion” nir det
galler sarskilda besiktningar av ro-ro-passagerarfartyg sa som de for narvarande
foreskrivs i direktiv 1999/35/EG.

| syfte att beakta utvecklingen pa internationell niva och gjorda erfarenheter bor
befogenheten att anta akter i enlighet med artikel 290 i fordraget om Europeiska
unionens funktionssatt delegeras till kommissionen med avseende pa att utesluta
andringar av internationella instrument fran tillampningsomradet for detta direktiv, om
nddvéandigt, och uppdatera de tekniska kraven. Det dar av sarskild vikt att
kommissionen genomfor lampliga samrad under sitt forberedande arbete, inklusive pa
expertniva, och att dessa samrad genomfors i enlighet med de principer som faststalls i
det interinstitutionella avtalet om béttre lagstiftning av den 13 april 2016. For att
sékerstélla likvardigt deltagande i utarbetandet av delegerade akter bor i synnerhet
Europaparlamentet och radet fa alla dokument samtidigt som medlemsstaternas
experter, och deras experter bor systematiskt ha tilltrdade till motena med
kommissionens expertgrupper dar utarbetandet av delegerade akter behandlas.

Direktiv 2009/16/EG bor andras for att se till att inspektionerna av ro-ro-
passagerarfartygen och héghastighetspassagerarfartygen bibehaller nuvarande innehall
och frekvens. Sarskilda bestammelser for inspektioner och kontroller av ro-ro-
passagerarfartyg och hoghastighetspassagerarfartyg i reguljar trafik som omfattas av
hamnstatskontroll bor darfor dverforas till direktiv 2009/16/EG.

Mot bakgrund av den kompletta cykeln for Europeiska sjosakerhetsbyrans
kontrollbesdk bor kommissionen utvardera genomférandet av detta direktiv senast [sju

16

Radets direktiv 1999/35/EG av den 29 april 1999 om ett system med obligatoriska besiktningar for en
séker drift av ro-ro-passagerarfartyg och hoéghastighetspassagerarfartyg i reguljér trafik (EGT L 138,
1.6.1999, s. 1).
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ar efter den dag som avses i artikel 17.1 andra stycket] och rapportera om detta till
Europaparlamentet och radet. Medlemsstaterna bor samarbeta med kommissionen for
att samla in alla uppgifter som behdvs for en sadan utvardering.

(10)  Att 6ka den rattsliga klarheten och foljdriktigheten och med tanke pa antalet andringar
bor direktiv 1999/35/EG upphdvas och direktiv 2009/16/EG dandras i enlighet med
detta.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1
Tillampningsomrade

1. Detta direktiv ska tillampas pa ro-ro-passagerarfartyg och
hdghastighetspassagerarfartyg som anvénds i reguljar trafik mellan en hamn i en
medlemsstat och en hamn i ett tredjeland nédr fartyget for den berorda
medlemsstatens flagg eller pa inrikes resor i reguljar trafik i fartomraden som fartyg i
klass A far trafikera i enlighet med artikel 4 i Europaparlamentets och radets direktiv
2009/45/EG™.

2. Medlemsstaterna far tillampa detta direktiv pa ro-ro-passagerarfartyg och
hoghastighetspassagerarfartyg som anvands i reguljar trafik pa inrikes resor i
fartomraden som fartyg i andra klasser an de som avses i punkt 1 far trafikera.

Artikel 2
Definitioner

| detta direktiv géller féljande definitioner:

(1) ro-ro-passagerarfartyg: ett passagerarfartyg som ar utrustat med anordningar
som gor det mojligt for vag- eller jarnvagsfordon att rulla pa och av fartyget,
och som medfor fler &n 12 passagerare.

(2) hoghastighetspassagerarfartyg: ett hoghastighetsfartyg enligt definitionen i
regel X/1 i 1974 ars Solas-konvention, i gallande version, som medfér fler an
tolv passagerare.

(3) 1974 ars Solas-konvention: 1974 ars internationella konvention om sékerheten
for ménniskoliv till sjoss samt dartill hérande protokoll och andringar, i
géllande version.

(4) koden for hoghastighetsfartyg: Internationella  sdkerhetskoden  for
hdghastighetsfartyg i IMO:s sjosakerhetskommittés resolution MSC 36(63) av
den 20 maj 1994 eller Internationella sdkerhetskoden for hoghastighetsfartyg
fran 2000 i IMO:s resolution MSC 97(73) fran december 2000, i gallande
version.

(5) reguljar trafik: en serie Overfarter med ro-ro-passagerarfartyg eller
hoghastighetspassagerarfartyg mellan tva eller fler hamnar, eller en serie resor
fran och till samma hamn utan mellanliggande hamnbesdk, antingen

a) enligt en offentliggjord tidtabell, eller

o Europaparlamentets och radets direktiv 2009/45/EG av den 6 maj 2009 om sékerhetsbestammelser och

sékerhetsnormer for passagerarfartyg (EUT L 163, 25.6.20009, s. 1).
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b) med sa regelbundna eller ofta férekommande Gverfarter att de utgér en
igenkannlig systematisk serie.

(6) fartomrade: ett fartomrade som har upptagits i en forteckning som uppréttats i
enlighet med artikel 4.2 i direktiv 2009/45/EG.

(7) certifikat:

a) for ro-ro-passagerarfartyg och hoghastighetspassagerarfartyg som anvands
pa internationella resor, de sakerhetscertifikat som utfardas i enlighet
med 1974 ars Solas-konvention respektive koden for hoghastighetsfartyg,
tillsammans med relevanta bifogade forteckningar Gver utrustning,

b) for ro-ro-passagerarfartyg och hdghastighetspassagerarfartyg som anvéands
pa inrikes resor, de sékerhetscertifikat som utfardas i enlighet med
direktiv 2009/45/EG, tillsammans med relevanta bifogade forteckningar
Over utrustning.

(8) flaggstatens administration: de behdriga myndigheterna i den stat vars flagg
ro-ro-passagerarfartyget eller hoghastighetspassagerarfartyget har ratt att fora.

(9) inrikes resa: en resa i fartomraden fran en medlemsstats hamn till samma eller
en annan hamn i den medlemsstaten.

(10) erkdnd organisation: en organisation som erkants i enlighet med
Europaparlamentets och radets férordning (EG) nr 391/20098,

(11) foretag: ro-ro-passagerarfartygets eller héghastighetspassagerarfartygets dgare
eller nagon annan organisation eller person, sasom den driftsansvarige eller den
som hyr fartyget utan besattning, som har Overtagit fartygsdgarens ansvar for
fartygets drift och som darvid gatt med pa att 6verta alla de skyldigheter och
allt det ansvar som foreskrivs i internationella sékerhetsorganisationskoden
(ISM-koden).

(12) inspektor: en offentligt anstéalld tjansteman eller annan person som &r godkénd
av medlemsstatens behériga myndighet for att utféra de inspektioner som
foreskrivs i detta direktiv, som &r ansvarig infor den behériga myndigheten och
som uppfyller de minimikriterier som anges i bilaga XI till direktiv
2009/16/EG.

Artikel 3
Inspektioner innan ett fartyg satts i reguljar trafik

Innan ett ro-ro-passagerarfartyg eller hoghastighetspassagerarfartyg satts i reguljér
trafik som omfattas av detta direktiv ska medlemsstaterna genomféra en inspektion,
bestdende av foljande:

(@ Kontroll av uppfyllande av de krav som faststélls i bilaga I.

(b) En inspektion i enlighet med bilaga Il for att Overtyga sig om att ro-ro-
passagerarfartyget eller hoghastighetsfartyget uppfyller de nddvandiga kraven
for séker drift av reguljar trafik.

Europaparlamentets och radets férordning (EG) nr 391/2009 av den 23 april 2009 om gemensamma
regler och standarder for organisationer som utfor inspektioner och utévar tillsyn av fartyg (EUT L 131,
28.5.2009, s. 47).

12



SV

En inspektion innan ett fartyg satts i reguljér trafik ar inte nédvandig om fartyget,
under de senaste sex manaderna, har genomgatt en arlig flaggstatsbesiktning eller
inspektion av en medlemsstat dar de relevanta forfaranden och riktlinjer for
besiktningar foljs som beskrivs i IMO:s konsoliderade resolution A 1053(27) (om
riktlinjer for besiktningar inom ramen fOr det harmoniserade systemet for
besiktningar och certifiering (HSSC), 2011) eller forfaranden som dar avsedda att
uppna samma syfte.

En inspektion innan ett fartyg satts i reguljar trafik ska utféras av en inspektor.
Flaggstatens besiktning eller medlemsstatens inspektion som avses i punkt 2 ska
utforas av en inspektor eller en erkand organisation som godkants av flaggstaten for
att utfora besiktningar och inspektioner i syfte att sakerstdlla att alla krav i detta
direktiv &r uppfylida.

Pa begéran av en medlemsstat ska foretagen i forvag styrka att kraven i bilaga I ar
uppfyllda, dock tidigast en manad fore inspektionen innan fartyget satts i reguljar
trafik.

Artikel 4
Undantag fran kravet pa inspektion innan ett fartyg satts i reguljar trafik

Nar ett ro-ro-passagerarfartyg eller hoghastighetspassagerarfartyg ska tas i bruk i
annan reguljér trafik ska medlemsstaten ta hansyn till inspektioner och besiktningar
som tidigare har utforts for det fartyget innan det togs i bruk i tidigare reguljar trafik
som omfattas av detta direktiv. Om den nya medlemsstaten ar tillfreds med dessa
tidigare inspektioner och besiktningar, och om de &ar relevanta for de nya
trafikforhallandena, behover inte de inspektioner och besiktningar som foreskrivs i
artikel 3.1 tillampas innan ro-ro-passagerarfartyget eller
hdghastighetspassagerarfartyget tas i bruk i den nya reguljara trafiken.

Pa ett foretags begaran far medlemsstaterna i forvag bekréfta sin enighet betraffande
relevansen av tidigare inspektioner och besiktningar for de nya trafikférhallandena.

| de fall da det pa grund av oférutsedda omstandigheter ar nodvandigt att snabbt sétta
in ett ro-ro-passagerarfartyg eller hoghastighetspassagerarfartyg som ersattning for
att sakerstalla kontinuitet i trafiken, och punkt 1 inte ar tillamplig, far medlemsstaten
ge tillstand till att fartyget tas i bruk under forutsattning

(@) att en okularinspektion och en kontroll av dokumenten inte inger nagra
farhagor om att ro-ro-passagerarfartyget eller hoghastighetspassagerarfartyget
inte skulle uppfylla de nédvéndiga kraven for séker drift, och

(b) att medlemsstaten slutfor den inspektion innan fartyget sétts i reguljar trafik
som foreskrivs i artikel 3.1 inom en manad.

Artikel 5
Regelbundna inspektioner

Medlemsstaterna ska en gang under varje tolvmanadersperiod utfora foljande:
(@) Eninspektion i enlighet med bilaga II.

(b) En inspektion under reguljar trafik, tidigast fem manader och senast sju
manader efter inspektionen. Denna inspektion ska omfatta de punkter som
anges i bilaga Il och ett tillrdckligt antal av de punkter som fortecknas i
bilagornal och Il for att se till att ro-ro-passagerarfartyget eller
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hdghastighetspassagerarfartyget fortfarande uppfyller alla nédvéandiga krav for
séker drift.

En inspektion innan ett fartyg satts i reguljér trafik enligt artikel 3 ska betraktas som
en inspektion for tillampningen av denna artikel.

Den inspektion som avses i punkt 1 far, om medlemsstaten sa véljer, genomforas
samtidigt eller i samband med den arliga flaggstatsbesiktning eller den inspektion dar
de relevanta forfaranden och riktlinjer for besiktningar foljs som beskrivs i IMO:s
konsoliderade resolution A 1053(27) (om riktlinjer for besiktningar inom ramen for
det harmoniserade systemet for besiktningar och certifiering (HSSC), 2011) eller
forfaranden som dr avsedda att uppna samma syfte.

En medlemsstat ska utféra en inspektion i enlighet med bilaga Il varje gang ro-ro-
passagerarfartyget eller hoghastighetspassagerarfartyget genomgar reparationer,
ombyggnader och andringar i vasentligt avseende, vid forandringar i driftsledning
eller vid overforing till ny klass. Medlemsstaten far dock vid forandringar i
driftsledning eller vid 6verforing till ny klass, undanta fartyget fran den inspektion
som kravs enligt denna punkt, efter att ha tagit hansyn till tidigare inspektioner av
fartyget, och under forutsattning att fartygets sakra drift inte paverkas av
foréandringen eller 6verforingen.

Artikel 6
Anmalan och rapport om inspektioner

Efter det att en inspektion som utférs i enlighet med detta direktiv har slutforts, ska
inspektoren sammanstélla en rapport i enlighet med bilaga IX till direktiv
2009/16/EG.

Informationen i rapporten ska ¢verforas till den inspektionsdatabas som foreskrivs i
artikel 10. En kopia av inspektionsrapporten ska ocksa lamnas till befalhavaren.

Artikel 7
Atgardande av brister, férbud mot resa och uppskjutande av inspektion

Medlemsstaterna ska se till att alla brister som bekraftats eller upptéckts under en
inspektion som genomfors i enlighet med detta direktiv atgardas.

Om bristerna innebér otvetydig fara for sékerhet eller halsa eller medfér omedelbar
fara for liv, ro-ro-passagerarfartyget eller hoghastighetspassagerarfartyget, dess
beséttning och passagerare, ska medlemsstaten forsékra sig om att fartyget blir
foremal for ett forbud mot resa. En kopia av forbudet mot resa ska ocksa lamnas till
befélhavaren.

Forbudet mot resa far inte havas forran faran har avlagsnats eller medlemsstaten har
faststéllt att fartyget, med forbehall for nodvandiga villkor, kan ga till sjoss eller
fortsétta driften utan fara for passagerarnas eller beséttningens sakerhet och hélsa,
eller fara for ro-ro-passagerarfartyget, hoghastighetspassagerarfartyget eller andra
fartyg.

Om en sadan brist inte snabbt kan atgardas i hamnen dar den har bekraftats eller
upptackts, far medlemsstaten tillata fartyget att fortsatta till det lampliga
reparationsvarv som ligger narmast hamnen for kvarhallandet dar bristen snabbt kan
atgardas.
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I undantagsfall och om ro-ro-passagerarfartygets eller
hoghastighetspassagerarfartygets allmanna skick &r uppenbart undermaligt, far
medlemsstaten skjuta upp inspektionen av fartyget tills foretaget vidtar de atgarder
som krdvs for att sakerstélla att fartyget inte langre utgér en otvetydig fara for
sékerhet eller halsa eller utgor en omedelbar fara for beséttningens och passagerarnas
liv eller att det uppfyller relevanta krav i tillampliga internationella konventioner.

Om en medlemsstat skjuter upp inspektionen i enlighet med punkt 5, ska ro-ro-
passagerarfartyget eller hdghastighetspassagerarfartyget automatiskt bli foremal for
ett forbud mot resa. Férbudet mot resa ska havas nar inspektionen har aterupptagits
och avslutats med 6nskat resultat och nar de villkor som anges i punkt 3 och i
artikel 9.2 har uppfylIts.

Medlemsstaten far tillata att ett ro-ro-passagerarfartyg eller
hoghastighetspassagerarfartyg som ar foremal for ett forbud mot resa flyttas fran en
del av hamnen till en annan om det behdvs for att undvika trangsel i hamnen och om
det kan ske utan fara. Det ska dock inte tas hansyn till risken for trangsel i hamnen da
det fattas beslut om ett forbud mot resa eller ett sadant forbud hévs.
Hamnmyndigheter eller hamnorgan ska underlatta mottagandet av sadana fartyg.

Artikel 8
Ratt att 6verklaga

Foretaget ska ha rétt att 6verklaga medlemsstatens forbud mot resa. Ett 6verklagande
ska inte innebara att forbudet mot resa havs, savida inte interimistiska atgérder
medges i enlighet med nationell ratt. Medlemsstaterna ska inratta och vidmakthalla
lampliga forfaranden for detta andamal i enlighet med sin nationella lagstiftning.

Medlemsstaternas myndighet ska underratta befalhavaren pa ett ro-ro-
passagerarfartyg eller hoghastighetspassagerarfartyg som omfattas av ett forbud mot
resa om ratten att Overklaga och om de tillampliga forfarandena. Om ett
overklagande eller en begaran fran foretagets sida leder till att ett forbud mot resa
hévs eller andras ska medlemsstaterna se till att den inspektionsdatabas som
foreskrivs i artikel 10 utan drojsmal andras i enlighet med detta.

Artikel 9
Kostnader

Om de inspektioner som avses i artiklarna 3 och 5 bekraftar eller avsldjar brister som
motiverar ett forbud mot resa ska alla kostnader i samband med inspektionerna
tackas av foretaget.

Forbudet mot resa ska inte hdvas forran full betalning skett eller en tillfredsstallande
sékerhet stéllts for ersattning av kostnaderna.

Artikel 10
Inspektionsdatabas

Kommissionen ska utveckla, underhdlla och uppdatera en inspektionsdatabas som
kommer att innehdlla all information som kravs for genomférandet av det
inspektionssystem som foreskrivs i detta direktiv eller ytterligare starka den
inspektionsdatabas som avses i artikel 24 i direktiv 2009/16/EG.
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Medlemsstaterna ska se till att informationen om inspektioner som utfors i enlighet
med detta direktiv, inbegripet om brister och férbud mot resa, oOverfors till
inspektionsdatabasen sa snart som inspektionsrapporten har fardigstéllts eller
forbudet mot resa har havts. Med beaktande av uppgifterna i den informationen, ska
bestammelserna i bilaga X111 till direktiv 2009/16/EG galla i tillampliga delar.

Medlemsstaterna ska se till att den information som oOverforts till
inspektionsdatabasen blir godké&nd inom 72 timmar for offentliggdrande.

Kommissionen ska se till att inspektionsdatabasen gor det mgjligt att samla in alla
relevanta data om genomforandet av detta direktiv pa grundval av de inspektionsdata
som lamnats av medlemsstaterna.

Medlemsstaterna ska ha tillgang till all information som registreras i
inspektionsdatabasen och som &r relevant for genomférandet av inspektionssystemet
i detta direktiv och i direktiv 2009/16/EG.

Artikel 11
Sanktioner

Medlemsstaterna ska faststélla ett system med sanktioner for Gvertrddelser av de nationella
bestammelser som antas i enlighet med detta direktiv och vidta alla nddvandiga atgarder for
att sékerstalla att sanktionerna tillampas. Sanktionerna ska vara effektiva, proportionella och

avskréckande.
Artikel 12
Andringsforfarande
1. Kommissionen ska ges befogenhet att anta delegerade akter i enlighet med artikel 13

SV

med avseende pa att andra bilagorna for att ta hansyn till utvecklingen pa
internationell niva, sarskilt inom IMO, samt med avseende pa att forbattra de
tekniska specifikationerna i bilagorna pa grundval av gjorda erfarenheter.

Kommissionen ska ges befogenhet att anta delegerade akter i enlighet med artikel 13
med avseende pa andring av detta direktiv i syfte att fran dess tillampningsomrade
utesluta andringar av de internationella instrument som avses i artikel 2 endast om
det, pd grundval av kommissionens beddomning, finns en uppenbar risk att den
internationella andringen kommer att leda till forsamringar nér det géller den niva pa
sjosakerheten, forhindrandet av fororening fran fartyg eller skyddet av boende- och
arbetsforhallanden ombord pa fartyg som faststills i unionens lagstiftning pa
sjofartsomradet, eller att den ar oférenlig med denna lagstiftning.

Artikel 13
Utévande av delegering

Den befogenhet att anta delegerade akter som avses i artikel 12 ges till
kommissionen med forbehall for de villkor som anges i denna artikel.

Den befogenhet att anta delegerade akter som avses i artikel 12 ska ges till
kommissionen tills vidare fran och med den [dagen for ikrafttradande].

Den delegering av befogenhet som avses i artikel 12 far nar som helst aterkallas av
Europaparlamentet eller radet. Ett beslut om aterkallelse innebar att delegeringen av
den befogenhet som anges i beslutet upphor att galla. Beslutet far verkan dagen efter
det att det offentliggors i Europeiska unionens officiella tidning, eller vid ett senare i
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beslutet angivet datum. Det paverkar inte giltigheten av delegerade akter som redan
har tratt i kraft.

Innan kommissionen antar en delegerad akt, ska den samrada med experter som
utsetts av varje medlemsstat i enlighet med principerna i det interinstitutionella
avtalet om battre lagstiftning av den 13 april 2016.

Sa snart kommissionen antar en delegerad akt ska den samtidigt delge
Europaparlamentet och radet denna.

En delegerad akt som antas enligt artikel 12 ska trdda i kraft endast om varken
Europaparlamentet eller radet har gjort invandningar mot den delegerade akten inom
en period av tvd manader fran den dag da akten delgavs Europaparlamentet och
radet, eller om bade Europaparlamentet och radet, fore utgangen av den perioden, har
underrattat kommissionen om att de inte kommer att invanda. Denna period ska
forlangas med tva manader pa Europaparlamentets eller radets initiativ.

En delegerad akt som, i enlighet med artikel 12.3, fran detta direktiv undantar en
andring av internationella instrument, ska antas senast tre manader fore utgangen av
den period som faststéllts internationellt for tyst godkannande av andringen i fraga
eller den planerade dagen for &ndringens ikrafttrddande. Under den period som
foregar ikrafttradandet av sadana delegerade akter ska medlemsstaterna avhalla sig
fran varje initiativ som syftar till att genomféra andringen i den nationella
lagstiftningen eller tillampa denna dndring av det internationella instrumentet i fraga.

Artikel 14
Andringar av direktiv 2009/16/EG

Direktiv 2009/16/EG ska andras pa foljande satt:

(1)

()

| artikel 2 ska foljande led l&aggas till som leden 25-28:

”25. ro-ro-passagerarfartyg: ett passagerarfartyg som &r utrustat med anordningar
som gor det mojligt for vag- eller jarnvagsfordon att rulla pa och av fartyget,
och som medfor fler &n 12 passagerare.

26. hoghastighetspassagerarfartyg: ett héghastighetsfartyg, enligt definitionen i
regel 1 i kapitel X i 1974 ars Solas-konvention, i géllande version, som medfor
fler &n 12 passagerare.

27. reguljar trafik: en serie Overfarter med ro-ro-passagerarfartyg eller
hoghastighetspassagerarfartyg mellan tva eller fler hamnar, eller en serie resor
fran och till samma hamn utan mellanliggande hamnbesok, antingen

i) enligt en offentliggjord tidtabell, eller

i) med sa regelbundna eller ofta férekommande overfarter att de utgér en
igenkannlig systematisk serie.

28. inspektion innan ett fartyg satts i reguljar trafik: en inspektion pa ett ro-ro-
passagerarfartyg eller hdghastighetspassagerarfartyg som omfattas av detta
direktiv innan den reguljara trafiken inleds for att kontrollera att kraven i
artikel 3 i och bilagorna I och II till direktiv [ XXXX] ar uppfyllda.”

| artikel 3.1 ska foljande stycke laggas till:
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3)

(4)
(5)

”Detta direktiv ska ocksé tillimpas pa inspektioner av ro-ro-passagerarfartyg och
hoghastighetspassagerarfartyg som utfors utanfor en hamn eller pa avstand fran en
ankarplats under reguljar trafik i enlighet med artikel 14a.”

Foljande artikel ska inforas som artikel 14a:

“Artikel 14a
Inspektion av ro-ro-passagerarfartyg och hoghastighetspassagerarfartyg i
reguljar trafik

1. Innan ett ro-ro-passagerarfartyg eller hoghastighetspassagerarfartyg séatts i
reguljar trafik som omfattas av detta direktiv ska medlemsstaterna genomféra en
inspektion i enlighet med artikel 3 i direktiv [XXXX] for att 6vertyga sig om att ro-
ro-passagerarfartyget eller hoghastighetspassagerarfartyget uppfyller de nédvéandiga
kraven for séker drift av reguljar trafik och for att kontrollera att de krav som anges i
bilaga | till direktiv [XXXX] &r uppfyllda.

2. Ro-ro-passagerarfartyg och hdghastighetspassagerarfartyg ska under varje
tolvmanadersperiod omfattas av tva inspektioner inom ramen fér hamnstatskontroll.
En av dessa inspektioner ska vara en inspektion under reguljar trafik, som beroende
pa medlemsstatens val, kan utgéras av antingen en

(a) utodkad inspektion eller

(b) en inspektion som omfattar de punkter som anges i bilaga Il till direktiv
[XXXX] och ett tillrackligt antal av de punkter som fértecknas i bilagorna |
och Il till det direktivet for att dvertyga medlemsstaten om att fartyget
fortfarande uppfyller alla nddvandiga krav for séker drift.

3. Nar medlemsstaterna planerar inspektioner av ett ro-ro-passagerarfartyg eller
hoghastighetspassagerarfartyg ska de ta vederborlig hansyn till fartygets drifts- och
underhallsschema. En medlemsstat kan samtycka till att utféra en inspektion av ett
ro-ro-passagerarfartyg eller hoghastighetspassagerarfartyg pa en annan medlemsstats
begéran.

4.  Nar ett ro-ro-passagerarfartyg eller ett hoghastighetspassagerarfartyg har varit
foremal for en inspektion, ska en sadan inspektion registreras som en utokad
inspektion i inspektionsdatabasen och beaktas for tillampningen av artiklarna 10, 11
och 12 samt for berakning av fullgérandet av varje medlemsstats inspektionsplikt, i
den man alla punkter som avses 1 bilaga VII till detta direktiv omfattas.”

Artikel 15.3 ska utga.
Artikel 16.1 ska ersattas med foljande:

”1.  En medlemsstat ska véagra tilltrade till sina hamnar och ankarplatser for varje
fartyg som

—  é&r flaggat i en stat som pa grund av sin kvarhallandefrekvens omfattas av den
svarta lista som antagits i enlighet med Paris MOU pa grundval av information
som registreras i inspektionsdatabasen och som offentliggors av kommissionen
varje ar, och har kvarhallits mer &n tva ganger under de senaste 36 manaderna i
en hamn eller vid en ankarplats i en medlemsstat eller en stat som har
undertecknat Paris MOU, eller

—  é&r flaggat i en stat som pa grund av sin kvarhallandefrekvens omfattas av den
gra lista som antagits i enlighet med Paris MOU pa grundval av information
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som registreras i inspektionsdatabasen och som offentliggdrs av kommissionen
varje ar, och har kvarhallits mer &n tva ganger under de senaste 24 manaderna i
en hamn eller vid en ankarplats i en medlemsstat eller en stat som har
undertecknat Paris MOU.

Forsta stycket ska inte tillampas i de situationer som beskrivs i artikel 21.6.

Tilltradesforbudet ska bli tillampligt sa snart fartyget lamnar den hamn eller
ankarplats dir det kvarholls for tredje gdngen och dér tilltradesforbudet utfardades.”

(6) Artikel 22.2 ska erséttas med foljande:

”2.  Nar nodvandig yrkesmassig sakkunskap inte kan tillhandahallas av
hamnstatens behdriga myndighet, far denna behoriga myndighets inspektor bitradas
av varje annan person som har den erforderliga sakkunskapen.

Inspektoren vid hamnstatens behoriga myndighet far, vid en inspektion av ett ro-ro-
passagerarfartyg  eller  hoghastighetspassagerarfartyg,  atfélijas av  en
hamnstatsinspektdr fran en annan medlemsstat eller, pa foretagets begaran, av en
foretrdadare for fartygets flaggstat.”

Artikel 15
Upphéavande

Direktiv 1999/35/EG ska upphdra att galla.

Hénvisningar till det upphdvda direktivet ska anses som hanvisningar till detta direktiv och
lasas i enlighet med jamforelsetabellen i bilaga IV.

Artikel 16
Oversyn

Kommissionen ska utvérdera genomférandet av detta direktiv och lagga fram resultaten av
utvarderingen for Europaparlamentet och radet senast [sju ar efter den dag som avses i
artikel 17.1 andra stycket].

Artikel 17
Inforlivande

1. Medlemsstaterna ska senast den [12 manader efter ikrafttradandet] anta och
offentliggdra de lagar och andra forfattningar som &r nddvéndiga for att folja detta
direktiv. De ska till kommissionen genast dverldmna texten till dessa bestammelser.

De ska tillampa dessa bestammelser fran och med den [12 manader efter
ikrafttradandet].

Nar en medlemsstat antar dessa bestimmelser ska de innehalla en hanvisning till
detta direktiv eller atféljas av en sadan hanvisning néar de offentliggors. Narmare
foreskrifter om hur h&nvisningen ska goras ska varje medlemsstat sjalv utfarda.

2. Medlemsstaterna ska till kommissionen d&verlamna texten till de centrala
bestammelser i nationell lagstiftning som de antar inom det omrade som omfattas av
detta direktiv.
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Artikel 18
Ikrafttradande

Detta direktiv trader i kraft den tjugonde dagen efter det att det har offentliggjorts i
Europeiska unionens officiella tidning.

Artikel 19
Adressater

Detta direktiv riktar sig till medlemsstaterna.
Utféardat i Bryssel den

Pa Europaparlamentets vagnar Pa radets vagnar
Ordfdrande Ordférande
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