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Motion till riksdagen
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av Christer Nylander m.fl. (fp)

Skansk infrastruktur

Forslag till riksdagsbeslut

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att Region Skéne skall ha huvudansvaret for den regionala
planeringen av infrastrukturen.

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att utéka Skanes del av infrastrukturpengarna.

3. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om en strategi for infrastruktur for godstrafiken bade vad avser
vig och jarnvag.

4. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om Europakorridoren.

5. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om det skanska flyget.

Inledning

Infrastruktursatsningar ar alltid langsiktiga. De formar samhillet for artionden
framat. De &r ocksa kostsamma och tar tid att genomféra. Samtidigt ar infra-
strukturinvesteringar grunden for ett bra fungerande samhélle och en investe-
ring som rétt genomford skapar mojligheter till tillviaxt och utveckling.
Utbyggnad av infrastruktur har inget virde i sig sjélv utan utgéngspunkten
for planeringen maéste alltid vara att bygga ett samhélle som gor livet léttare
for ménniskor. De satsningar som gors maste pa nagot sétt vara samhélls-
méssigt lonsamma men da 16nsamma i ett brett perspektiv ddr méanniskors
mdjlighet till makt dver sin egen vardag och makt dver sina egna mojligheter
stirks. Ibland underskattas infrastrukturen som en vardagsfrdga. Det handlar
inte bara om vigar. Det handlar ocksd om méjligheten att fa jobb. Det handlar
inte om jarnvégar, det handlar om mojligheten att bo pa ett stille och arbeta
pé ett annat utan att behdva képa tva bilar. Det handlar om en infrastruktur
som ger méinniskor tid for sina barn, vénner och nir anhdriga istéllet for att
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slosa bort den i bilkder. Vi vill lyfta fram nagra i grunden viktiga fragor som
infrastrukturen i Skane maste svara upp emot.

En infrastruktur for jobb: Maojligheten att forsorja sig sjélv dr en av de vik-
tigaste frihetsfragorna for varje méinniska. Ett av de storsta hoten mot Sverige
och Skane ér att Europa inte klarar av att sta stark i den internationella kon-
kurrensen och inte hénger med i den globala utvecklingen. I sa fall kommer
arbetena att flytta fran Skéne och inga nya kommer att skapas. Vi tror att
globaliseringen i sig &r en positiv utveckling men Europa méste vara med pa
taget. Infrastrukturen ar en del av att bygga ett konkurrenskraftigt samhélle
och dérmed viktigt for tillvéxt och jobb. Viktiga pusselbitar i detta dr goda
kommunikationer med resten av Europa, inte minst bra kommunikationer via
de skdnska hamnarna. Vi ser ett samhélle dir kunskap, forskning och teknisk
utveckling ar viktigt, darfor méaste man satsa pa en infrastruktur som bygger
samman Oresundsregionens resurser inom dessa omraden. Detta giller bade
de offentliga resurserna i form av universitet och hogskolor och att ta till vara
starka industrikluster.

En infrastruktur for vardagen: Mojligheten att fa livspusslet att fungera &r
ett problem fér ménga ménniskor idag. Detta ser vi inte minst genom de
Okade ohalsotalen. En hotbild for framtiden 4r att dessa ohélsotal dkar, och att
vardagsproblemen minskar ménniskors kreativitet och framtidstro. I en fram-
tidsvision for Skéne maste mdjligheten for manniskor att i en dréglig vardag
bli allt viktigare. Kommunikationerna dr naturligtvis bara en liten del av detta
pussel, men kan vara nog sa viktigt. Har giller det inte minst att skapa en bra
fungerande kollektivtrafik, som inte bara fungerar for arbetspendlingen utan
ocksa for allt annat som maste goras: hamta barn pa dagis, handla, hjélpa
sjuka foréldrar etc. Detta dr fragor som inte minst &r viktiga for alla dubbelar-
betande kvinnor.

En infrastruktur for fritiden: Fritiden blir allt viktigare for manga ménni-
skor. Allt mer pekar pé att minniskor véljer bostad inte framfor allt beroende
pé var man fir jobb utan beroende pa andra kvaliteter. Om Skane inte kan
uppvisa en god boendemiljo kommer inte heller ménniskor att vélja att bo
hér. Skéne blir da ocksa mindre attraktivt for foretag och andra verksamheter.
En bra infrastruktur maste darfor ocksa ta hénsyn till dessa viarden. Hér har
Skane via sin hoga tillgénglighet en stor férdel som maéste bevaras. Grundtan-
ken for en vision for Skdne maste vara att kunna binda samman lénets olika
delar sé att alla skaningar skall ha tillgang till allt som Skéane kan erbjuda for
en rik fritid. Tillgéng till havéngsstrinder, till Malmo stadsteater, till Dun-
kerska huset i Helsingborg, till vattenriket i Kristianstad och till Skénes djur-
park. Helt enkelt en infrastruktur som gor Skanes kultur och natur tillgénglig
for alla. Har géller det att det inte bara skall vara tillgdngligt f6r den som har
bil utan att man pé olika sétt ocksa forbattrar tillgdngligheten, inte minst néir
det giller naturupplevelser, for den som anvénder kollektiva transporter.

Var grundldggande syn é&r att for att kunna gora prioriteringar av infra-
struktursatsningarna som ger just ett béttre liv for skaningarna, sa méste man
ha goda kunskaper om situationen i regionen.
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Darfor kréver vi att:

Skane sjdlvt skall bestimma om den skénska infrastrukturen. Riksdagen
bor besluta att Region Skéne ocksa fortsittningsvis har huvudansvaret for den
regionala planeringen av infrastrukturen. Nér man ser infrastruktursatsningar
ur ett tillvixtperspektiv blir det sjalvklart att besluten om infrastrukturen bor
ligga pa en politisk nivd som forstér de regionala forutsdttningarna och som
tar ett huvudansvar for den regionala tillvixten. Regeringen bor i dn storre
grad 4n idag dverfora medel och fler beslut angéende infrastrukturen till Reg-
ion Skéne. For att trots denna dverforing av makt nér det giller investeringar-
na f en samordning 6ver landet skulle man kunna ténka sig att det slots kon-
trakt mellan regionen och staten vad avsig de stora investeringarna sasom
Europavigarna.

Skane &r redan ett vigrikt landskap. Trots det behdvs det forbéttringar i
vignitet, bade utbyggnader och kvalitetshojningar pa nuvarande vagstrack-
ningar. Det finns fyra orsaker till behovet av béttre véigar i Skane. For det
forsta ar bra kommunikationer som en motor for skansk tillvaxt. For det andra
for att forbattra trafiksékerheten. Det tredje ar att binda samman olika delar av
Skéne for att forbattra mojligheterna att arbeta och bo i olika delar av region-
en. Det fjérde ér att forbattra miljon.

For att uppna alla fyra malen &r utbyggnaden av E 22 en av de viktigaste
infrastruktursatsningarna. Hela regionen har stitt bakom denna satsning, men
trots detta sker néstan ingenting. Riksdagen borde besluta om att genast pa-
borja utbyggnaden av E 22. Om detta inte ar finansiellt mdjligt bor man starta
en utbyggnad genom en s.k. PPP-16sning.

Med tanke pa de behov som finns bor riksdagen besluta om att utoka Ské-
nes del av infrastrukturpengarna. Skéane hade fore det s.k. Trollhdttanpaketet
9,7 procent av de statliga infrastrukturmedlen samtidigt som Skane hyser 12,5
procent av landets befolkning, utfor 12 procent av landets trafikarbete pa vig,
bedriver 25 procent av utrikesgodstransporterna och transporterar 50 procent
av landets godsviarde. Detta dr inte rimligt. Skénes del av infrastrukturmedlen
maste oka. De statliga infrastruktursatsningarna maste fortsittningsvis kénne-
tecknas av stabilitet och trovérdighet. Detta krivs for att regionen och kom-
munerna skall kunna gora sin planering. Férutom E 22 finns det nu flera vik-
tiga infrastrukturinvesteringar som behover goras i Skane. Vi vill som tidigare
framkommit att huvudbesluten om prioriteringar mellan dessa investeringar
skall ligga pa Region Skane och yrkar dérfor inte hédr pd négon enskild inve-
stering. Det dr dock latt att peka ut angeldgna objekt, sdsom forbattringar i
Ostra Skane genom en standardhdjning av hela vig 11 och vig 19 eller trafik-
situationen runt storre stdder pd véstra sidan av Skane, Malmo, Lund och
Helsingborg. Hir finns det behov av att forbittra till exempel vig 16 kring
Lund, Kldgerupsvagen och viag 101 kring Malmé men ocksé vigarna norr och
soder om Helsingborg sdsom vig 109 och vig 111.

Skane behover en langsiktig infrastrukturstrategi for godstransporter, bade
nidr det géller vdgar och jarnvégar. En stor andel av landets transittrafik gar
igenom Skéane och med utékad handel med &stra och centrala Europa samt
Baltikum kommer till exempel skédnska hamnar sdsom Ystad att 6ka i bety-
delse. Darfor behdvs en tydlig strategi for att hantera godstrafiken i Skéne.
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Detta &r viktigt bade vad géller den skanska miljon och for en bittre tillvaxt i
hela landet. Riksdagen bor uppdra at regeringen att sdkerstélla att resurser
finns for att genomfora en sddan strategi. En sddan strategi har bland annat
foreslagits av Region Skane. Dar har man fastslagit att de vdgar som ingér i
nitet skall ha motesfrihet, en hastighet pd minst 90 km/h och att atgérder
ocksa behover goras for att minska riskerna med godstransporter och deras
paverkan pa bullernivaer. De vdgar som ingar i ndtet r E 4, E 6, E 22 och E
65 samt vdgarna 19, 21, 23 och 117. Denna strategi maste ocksé inkludera en
strategi for sparbunden trafik inte minst nér det géller god tillgéng till jarn-
végstrafik till de skdnska hamnarna. D4 frigan &r av en nationell karaktér,
eftersom godstransporterna genom Skéne paverkar hela Sveriges tillviaxtpot-
ential, bor regeringen omedelbart ge trafikverken i samverkan med Region
Skéne i uppdrag att ta fram en tydlig och genomforbar strategi for godstrafi-
ken som sedan ocksa fullfoljs och dir de statliga resurserna ar sékrade. Beho-
ven ér dn storre pa jarnvigssidan déar utbyggnaden av Sodra stambanan far
anses som ett nationellt projekt som bor prioriteras medan det ocksé finns
flera projekt av regional karaktdr som bor prioriteras av regionen, t.ex. ut-
byggnaden av Simrishamnsbanan och tankarna péd en tvdarbana mellan Lund
och Kristianstad.

Ett annat projekt som dr av nationell eller kanske till och med internation-
ell karaktér dr Europakorridoren. Det &r nu hog tid att borja planeringen och
projekteringen av detta projekt. Projektet 4r av en sddan karaktdr att det be-
hovs en god framforhéllning badde vad det géller Banverkets planering och
den kommunala planeringen. Vi ser en framtid dér taget blir en allt viktigare
del av Europas person- och godstransportsystem. I denna framtid har Euro-
pakorridoren en viktig roll att spela. Sverige bor besluta sig for att delta i
denna viktigaste miljoatgird vad det géller trafik pa gemensam europeisk
niva, och bli en nod i det europeiska snabbtigsnitet. Tag kommer pé detta satt
att bli det naturliga valet vid transporter mellan befolkningscentra i sddra och
mellersta Sverige och vid transporter fran Sverige till dvriga Europa. Mycket
tyder pa att en sddan investering ldngsiktigt blir 1onsam. Riksdagen bor dérfor
ge regeringen i uppdrag att starta arbetet med att forverkliga tanken pa Euro-
pakorridoren.

Det dr uppenbart att tillgang till goda flygforbindelser &r viktigt for tillvax-
ten i regionen. Detta giller samtliga de skénska flygplatserna. Sturup utveck-
las nu i allt storre utstrickning i symbios med Kastrup, och hér dr framfor allt
kommunikationerna till flygplatsen viktiga bade vad avser kvaliteten pa vig
108 och, som tidigare papekats, behovet av jarnvigsforbindelse.

For regionens tva andra flygplatser har situationen tidvis varit allvarligare.
Angelholms flygplats som fick internationell status 2003 visar nu bade pa
6kade passagerarantal och tillkomsten av nya flygbolag. Det dr naturligtvis
viktigt att den positiva utvecklingen inte stors av ytterligare diskussioner
kring nedldggningar.

Kristianstads flygplats vid Everdd é&r ytterligt viktig for hela nordostra
Skénes utveckling. Flyget ar en viktig kommunikationsldnk framfor allt for
foretagandet. Det ar dérfor viktigt att de statliga stoden till Everdd fortsétter.



Stockholm den 3 oktober 2005

Christer Nylander (fp)

Marie Wahlgren (fp) Ulf Nilsson (fp)
Tina Acketoft (fp) Allan Widman (fp)
Torkild Strandberg (fp)

Fel! Okidnt namn pa



	Förslag till riksdagsbeslut
	Inledning

