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Sakra forare pa mopeder, snoskotrar
och terranghjulingar

Forslag till riksdagsbeslut

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om hdjd &ldersgrins for framforande och dvningskérning av
moped klass I.

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om registrering av savil moped klass I som moped klass II.

Minska antalet mopedolyckor

Trafiksdkerheten maste forbéttras och antalet skador och dodsfall minskas,
sarskilt bland barn och ungdomar. Vi stiller oss bakom flera av proposition-
ens forslag. I forslagen avseende bestimmelserna for moped klass I och klass
II finns dock flera brister.

Hoj éldersgransen for moped klass I

Var frimsta invdndning mot propositionen ar regeringens forslag att behélla
aldersgransen pa 15 &r for moped klass I (s.k. EU-moped). Vi delar Forarbe-
visutredningens (SOU 2005:45) och Nationalforeningen for trafiksékerhetens
frimjandes (NTF) uppfattning att aldersgrinsen for framforande av moped
klass T ska hgjas till 16 ar. Aldersgrinserna for moped klass I rérande &v-
ningskodrning och for innehavare av utldndskt korkort ska justeras i konse-
kvens med detta.

Bakgrunden till detta stéllningstagande &r naturligtvis att antalet person-
skador till f61jd av mopedolyckor har dkat dramatiskt de senaste dren. Sedan
1998 har ungas mopedskador 6kat for varje ar. Fyra ganger fler flickor och
dubbelt s& méanga pojkar skadas i dag jamfort med for tio ar sedan. Sarskilt



Fel! Okint namn pa

utsatta dr de yngsta mopedisterna: 920 femtonéringar pa moped skadades eller
dog 2007.

Klass I-mopeder ar det farligaste fordonet i trafiken. Skaderisken ar 50
ganger hogre for en mopedist &n for en bilist. Okningen kan till viss del for-
klaras av en okad forsdljning, men mycket tyder pa att forarens kunskap och
formaga inte matchar den snabbare mopeden. Enligt NTF:s enkdtundersok-
ning av mopedforare kor 55 % av de yngsta mopedforarna trimmat. En fem-
tedel av mopederna gar snabbare dn 80 kilometer i timmen.

All forskning tyder pd att hjdrnan fortsitter att utvecklas i tondren och att
det &r stor skillnad i formaga mellan en femtondring och en sextondring nér
det géller att styra och kontrollera impulser. Sextonaringar &r béttre och sik-
rare forare.

Det dr anmédrkningsvart att regeringen dnda foreslar att vi behéller en fem-
tonarsgrians och ddrmed gar emot bade EU-direktivets minimikrav pa en sex-
tonarsgrians och en statlig utredning som forordade detsamma for négra ar
sedan. Huvudregeln i EU:s nya korkortsdirektiv som trader i kraft 2013 &r att
det ska krévas korkort och att korkortsaldern ska vara 16 ar for moped klass I.
EU tillater dock nationella undantag fran den regeln. Om Sverige som fore-
géngsland pé trafiksdkerhetsomradet skulle utnyttja den hiar mojligheten till
undantag vore det djupt olyckligt. Vi jaimfor oss vanligtvis med ldnder som é&r
framstdende inom trafiksékerhet som t.ex. Nederlédnderna, Norge och Storbri-
tannien, ldnder som har 16-arsgrans. I Danmark har man till och med 18-
arsgrans. Regeringen har ignorerat utredning och trafiksékerhetsperspektiv
och snarare lyssnat pa detaljhandelns synpunkter.

Registrering dven for moped klass II

Vi anser att sévil klass I- som klass II-mopeder med undantag for veteranmo-
peder ska vara registrerade i vagtrafikregistret for att f4 brukas. Vi ansluter
oss darmed till flertalet remissinstanser liksom till Védgverket och Rikspolis-
styrelsen. Vi beklagar att regeringen inte tog tillfdllet i akt att besluta om
detta. Det skulle gora att polisen snabbare kan avgéra mopedtyp, och det
skulle avsevért underldtta polisens mojligheter att 6vervaka bl.a. trimning och
mopedfylleri. Registrering kan ocksé bidra till att efterlevnaden av trafikreg-
ler och ett mer ansvarsfullt beteende i trafiken forbéttras generellt. Overvak-
ningen av mopedtrafiken underléttas om dven mopeder klass II registreras och
forses med en sérskiljande registreringsskylt. Problem med att forare av klass
I-mopeder tar bort registreringsskylten for att ge sken av att mopeden &r en
oregistrerad klass II-moped kan undanrdjas genom denna atgérd, och trimning
av mopeder och omséttningen av stulna mopeder kan forvéintas minska.
Regeringens argument att andelen mopeder klass II sjunker bade totalt och i
nyforsdljningen &r inte tillrdckligt, om man véger detta mot fordelarna med
registrering. Givet att aldersgransen for klass I-mopeder hojs till 16 ar finns
naturligtvis ocksd en mdjlighet att klass II-mopeder Okar sin andel av nyfor-
sdljningen, vilket skulle 6ka problemen med att dessa &r oregistrerade.
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