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Infrastrukturen 1 Vastsverige

Forslag till riksdagsbeslut

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i mot-
ionen om att i infrastrukturplaneringen se over forutsittningarna for att skapa
en battre infrastruktur i Vistsverige.

Motivering

Vistsverige har med sitt strategiska ldge mellan tre av Nordens huvudstider
en mycket stor utvecklingspotential. Har bor och verkar dver tva miljoner
ménniskor och omréadet dr en naturlig knutpunkt for handel, industri och in-
ternationella utbyten. Vistsverige star idag for en fjardedel av landets trans-
porter och dr det omrade i Sverige som har storst flode av gods.

Niéringslivets transportrad har tydligt pekat ut tre centrala godsstrék som &r
en riksangeldgenhet. Det dr dubbelspar Hallsberg—Mjolby for dkad kapacitet
pa hela det sammanhéngande godsstriket genom Bergslagen, investeringar
for okad bidrighet och kapacitet pa Bergslagsbanan véster om Vénern samt
dubbelspar p4 Hamnbanan till Goteborgs hamn. I Trafikverkets nationella
plan for 2014-2025 vill man tidigareldgga atgiarder som Okar tillgéngligheten,
kapaciteten och framkomligheten i centrala godsstrék for niringslivets trans-
porter. Det understryks hér att Néringslivets Transportrdds bedomning sam-
manfaller med den prioritering som socialdemokrater i Véstsverige ocksé gor.

Regionen &r ur sysselsittningsperspektiv landets viktigaste industrildn.
Regionen blandar fordonsindustri, tung verkstadsindustri, medicinteknisk
industri, ldkemedelsindustri, it-industri, massa- och pappersindustri, textil-
och konfektionsindustri, livsmedelsindustri, trd- och mobelindustri med jord-
och skogsbruk och besdksnéring.

Lagkonjunkturen har slagit sérskilt hart mot Vistsverige. Framst for-
donsindustrin och 6vrig verkstadsindustri har drabbats men precis som i ov-
riga landet har dven tjéinstebranschen paverkats negativt. Aven om den virsta
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tiden tycks ligga bakom oss sa behdvs det en rad atgérder for att stiarka reg-
ionens konkurrenskraft, inte minst genom investeringar i infrastrukturen.

I lagkonjunkturen, da enskilda orter kan drabbas mycket hért av foretags-
nedldggningar, ar det sérskilt angeldget att underldtta arbetspendling. En ut-
byggd infrastruktur kan leda till en regionforstoring med ett stérre och mer
varierat néringsliv. Ett utbyggt vdg- och jarnvégsnit &r viktigt for att under-
latta industrins varutransporter och for att invanarna ska kunna resa till sina
arbeten. Darmed blir det ocksa en bredare och mindre sérbar marknad for
bade foretag och ménniskor. Samtidigt maste en hallbar utveckling vara en
sjalvklar utgangspunkt nér vi diskuterar morgondagens infrastruktursatsning-
ar. Som alltid s& overstiger behoven av ny infrastruktur de ekonomiska medel
som finns att tillga.

Finansiering

Var instéllning &r att staten ska fortsdtta att ha huvudansvaret for finansiering
av statliga och regionala vagar och jarnvdgar. Men om det kan leda till snabb-
bare genomférande och till lagre kostnader s& anser vi att det ar rimligt att
overvidga nya former av finansiering av infrastruktur. Det kan gélla samver-
kan med det regionala ndringslivet och att anvéinda EU:s strukturfonder. Vi ér
dven positiva till olika former av trdngselskatt eller banavgifter nir medlen
aterinvesteras 1 kollektivtrafiken. Vi tycker ocksé det &r rimligt att i storre
grad &n hittills lanefinansiera ny infrastruktur via Riksgélden. Det innebér att
kapitalutgifterna i stillet for att bokforas i sin helhet pa ett ar fordelas under
investeringens ekonomiska livsldngd. Kapitalutgifterna pa investeringen i
form av amorteringar och réntor finansieras dirmed 16pande med anslag. Alla
projekt méste dock vdgas mot de nationella prioriteringarna, och de projekt
som ger storst effekt pa sysselséttningen ska sérskilt prioriteras. Samtidigt &r
det forstas viktigt att staten 1angsiktigt kan béra de utgifter som kostnaderna
for samtliga tagna lan betingar.

Jarnvag och vig

Trots det véstsvenska infrastrukturpaketet, och trots regeringens tidigare be-
slutade nértidssatsning pé infrastrukturen, dr Véstsverige fortfarande i stort
behov av vig- och jarnvigsinvesteringar. Det handlar om investeringar i E6,
E20 och E45 samt riksvdgarna 40 och 44. For att 6ka mojligheterna att flytta
transporter frdn vdgarna till mer miljovanliga transporter pd jarnvig kravs
flera satsningar.

Goteborg fungerar som en av Norges storsta export och importhamnar. Or-
saken &r att Oslofjorden inte kan ta in de stora oceangdende handelsfartygen.
Samtidigt ar behovet av handel med virlden allt storre for Osloomradet dér
2,5 miljoner ménniskor bor. Goteborgs Hamn blir precis som for Sverige ett
avgorande godsnav. Det finns nu ett stort behov av att forbattra jarnvigstrafi-
ken mellan Géteborg och Oslo. I dag gér huvuddelen av allt gods pa E6. Trots
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utbyggnad till motorvidg titnar trafiken allt mer. Regeringen maste darfor ta
initiativ till 6verldggningar med den norska regeringen for att nd en Gverens-
kommelse om att bygga ut jirnvigen mellan Oxnered och Kornsjé pa den
svenska sidan samtidigt som man pé den norska sidan gér motsvarande inve-
steringar.

Aven Vistra stambanan #r en viktig forutsittning for Goteborgs Hamn.
Dér handlar det framfor allt om att fa bort flaskhalsen genom Lerum och se
till att kapaciteten forbattras genom att bygga ut Vistra stambanan med fyr-
spar hela végen till Stockholm. Géllande Lerum har de lokala moderaterna ett
tungt ansvar att nd en overenskommelse med Trafikverket. Snabbare resor
med Véstkustbanan fordrar att en tunnel under Varberg byggs snarast mojligt.
Det &dr av storsta vikt att tagtrafiken effektivt sammanbinder de stambanor
som finns i véstra och centrala delarna av Sverige. En sammanhallen kollek-
tivtrafik forutsétter goda omstigningsmajligheter mellan olika trafikslag och
mellan lokal- och rikstrafik. Darfor dr det viktigt att utveckla resecentrum for
effektiva resor for invénarna.

Andra viktiga projekt som maste till dr bland annat fyrfaltsvag pa reste-
rande delen av E20 och bygget av Gotalandsbanan. En satsning pa en ny
hoghastighetsbana mellan Stockholm och Goteborg dr klimatsmart och fram-
tidsinriktat men far inte stdllas mot den viktiga upprustningen av den befint-
liga Véstra stambanan. Som ett forsta steg i att forverkliga Gotalandsbanan
vill vi bygga en jarnvég for snabbtig fran Goteborg till Borés.

En utbyggnad av E20 till fyrfaltsvdg hela strickan Goteborg och Stock-
holm &r avgorande for industrins utveckling for flodet till och fran Bergsla-
gen, for Stockholmsomradet och for kommunerna i delregion Skaraborg.
Sveriges farligaste vdg maste bli sdkrare och mer framkomlig. Idag ar hastig-
heten pa denna Europavig delvis nedsatt till 70 km, vilket sjadlvklart dr oac-
ceptabelt for landets viktigaste transportstrak.

Trafikverket pekar pa att allt fler strickor i Vistsverige kommer ha omfat-
tande kapacitetsproblem. Strdken Stockholm—Oslo och Karlstad—Goteborg
okar och prognoserna for 2025 visar pa att problematiken kommer att forvar-
ras. Detta géller bade védg och jarnvég.

Det varmlidndska vagnitet héller 1&g standard och bristen pa infrastruktur
4r ett stort problem bade for medborgare och for niringslivet. Over 5 000
viarmlédnningar pendlar till Norge. Utbytet mellan ldnderna dr stort och dr en
viktig marknad som skapar arbetstillfillen genom bland annat handel och
besoksnéring. Strackan Stockholm—Karlstad—Oslo &r darfor ocksé central for
pendlingen pa béde jarnvégs- och vigsidan.

Handelskammaren i Varmland menar att infrastrukturen &r helt avgorande
for nyforetagande och for att foretag ska viga satsa i Varmland. Lénet &r en
av de mest exportberoende regionerna i Sverige, vilket innebar att framtiden
stéller hoga krav pa en fungerande och utbyggd infrastruktur. Om inte nédgon-
ting gors vantar tillgénglighetsbrist och kapacitetsbrist for savil person- som
godstrafik.

Fordonsindustrin i Véstsverige dr en idealisk testregion for att utveckla
vérldens bésta transportsystem. Forutom investeringar i vdgar och jarnvégar
vill vi ocksé genomfora stora satsningar i kombicentraler och intelligent infra-
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struktur. Malséttningen méste vara att snabbt infora och testa ny teknik for att
se hur den kan effektivisera transporterna.

Sjofart

Trafikverket har i sin kapacitetsutredning konstaterat att sjofarten har kapa-
citet att avlasta ovriga trafikslag. Ett avgorande problem for att sjofarten ska
kunna oka &r att man kommer tillrdtta med utsldappen fran fartygen. Svaveldi-
rektivet ska vara infort 2015, vilket stéller stora krav pa rederierna att med ny
teknik gdra batarna miljomassigt acceptabla.

Regeringen kan medverka genom ett omfattande omstéllningsstdd till sjo-
farten. Det kan skapa nya jobb i Sverige samtidigt som det blir renare fartyg.
Men pa kort sikt kommer transportkostnaderna att 6ka avsevart. Farledsavgif-
terna maste mot denna bakgrund ses dver. Sjofartsverkets verksamhet finan-
sieras genom farledsavgifter. Isbrytarna som i huvudsak gar i Ostersjon finan-
sieras av sjofarten. Vi anser att dessa kostnader borde belasta statsbudgeten
och pa det viset skapa utrymme for den svenska sjofarten att expandera. Men
det forutsatter ocksa att tonnageskatt for sjofarten infors snarast.

Idag kors enbart bulk pa Vénern. Ska Vénern kunna ta container i framti-
den &r Inland Water Ways, IWW, en nodvindighet. Varmland har inom sina
traditionella néringsgrenar som pappers- och massaindustrin samt stal- och
verkstadsindustrin varit framgéngsrik. Dessa industrier dr stora arbetsgivare,
vilket gor det extra viktigt med satsningar pa Vénersjofarten for att inte ex-
porten ska drabbas av flaskhalsar i transportsystemen.

Vistsverige har en stor potential med nédrheten till havet, den strategiskt
viktiga Goteborgshamnen och vattenvdgen via Trollhdttan upp till Vénern.
Gota dlv fungerar som Vénerns aorta. Regeringen maste darfor snarast ge
besked om att slussarna i Trollhdtte Kanal kommer att erséttas nér deras eko-
nomiska livslangd &r slut om 20 ar.

Datatrafik och telefoni

I Vistsverige 4r man helt beroende av fungerande nit med hoga hastigheter
for tillvaxten i gles- och landsbygd, for jobben, tryggheten och inom utbild-
ningssektorn. Tillgang till bredband och internettjénster ar i dagens samhalle
lika viktigt som annan form av infrastruktur, sésom el och transporter.

Oavsett om man bor i flerfamiljshus, radhus, villa eller i en fastighet pa
landsbygden. Hog hastighet &r helt avgorande for sévél privatpersoner, turis-
ter, hushall och foretag. I dag finns mérkbara brister i mobiltdckningen.

Sverige hade ldnge en ledande position nir det handlar om utbyggnad av
en digital infrastruktur, men tyvérr har utbyggnadstakten kommit av sig. For
dem som arbetar ute i skog, mark och lidngs kusterna &r detta ménga génger
ett arbetsmiljoproblem och det skapar dven svarigheter for friluftsliv och
besoksnéring. Orovickande tecken pa att telekomregleringen fungerar daligt
mérks och det skapar osdkerhet for operatdrerna, vilket kan bromsa investe-
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ringar i ny kapacitet. Dessutom é&r det dags for ett mél nér det giller mobilt
internet. 4G maste naturligtvis vara Sppet och tillgdngligt nir de nya licenser-
na delas ut.

Stockholm den 1 oktober 2013

Carina Ohlsson (S)

Adnan Dibrani (S) Berit Hogman (S)
Catharina Brdkenhielm (S) Cecilia Dalman Eek (S)
Hans Olsson (S)
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