Trafikutskottets betiankande
1981/82:19

om riktlinjer for det framtida trafiksdkerhetsarbetet m. m. (prop.
1981/82:81)

I betinkandet behandlas

dels proposition 1981/82:81 om riktlinjer for det framtida trafiksikerhets-
arbetet m. m.,

dels motioner framlagda med anledning av propositionen,

dels motioner om trafiksikerhet m. m. framlagda under den allménna
motionstiden 1981,

dels motioner om trafiksikerhet m. m. framlagda under den allminna
motionstiden 1982.

Propositionen

I propositionen har regeringen (kommunikationsdepartementet)

dels foreslagit riksdagen

1. att godkinna de i propositionen forordade allménna riktlinjerna fér
trafiksikerhetsarbetet,

2. att godkédnna de i propositionen forordade riktlinjerna for ett fortsatt
arbete med mopedutbildning,

3. att godkénna de i propositionen forordade riktlinjerna for mopedregi-
strering, .

4. att godkédnna de i propositionen forordade riktlinjerna for forarutbild-
ning och férarbehorighet,

5. att godkénna de i propositionen forordade principerna for trafiksiker-
hetsarbetets organisation,

dels berett riksdagen tillfille att ta del av vad féredragande departements-
chefen i Gvrigt anfért om aktuella trafiksikerhetsfragor.

I propositionen tecknas en bakgrund till dagens trafiksikerhetssituation.
Med utgangspunkt i denna liggs fram forslag till riktlinjer for det fortsatta
trafiksikerhetsarbetet, innefattande en preciserad malséttning fér detta
arbete.

I 6vrigt behandlas olika forslag till tgirder for hojd trafiksiakerhet. Bland
dem kan ndmnas
- forbattrad utbildning av trafikanter. Barn och ungdomar foreslas fa en

sammanhdllen trafikantutbildning
— forbittrad utbildning av forare av motorfordon
- nya beharighetsregler for forare av vissa fordon
~ forbattringsatgirder med avseende pa mopedisternas trafiksakerhet.
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I propositionen behandlas ocksa friagan om viltolyckor.
Slutligen ldggs fram forslag till principer for trafiksikerhetsarbetets
organisation.

Den ar 1973 tillsatta trafiksdkerhetsutredningen, som avslutade sitt
arbete &r 1980, har med ett flertal betinkanden givit underlag for
huvuddelen av de 6verviganden och forslag som aterfinns i propositio-

nen.
Behandlas i
utskottets
Motioner framlagda med anledning av propositionen ytr. s, hemst. p.
I motion 1981/82:227 av Bertil Danielsson m. fl. (m) yrkas
1. att riksdagen beslutar att obligatorisk trafikantutbildning ej skall inféras  8-9 2a
i gymnasieskolan, utan som hittills i dess helhet ligga pa trafikskolorna,
2. att riksdagen avvisar propositionens principforslag om inférande av  11-12 3
mopedkort och registrering av mopeder, 13
3. att riksdagen beslutar om att automatisk behorighetsovergang fran litt  15-16 8
" till tung motorcykel vid uppnédd alder skall ske som tidigare,
4. att riksdagen avslar forslaget om ny klassindelning fér motorcyklar dver 16 9
500/600 cc och behorighetsalder 20 ar.
I motion 1981/82:228 av Géthe Knutson och Gullan Lindblad (bada m) 14 6a
yrkas att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad som i 15-16 8

motionen anforts dels betriffande obligatoriska trafikskolelektioner, dels att
néagot nytt korprov for ritt att fora tung motorcykel ej skall krivas,

I motion 1981/82:229 av Gothe Knutson m. fl. (m) yrkas att riksdagen 19-20 13 a
avslar propositionen savitt avser dndrad struktur och arbetsférdelning nér
det giller trafiksakerhetsinformation.

I motion 1981/82:230 av Wiggo Komstedt {(m) yrkas

1. att riksdagen beslutar att obligatorisk registrering av mopeder i enlighet  11-12 3
med trafiksdkerhetsutredningens forslag skall inféras,
2. att riksdagen beslutar att ett s. k. mopedkort i enlighet med trafiksia- 13 4

kerhetsutredningens forslag skall inforas.

I motion 1981/82:231 av Wiggo Komstedt (m) yrkas

1. att riksdagen beslutar om obligatoriskt anvindande av bilbilten i 21 14 a
personbilarnas baksiten,
2. att riksdagen, dérest yrkandet under 1 icke skulle bifallas, beslutar att 21 14b

bestimmelsen om att bilbilten skall finnas 1 bilarnas baksdten upphivs.

I motion 1981/82:233 av Eric Rejdnell och Ylva Annerstedt (bada fp)
yrkas

1. att riksdagen beslutar att som sin mening ge regeringen till kiinna att 14 6b
regeringen ej bor fixera antalet utbildningstimmar i skede 1 av férarutbild-
ningen,
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2. att riksdagen beslutar att som sin mening ge regeringen till kidnna att
regeringen bor ge TSV i uppdrag att i samrdd med STR faststélla minimigrins
f6r forarutbildningens langd.

Motioner framlagda under den allmiinna motionstiden 1981

I motion 1980/81:186 av Anna Wohlin-Andersson och Gunnar Bjork i
Giivle (bada c) yrkas att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna
vad i motionen anforts betriffande bibehallande av 125 cc som litt
motorcykel.

I motion 1980/81:266 av Sixten Pettersson (m) yrkas att riksdagen begir att
regeringen framlagger forslag med inneborden att det nuvarande undantaget
i bilbélteslagen for personer i taxibilar att slippa anviinda bilbéltet i framsétet
slopas.

I motion 1980/81:457 av Margit Sandéhn och Maj-Lis Landberg (bada s)
yrkas att riksdagen hos regeringen begir en dversyn av gillande trafiksiker-
hetsbestimmelser.

I motion 1980/81:749 av Tage Adolfsson och Rolf Clarkson (bada m) yrkas
att riksdagen hos regeringen begir sddana dndringar i fordonskungérelsen
att besiktning av brandférsvarets fordon skall ske en géng arligen.

I motion 1980/81:750 av Karl Bjorzén och Ann-Cathrine Haglund (bada
m) yrkas att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna att
aldersgrinsen for att fa kora moped bor hojas till sexton ar.

I motion 1980/81:754 av tredje vice talmannen Karl Erik Eriksson (fp)
yrkas att riksdagen som sin mening ger regeringen till kiinna vad i motionen
anforts om frivillig dverenskommelse om forbéttrat reflexskydd pé cyklar.

I motion 198(/81:986 av Kurt Hugosson m. fl. (s) yrkas att riksdagen som
sin mening ger regeringen till kénna vad som anforts i motionen betraffande
korkortsundervisningen, sittet att bekantgoéra nytillkommande trafikbe-
stimmelser samt skyltséttningen lings véra vigar.

I'motion 1980/81:1341 av Lennart Pettersson (s) yrkas att riksdagen uttalar
sig for en intensifierad upplysningskampanj for anvéndning av bilbilte i
bilens bakséte med sikte pa obligatorisk anvindning enligt lag fr. 0. m. den 1
januari 1983.

I motion 1980/81:1342 av Sixten Pettersson (m) yrkas att riksdagen hos
regeringen anhéller om en utvidgning av 1975 ars bilbilteslag innebirande
obligatorisk anvidndning av bilbalte for baksitespassagerare i bilar fr. o. m.
1982 &rs modell.

Behandlas i

utskottets

yttr. s. hemst. p.
18 12 a
29 23 a
21-22 14 ¢
9-10 2c¢
24-25 16 d
14 5
30 24
18 12b
31 26 a
31 27
21 14 a
21 14 a
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ytir. s. hemst. p.
I motion 1980/81:1725 av Sture Ericson m. fl. (s) yrkas att riksdagen hos  9-10 2d

regeringen begér att vigtrafikkungdrelsen dndras s att barn skall ha uppnétt
10 ars élder innan de utan vuxens uppsikt tillats cykla i blandad trafik inom
tatort.

[ motion 1980/81:1735 av Essen Lindahl (s) yrkas att riksdagen beslutar att 28 21
hos regeringen anhalla om en undersékning av rokningens betydelse som
riskfaktor vid bilkorning,.

Motioner framlagda under den allméinna motionstiden 1982

I motion 1981/82:174 av John Johnsson och Kurt Ove Johansson (baddas) 23 15e
yrkas att riksdagen hos regeringen hemstiller att trafiksidkerhetsverket ges i
uppdrag att utarbeta sddana regler att radio i bil skall vara obligatoriskt i
enlighet med vad som anforts i motionen.

I motion 1981/82:279 av Lars Werner m. fl. (vpk) yrkas

1. att riksdagen beslutar att betraffande aliminna riktlinjer for trafiksd- 7-8 o1
kerhetsarbetet godkdnna vad i motionen anforts,

2. att riksdagen beslutar att betriffande storsta tillatna hastighet faststilla 26 19 a
denna till h6gst 90 km/tim och att hogre hastighet endast i undantagsfall far
medges,

3. att riksdagen beslutar att betriffande behorighetsalder for framférande 14 5

av moped faststilla denna till 16 Ar.

I motion 1981/82:424 av Gertrud Hedberg (fp) yrkas att riksdagen hos 11 2e
regeringen begir forslag till lagstiftning om en véjningsplikt for bilister vid
obevakade dvergangsstillen.

I motion 1981/82:780 av Kerstin Anér (fp) yrkas att riksdagen som sin  9-10 2b
mening ger regeringen till kdnna vad som i motionen anfdrts angdende
betoningen av barnens sikerhet i trafiken inom ramen for det nordiska
trafiksékerhetsaret 1983.

I motion 1981/82:784 av Pir Granstedt och Stina Andersson (bada c¢) yrkas 22 15a
att riksdagen hos regeringen hemstiller om atgirder s att nymonterade
bilbilten kommer att férses med enhetliga las.

1 motion 1981/82:1017 av Ing-Marie Hansson (s) yrkas

1. att riksdagen hos regeringen begdr en utredning i syfte att géra 22 15b
bilbiltena sikrare och enklare att anvénda,
2. att riksdagen begér att regeringen tar initiativ till en utredning for att 22 15¢

standardisera olika bilmirkens dorrstingningsanordningar ur sikerhetssyn-
punkt.



Behandlas i
utskottets
ytr. s. hemst. p.

I motion 1981/82:1020 av G6the Knutson och Gullan Lindblad (bdda m) 23-24 16 a
yrkas att riksdagen beslutar att hos regeringen begira forslag om lidngre
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intervaller for kontrollbesiktning av privatbilar.

I motion 1981/82:1022 av Gullan Lindblad m. fl. (m, c) yrkas att riksdagen  25-26 18
uttalar sig for att forbudet mot trafik med tyngre lastfordon helt slopas eller
atminstone forbudet slopas pa forsok under ett antal ar och att studierna av
trafikolyckorna fortsitter.

1 motion 1981/82:1382 av Stina Andersson och Pdr Granstedt (bdda c¢) 31 26 ¢
yrkas att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna att man bér
prova mojligheterna att sitta upp skyltar med landskapsnamn enligt
motionens syfte.

I motion 1981/82:1386 av Karl Bjorzén (m) yrkas att riksdagen hos 31 26 b
regeringen anhaller att trafiksikerhetsverket far i uppdrag att utreda
mdjligheterna att begridnsa skyltningen lidngs vara gator och vigar.

I motion 1981/82:1401 av Gote Jonsson (m) yrkas att riksdagen hos 30-31 25b
regeringen begir en 6versyn av gillande bestimmelser innebdrande ett
upphivande av den sérskilda straffsanktionen for 6vertridelse av forbudet
att ga mot rott ljus.

I motion 1981/82:1403 av Gothe Knutson m. fl. (m) yrkas

1. att riksdagen beslutar att hos regeringen begira att socialstyrelsen 18 11
iterkallar reformen i de delar som i motionen anges och/eller dndrar
densamma till att folja propositionen och dirmed kommunikationsmi-
nisterns forslag i dessa avseenden, sd att de legitimerade optikerna far
behorighet att utféra synprovning och utfirda intyg for kérkortssokande,

2. att riksdagen beslutar att hos regeringen begéra att de legitimerade 18 11
optikerna fir den kompletterande utbildning i synfiltsprévning som even-
tuellt krivs for utfirdande av intyg,

3. att riksdagen beslutar att instruktionen for de legitimerade optikerna 18 11
dndras i dessa avseenden, om si krévs.

I motion 1981/82:1408 av Britt Mogérd (m) yrkas att riksdagen beslutar att 23 15f
bestimmelsen om att personbilar skall vara férsedda med stralkastarreng6-
rare skall utgl.

I motion 1981/82:1419 av Allan Akerlind (m) yrkas att riksdagen hos 26 19b
regeringen begir att alla generella hastighetsbegrinsningar som visar mer &n
50 km/tim som hogsta tilldtna hastighet och pa végar utanfor titorter skall
vara rekommenderade hastigheter didr Overtridelse endast skall kunna
beivras om en olycka skett.

I motion 1981/82:1832 av Bonnie Bernstrém och Ylva Annerstedt (bdda 30-31 25a
fp) yrkas att riksdagen beslutar avskaffa straffsanktionen att ga mot rott
ljus.
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I motion 1981/82:1844 av Borje Hornlund (c) yrkas att riksdagen begér att
regeringen vidtar atgiirder i enlighet med motionen som snarast mojliggor att
viltolyckorna kan begrinsas.

I motion 1981/82:1845 av Karin Israelsson och Borje Hornlund (bada ¢)
yrkas att riksdagen som sin mening ger regeringen till kiinna att Tdrnaom-
radet bor fa tillgdng till bilbesiktningsverksamhet en till tvd dagar i
veckan.

I motion 1981/82:1847 av Elver Jonsson och Erling Bager (bada fp)
yrkas

1. att riksdagen beslutar uttala sig for att ndr den forbittrade mec-
forarutbildningen triider i kraft godkint férarprov behover avliggas en
gang,

2. att riksdagen beslutar uttala sig for att regeringen nogsamt foljer den
tekniska utvecklingen p& mc-omradet.

I motion 1981/82:1848 av Elver Jonsson och Rolf Sellgren (bada fp) yrkas
att riksdagen beslutar att samarbetsformerna for trafiksdkerhetsarbetet
utformas pa ett sadant satt att frivilligorganisationernas medverkan i
trafiksdkerhetsarbetet underlittas.

I motion 1981/82:1852 av Oskar Lindkvist och Mats Hellstrom (béda s)
yrkas att riksdagen begir att regeringen utreder frigan om mojligheten att
klassa birgningsbilar med tjinstevikt 6ver 10.5 ton som utryckningsfor-
don.

I motion 1981/82:1867 av Eric Rejdnell och Elver Jonsson (bada fp) yrkas
att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad som i motionen
anforts angdende omkorningsférbud och markeringslinjer samt framléigger
forslag till andring av foreskrifterna.

I motion 1981/82:1868 av Eric Rejdnell m. fl. (fp) yrkas att riksdagen som
sin mening ger regeringen till kinna vad i motionen anfoérts om forsdksverk-
samhet med rehabiliteringsatgérder for rattfyllerister.

I motion 1981/82:1877 av Rolf Sellgren (fp) yrkas att riksdagen hemstiller
hos regeringen om sadana atgirder som begrinsar anvindningen av
terringgdende motorcyklar till endast nyttobruk.

I motion 1981/82:1888 av Margareta Winberg m. fl. (s) yrkas att riksdager.
beslutar att som sin mening ge regeringen till kinna vad som i motionen
framhéllits om behovet av en kartldggning av de samhillsekonomiska
konsekvenserna av skilda alternativ nir det gilller bilprovning i glesbygd.

1 motion 1981/82:1893 av Bertil Zachrisson m. fl. (s) yrkas

1. att riksdagen beslutar att avsld forslaget att mopedkort skall inforas,

2. att riksdagen beslutar att avsla forslaget om obligatorisk utbildningsstart
i trafikskola vid privat férarutbildning,

Behandlas i

utskottets
yitr. s.

28-29

23-24

15-16

19-20

25

29-30

23-24

hemst. p.
22

16 b

17

20

16 ¢
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yttr. s. hemst. p.

3. att riksdagen beslutar att avsla forslaget att aldersgrinsen f6r privat 15 7
forarutbildare hojs fran 21 till 24 ar,

4. att riksdagen beslutar att avsla forslaget om sérskilt forarprov for tung  15-16 8
motorcykel,

5. att riksdagen beslutar att avsla forslaget om 20-&rsgrins for de storsta 16 9
och tyngsta motorcyklarna,

6. att riksdagen beslutar att avsla forslaget att infora en ny C-behorighet for 17 10 a
singellastbilsforare,

7. att riksdagen beslutar att avslé forslaget att forare med behorighet att 17 10b
kéra buss (DE) ocksa skall fa kéra singellastbil,

8. attriksdagen beslutar att utmarkning av lastbil med tilikkopplad slipvagn 22 i5d
skall vara obligatorisk,

9. att riksdagen beslutar att som sin mening ge regeringen till kdnna vadi 20 13 ¢

motionen anforts om en redovisning av hur det fortsatta trafiksikerhetsin-
formationsarbetet skall bedrivas.

Utskottet
1 Alimanna riktlinjer

I detta avsnitt behandlar utskottet propositionens avsnitt 2 Malsittning
och ett motionsyrkande.

Féredragande departementschefen erinrar om minskningen av antalet
trafikolyckor pa senare &r och understryker att denna gynnsamma utveckling
inte far brytas. Den forsta malsittningen for arbetet med att 6ka trafiksa-
kerheten ir salunda att antalet dodade och skadade i trafiken fortidopande
skall minskas. Vidare framhlls att antalet olyckor for en viss trafikantgrupp
maste séttas i relation till den omfattning vari dessa trafikanter forekommer i
trafiken och ddrmed 16per risker att dédas eller skadas. En andra malséttning
blir dirfor att dessa risker fortldpande skall minskas och att detta skall gélla
for varje grupp av trafikanter. Foredraganden betonar ocksa det angelégna i
att oka trafiksidkerheten sirskilt for de oskyddade trafikanterna, som 16per
storre risker dn de skyddade. En utjimning av dessa risker bor efterstrivas,
varfor som en tredje malsittning anges att risken att dodas och skadas i
trafiken skall minskas i hogre grad for de oskyddade trafikanterna én for de
skyddade. Slutligen understryker foredraganden att dven barns och handi-
kappades trafiksidkerhet sérskilt skall beaktas.

Utskottet har ingen invindning mot vad féredraganden sdlunda anfort och
tillstyrker regeringens forslag till allménna riktlinjer for trafiksidkerhetsarbe-
tet i nu berord del.

I motion 1981/82:279 (partimotion, vpk) framhélls att fragan om trafiksi-
kerheten inte kan ses isolerad fran frigan om trafikpolitiken i stort. Den
allmiinna malsittningen i arbetet for en 6kad trafiksdkerhet méste innefatta
en minskad bilism och ddrmed en 6kad kollektivtrafik.
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Foéredraganden framhaller att de av honom angivna allménna riktlinjerna
for att oka trafiksikerheten dr forenliga med de av riksdagen ar 1979
faststillda mélen for trafikpolitiken. Utskottet, som gdér samma beddmning,
ir inte berett att i detta sammanhang 6verviga en édndrad inriktning av
trafikpolitiken. Hérav foljer att utskottet avstyrker motionsyrkandet.

2 Trafikantutbildning samt vissa fragor om barns och oskyddade trafikanters
trafiksikerhet

I detta avsnitt behandlar utskottet propositionens avsnitt 3 Trafikantut-
bildning, ett motionsyrkande véckt med anledning av propositionen och fyra
under den allmdnna motionstiden 1981 och 1982 vickta motioner om barns
och oskyddade trafikanters trafiksidkerhet.

Trafikantutbildning &r enligt propositionen den gemensamma beteckning-
en for den trafikundervisning och den trdning i lampligt trafikantbeteende
som bedrivs inom barnomsorg och skola.

Foéredraganden framhaller att malsittningen att 6ka trafiksikerheten for
de oskyddade trafikanterna innebir krav pd dem i friga om kunskaper,
fardigheter och vilja att ta hdnsyn till medtrafikanterna. Barnen blir
sjdlvstindiga trafikanter i allt ligre Aldrar. Om barnen tidigt — genom
samverkan mellan forildrar, skola och samhillets barnomsorg — far ett riktigt
trafikantbeteende indvat iir mycket vunnet i arbetet pa en 6kad trafiksaker-
het. For grundskolan kommer fr. o. m. lasaret 1982/83 att gilla en ldroplan i
vilken trafik betecknas som ctt kunskapsomrade av grundliggande betydel-
se.

Foredraganden erinrar vidare om ett forslag av trafiksikerhetsutredning-
en att bygga ut trafikantutbildningen i gymnasieskolan och att géra den till ett
obligatoriskt dmne. Utbildningen skulle enligt forslaget bl. a. omfatta de
teoretiska kunskaper som kravs for kérkort for motorcykel eller personbil
utom rent fordonsanknutna delar. Foredraganden delar skoloverstyrelsens
uppfattning att trafikantutbildning inte bor vara ett obligatoriskt dmne i
gymnasieskolan. Han noterar emellertid med tillfredsstillelse att styrelsen
vill verka for en mera omfattande trafikantutbildning 4n f.n. inom
ungdomsskolans ram. Féredraganden férordar darfor att trafikantutbildning
—utan att utgdra ett sjilvstindigt dmne — infors i gymnasieskolan i den takt
och utstrackning som den enskilda kommunen bestdammer. Det langsiktiga
syftet darmed bor vara att i princip ersitta den nuvarande teoriundervis-
ningen vid férarutbildning med trafikantutbildning i gymnasieskolan.

I motion 1981/82:227 (m) yrkas att obligatorisk trafikantutbildning inte
skall inforas i gymnasieskolan utan som hittills i sin helhet ligga pa
trafikskolorna. Motionédrerna befarar att stora olikheter i trafikantutbild-
ningen mellan skolorna kan uppstd om utbildningen infors stegvis sdsom
foredraganden forutséatter.
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Enligt utskottets mening ir det védrdefullt att skolan soker tillgodose hogt
stillda krav pa en god allménbildning for trafikanter av alla slag, t. ex.
fotgdngare, cyklister, motorcyklister och bilister. De teori- och forarprov
som kravs for att fi korkort sikerstéller att de sérskilda krav som maste
stillas p& motorcyklister och bilister blir uppfyllda. Gymnasieskolan
tillhandahaller redan i dag en trafikantutbildning, om &n av skiftande
beskaffenhet i olika kommuner. Det ar enligt utskottets mening under alla
forhallanden en mycket angelidgen uppgift for skolan att fostra eleverna till
att i trafiken — liksom i all mansklig samlevnad - visa ansvar, hinsyn och
respekt.

Med hinvisning till vad utskottet sdlunda anfort avstyrks motionsyrkan-
det.

I motion 1981/82:780 (fp) yrkas att riksdagen som sin mening ger
regeringen til! kdnna vad som i motionen anférts angiende betoningen av
barnens sikerhet i trafiken inom ramen f6r det nordiska trafiksiikerhetsaret
1983.

Motiondren pekar pd en mingd faktorer av betydelse for barnens
trafiksdkerhet — skédrpt dvervakning av hastighetsbestimmelser, minskad
bilvolym och 6kad kollektivtrafik i stiderna, trafiksaneringar i syfte att skapa
skyddade bostadszoner, hastighetsbegrinsningar och varningsméirken vid
daghem, skolor och fritidshem samt krav pa bilbilte med bilteskudde for
aldre barn.

I motion 1980/81:457 (s) pekas pa de risker som barn 16per nir de pé ett
oskyddat sdtt fardas i daghemspersonals bilar i samband med utflykter.
Motiondrerna yrkar att riksdagen hos regeringen begir en Oversyn av
gillande trafiksidkerhetsbestimmelser.

I motion 1980/81:1725 (s) yrkas att vagtrafikkungorelsen bor foreskriva att
barn under tio ars dlder inte utan vuxens uppsikt far cykla i blandad trafik
inom tétort. Motionidrerna pekar pa forskningsresultat som visar att yngre
barn helt enkelt saknar formégan att beddma den totala trafiksituation de
befinner sig i. De felbedomer avstand, hastigheter, bromsstrickor. och de
har inte overblick i trafiken. Omkring 1 000 férskolebarn skadades, ménga
blev invalider, eller dédades nir de cyklade i trafiken under 1970-talet.
Nirmare 6 000 barn i dldrarna 7 till 14 &r skadades eller dodades nir de
cyklade i trafiken under samma &rtionde.

De tre motionerna behandlar enligt utskottets mening frigor av betydelse
for barnens trafiksikerhet. Som framgar ovan under avsnittet Allménna
riktlinjer delar utskottet foredragandens uppfattning att barnens och de
oskyddade trafikanternas trafiksakerhet bor dgnas sérskild uppmirksamhet.
Ar 1983 blir ett nordiskt trafiksikerhetsar. Gemensamma nordiska aktivite-
ter blir informationskampanjer och seminarieserier med sirskild inriktning
pd de oskyddade trafikanterna. Seminarieserierna kommer att dgnas &t

1* Riksdagen 1981/82. 15 saml. Nr 19



TU 1981/82:19 ' 10

teman som "Barn och trafik™, "Cyklisters trafiksdkerhet’ och "Bilens aktiva
och passiva sikerhet”. I Sverige kommer trafiksikerhetsorganisationer,
studieférbund och en rad andra organisationer att engageras i arbetet.
Trafiksidkerhetsverket har startat en informationskampanj angaende barns
trafiksikerhet "Barn i trafiken”. Kampanjen dr planerad att paga under hela
1980-talet. Trafikmiljon, vuxna trafikanters attityder och beteenden samt
barnens utbildning och trining ar tre omrdden som dgnas sirskild uppmérk-
samhet. Nationalféreningen for trafiksikerhetens frimjande (NTF) bedriver
ocksa informationsverksamhet med bl. a. sérskild inriktning p& barnen.

All denna planerade eller pdgiende verksamhet 4r enligt utskottets
mening av stor betydelse och torde tiligodose de tre motionernas syften. De
fragor som behandlas i motionerna synes i huvudsak vara sidana att de
naturligen faller inom ramen for verksamheten under det nordiska trafiksi-
kerhetsdret. Nédgon ytterligare riksdagens atgird, som har féreslagits i
motion 1981/82:780 (fp). torde dirfor inte behdvas.

Inom ramen for kampanjen Barn i trafiken’ anordnar trafiksakerhets-
verket bl. a. konferenser med kommuner. Darvid fister verket kommuner-
nas uppmérksamhet pa t. ex. de risker for barnen som daghemsutflykter kan
innebdra i fall som anges i motion 1980/81:457 (s). Bilbdlten med
bilteskuddar utgor ett gott skydd for manga barn. Om kommunerna utrustar
daghemmen med bilteskuddar att anvindas vid utflykter med personalens
bilar torde mycket vara vunnet for att 6ka barnens sdkerhet. S har ocksa
sketti viss utstriackning, enligt vad utskottet har erfarit. Utskottet férutsitter
att inte bara kommunerna utan dven socialstyrelsen, som utdvar tillsyn dver
daghemsverksamheten. dgnar den i motionen vickta fragan uppmérksam-
het. En 6kad samverkan mellan fordldrar och daghemspersonal bor ocksa
kunna bidra till en godtagbar 16sning av problemet. Nigon riksdagens atgird
synes dérfor inte f. n. pakallad.

Forildrarnas ansvar och medvetenhet ar enligt utskottets mening faktorer
av mycket stor betydelse for den fraga som behandlas i motion 1980/81:1725
(s). Mindre barns ofdrméga att klara sig sjalva i trafiken dr oomtvistad. Det
har ocksé framhallits att mindre barn i motoriskt avseende inte ir tillrickligt
utvecklade for att utfora den samordning av rorelser som ar nddvandig for att
kunna vistas i trafiken. Alla smabarnsfordldrar pdminns dagligen om att
deras barninte dr ’smé vuxna’’. Men betydelsen av 6kad insikt hos alla vuxna

~ om barns sirart och begrinsningar kan inte nog understrykas. Smabarnsfor-
dldrar torde dock vara sérskilt mottagliga fér information om de risker som
barnen l6per i trafiken. Utskottet utgdr vidare fran att kommunerna
fortsitter sina anstringningar att forbattra barnens trafikmiljé och att
tillhandahalla 1amplig information och undervisning. I sistnimnda avseende
spelar ocksd NTF och andra frivilligorganisationer en viktig roll. Med
hédnvisning till vad sdlunda anférts bér motionen inte f. n. féranleda nigon
riksdagens atgird.



TU 1981/82:19 11

I motion 1981/82:424 (fp) yrkas att regler infors om vijningsplikt for
bilister vid obevakade 6vergdngsstillen. Enligt motiondren har nuvarande
bestiimmelser det felet att de ligger ett ansvar pa fotgéngarna. Personer med
synsvérigheter, dldre manniskor och inte minst barn har svart att vid
obevakat 0vergangsstille visa den "forsiktighet som betingas av avstandet till
och hastigheten hos fordon som ndrmar sig dvergéngsstillet”. Motionéren
hénvisar ocksa till andra bestimmelser i vigtrafikkungorelsen som aldgger
forare att visa sirskild hinsyn mot barn, dldringar och personer som av yttre
tecken att doma lider av nedsatt syn. Vidare héinvisas till bestimmelsen att
“frare som nirmar sig obevakat dvergingsstille skall anpassa hastigheten sa
att han ej stadkommer fara f6r gdende som befinner sig pa 6vergangsstillet
eller stir i begrepp att betrida detta”. Det stora antalet olyckor vid
obevakade 6vergingsstillen visar att de regler som sdlunda giller for
motorforare inte ar tillrackligt strénga.

Nuvarande regler utgér enligt utskottets mening en ldmplig avvigning av
de krav som - enligt vad som framgar ovan — méste stillas pa bade skyddade
och oskyddade trafikanter. Utskottct avstyrker dérfér motionen.

3 Mopedfragor

I detta avsnitt behandlar utskottet propositionens avsnitt 4 Mopeden och
dess forare samt sex motionsyrkanden.

3.1 Mopedregistrering

Trafiksdkerhetsutredningen har foreslagit att alla mopeder i Sverige skall
registreras. Registrering krédvs enligt utredningen for att trafikovervakningen
skall kunna fungera vidl. Om oOvervakningen blir béttre foljs ocksa
trafikreglerna bittre. Vidare motverkas trimning. Om mopedens édgare kan
identifieras kan man ocksa ldttare patriffa sddana mopedister som begar
trafikforseelser eller grovre brott. t. ex. viskryckning.

Foredraganden ansluter sig till utredningens 6verviganden och tillagger
att en registrering kan bidra till att minska antalet mopedstdlder. Han
framhéller dock att det frimst iir de unga mopedisterna som skapar problem.
En registrering kan uppfattas som onddig av ildre, laglydiga mopedister.
Den bor dérfor bli obligatorisk endast for nya mopeder och i Gvrigt vara
frivillig.

Enligt motion 1981/82:227 (m) bor forslaget om registrering av mopeder
avvisas. Motionirerna accepterar 6kade kostnader for 6kad trafiksiikerhet,
men de betvivlar att den effekten nas. Det fraimsta resultatet blir i stéllet 6kat
byrédkratiskt krangel.

I motion 1981/82:230 (m) yrkas att riksdagen beslutar om obligatorisk
registrering i enlighet med trafiksiikerhetsutredningens forslag. Foredragan-
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dens forslag &r osmidigt och innebér att det kommer att ta mycket 1ang tid
innan alla mopeder finns i register.

Utskottet ansluter sig till de 6verviganden som enligt féredraganden talar
for registrering av mopeder. Harav foljer att motion 1981/82:227 (m) i nu
berdrd del avstyrks.

Utskottet delar ocks4 uppfattningen — enligt motion 1981/82:230 (m) - att
en begransad registrering 4r férenad med vissa oldgenheter. Registreringens
brottsférebyggande syfte motverkas — 1at vara Gvergangsvis — om denna
endast omfattar nya mopeder. Mopedens &lder torde sakna betydelse for
forarens benigenhet att bega trafikforseelser eller grovre brott. Och det ir
inte bara nya mopeder som trimmas eller stjils. Enhetliga regler synes
dessutom innebdra fordelar inte minst fran rattvisesynpunkt, Hartill kommer
att en registrering av alla mopeder gor det majligt att na flertalet mopedister
med information sdrskilt riktad till dem (jfr nedan). Med hénvisning till vad
sélunda anférts om mopedregistrering tillstyrker utskottet motionsyrkandet
och avstyrker de av regeringen férordade riktlinjerna.

Vad utskottet nu har anfort bor av riksdagen ges regeringen till kdnna.

3.2 Mopedkort

Enligt trafiksdkerhetsutredningen bor ett kompetensbevis kravas for
ritten att fi kora moped. Beviset skulle utgdras av ett mopedkort.
Kompetenskravet skulle inledningsvis endast avse dem som efter kravets
inforande fyller 15 &r. Det skulle ocksa, till en borjan, bara gilla teoretiska
kunskaper att formedlas — och prévas — av skolan. Det langsiktiga malet ar
enligt utredningen att kommunerna svarar for sdvil teoretisk som praktisk
utbildning. Till kompetenskravet knyter utredningen ett krav att alla
mopedférare — utom korkortshavare — som vid det forstnamnda kravets
inforande fyllt 15 &r skall ha mopedkort. Under ett ettirigt inledningsskede
skulle kortet kunna anskaffas av sddana personer efter en enkel ansdkan utan
kompetensprévning. Diérmed skulle det bl.a. bli mojligt att nad alla
mopedister med information sarskilt riktad till dem. Efter inledningsskedet
skulle 4dagalagd kompetens vara en forutsittning for att f& mopedkort.

Foredraganden framhaller att den nya ldroplanen for grundskolan gor det
naturligt att trafikantutbildningen péa hogstadiet sérskilt inriktas pA moped-
korning. Han erinrar vidare om att remissopinionen varit negativ till tanken
att utbildningen och provningen av unga mopedférare till en bérjan endast
skulle avse teorikunskaper. Foredraganden skulle ocksa for sin del gérna se
att utbildningen redan fran borjan omfattade savél teoretiska som praktiska
kunskaper. Han konstaterar emellertid — utan att f5rbig de insatser som gors
av flera kommuner och frivilligorganisationer — att varken skolan eller nagon
annan f. n. kan tillhandahalla en kostnadsfri utbildning med den for hela
landet enhetliga kvalitet och omfattning som fordras. Utformningen av



TU 1981/82:19 13

utbildningen maste darfor utredas och faststillas innan krav p4 mopedkort
kan inféras. Ett beslut om principen att &dagalagd kompetens skall vara en
forutsittning for rdtt att fora moped bor emellertid fattas redan nu, till
vigledning foér det erforderliga utredningsarbetet. Kompetenskravet bor
dock endast avse dem som efter dettas inforande fyller 15 ar. For dem skulle
ett mopedkort — med egenskap av kompetensbevis — ha den trafiksidkerhets-
frimjande betydelsen att det skulle framsta som nagot i sig efterstravansvirt.
Tidpunkten f6r inférande av mopedkort kan inte anges nu och inte heller den
ndrmare utformningen av reglerna. For dem som vid kompetenskravets
inférande redan fyllt 15 ar bor emellertid inte nigot krav pd mopedkort
gilla.

1 motion 1981/82:227 (m) och motion 1981/82:1893 (s) yrkas att riksdagen
avslar forslaget att mopedkort skall inféras. 1 den férstndmnda motionen
framhalls att de av trafiksikerhetsutredningen beriknade kostnaderna —
7,5-30 milj. kr. i inledningsskedet och déirefter 0,75-3 milj. kr. per ar — synes
underskattade. De nackdelar som kostnaderna och den 6kade byrakratiska
belastningen innebir motsvaras inte av fordelar i form av 6kad trafiksdker-
het. Aven i motion 1981/82:1893 (s) varnas for onodig byrakratisering.
Motionidrerna finner det vidare mycket angeldget att utbildningen av
mopedfoérare byggs ut och att den omfattar bdde teori och praktik.
Mopedfdrarna bér dock kunna tillgodogora sig utbildningen utan att krav
stélls pA mopedkort.

Av propositionen framgar inte hur mopedkort skall kunna férvérvas av
den som efter reglernas ikrafttridande fyllt 15 &r men som underlatit att
tillgodogora sig den utbildning som skolan eller nigon annan erbjuder.
Utskottet delar uppfattningen att ett inférande av mopedkort synes forenat
med omotiverat stora kostnader och administrativa besviar. En bittre
utbildning av mopedforare idn f. n. bor kunna ge ett stérre bidrag till 6kad
trafiksikerhet. Med hinvisning till vad sdlunda anférts om mopedkort
tillstyrker utskottet motionsyrkandena och avstyrker regeringens forslag.

Vad utskottet nu har anfort bor av riksdagen ges regeringen till kdnna.

I motion 1981/82:230 (m) yrkas att riksdagen beslutar att mopedkort i
enlighet med trafiksdkerhetsutredningens forslag skall inforas.

Som framgar av redogorelsen for utredningens férslag innebér detta bl. a.
att det kompetensbevis som mopedkortet dr avsett att utgéra maste forvirvas
av personer som inte ddagalagt den kompetens som ar i fraga. Kortet skulle
med andra ord i vissa fall bevisa en kompetens, i andra fall endast en
identitet. Utskottet vill inte medverka till genomférandet av ett dylikt forslag
och avstyrker darfér motionsyrkandet.
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3.3 Héjd behorighetsdlder for forande av maped

I motion 1980/81:750 (m) och i motion 1981/82:279 (partimotion, vpk)
yrkas att behorighetsaldern f6r framférande av moped héjs till 16 ar. I bada
motionerna hénvisas till erfarenheter frdin Danmark, déir en motsvarande
héjning av behorighetsaldern medférde en avsevird minskning av antalet
mopedolyckor.

Féredraganden finner det angeldget att utbildningen av mopedférare
knyter an till skolundervisningen. Han vill ddrfér inte férorda att ldersgrin-
sen hojs.

Utskottet gér samma bedémning och avstyrker motionsyrkandena.

4 Korkortsfragor

I detta avsnitt behandlar utskottet propositionens avsnitt 5 Forarutbild-
ning och 6 Kérkort i tung trafik samt 17 motionsyrkanden.

4.1 Obligatorisk utbildningsstart i trafikskola

Foredraganden framhaller att han inte vill upphiéva ritten att ge privat
korkortsundervisning. Privatutbildningen kan dock forbittras. Sirskilt
angeldget ar att korkortsaspiranten far en riktig utbildningsstart. Erfarenhe-
ten visar att man vid privat forarutbildning litt kommer fel fran bérjan.
Trafikskolefolk omvittnar hur svart det ar att rétta till fran borjan inldrda fel.
For att man skall komma till ratta med dessa forhallanden bor enligt
foredraganden utbildningsstarten obligatoriskt ske i en trafikskola. Ett
lampligt antal obligatoriska lektioner foreslés bli fyra. Darmed far eleven den
ritta inriktningen pé sin utbildning.

T motion 1981/82:233 (fp) framhalls att olika individers utbildningsbehov
varierar. Manga kérkortsaspiranter skulle behova flera obligatoriska lektio-
ner dn det foreslagna antalet fyra. Andra kan behdva férre lektioner.
Motiondrerna yrkar darfor att antalet obligatoriska lektioner i trafikskola
inte bor fixeras.

I motionerna 1981/82:228 (m) och 1981/82:1893 (s) yrkas att riksdagen
avslar regeringens forslag. 1 bada motionerna framhails att ett genomforande
av forslaget skulle leda till avsevirt 6kade kostnader och svarigheter sirskilt
for glesbygdsbefolkningen, som ofta har l&nga avstind till en trafikskola.

Utskottet delar den i de bida sistnamnda motionerna uttalade uppfatt-
ningen. Hirav foljer att utskottet tillstyrker yrkandena i friga och avstyrker
regeringens forslag. Ddrmed avstyrks ocksa motion 1981/82:233 (fp) i nu
berord del.

Vad utskottet nu har anfort bor av riksdagen ges regeringen till kdnna.
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4.2 Skdrpta krav pd privata korkortsutbildare

Enligt nuvarande regler skall en privat utbildare bl. a. ha fyllt 21 &r och
innehaft kdrkort i tre ar for fordon av det slag som utbildningen avser.

Foredraganden framhaller att det édr en kridvande uppgift att fungera som
larare i bil utan det dubbelkommando som trafikskolornas bilar &r utrustade
med. Okad mognad och lingre erfarenhet hos den private utbildaren ir
dirfor onskvirda. Foredraganden férordar att aldersgriansen dndras till 24 ar
och kvalifikationstiden till fem ar. Privata utbildare bor ocksd fora
utbildningskort pa siitt som sker vid trafikskolorna.

I motion 1981/82:1893 (s) yrkas att riksdagen avslar regeringens
forslag.

Utskottet delar emellertid foredragandens uppfattning och avstyrker
darfor motionsyrkandet.

4.3 Sdrskilt forarprov for tung motorcykel

Utskottet vill forst erinra om att nuvarande regler innebér att kérkort for
motorcykel kan férvirvas av den som fyllt 16 ar. Kérkortshavaren far dock
inte kora tung motorcykel forrdn han fyllt 18 ar. En tung motorcykel har en
motor vars slagvolym overstiger 125 kubikcentimeter. Om slagvolymen
understiger 125 kubikcentimeter ér det frdga om en litt motorcykel.

Foredraganden framhéller att motorcyklisterna dr den mest olycksdrab-
bade trafikantgruppen. Antalet motorcyklar okar starkt, och de blir allt
storre och snabbare. Denna utveckling har satt sina spar i olycksstatistiken.
Motorcyklisternas utbildning kraver darfor sirskild uppmarksamhet. Det ar
stor skilinad mellan att kora [dtt och tung motorcykel. Blivande forare av de
tyngre motorcyklarna bor fa viinja sig vid fordonen under sakkunnig ledning.
Utbildningen bor inledas med fyra obligatoriska lektioner i en trafikskola.
For privata utbildare av motorcyklister bor dessutom gélla samma skarpta
krav som foreslagits gélla vid privat utbildning for korkort for bl. a. personbil
(jfr ovan). For utbildningen av motorcyklister far man f. n. i hog grad lita till
de frivilliga motorcykelorganisationerna. Sa bor enligt foredraganden bli
fallet dven i fortsiattningen. Dérvid kan dock viss ojimnhet i utbildningen
uppkomma. Denna motverkas genom ett vil upplagt forarprov, varvid
brister i utbildning och kdrvana kan avsléjas. Foredraganden forordar darfor
att den som vill f4 behorighet att fora tung motorcykel skall avligga
forarprov.

I motionerna 1981/82:227 (m), 1981/82:1893 (s). 1981/82:228 (m) och
1981/82:1847 (fp) yrkas att riksdagen avslar regeringens forslag. Enligt de tva
forstnimnda motionerna grundas forslaget pé felaktiga slutsatser av tillgdng-
liga statistiska uppgifter. Nagon statistik som visar ett samband mellan
olycksfrekvens och motorcykelns storlek finns inte. Forbittrad grundutbild-
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ning och fortbildning samt ett aktivt trafiksikerhetsarbete torde innebéra
bittre resultat for motorcyklisterna dn regeringens forslag. Behovet av
forbattrad grundutbildning papekas ocksd i motion 1981/82:1847 (fp). I
motionerna 1981/82:227 {m) och 1981/82:228 (m) framhalls vidare att skérpta
krav pa korkort for litta motorcyklar synes dndamadlsenliga.

Utskottet ar for sin del inte heller Gvertygat om att ett genomférande av
forslaget skulle medfora ndgon 6kning av trafiksidkerheten. Utskottet, som
delar motionirernas uppfattning om behovet av forbattrad grundutbildning
och fortbildning, tillstyrker darfér de motionsyrkanden som nu 4r i fraga och
avstyrker regeringens forslag. Utskottets instillning till frigorna om
obligatorisk utbildningsstart i trafikskola och skarpta krav pa korkortsutbil-
dare dr densamma som angivits ovan.

Vad utskottet nu har anfért bor av riksdagen ges regeringen till kinna.

4.4 Hojd behorighetsalder for forande av vissa tunga motorcyklar

Enligt féredraganden bor gransen mellan tunga och vissa tunga motorcyk-
lar dras vid en motorns slagvolym som bor ligga nigonstans mellan 500 och
600 kubikcentimeter.

Foredraganden dr oroad dver olycksutvecklingen nér det giller de storsta
motorcyklarna. Ménga 18- och 19-aringar drabbas. For att kéra de tyngsta
motorcyklarna krivs en mognad och en ansvarskinsla som i allmanhet foljer
med 6kad lder. For ritt att kora de tyngsta motorcyklarna bor darfor kriavas
att foraren fyllt 20 ar.

I motionerna 1981/82:227 (m) och 1981/82:1893 (s) yrkas att riksdagen
avslar regeringens forslag. Motionarerna beropar samma skil som anférts
mot forslaget om sérskilt forarprov for tung motorcykel. I den sistnimnda
motionen framhalls vidare att 18-19-aringar med motorcykelkdrkort ar
mindre inblandade i olyckor an vad deras korkortsandel visar. Déremot ir
18-19-ariga bilforare betydligt mer olycksdrabbade dn motorcyklister i
samma aldersgrupp.

Utskottets instillning till detta férslag 4r densamma som till forslaget om
sarskilt férarprov for tung motorcykel. Hérav féljer att utskottet tillstyrker
de motionsyrkanden som nu &r i friga och avstyrker regeringens forslag.

Vad utskottet nu har anfort bor ges regeringen till kdnna av riksdagen.

4.5 Korkort i tung trafik

Foredraganden foreslar att den av riksdagen ar 1971 beslutade korkorts-
reformen, som iir endast delvis genomford, skall 4ndras sa att den som kor
tung lastbil utan slipfordon (singellastbil) inte skall beh6va ha kérkort med
behorighet (E) for slipfordon. Riksdagens beslut innebdr stora krav pa
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utbildningskapaciteten. Utbildningen avses omfatta inte bara korskicklighet
utan ocksa yrkesfirdigheter sdsom lasthantering, kundservice och lampligt
utnyttjande av fordonet. Kostnaderna for att ge denna yrkesinriktade
utbildning inom arbetsmarknadsutbildningen o¢ch gymnasieskolan beriknas
komma att uppga till 155 milj. kr. per &r. M&nga av dem som yrkesmassigt
kor lastbil kommer dock aldrig att behdva kora med sliapfordon tillkopplat.
Riksdagsbeslutet skulle darfér medfora en utbildning som i stor utstriickning
gar utover behovet. Med hinsyn hirtill och till de dryga utbildningskostna-
derna foreslar foredraganden att en ny korkortsbehorighet (C) infors for
singellastbilar. Utbildningen for denna behdrighet skulle inte vara yrkesin-
riktad. Med tanke pé trafiksdkerheten ér det en god behdrighetsutbildning
som dr vasentlig. Vidare foreslas att de som har behorighet att kora buss
(DE) ocksa skall fa kora singellastbil, eftersom kortekniken &r likartad.

I motion 1981/82:1893 (s) yrkas att riksdagen avslar de bada forslagen. 1
likhet med de anstilldas organisationer anser motiondrerna att kérkortsre-
formen bor genomféras. Yrkesutbildningen ar viktig for dem som arbetar
som forare i yrkesmissig trafik. Svenska &keriférbundet och Biltrafikens
arbetsgivareforbund delar motiondrernas uppfattning.

Mot bakgrund av vad féredraganden anfort tillstyrker utskottet regering-
ens forslag och avstyrker de motionsyrkanden som ir i fraga. Aven utskottet
vill emellertid understryka vikten av en god yrkesutbildning —i férening med
en rationell resursanvindning - for dem som arbetar som forare i yrkesmassig
trafik. Utbildningen bor dock vara anpassad till det verkliga behovet.

4.6 Synprovning i kdrkortsirenden

Riksdagen godkinde i november 1981 vissa riktlinjer i frdga om hilso- och
nykterhetsprovningen i kérkortsarenden (prop. 1981/82:9, TU 1981/82:2,
rskr 1981/82:12). Riktlinjerna innebar frimst att den d& obligatoriska
likarundersékningen skulle slopas f6r dem som soker kérkort f6r motorcy-
kel eller personbil. Det skulle normalt ricka med en hélsodeklaration och ett
synprov. I propositionen uttalade foredragande departementschefen att
synfiltsprévning och synskidrpeprovning borde fa utforas av t. ex. legitime-
rade optiker. Harfor krivdes vissa utbildningsinsatser. Sedan limplig
apparatur hade tagits fram kunde sddan synprévning som avgdr om nirmare
undersokning behovs kanske goras vid trafikskolorna. Det ankom pa
socialstyrelsen att nirmare prova den frdgan. Departementschefen foror-
dade att kravet pa lakarundersdkningen skulle slopas den 1 januari 1982 och
forutsatte att under den nirmaste tiden direfter allt fler optiker skulle fa
behorighet att utfora synprovning. Propositionens riktlinjer innebar att
dndringar behovde goras i bl. a. socialstyrelsens foreskrifter for legitimerade
optiker.

1** Riksdagen 1981/82. 15 saml. Nr 19
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1 motion 1981/82:1403 (m) framhalls att de sdlunda angivna riktlinjerna
inte har foljts av socialstyrelsen. Av de anvisningar som styrelsen har utfardat
- med anledning av riksdagens beslut — framgér att personal vid trafikskolor,
men inte optiker, far utféra sddan synprovning i kdrkortsdrenden som avgor
om nidrmare undersékning behévs.

Kommunikationsministern har i februari. 1982 — med anledning av en
interpellation — upplyst riksdagen om att socialstyrelsen ir i fird med att
omarbeta bl. a. sina anvisningar si att de pa ett entydigare satt skall ge
besked om riksdagsbesiutets innehall. Utskottet vill i detta sammanhang
understryka vérdet av att sdvil trafikskolorna som de legitimerade optikerna
anvinder en siker, enkel och billig synprovningsmetod. Ett genomférande
av denna metod forutsitter anpassade utbildningsinsatser savil f6r trafik-
skolornas personal som for de legitimerade optikerna.

Vad utskottet nu har anfort bor av riksdagen ges regeringen till kidnna,

4.7 Ovriga korkortsfragor

I motion 1981/82:233 (fp) varnas fér vddorna av en s. k. intensivutbildning
for korkortsaspiranter. I all inldrning betonas vikten av att under en lingre
tid ge repetition och méjlighet for kunskaperna att mogna. Motionirerna
yrkar dérfor att trafiksakerhetsverket ges i uppdrag att i samrad med Sveriges
trafikskolors riksforbund faststilla en minimigréns for forarutbildningens
langd.

Enligt vad utskottet erfarit har trafiksidkerhetsverket dignat den i motionen
vickta fragan ett ingdende studium. Man har dérvid funnit att intensivut-
bildningen inte ir férenad med nagra pétagliga oldgenheter.

Utskottet ser inget skil att ifrigasitta verkets beddmning. Motionsyrkan-
det avstyrks dirfor.

I motion 1980/81:986 (s) framhalls att korkortsutbildningen stiller onodigt
stora krav pa teoretiska kunskaper. Den som tar kérkort enbart for bil bor
inte behova belasta minnet med mangder av regler som galler t. ex. tung
trafik. Kunskapskrav av den typen borde utgé och ersittas med visentligare
fragor.

Enligt vad utskottet har erfarit pagar f. n. i trafiksikerhetsverket en
Oversyn av de krav pé teoretiska kunskaper som bor gilla f6r korkort.
Avsikten dr att i storre utstrickning dn f. n. begrinsa kraven till den
kérkortsbehorighet som ar i friga. [ avvaktan pé resultatet av denna 6versyn
synes motionen, i nu berdrd del, bora lamnas utan atgard.
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5 Organisatoriska frigor

I detta avsnitt behandlar utskottet propositionens avsnitt 8 Information
och 13 Den framtida organisationen samt tre motionsyrkanden.

Foéredragandens 6verviaganden i denna del utglr fran tanken att trafiksé-
kerhetsinformation ir av tvi slag: dels sakinformation som hamtar sin ndring
i rittsregler och som talar till allmidnheten i imperativ, dels pladerande
information, som védjar till trafikanterna att ldra sig mer, upptrida battre
och vara vénligare mot varandra. Sakinformationen 4r en naturlig myndig-
hetsuppgift for trafiksikerhetsverket. Den plidderande informationen utfors
lampligare inom ramen foér det frivilliga arbete som med brett folkligt stod
utférs av Nationalféreningen for trafiksikerhetens frimjande (NTF).
Trafiksikerhetsverkets medel for sidan pladerande information som inte har
anknytning till lagstiftning bor darfor efter hand — under tre &r - 6verforas till
NTF, som star i kontakt med regionala och lokala trafiksikerhetsorgan och
med en mingd medlemsorganisationer. En sddan omfoérdelning loser de
samverkansproblem som kan ha férekommit och minskar risken for
dubbelarbete. Medelsférstarkningen bor av NTF anvindas fradmst for stérre
insatser pa det regionala och lokala planet. Féredraganden betonar att detta
ar viktigt inte minst for att det nordiska trafiksikerhetsaret skall na 6nskat
resultat.

Foredraganden framhaller vidare att trafiksikerhetsverkets dvergripande
samordnings- och planeringsfunktion i trafiksidkerhetsfragor gor det angela-
get att verket har goda kontakter med berdrda myndigheter och organisa-
tioner. Det nuvarande registerraddet bor avvecklas och ersittas av ett till
verket knutet rad fér samordning och planering med uppgift att ge det for
myndigheter och organisationer gemensamma trafiksikerhetsarbetet en
fastare form. Dérigenom kan man f3 till stdnd det samrad som behdvs for att
genomféra en Overgripande planering av detta arbete. Réadet kan i sin
langtidsplanering se till att statliga besparingsmal iakttas.

I motion 1981/82:229 (m) yrkas att riksdagen avslar forslaget till dndrad
arbetsfordelning i friga om trafiksidkerhetsinformation. En &verforing av
informationsmedel till NTF skulle innebdra att man tog pengar fran en
fungerande enhet for att bygga upp en regional NTF-administration. Risken
ir stor att det inte blir pengar over till en aktiv trafiksédkerhetsinformation.
Trafiksidkerhetsverket har redan en vil fungerande regional organisation och
ett gott samarbete med kommunerna genom de kommunkonferenser som
verket anordnar.

I motion 1981/82:1848 (fp) yrkas att riksdagen beslutar att samarbetstor-
mer for trafiksdkerhetsarbetet utformas sa att de frivilliga organisationernas
medverkan underlittas. En 6verforing av informationsmedel fran trafiksi-
kerhetsverket till NTF far inte medféra en minskning av det stéd som andra
frivilligorganisationer far fran verket. Samarbetsformerna mellan NTF och
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ovriga frivilligorganisationer bor faststillas si att statliga medel som stills till
forfogande for okad trafiksdkerhet ger storsta mojliga utbyte.

I motion 1981/82:1893 (s) framhalls att arets budgetproposition innebir en
stark minskning av anslagen for trafiksidkerhetsinformation. Vidare framgar
det inte av propositionen hur trafiksikerhetsverkets informationsverksam-
het skall krympas, vilka omdisponeringar som skall goras och vilka
rationaliseringsvinster som darigenom skall uppnas. Verket har en langtids-
plan for sin informationsverksamhet som stricker sig dver hela 1980-talet.
Genom minskade anslag till denna verksamhet torde dven informationen via
massmedia komma att minska, till férfang for svaga grupper i samhillet.
Motiondrerna har ingen invindning mot att en del av trafiksikerhetsverkets
verksamhet overfors till NTF. Men den totala anslagsvolymen far inte
minska och osdkerheten om vilka delar av informationen som skall bortfalla
maéste undanrdjas. Regéringen bor se till att en planerad genomgéng gérs av
hur trafiksdkerhetsinformationen skall bedrivas. Ingen visentlig informa-
tionsuppgift bor fa utga. Trafiksikerhetsverkets stod till t. ex. Motorférarnas
helnykterhetsférbund fér inte dventyras. Riksdagen bor fa en redogorelse for
resultatet av denna genomgang senast i 1983 &rs budgetproposition.

Utskottet delar uppfattningen att trafiksidkerhetsintressets férankring i en
bred folkopinion utgdr en tillging som pa allt sétt bor tillvaratas for att framja
en Okad trafiksdkerhet. Information 4r en atgird som kan anvindas mot
néstan varje trafiksikerhetsproblem. NTF och andra frivilliga organisationer
tillhandahaller i stor utstrackning sddan information for att soka tillgodose
ett ndra nog omittligt behov. Den omférdelning av roller och resurser i
informationsverksamheten som féredraganden férordar synes mot den
angivna bakgrunden naturlig. Medlemmar i NTF iir 71 riksorganisationer, 24
lansférbund for trafiksdkerhet samt trafiksdkerhetsforeningarna i Stock-
holm, Géteborg och Malmé. Trafiksdkerhetsnimnder i bortemot 200
kommuner och trafiksidkerhetsrad i 50 kommuner innebir goda samarbets-
mdjligheter for NTF pé det lokala planet. Nagot behov av att bygga upp en
regional eller lokal organisation synes salunda inte foreligga.

Med hénvisning till det anférda avstyrker utskottet motion 1981/82:229
(m).

Med anledning av de tvd dvriga motioner som nu dr i fraga vill dven
utskottet framhalla vikten av att frivilligorganisationerna p trafikomradet
far fortsatt stéd for sin trafiksdkerhetsfrimjande verksamhet. Utskottet
delar vidare uppfattningen om betydelsen av trafiksakerhetsinformation via
massmedia. Dessa frigor bor enligt utskottets mening klarldggas av
regeringen och redovisas for riksdagen i samband med den vidare fordnd-
ringen av informationsverksamheten pé trafiksidkerhetsomradet. Utskottet
forutsitter att sa sker. Ifrigavarande motionsyrkanden synes déarfér kunna
lamnas utan atgird. '
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Utskottet har ingen invindning mot att det till trafiksikerhetsverket
knutna registerradet avskaffas och att ett rad fér samordning och planering
upprattas.

Med hinvisning till vad silunda anforts om organisatoriska fragor
tillstyrker utskottet de av regeringen forordade principerna for trafiksiker-
hetsarbetets organisation i nu berdrda delar.

6 Ovriga motionsyrkanden

Propositionen innehaller bl. a. ett avsnitt 10 Vissa frgor angdende
motorfordon, ctt avsnitt 11 Vissa andra trafiksdkerhetsfridgor och ett avsnitt
12 Viltolyckorna i trafiken. Avsnitten behandlar till en del frgor som
omfattas av Aaterstdende motionsyrkanden. Utskottet behandlar i det
foljande dessa yrkanden.

6.1 Bilbdlten och annan bilutrustning

I de under den allminna motionstiden ar 1981 vickta motionerna
1980/81:1341 (s) och 1980/81:1342 (m) samt i motion 1981/82:231 (m)
framstills yrkanden om obligatorisk anvindning av bilbélten i baksiten pa
personbilar. I de bada forstnimnda motionerna framhalls att tvingande
regler bor foregds av en upplysningskampanj. Den sistndmnda motionen
kompletteras av ett andrahandsyrkande - att nuvarande bestimmelser om
bilbilten i baksdtet boér upphdvas — om riksdagen inte beslutar om
obligatorisk anvindning.

Enligt foredraganden dr nyttan av bilbélten i baksétet ovedersiglig. De
anviands dock i alltfér liten omfattning. Anvindningen Okar genom
information. Sa skedde innan nuvarande bestimmelser om obligatorisk
biltesanvindning i framsitet infordes. Erfarenheten talar sdlunda for att
frivillighet — sporrad av upplysning — bor provas fére obligatorisk anvand-
ning.

Utskottet delar foredragandens uppfattning och férutsitter att en mal-
medveten informationsverksamhet bedrivs for att biltesanvindningen skall
6ka. Med hinvisning till vad salunda anférts avstyrker utskottet motionerna
1980/81:1341 (s), 1980/81:1342 (m) och 1981/82:231 (m) yrkande 1.

Utskottet avstyrker &dven andrahandsyrkandet i motion 1981/82:231
(m).

I den under den allmdnna motionstiden ar 1981 vickta motionen
1980/81:266 (m) yrkas att det undantag som nu giller i taxibilar fran
skyldigheten att anviinda bilbilte i framsitet skall slopas, i férsta hand for
passageraren och i andra hand for féraren.

Av propositionen framgir att forstahandsyrkandet avses bli tillgodosett.
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Vad giller den fraga som omfattas av andrahandsyrkandet hinvisar
foredraganden till taxifdrarnas ljumma intresse av att anvénda bilbilte. Han
vill darf6ér inte nu infora tvingande regler utan férordar samverkan med
branschens organisationer i syfte att soka dndra taxiforarnas instéillning.

Utskottet, som delar foredragandens uppfattning, vill framhalla att ett gott
féreddme fran taxiférarnas sida synes vara ignat att dka den allminna
baltesanvindningen.

Med hénvisning till det anférda synes motionen kunna limnas utan
atgird.

I motion 1981/82:784 (c) yrkas att nymonterade bilbilten forses med
enhetliga 13s. I motion 1981/82:1017 (s) yrkas att utredningar gors dels om
sdtt att gora bilbélten sdkrare och enklare att anviinda, dels om standardi-
sering av olika bilmirkens dorrstingningsanordningar. Okunnighet om
biltes- och dorrlasens funktion kan innebira att passageraren i en kritisk
situation inte tillridckligt snabbt kan spinna av sig biltet och ta sig ur
bilen.

Utskottet har tidigare (se bl. a. TU 1979/80:25) behandlat frdgan om
enhetliga 1as pa bilbilten. Utskottet har dirvid framhallit det angeldgna i att
det internationella standardiseringsarbetet pad detta omrade paskyndas.
Resultat har — enligt vad utskottet erfarit — nétts s till vida som bilteslasens
utlésningsmekanismer numera skall markeras pa ett enhetligt sitt. Ensidigt
svenska regler — som foreslas i den forstnimnda motionen — bér enligt
utskottets mening undvikas. Aven fragan om enhetliga dérrstingningsan-
ordningar synes vara en inte ovisentlig uppgift for det internationella
harmoniseringsarbetet. Detta torde ocksa utgora ett mera dndamalsenligt
forum in de foreslagna utredningarna for att tillgodose de syften som ir i
friga. Utskottet férutsitter att man i det internationella samarbetet fran
svensk sida aktivt verkar for en 16sning av de beroérda problemer.

Med hinvisning till vad salunda anforts avstyrker utskottet motionerna.

I motion 1981/82:1893 (s) hénvisas till ett forslag av trafiksikerhetsutred-
ningen om obligatorisk utmirkning av lastbil med tillkopplad slipvagn.
Utmirkningen skulle besta i en skylt med texten "Sldp™ att placeras framtill
pé lastbilens hogra sida med texten ldsbar bakifrdn. Motionédrerna ansluter
sig till utredningens forslag, eftersom det virnar om de oskyddade
trafikanternas sidkerhet.

Foredraganden framhaller att det dr forenat med praktiska svarigheter att
alltid ge skylten en sadan placering att den far avsedd informationseffekt.
Han vill dirfor inte infora tvingande bestimmelser utan fGrordar en frivillig
anviandning.

Utskottet ansluter sig till foredragandens beddmning och avstyrker
motionsyrkandet.
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I motion 1981/82:174 (s) framhélls betydelsen av de trafikvarningar som
forekommer i lokalradion. Regler bor dirfér inféras som foreskriver att en
radiomottagare madste finnas i alla bilar.

De regler som motionérerna foreslar skulle innebira ett forbud att kora bil
som saknar radio. Motionen avstyrks.

I motion 1981/82:1408 (m) yrkas att bestimmelsen om att personbilar skall
vara forsedda med strélkastarrengérare skall upphivas. Dessa anordningar
fungerar enligt motioniren i regel daligt eller inte alls.

Bestimmelsen i fraga giller for bilar fr. 0. m. 1974 &rs modell. Motiona-
rens anmirkning, som avser flera arsmodeller men i synnerhet 1974 ars
modell, ir enligt vad utskottet har erfarit inte utan fog. Hallbarhet och
driftsikerhet har pd senare ar blivit battre men dr dnnu inte fullt godtagbara.
Produktutvecklingen pd omrédet bor dock kunna medféra avseviarda
forbattringar. Stralkastarrengoérare synes fullgéra en for svenska vag- och
klimatforhallanden inte ovésentlig uppgift. Utskottet 4r med hédnvisning till
det anforda inte berett att tillstyrka motionen.

6.2 Kontrollbesiktning

I motion 1981/82:1020 (m) yrkas att intervallen mellan kontrollbesiktning-
ar av bilar forlings. AB Svensk bilprovnings avgifter har héjts kraftigt.
Kostnaden for farden till och frin bilprovningsanlidggningen blir alltmera
kdnnbar, sarskilt for glesbygdsbefolkningen. Mangen arbetsinsats och
arbetsfortjanst gar forlorad till f6ljd av forrittningarna. A andra sidan har
bilarnas hallbarhet forbittrats. Bildgarna vardar ocksé sina bilar béttre dn
forr. Personbilarnas arliga korstricka har minskat och torde numera
understiga 1 200 mil i genomsnitt. Alla dessa omstiandigheter talar for att
mellanrummen mellan besiktningarna bor forldngas. Forsta besiktning bor
ske forst efter tre 4r. Den andra nir bilen dr fem ar. Direfter, eller kanske
forst nar bilen dr dnnu dldre, bor arliga besiktningar dga rum.

I motion 1981/82:1845 (c) yrkas att Tdrnaomradet far tillgdng till
kontrollbesiktning en a tvd dagar per vecka. Befolkningen dir &r i dag
hénvisad till Storuman for kontrollbesiktningar. Vagen dit dr 135 km lang.
Kundunderlaget i Tarnaomrédet ar tillrickligt stort for att beréittiga
besiktningsverksamhet dir i angiven omfattning. Lokaler finns som skulle
kunna anvindas.

I motion 1981/82:1888 (s) yrkas att de samhiillsekonomiska konsekvenser-
na av skilda alternativ for bilprovning i glesbygd skall kartldggas. Motioni-
rerna framhaller att fordonsédgare i Funiisdalen har en genomsnittlig resvig
pa 300 km fram och ater till kontrollbesiktningen i Sveg. De langa resvigarna
dir och i annan glesbygd dsamkar fordonsdgarna stora kostnader. Om
bilprovningsfilialer anliggs i glesbygd drabbas samhaillet av kostnader for
verksamheten. De merkostnader som fordonsiigarna drabbas av star inte i
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rimlig proportion till samhallets kostnader for att upprétta filialerna.

Utskottet har erfarit att en framstillning liknande den i motion 1981/
82:1020 (m) nyligen har 6verlamnats till regeringen och att framstéllningen
f. n. remissbehandlas. Utskottet har vidare erfarit att Svensk bilprovning
undersdker mojligheter att soka tillmotesgd de tre motionernas syften. I
friga om besiktningar i glesbygd studeras silunda gorligheten av en
uppsokande verksamhet. Fragan om erforderlig besiktningsfrekvens omfat-
tar svarbedomda trafiksdkerhetsmissiga och ekonomiska Overviganden,
som synes krdva en viss tidsutdrakt.

Utskottet ser med tillfredsstillelse att de i motionerna behandlade
frdgorna utreds pa sitt som f. n. sker. I avvaktan pa resultatet av denna
utredning b6ér motionerna enligt utskottets mening inte foranleda ngon
riksdagens Atgard.

I motion 1980/81:749 (m) yrkas att besiktning av brandférsvarets fordon
skall ske en gang arligen. Nuvarande ordning, som innebiér att utrycknings-
fordon skall kontrollbesiktigas tva ganger per &r, medfor onddiga kostnader.
Kérstrickorna dr merendels mycket korta. Skotseln och internkontrollen av
de kommunala brandférsvarens fordon utférs av valutbildad personal och pa
sadant sitt att kontrollbesiktning mer dn en ging per ar synes obefogad.
Beredskapen forsimras da kontrollbesiktningarna méste goras pa annan ort
in dir brandstationen ligger. Kommunernas sammanlagda kostnader for
dessa kontrollbesiktningar uppgér till ca 2 milj. kr. per ar. En halvering av
kostnaden skulle innebéra att medel kunde fristallas till anvindning for en
effektivare raddningstjénst.

Vid tidigare behandling av den fraga som omfattas av motionen har
utskottet hidnvisat till yttranden fran trafiksikerhetsverket och Svensk
bilprovning. Av verkets yttrande framgick att ett fordons trafiksikerhet inte
enbart beror av dess anviandning och korstricka, att brister, sirskilt pa dldre
fordon, kan uppstd utan samband med anvindningens omfattning och
frekvens samt att fordon med lag nyttjandegrad i regel far relativt stor
livslingd. Verket understrok ocksi att olidgenheterna med kontrollbesikt-
ningar pa Svensk bilprovnings stationer till stor del kunde undvikas genom
att besiktningarna pd begiran av vederborande huvudmin utfordes pa
fordonens stationeringsorter. I det yttrande frn Svensk bilprovning som
utskottet hinvisade till framholis att IAngvarig uppstélining av fordon i vissa
fall kan resultera i fel som innebir allvarlig fara for trafiksikerheten och att
en undersdkning av férekommande fel hos brandbilar hade visat att dessa
ofta var behiftade med brister av betydelse for trafiksikerheten.

Utskottet har—i samband med behandlingen av den motion som ir i fraga —
fran Svensk bilprovning erfarit att andelen brandbilar som fatt anmarkning
vid besiktning gtt ned avsevirt pa senarc ar. Under ar 1981 befanns dock
alltjamt mellan var tredje och fjirde brandbil ha fel av betydelse fér
trafiksdkerheten. Samma ar belades brandbilar med korforbud i tre fall. Mct



TU 1981/82:19 25

denna bakgrund saknas enligt bolagets uppfattning skél att minska antalet
besiktningstillfillen. Utskottet gér samma beddmning och avstyrker darfor

motionen,

6.3 Klassificering av vissa birgningsbilar som utryckningsfordon

I motion 1981/82:1852 (s) begirs en utredning om mdjligheterna att
klassificera s. k. tungbérgningsbilar som utryckningsfordon. Dessa bilar,
vilkas tjinstevikt Overstiger 10,5 ton, har en mycket omfattande utrustning
som kommer till nytta vid svara olyckor. Forarnas arbete ér svért nir de inte
kommer fram snabbt nog i trafiken och nér de vet att det hianger pa dem om
miénniskor som sitter fastklamda efter en bilolycka skall kunna riddas tiil

livet.

Utskottet har forstaelse fér de berérda problemen och vill peka pa
mojligheten for polisen att i de fall som motionédrerna beskriver stilla ett
utryckningsfordon till forfogande som eskort &t birgningsbilen. Nuvarande
regler om de motorfordon som far registreras som utryckningsfordon ar dock
enligt utskottets mening dndamalsenliga, varfér motionen inte kan tillstyr-
kas.

6.4 Helgforbudet mot trafik med tyngre lastfordon

I motion 1981/82:1022 (m, c) yrkas att riksdagen uttalar sig for att forbudet
mot trafik med tyngre lastfordon helt slopas eller slopas pd forsok.
Motionérerna hinvisar till uppgifter frn bl. a. Svenska dkeriforbundet och
Svenska transportarbetareforbundet, som bada ifrgasitter férbudets bety-
delse for 6kad trafiksdkerhet. Motiondrerna framhdller lastbilstransporter-
nas stora betydelse for néringslivet, att forbudet innebdr en diskriminering av
en viktig del av transportapparaten och att detta leder till 6kade kostnader
for ndringsliv och konsumenter samtidigt som det medfor oligenheter for
akeridgare och anstillda. D& dessutom stor tvekan rader om forbudets
trafiksdkerhetsmissiga effekt bor detta slopas, atminstone pa forsék under
ett antal ar.

Enligt utskottets mening bor ett slopande av ifrdgavarande forbud
dvervigas endast om uppenbara skil foreligger. Férbudets uppgift dr att oka
framkomligheten pa vdgarna vid toppar i personbilstrafiken sa att riskerna
for olycksfall minskar och trafiksdkerheten Okar.

De tider da forbudet giiller kungérs i god tid. For innevarande ér giller att
tiderna for forbudet kraftigt har begransats i jimfoérelse med tidigare 4r. Med
forutseende planering och med utnyttjande av de timmar pa dygnet da
forbudet suspenderas torde dérfor forbudets oldgenheter f6r berdrda
intressenter kunna avsevdrt minskas. Dispensmoijligheterna bor ocksa
uppmarksammas.
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Med hénvisning till vad sdlunda anforts avstyrker utskottet motionen.

6.5 Hastighetsbegrinsningar

I motion 1981/82:279 (partimotion, vpk) yrkas att hogsta tillatna hastighet
faststills till 90 km/tim och att hogre hastigheter endast i undantagsfall skall
fa medges. Motiondrerna hinvisar till en uppgift i propositionen att en
sinkning av hastigheten frdn 110 km/tim till 90 km/tim skulle medféra en
minskning av personskadeolyckorna med 20 %. Trots denna omstindighet
vill inte regeringen foresla en allmin séinkning av hastigheten utan stannar
vid en rekommendation om aterhallsamhet nir det giller att i fortsittningen
bestimma nya hastighetsgrianser éver 90 km/tim.

Enligt féredraganden &r tiden dnnu inte mogen for en hastighetsbegriins-
ning sddan som den foreslagna. Den skulle, i vart fall till en bérjan, inte
uppfattas som meningsfull av allminheten. Méjligheterna till bevakning ar
begrinsade. Alltfor manga oOvertridelser skulle i sin tur medfora att
trafikregler i allménhet efterlevdes sdmre é4n f. n. Om trafikanterna allmént
skulle iaktta de hastighetsgranser som giller skulle antalet olyckor minska
avsevirt. Schablonbeloppen for penningbéter vid hastighetsovertridelser
har nu férdubblats. Dessa forscelser bor diarfor rimligen minska.

Utskottet, som inte har ndgon erinran mot vad féredraganden anfort,
forutsitter att alla mojligheter tillvaratas for att ordna en s rationell och
effektiv trafikovervakning som mojligt. Av utskottets stillningstagande
foljer att motionsyrkandet avstyrks.

I motion 1981/82:1419 (m) yrkas att alla generella hastighetsbegransningar
som avser hogre hastighet an 50 km/tim och som géller utanfor tédtorter skall
omvandlas till rekommendationer. Motiondren menar att forarens eget
omdome — i de fall han avser — medfor en till viig- och trafikférhallandena
béttre anpassad hastighet dn en skyltning, som inte regelmissigt kan fylla den
funktionen si att den av trafikanterna uppfattas som meningsfull. Overtri-
delser av rekommenderade hastigheter skulle medfora paféljd endasti de fall
de medverkat till en olycka.

Utskottet har vid ett flertal tillfillen — senast i betdnkande TU 1979/80:25 -
behandlat motioner av den innebord som nu éri frga. Utskottets avgdérande
invindning mot en generell tillimpning av rekommenderade hastighetsgrin-
ser 4r att de skulle kunna medfora ett okat antal risktaganden och didrmed
menliga foljder for trafikanterna, dven de mest omddmesgilla.

Med hinvisning till vad sdlunda anférts avstyrker utskottet motionen.
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6.6 Rehabilitering av rattfyllerister

I motion 1981/82:1868 (fp) framhélls att en forsoksverksamhet med
rehabiliteringsatgirder for rattfyllerister bor inledas i Sverige.

Av propositionen framgar att trafiksidkerhetsutredningen — till foljd av
riksdagens beslut med anledning av proposition 1975/76:155 om vissa
korkortsfragor (TU 1975/76:28, rskr 1975/76:390) — har studerat den i
motionen behandlade fragan. Utredningen har redovisat erfarenheter fran
Forenta staterna, dér rehabiliteringsitgirder for rattfyllerister provas med
utgdngspunkt i tanken att utbildning och behandling frén individualpreventiv
synpunkt kan vara effektivare dn straff. De amerikanska erfarenheterna
manar enligt utredningen inte till efterfoljd. Det starka sambandet mellan
trafiknykterhetsbrott och annan brottslighet talar for att frigan om
rehabiliteringsatgirder for rattfyllerister bor bedomas av frivirdskommittén
(Ju 1979:5) som studerar kriminalvard i frihet och alternativ till frihetsstraff
for andra brottslingar. .

Av propositionen framgar vidare att frivirdskommittén avser att behandla
fragan om att pa forsok infora s. k. kontraktsvard for bl. a. trafiknykterhets-
brottslingar. Sadan vard anvinds i Forenta staterna framst for ateranpass-
ning av narkotikamissbrukare. Frivardskommittén overviger vidare om
allménpreventionens krav kan tillgodoses utan frihetsstraff vid bl. a.
trafiknykterhetsbrott. I samband darmed studeras erfarenheter fran Finland,
diar manga rattfyllerister doms till ett villkorligt fingelsestraff. Sddant straff
skulle kunna kombineras med tillsyn av den domde.

Motiondrerna framhaller att trafiksikerhetsutredningen bhade fatt i
uppdrag att lagga fram forslag om rehabiliteringsatgérder. De konstaterar att
nagon konkret forslag inte foreligger. Utredningen har dessutom bortsett
fran en del av problemet genom att alltfor mycket betona ett samband mellan
rattfylleri och kriminalitet i allméinhet. De amerikanska erfarenheterna talar
enligt motiondrcrna for att forsoksverksamhet med rehabiliteringsatgirder
nu bor inledas i Sverige.

Enligt utskottets mening #r det virdefullt att nya vigar provas for att
komma till ritta med det synnerligen allvarliga trafiksdkerhetsproblem som
alkoholfértiring kan innebéra. Den s. k. kontraktsvard som frivirdskom-
mittén studerar innebiir vard i enlighet med ett behandlingsprogram i stéllet
for straff. Sdan vard synes till stor del kunna tillgodose dc krav pa
rehabiliteringsatgirder som motionérerna framstiller. Frivardskommitténs
arbete kommer att medfora att férutsittningarna for att infora kontraktsvard
i Sverige blir allsidigt bedomda. 1 avvaktan p4 denna beddémning synes
motionen inte béra foranleda nagon riksdagens atgird.
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6.7 Rékning och bilkdrning

I'motion 1980/81:1735 (s) yrkas att riksdagen beslutar att hos regeringen
anhalla om en undersdkning av rokningens betydelse som riskfaktor vid
bilk6rning. Den som kér maste vara helt koncentrerad pa viigen. den
omgivande trafiken och bilens mangvrering. Att samtidigt ta fram, tinda och
roka en cigarett sinker koncentrationen. Risker uppstar ocksi da tappad
gl6d maste slickas. Hirtill kommer medicinsk paverkan, inte minst i form av
forsimrat morkerseende.

Rokningens medicinska skadeverkningar pa lang sikt synes ovedersigliga.
Det forefaller vidare sannolikt att rékning vid ratten ir en faktor — bland
andra — som kan ha en menlig inverkan pi forarens uppmairksamhet och
dirmed pd trafiksdkerheten. Utskottet forutsitter att trafiksikerhetsverket
och statens vig- och trafikinstitut ger akt pd sidana faktorer och, om
erforderligt. foreslar limpliga atgdrder. Nigon riksdagens atgird synes
sdlunda motionen inte pakalla, varfor denna avstyrks.

6.8 Viltolyckorna i trafiken

I motion 1981/82:1844 (c¢) yrkas att regeringen vidtar atgirder for att
begrinsa viltolyckorna. Motionirerna erinrar om den kraftiga 6kningen av
viltolyckorna och de skador pa liv och egendom som denna utveckling
medfor. Siktrojning, viltstidngsel, dlgvarningsmérken, viltspeglar och 6kad
avskjutning har inte hjilpt. Ytterligare atgirder krévs. Personskadorna
maste kunna begriinsas genom forsknings- och utvecklingsarbete i friga om
bilarnas konstruktion. Avskjutningen bor Oka ytterligare. Inventeringar i
okad omfattning ér viktiga for att kartlagga dlgarnas vandringar och darmed
bidra till att fdrebygga olyckor.

Foredraganden framhaller att ctt omfattande forsknings- och utrednings-
arbete har visat att det inte finns nigra enkla medel for att avsevirt minska
antalet viltolyckor. Att s6ka begriansa dlgstammens tillvixt bor frimst
komma i fraga. Okad avskjutning dr nédvindig i vissa sirskilt olycksdrab-
bade omraden. Frigor om ilgstammens storlek. avskjutning och jakttidens
lingd kommer att behandlas i regeringens proposition om den framtida
ilgjaktens utformning. Siktréjningar 4r etfektiva om de genomfors fortlo-
pande och konsekvent. De ir emellertid liksom viltstingsel mycket
kostsamma, Foredraganden anser att hastighetsbegrinsning till 70 km/tim
och varningsskyltning pa flera viigstrickor bor inféras, dven om effekten inte
kan antas bli sérskilt stor.

Utskottet dr allvarligt oroat éver det vixande antalet viltolyckor, som
numera utgér mer dn en tredjedel av antalet polisrapporterade trafikolyckor.
Utskottet nédgas konstatera att nigra snabbt verkande atgirder — trots
forskning och utredningar — inte foreslas i propositionen. Behovet av sdidana
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atgirder framstdr dock for var dag som alltmer uppenbart. Utskottet
forutsitter att forslag om en av trafiksiikerhetsskil 6kad avskjutning av
framfor allt dlg snarast foreldggs riksdagen. Utskottet utgdr vidare fran att
trafikanterna i hégre grad an f. n. uppmirksammas péa de risker som viltet
innebdr och péa vikten av att respektera viltvarningsmérken. I avvaktan pa
nimda forslag bor motionen inte foranleda nagon riksdagens atgérd.

6.9 Vissa fragor angdende motorcyklar och motorcyklister

I den under den allménna motionstiden 1981 viackta motionen 1980/81:186
(c) hidnvisas till ett forstag av trafiksédkerhetsutredningen om cylindervolym-
gransen for latt motorcykel. Motiondrerna vill inte att forslaget skall
genomforas.

Av propositionen framglr att féredraganden har samma instillning.
Motionen kan sdlunda ldmnas utan &tgird.

I motion 1981/82:1847 (fp) yrkas att regeringen nogsamt foljer den
tekniska utvecklingen av motorcyklar. Av motionen framgér att motioni-
rerna vill att regeringen uppdrar it trafiksikerhetsverket att folja den
ndmnda utvecklingen. S& sker redan, varfér motionen i nu berord del kan
lamnas utan atgird.

I'motion 1981/82:1877 (fp) fasts uppmirksamheten pé miljéstorningar som
kan véllas av vissa terringgaende motorcyklar. Dessa anvinds till en del av
samerna. Deras anvindning bor betraktas som nyttobruk och vara tillaten.
Skulle terrdingmotorcyklar vinna 6kande marknad for fritidsindamal kan
man befara att de blir ett besvirande hot mot miljon. Utvecklingen bér
uppmaérksammas, si att limpliga motatgirder kan sittas in for att virna om
miljén. Regeringen boér fa i uppdrag att vidta atgdrder som begrinsar
anvéndningen av terringgiende motorcyklar till endast nyttobruk.

Bestimmelserna i terringkorningslagen (1975:315) innebéar avsevirda
begriansningar av mojligheterna till miljostorningar. Lagen ger ocksa
naturvardsverket ritt att meddela kompletterande bestimmelser. Aven
lokala trafikforeskrifter kan anviandas for att varna om miljén. Vid
forarutbildningen av motorcyklister betonas vidare nddvandigheten av att
undvika sddana miljdstorningar som motionéren befarar. Goda moéjligheter
synes alltsa foreligga att tillgodose motionérens syfte utan att man behover
tillgripa sadana svara griansdragningar som hans forslag innebar.

Med hinvisning till vad salunda anforts avstyrker utskottet motionen.

I motion 1981/82:1867 (fp) hinvisas till en regel i vigmérkesférordningen
om omkorningsforbud. Motsvarande mirke innebér forbud att kéra om
andra motordrivna fordon &n motorcyklar utan sidovagn och mopeder. Bil
far alltsd kora om motorcykel, sdger motiondrerna, men motorcykel far inte
kora om en bil. Motorcyklister bchover ofta mera plats &n vad som aterstar av
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vagbanan nir en bil kdr om. Omkorningsférbud ar vanligast pé strickor déir
vdgen ar smal. Motorcyklisten tvingas, nér han blir omkérd, ofta ut pa den
vita markeringslinjen som kan vara hal och dirmed farlig. Ett tvahjuligt
fordon fér littare sladd dn ett fyrhjuligt. I de vita markeringslinjerna borde
anvindas ett mera stridvt material 4n det nuvarande. Trafiksikerhetsverket
bor ndrmare studcra de berdrda problemen.

Enligt utskottets mening dr de omkdérningar som motionérerna talar om
inte péfallande vanliga. Problemet synes bist kunna angripas genom
information. Utskottet forutsatter att s& sker. Vad giller materialet i de vita
markeringslinjerna utgar utskottet frdn att frigan uppmirksammas av
berorda myndigheter. Nagon riksdagens atgérd synes sdlunda inte erforder-
lig, varfér motionen avstyrks.

6.10 Reflexutrustning pd cyklar

I den under den allminna motionstiden 1981 vickta motionen 1980/81:754
(fp) framhalls att en Gverenskommelse bor traffas mellan trafiksikerhetsan-
svariga myndigheter och cykeltillverkare om reflexutrustning pa cyklar. En
sadan overenskommelse galler i Finland och innebdr att cyklarna ar forsedda
med fram-, sido-. bak- och trampreflexer.

Av propositionen framgar att dven foredraganden géirna ser att Gverens-
kommelser av den nimnda innebdrden kommer till stind. Motionen synes
salunda kunna limnas utan atgird.

6.11 Férbudet att gd mot rout ljus

I motionerna 1981/82:1401 (m) och 1981/82:1832 (fp) framstiills yrkanden
som bada syftar till ctt upphidvande av nuvarande straffsanktion vid
overtridelse av forbudet att gd mot rott ljus. Motiondrerna framhaller att det
ar ytterst fi personer som bryr sig om forbudet och att polisens méjligheter
till dvervakning &r begriansade. Det ér otillfredsstillande att ha lagar som inte
efterlevs; de fa som botfills kidnner sig oriittvist behandlade. Barn méste
ocksa fa en siaregen instéllning till straffbestimmelsers innebord.

Utskottet harisitt av riksdagen godkénda betdnkande TU 1978/79:25 (rskr
1978/79:368) utforligt behandlat ifrigavarande sporsmal. Utskottet motsatte
sig en dndring av gillandc regler under hinvisning bl. a. till risken att en
avskaffad straffsanktion kunde uppfattas som ett avskaffat forbud. Detta
bedomdes i sin tur ha svaréverskadliga konsekvekser for trafiksidkerheten.
Utskottet beaktade ocksd NTF:s bedémning, som innebar att gillande regler
ir dndamalsenliga med hénsyn till barnens sékerhet.

Utskottet vidhaller sin instéllning och vill framhélla vikten av atgiirder
dgnade att Oka trafikanternas respekt for férbudet och dirmed f6r varandra.
For att né detta syfte fordras inte bara 6kad information, utan ocksi tekniska
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losningar i friga om signalsystemens funktion vid skiftande trafikforhallan-
den.
Med hinvisning till vad salunda anforts avstyrker utskottet motionerna.

6.12 Vigskyltar

I motionerna 1980/81:986 (s) och 1981/82:1386 (m) framhalls att méngden
vigskyltar pa vissa platser och vdgavsnitt har blivit s3 stor att trafikanterna
inte kan urskilja och uppfatta deras budskap utan fara fér uppméirksamheten
pa vigen. Skyltanhopningen blir dirigenom — tvirtemot syftet — en fara f6r
trafiksdkerheten.

Utskottet delar motionidrernas uppfattning och vill fista uppmérksamhe-
ten paregeringens uttalande i proposition 1978/79:111 (TU 1978/79:27) att de
myndigheter som meddelar olika typer av trafikforeskrifter bor tinka pa
foljderna for skyltsdttningen av sina beslut. Det dr vidare en uppgift for
trafiksikerhetsverket att beakta skyltsittningens betydelse for trafiksaker-
heten. Aven om syftet med motionirernas yrkanden silunda synes
tillgodosett, forutsitter utskottet att regeringen erinrar berdrda myndigheter
om sitt uttalande som inte synes ha haft ndgon mera pataglig verkan.
Utskottet finner sdlunda att motionsyrkandena kan limnas utan atgird.

1 motion 1981/82:1382 (c) yrkas att skyltar med landskapsnamn bor séttas
upp vid landskapsgrinserna. Med sin ovan redovisade syn pa skyltsittningen
lings vara vdgar kan inte utskottet bitrdda motionidrernas 6nskemaél.
Landskapskyltar har ingen betydelse fran trafiksynpunkt men kan naturligt-
vis ha andra vidrden. Det torde dock ndrmast ankomma pa vigverket att
prova fragan, varfor nagon riksdagens atgird ej synes pakallad. Utskottet
avstyrker motionen.

6.13 Information om trafiklagstifining och parkeringsbestimmelser

I motion 1980/81:986 (s) yrkas att information om nyheter inom
trafiklagstiftningen bor bifogas den arliga kallelsen till Svensk bilprovning.
Vidare framhélls att kommunerna varje ar bor stélla ett tryckt koncentrat av
parkeringsbestimmelserna till forfogande.

Enligt utskottets mening tillgodoses behovet av information av det
forstndmnda slaget inom ramen for nuvarande informationsverksamhet, som
sirskilt via massmedia torde ha stérre genomslagskraft dn den broschyr som
motionérerna avser. Vad giller det andra 6nskemalet utgar utskottet fran att
det beaktas av kommunerna. Nagon riksdagens atgird synes inte bora
komma i fréga, varfér motionen i nu berord del avstyrks.

Betriffande dvriga hir ej bertrda delar av propositionen har utskottet inte
funnit anledning till erinran eller sdrskilt uttalande.
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7 Hemstillan

Utskottet hemstéller

1.

betriffande madlsdttningen for okad trafiksikerhet

att riksdagen avslar motion 1981/82:279 (vpk) yrkande 1,
betriffande trafikanturbildning m. m.

att riksdagen

a. avslar motion 1981/82:227 (m) yrkande 1,

b. limnar motion 1981/82:780 (fp) utan atgérd,

¢. ldmnar motion 1980/81:457 (s) utan atgird,

d. limnar motion 1980/81:1725 (s) utan atgiird,

e. avslar motion 1981/82:424 (fp),

. betriffande mopedregistrering

att riksdagen med avslag pa regeringens forslag i denna del och
pa motion 1981/82:227 (m) yrkande 2 i motsvarande del samt
med bifall till motion 1981/82:23() (m) yrkande 1 som sin mening
ger regeringen till kdnna vad utskottet hirom anfért,
betriaffande mopedkort

att riksdagen med avslag pa regeringens forslag i denna del och
pd motion 1981/82:230 (m) yrkande 2 samt med bifall till
motionerna 1981/82:227 (m) yrkande 2 i motsvarande del och
1981/82:1893 (s) yrkande 1 som sin mening ger regeringen till
kidnna vad utskottet hirom anfort,

betraffande hojd behorighetsdlder fir forande av moped

att riksdagen avslar motionerna 1980/81:750 (m) och 1981/
82:279 (vpk) yrkande 3,

betraffande obligatorisk utbildningsstart i trafikskola

att riksdagen

a. med avslag pa regeringens forslagi denna del samt med bifall
till motionerna 1981/82:228 (m) i motsvarande del och 1981/
82:1893 (s) yrkande 2 som sin mening ger regeringen till kinna
vad utskottet hirom anfort,

b. avslar motion 1981/82:233 (fp) yrkande 1,

betriffande skdrpra krav pd privata korkortsutbildare

att riksdagen med bifall till regeringens forslag i denna del
avslar motion 1981/82:1893 (s) yrkande 3,

betraffande sdrskilt forarprov fér tung motorcykel

att riksdagen med avslag pa regeringens férslagi denna del samt
med bifall till motionerna 1981/82:227 (m) yrkande 3, 1981/
82:228 (m) i motsvarande del, 1981/82:1847 (fp) yrkande 1 och
1981/82:1893 (s) yrkande 4 som sin mening ger regeringen till
kdnna vad utskottet hirom anfort,

betriffande hojd behorighetsdlder for férande av vissa tunga
motorcyklar
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10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

att riksdagen med avslag pé regeringens forslag i denna del samt
med bifall till motionerna 1981/82:227 (m) yrkande 4 och
1981/82:1893 (s) yrkande S som sin mening ger regeringen till
kdnna vad utskottet hdrom anfort,
betraffande kérkort i tung trafik
att riksdagen
a. med bifall till regeringens férslag om en ny C-behorighet for
singellastbilsforare avslar motion 1981/82:1893 (s) yrkande 6,
b. med bifall till regeringens forslag om behorighet for
bussforare att ocksa fa kora singellastbil avslar motion 1981/
82:1893 (s) yrkande 7,
betriffande synprévaing i kérkortsirenden
att riksdagen med anledning av motion 1981/82:1403 (m) som
sin mening ger regeringen till kdnna vad utskottet hdrom
anfort,
betriffande dvriga korkortsfragor
att riksdagen
a. avslar motion 1981/82:233 (fp) yrkande 2,
b. ldmnar motion 1980/81:986 (s) i denna del utan atgird,
betriffande organisatoriska fragor
att riksdagen
a. med bifall till regeringens férslag i denna del avslar motion
1981/82:229 (m),
b. lamnar motion 1981/82:1848 (fp) utan atgird,
c. limnar motion 1981/82:1893 (s) yrkande 9 utan atgérd,
betraffande bilbdlten
att riksdagen
a. avslar motionerna 1980/81:1341 (s), 1980/81:1342 (m) och
1981/82:231 (m) yrkande 1,
b. avslar motion 1981/82:231 (m) yrkande 2,
c. lamnar motion 1980/81:266 (m) utan atgard,
betraffande annan bilutrustning
att riksdagen
. avslar motion 1981/82:784 (c),
. avslar motion 1981/82:1017 (s) yrkande 1,
. avslar motion 1981/82:1017 (s) yrkande 2,
. avslar motion 1981/82:1893 (s) yrkande 8,
. avslar motion 1981/82:174 (s),

. avslar motion 1981/82:1408 (m),
betriaffande kontrollbesiktning
att riksdagen
a. lamnar motion 1981/82:1020 (m) utan atgird,
b. ldmnar motion 1981/82:1845 (c) utan atgird,

-0 o 60 o



TU 1981/82:19 34

17.

18.

19.

20.

21.

22.

23.

24.

25.

26.

27.

28.

c. ldmnar motion 1981/82:1888 (s) utan atgard,

d. avslar motion 1980/81:749 (m),

betraffande klassificering av vissa birgningsbilar som utryck-
ningsfordon

att riksdagen avslar motion 1981/82:1852 (s),

betriffande helgférbudet mot trafik med tyngre lastfordon

att riksdagen avslar motion 1981/82:1022 (m, c)

betriffande hastighetsbegrinsningar

att riksdagen

a. avslar motion 1981/82:279 (vpk) yrkande 2,

b. avslar motion 1981/82:1419 (m),

betriffande rehabilitering av rattfyllerister

att riksdagen limnar motion 1981/82:1868 (fp) utan Aatgird,
betraffande rokning och bilkorning

att riksdagen avslar motion 1980/81:1735 (s),

betrdffande viltolyckorna i trafiken

att riksdagen limnar motion 1981/82:1844 (c) utan atgird,
betriffande vissa frdgor angdende motorcyklar och motorcyklis-
ter '

att riksdagen

a. lamnar motion 1980/81:186 (c) utan atgérd,

b. lamnar motion 1981/82:1847 (fp) yrkande 2 utan atgird,
c. avslar motion 1981/82:1877 (fp),

d. avslar motion 1981/82:1867 (fp),

betraffande reflexutrustning pd cyklar

att riksdagen limnar motion 1980/81:754 (fp) utan atgird,
betrdffande farbudet att gd mot rott ljus

att riksdagen

a. avslar motion 1981/82:1832 (fp),

b. avslar motion 1981/82:1401 (m),

betriffande vdgskyltar

att riksdagen

a. lamnar motion 1980/81:986 (s) i denna del utan atgérd,

b. ldmnar motion 1981/82:1386 (m) utan atgird, -

c. avslar motion 1981/82:1382 (c), '

betriffande information om trafiklagstiftning och parkeringsbe-
stimmelser

att riksdagen avslar motion 1980/81:986 (s) i denna del,
betriffande dvriga — i mom. 1-27 ej behandlade — delar

att riksdagen

a. godkénner de i propositionen férordade allmanna riktlin-
jerna for trafiksikerhetsarbetet,

b. godkinner de i propositionen férordade riktlinjerna for ett
fortsatt arbete med utbildning av mopedforare,
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c. godkinner de i propositionen férordade riktlinjerna for
forarutbildning och forarbehdérighet,
d. godkdnner de i propositionen férordade principerna for
trafiksdkerhetsarbetets organisation.

Stockholm den 18 mars 1982

Pa trafikutskottets vignar
BERTIL ZACHRISSON

Ndrvarande: Bertil Zachrisson (s), Rolf Clarkson (m), Bertil Jonasson (c),
Essen Lindahl (s), Nils Hjorth (s), Wiggo Komstedt (m), Rune Torwald (c),
Filip Fridolfsson (m), Olle Ostrand (s), Ove Karlsson (s), Eric Rejdnell (fp),

Margit Sandéhn (s), Erik Borjesson (fp), Sten-Ove Sundstrém (s) och Gésta
Andersson (c)

dock att vid avsnitt 6.11 Férbudet att gd mot rétt ljus (mom. 25)
Lars Hedfors (s) deltagit i stillet for Essen Lindahl (s).
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8 Reservationer
1. betriffande mopedregistrering (mom. 3)
Bertil Jonasson, Rune Torwald och Gésta Andersson (alla ¢) anser

dels att den del av utskottets yttrande pé s. 12 som borjar med ""Utskottet
ansluter’” och slutar med "'till kiinna.”" bort ersittas med text av féljande
lydelse:

Utskottet ansluter sig frimst av administrativa skal till foredragandens
forslag att infora en obligatorisk registrering av nya mopeder. Utskottet
tillstyrker salunda de av regeringen forordade riktlinjerna och avstyrker de
motionsyrkanden som nu &r i fraga.

dels att utskottets hemstillan under 3 bort ha foljande lydelse:
3. betriffande mopedregistrering _
att riksdagen med bifall till regeringens forslag i denna del
avslar motionerna 1981/82:227 (m) yrkande 2 i motsvarande del
och 1981/82:230 (m) yrkande 1,

2. betriffande mopedregistrering (mom. 3)
Rolf Clarkson och Filip Fridolfsson (bdda m) anser

dels att den del av utskottets yttrande pd s. 12 som borjar med Utskottet
ansluter” och slutar med “férordade riktlinjerna.” bort ersittas med text av
foljande lydelse:

Regeringens forslag innebiir att ett sviroverskadligt antal ar hinner forflyta
innan alla mopeder ir registrerade. Under tiden motverkas det brottsfore-
byggande syfte som har dberopats som praktiskt taget enda skil for att
registrera mopeder. Det torde — som foredraganden framhéller — framst vara
mopedférarens alder som har betydelse for hans benégenhet att begi
trafikforseelser eller ett brott som viskryckning. Mopedens alder, diremot,
kan inte rimligen ha nigon sddan betydelse. Trimning av mopedmotorer och
stolder av mopeder torde inte heller vara begrinsade till att omfatta bara nya
sddana. Aven om dessa invindningar endast giller 6vergngsvis innebir de
att utskottet inte har dvertygats om att en registrering av mopeder — de ma
vara nya eller gamla — skulle ha ndgon storre betydelse for att tillgodose det
foregivna syftet.

Den administrativa omgang och de kostnader for den enskilde som en
registrering innebér synes dessutom motverka den utveckling mot en enklare
och billigare moped — av den ursprungliga typen cykel med hjalpmotor — som
utskottet i likhet med foredraganden finner dnskvard.

Med hinvisning till vad salunda anforts tillstyrker utskottet motion
1981/82:227 (m) i nu berdrd del och avstyrker de av regeringen forordade



TU 1981/82:19 37

riktlinjerna. Hérav féljer att dven motion 1981/82:230 (m), i den del som nu
dr i fraga, avstyrks.

dels att utskottets hemstillan under 3 bort ha ftiljande lydelse:
3. betriffande nzopedregfsirering
att riksdagen med avslag pa regeringens forslag i denna del och
pa motion 1981/82:230 (m) yrkande 1 samt med bifall till motion
1981/82:227 (m) yrkandé 2 i motsvarande del som sin mening
ger regeringen till kénna vad utskottet hirom anfort,

3. betriffande mopedkort (mom. 4)
Bertil Jonasson (c), Rune Torwald (c) och Gdsta Andersson (c) anser

dels att den del av utskottets yttrande péd s. 13 som bérjar med- "Av
propositionen™ och slutar med ™till kdnna.” bort ersittas med text av
foljande lydelse: .

Utskottet ansluter sig till de overvaganden som enligt foredraganden talar
for att infora mopedkort och lata detta krav endast avse dem som efter
mopedkortets inférande uppnar behorighetsaldern. Samma tlllvagdgangs-
sitt utnyttjades i Danmark, nir man dér inférde mopedkort. Utskottet
tillstyrker salunda regeringens forslag och avstyrker de motionsyrkanden
som nu ir i fraga.

dels att utskottets hemstillan under 4 bort ha foljande lydelse:
4. betriffande mopedkort
att riksdagen med bifall till regermgens fors]ag i denna del
avslar motionerna 1981/82:227 (m) yrkande 2 i motsvarande
del, 1981/82:230 (m) yrkande 2 och 1981/82:1893 (s) yrkande
1, : :

4. betriffande mopedkort (mom. 4) _
Wiggo Komstedt (m), Eric Rejdnell (fp) och Erik Borjesson (fp) anser

dels att den del av utskottets yttrande pa s. 13 som borjar med “Av
propositionen” och slutar med "till kiinna.” bort utga,

dels att det stycke av utskottets yttrande pa s. 13 som bérjar med "Som
framgar™ och slutar med "dérfér motionsyrkandet.” bort ersittas med text
av foljande lydelse: :

Med ett mopedkort i enlighet med trafiksikerhetsutredningens forslag
skapas enligt utskottets mening forutsédttningar for att stilla de krav pa
mopedforare i friga om kunskaper och limplighet som dagens trafikforhal-
landen nédviandiggor. Utskottet finner det sérskilt angelédget att dessa krav
framst stills pa de ungdomar som debuterar som mopedforare vid fyllda 15
ar. En ettarig 6vergangstid under vilken de som vid mopedkortets inférande
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redan fyllt 15 &r far mopedkort utan kompetensprovning synes diarfor kunna
godtas. Didrmed forloras inte det 1angsiktiga syftet med ett mopedkort som ar
att alla mopedister skall besitta erforderlig kompetens. Detta syfte torde i
visentlig omfattning kunna tillgodoses genom att alla mopedister inlemmas i
ett mopedkortssystem, varigenom de samtliga kan néas av trafiksikerhets-
frimjande information sirskilt riktad till dem. Kravet att alla mopedister
skall ha mopedkort synes ocksé kunna medfora att sidana mopedister som av
olika skil endast sdllan anvinder sitt fordon avstar fran att skaffa mopedkort.
De blir ddrmed inte behoriga att fora moped. Med hénsyn till den bristande
trafikvana som kinnetecknar sddana mopedforare torde bortfallet av
behorigheten komma att innebéra avscvirda trafiksdkerhetsmissiga forde-
lar.

Med hiénvisning till vad salunda anforts avstyrker utskottet regeringens
forslag och tillstyrker motion 1981/82:230 (m) sévitt nu ar i frdga. Hérav
foljer att de dvriga motionsyrkanden som nu ér i fréga avstyrks.

Vad utskottet nu har anfort bor av riksdagen ges regeringen till kdnna.

dels att utskottets hemstallan under 4 bort ha fdljande lydelse:
4. betriffande mopedkort
att riksdagen med avslag pa regeringens forslag i denna del och
pa motionerna 1981/82:227 (m) yrkande 2 i motsvarande del
och 1981/82:1893 (s) yrkande 1 samt med bifall till motion
1981/82:230 (m) yrkande 2 som sin mening ger regeringen till
kdnna vad utskottet harom anfort,

5. betriffande obligatorisk utbildningsstart i trafikskola (mom. 6)

Bertil Jonasson (c), Wiggo Komstedt (m), Rune Torwald (c), Eric
Rejdnell (fp), Erik Borjesson (fp) och Gésta Andersson (c) anser

dels att den del av utskottets yttrande pa s. 14 som borjar med "Utskottet
delar” och slutar med "till kdnna.” bort ersdttas med text av foljande
lydelse: -

Utskottet ansluter sig till féredragandens dvervaganden och tillstyrker
regeringens forslag. Hérav foljer att utskottet avstyrker motionsyrkahdena
om avslag pa nimnda f6rslag. Vad géller yrkandet i motion 1981/82:233 (fp)
ansluter sig utskottet till féredragandens beddmning. ‘Denna innebir att
erfarenheten far visa om fyra obligatoriska lektioner ér tillrickligt eller om
den grundldggande utbildningeni trafikskola bor utdkas. Utskottet avstyrker
sdlunda dven sistnimnda motionsyrkande. '
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dels att utskottets hemstillan under 6 bort ha f6ljande lydelse:
6. betriffande obligatorisk utbildningsstart i trafikskola
att riksdagen med bifall till regeringens forslag i denna del
avslar motionerna 1981/82:228 (m) i motsvarande del, 1981/
82:1893 (s) yrkande 2 och 1981/82:233 (fp) yrkande 1,

6. betriffande skirpta krav pa privata kérkortsutbildare (mom. 7)

Bertil Zachrisson, Essen Lindahl, Nils Hjorth, Olle Ostrand, Ove
Karlsson, Margit Sandéhn och Sten-Ove Sundstrom (alla s) anser

dels att det stycke av utskottets yttrande pi s. 15 som borjar med
“Utskottet delar” och slutar med darfér motionsyrkandet.” bort ersittas
med text av foljande lydelse:

Kraven pa mognad och erfarenhet hos privata korkortsutbildare tillgodo-
ses enligt utskottets mening med nu gillande regler. De nya regler som
regeringen foreslar synes innebdra en s pass marginel! forindring av dessa
krav att de maste tillmdtas mindre betydelse 4n de nackdelar som
forandringen skulle innebdra sarskilt for ungdom i glesbygd.

Med hénvisning till vad sdlunda anforts tillstyrker utskottet motionsyrkan-
det och avstyrker regeringens forslag.

Vad utskottet nu har anfort bor av riksdagen ges regeringen till kdnna.

dels att utskottets hemstillan under 7 bort ha f6ljande lydelse:
7. betriffande skdrpta krav pd privata kérkortsutbildare
atf riksdagen med avslag pa regeringens forslag i denna del och
med bifall till motion 1981/82:1893 (s) yrkande 3 som sin mening
ger regeringen till kdnna vad utskottet harom anfort,

7. bétriffande sirskilt forarprov for tung motorcykel (mom. 8)

Bertil Jonasson (c), Wiggo Komstedt (m), Rune Torwald (c), Eric
Rejdnell (fp), Erik Borjesson (fp) och Gé6sta Andersson (c) anser

dels att den del av utskottets yttrande pa s. 16 som bérjar med ""Utskottet
ar” och slutar med “till kdnna.” bort ersdttas med text av féljande
lydelse:

Utskottet delar foredragandens uppfattning att den snabba okningen av
antalet motorcyklar, sdrskilt tyngre sddana, och av antalet olycksdrabbade
yngre motorcyklister gor det nodvéndigt att vidta motétgarder. Det ir enligt
utskottets mening viktigt att soka skapa garantier for att motorcykelforare
genom utbildning och kontroll kan forutsittas behdrska den motorcyke! de
framfor.

De som menar att regeringens forslag grundas pa felaktiga slutsatser av
tillgdnglig statistik bortser inte minst frén det betydelsefulla férhéllandet att
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ett mycket stort antal motorcyklar avstills under vintern. Andelen vinterav-
stallda motorcyklar har 6kat fran 18 % &r 1970 till 78 % &r 1981. Man bor
ocksa halla i minnet att medeltunga motorcyklar endast kérs ca 600 mil per ar
och de tyngsta 800-1 000 mil per Ar.

Trafiksikerhetsutredningen har jamfort riskerna vid motorcykelkérning
och bilkorning for forare i aldersgruppen 18-24 ar. Man fann dirvid att
motorcykelforarnas risktal var 9,7 ganger hogre dn bilférarnas.

Av de olycksinblandade motorcyklisterna ér 34 % 16-17 ar, 21 % 18-19 ar
och 28 % 20-24 ar. 54 % av motorcykelidgarna dr mellan 16 och 25 ar. 44 %
av dgarna till tunga motorcyklar dr 18-25 ar.

Motorcyklarnas antal dr endast 2 % av antalet personbilar. Om man
jamfor antalet dédade férare och passagerare per 1 000 motorcyklar resp.
1 000 personbilar finner man att motorcyklarna har en 4,9 gdnger hdgre andel
an personbilarna.

Antalet tunga motorcyklar minskade fram till 1977. Direfter har en
fordubbling skett. Ar 1981 var antalet tunga motorcyklar 47 000. Ar 1980
skadades 3 000 motorcykelforare. Ar 1981 var antalet 3 800. 40 forare dog
bada aren. 500 passagerare skadas arligen.

Om det vore lika farligt att kora bil som det ar att kéra motorcykel skulle
antalet dodade bilforare ar 1980 inte ha varit 277 utan 3 333. Motsvarande
siffror for antalet skadade ar 15 840 resp. 250 000.

I Danmark far ingen kora motorcykel forran han fyllt 18 ar. I Finland och
Norge — liksom i Frankrike och Visttyskland — tillaimpas tva aldersgranser —
16 och 18 ar. I Schweiz ar dldersgrinserna 18 och 20 4r. I Italien har man tre
aldersgrianser — 16, 18 och 21 ar. .

Med hinvisning till vad salunda anforts tillstyrker utskottet regeringens
forslag och avstyrker de motionsyrkanden som nu ér j fraga.

dels att utskottets hemstillan under 8 bort ha foljande lydelse:
8. betriffande sdrskilt forarprov for tung motorcykel
att riksdagen med bifall till regeringens forslag i denna del
avslar motionerna 1981/82:227 (m) yrkande 3, 1981/82:228 (m) i
motsvarande del, 1981/82:1847 (fp) yrkande 1 och 1981/82:1893
(s) yrkande 4,

8. betriffande korkort i tung trafik (mom. 10)

Bertil Zachrisson, Essen Lindahl, Nils Hjorth, Olle Ostrand, Ove
Karlsson, Margit Sandéhn och Sten-Ove Sundstrém (alla s) anser

dels att det stycke av utskottets yttrande pd s. 17 som bdrjar med Mot
bakgrund™ och slutar med “verkliga behovet.” bort ersittas med text av
foljande lydelse:

Utskottet delar motiondrernas uppfattning att koérkortsreformen bér
genomforas i enlighet med riksdagens beslut &r 1971. Harfor talar inte bara
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arbetsmarknadsparternas ¢nskemal om en god yrkesutbildning for alla som
arbetar som forare i yrkesmissig trafik. Den foreslagna #dndringen av
korkortsreformen skulle dessutom medféra betydande risker for en otill-
fredsstéllande arbetsmarknadssituation for de forare som har behoérighet
endast fér singellastbil. Hartill kommer de kontrollsvarigheter som forslaget
innebar. Lastbilsforarnas utbildning &r enligt utskottets mening en si
angeldgen verksamhet att den bor ske i samhllets regi. Av detta
stillningstagande foljer att utskottet inte heller kan ansluta sig till uppfatt-
ningen att den som har behérighet att kora buss ocksd skall f& kora
singellastbil.

Med hinvisning till vad salunda anférts tillstyrker utskottet motionsyrkan-
dena och avstyrker regeringens forslag.

Vad utskottet nu har anfort bor av riksdagen ges regeringen till kdnna.

dels att utskottets hemstallan under 10 bort ha féljande lydelse:
10. betriffande kérkort i tung trafik

att riksdagen
a. med avslag pa regeringens forslag om en ny C-behorighet for
singellastbilsférare och med bifall till motion 1981/82:1893 (s)
yrkande 6 som sin mening ger regéringen till kdnna vad
utskottet hdrom anfort,
b. med avslag pa regeringens forslag om behorighet for
bussforare att ocksd fi kora singellastbil och med bifall till
motion 1981/82:1893 (s) yrkande 7 som sin mening ger
regeringen till kdnna vad utskottet hiirom anfort,

9. betriffande dvriga korkortsfragor (mom. 12 a)
Eric Rejdnell och Erik Borjesson (bdda fp) anser

dels att den del av utskottets yttrande pé s. 18 som borjar med "Enligt vad
utskottet erfarit’ och slutar med “avstyrks dirfor.” bort ersittas med text av
foljande lydelse:

Inldrning dr delvis en friga om mognad och repetition. Att fasitt kérkort ar
ett stort ansvar. Med tanke pa den stora andel av olyckorna som
aldersgruppen 18-24 &r svarar fér méste kraven pa forarutbildning stillas
hogt. Den intensivutbildning om en eller tvd veckor som till en bérjan
erbjods vissa korkortsaspiranter i glesbygden med ldnga resavstind till
korskolan men som nu spritt sig 4ven till stérstadsregionerna. maste enligt
utskottets mening dven fortsittningsvis vara ett undantag. De trafikkunska-
per som inhdmtas maste fa tid att mogna. Utbildningen av de unga
koérkortsinnehavarna ar en av de viktigaste frégorna i trafiksikerhetssam-
manhang.

Utskottet delar sdlunda motionédrernas uppfattning och tillstyrker motio-
nen.
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Vad utskottet nu har anfort bor av riksdagen ges regeringen till kdnna.

dels att utskottets hemstillan under 12 a bort ha foljande lydelse:
12. betriffande dvriga kérkortsfragor
att riksdagen
a. med bifall till motion 1981/82:233 (fp) yrkande 2 som sin
mening ger regeringen till kdnna vad utskottet anfért om
intensivutbildning for koérkort,

10. betriffande bilbilten (mom. 14 a)
Wiggo Komstedt (m) anser

dels att det stycke av utskottets yttrande p& s. 21 som bérjar med
"Utskottet delar” och slutar med "och 1981/82:231 (m) yrkitide 1.” bort
ersittas med text av foljande lydelse:

Bestimmelser om att bilbilten skall finnas for férarplatsén och fér alla
6vriga sittplatser giller for personbilar fr. 0. m. 1970 ars modell. Sedan &r

1975 giiller regler om obligatorisk anvindning av bilbiltei i framsitet. Ingen
bestrider att dessa regler starkt har bidragit till minsknirigefi pa senare ar av
antalet dédade och skadade i trafiken. Ingen lir heliet bestrida att en
obligatorisk anvandning av bilbiltena i baksitet skulle ha §tor betydelse for
att oka trafiksikerheten. Som en forsta malsittning fof det fortsatta
trafiksikerhetsarbetet bor enligt regeringens och utskottets tiiening gilla att
antalet dédade och skadade i trafiken fortldpande skall minskas. I
konsekvcns med denna malsittning boér darfor nu inforas regler om
obligatorisk anvindning av bilbilten i baksitet.

Med hinvisning till vad silunda anférts tillstyrket utskottet motion
1981/82:231 (m) yrkande 1. Dirmed torde syftet med totionerna 1980/
81:1341 (s) och 1980/81:1342 (m) fa anses tillgodosett. Ot riksdagen inte
bifaller yrkande 1 i motion 1981/82:231 (m) bor enligt utskottets mening
yrkande 2 i den motionen — om upphivande av nuvarande bestimmelser om
bilbilten i baksitet — bifallas.

Vad utskottet nu har anfért bor av riksdagen ges regeritigen till kdnna.

dels att utskottets hemstillan under 14 a bort ha féljande 'lydelse:.
14. betriffande bilbdlten '
att riksdagen
a. med bifall till motion 1981/82:231 (m) yrkande 1 samt med
anledning av motionerna 1980/81:1341 (s) och 1980/81:1342 (m)
som sin mening ger regeringen till kdnna vad utskottet anfort
om bilbilten 1 baksiten, '

11. betriffande bilbilten (mom. 14 b) — under forutséttning att den med 10
betecknade reservationen ej vunnit riksdagens bifall
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Wiggo Komstedt (m) anser

dels att det stycke av utskottets yttrande pa s. 21 som borjar med
“Utskottet avstyrker” och slutar med “motion 1981/82:231 (m).” bort
ersittas med text av foljande lydelse:

Enligt utskottets mening ér det inte berittigat att foreskriva skyldighet att
ha bilbilten i baksiitet utan att samtidigt foreskriva skyldighet att anvinda
dem. Utskottet delar sdlunda motiondrens uppfattning att nuvarande
bestimmelse om bilbilten i baksatet skall upphavas och tillstyrker motions-
yrkandet.

Vad utskottet nu har anfort bor av riksdagen ges regeringen till kiinna.

dels att utskottets hemstillan under 14 b bort ha foljande lydelse:
14. betriffande bilbdlten
att riksdagen
(b) med bifall till motion 1981/82:231 (m) yrkande 2 som sin
mening ger regeringen till kdnna vad utskottet anfért om
upphiivande av nuvarande bestimmelse om bilbalten i baksitet
pa personbilar,

12. betriffande annan bilutrustning (mom. 15 d)

Bertil Zachrisson, Essen Lindahl, Nils Hjorth, Olle Ostrand, Ove
Karlsson, Margit Sandéhn och Sten-Ove Sundstrom (alla s) anser

dels att det stycke av utskottets yttrande pd s. 22 som borjar med
"Utskottet ansluter” och slutar med “avstyrker motionsyrkandet.” bort
ersittas med text av foljande lydelse:

Obligatorisk anvdndning av en skylt av angivet slag i enlighet med
trafiksikerhetsutredningens forslag utgor enligt utskottets mening ett
effektivt och foga kostnadskrivande virn for de oskyddade trafikanterna.
De praktiska svarigheterna synes kunna évervinnas utan stérre besvir eller
kostnader och bor inte fa sta i vigen for ett genomforande av utredningens
forslag. Forslaget har tillstyrkts av berdrda parter.

Med hinvisning till det anférda tillstyrker utskottet motionsyrkandet.

Vad utskottet nu har anfort bor av riksdagen ges regeringen till kdnna.

dels att utskottets hemstillan under 15 d bort ha foljande lydelse:
15. betraffande annan bilutrustning
att riksdagen
(d) med bifall till motion 1981/82:1893 (s) yrkande 8 som sin
mening ger regeringen till kdnna vad utskottet anfort om
obligatorisk utmirkning av lastbil med tillkopplad sldpvagn,
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13. betriffande rehabilitering av rattfyllerister (mom. 20)
Eric Rejdnell och Erik Borjesson (bada fp) anser

dels att det stycke av utskottets yttrande pd s. 27 som borjar med “Enligt
utskottets™ och slutar med “riksdagens atgard.” bort ersittas med text av
foljande lydelse: ' '

Alkohol och trafik hor inte ihop. Det klara sambandet mellan trafikonyk-
terhet och trafikolyckor kriver att striinga atgirder vidtas for att rehabilitera
dem som forbrutit sig och for att forhindra att nya forscelser begis.
Trafiksdkerhetsutredningens tilldggsdirektiv innebar — som framgar av
motionen — att forslag skhlle'liiggzis-fram om hur rehabiliteringsatgirder
skulle kunna anvindas for att stirka det individualpreventiva syftet. Den
som domts 1or rattonykterhet eller rattfylleri skulle i detta fall bli {oremal for
malinriktade vardinsatser. En forsoksverksamhet med sadan alternativ
vardform bor enligt utskottets mening snarast startas. T avsaknad av ett
forslag fran trafiksdkerhetsutredningen bdr regeringen enligt utskottets
mening utarbeta ett forslag till riksdagen om utformningen av en forsoks-
verksamhet med rehabiliteringsatgérder for ratifyllerister. Sadan forsoks-
verksamhet skulle kunna inledas inom de kommuner eller landsting som kan
stilla adekvata vardresurser till forfogande.

Utskottet tillstyrker salunda motionen.

Vad utskottet nu har anfort bor av riksdagen ges regeringen till kiinna.

dels att utskottets hemstillan under 20 bort ha f6ljande lydelse:
20. betriffande rehabilitering av ratifyllerister
att riksdagen med anledning av motion 1981/82:1868 (fp) som
sin mening ger regeringen till kdnna vad utskottet hirom
anfort,

14. betriffande forbudet att g mot rétt ljus (mom. 25)
Rolf Clarkson (m), Rune Torwald (c) och Filip Fridolfsson (m) anser

dels att den del av utskottets yttrande som pé s. 30 borjar med "Utskottet
har” och pa s. 31 slutar med "utskottet motionerna.” bort erséttas med text
av foljande lydelse: '

Utskottet vitsordar motionirernas uppgifter om att alltfor fi trafikanter
respekterar forbudet att g mot rott ljus. I motion 1981/82:1832 (fp) uppges
att ar 1977 botfilldes 635 personer i hela landet for Gvertridelse av forbudet,
varav nio i Stockholm och tva i Géteborg. Utskottet har inte tiligdng till
uppgifter for senare &r men utgdr frin att alltjamt endast fi av dem som
Overtrader forbudet botfills. T den man sa.sker synes det innebira ett visst
godtycke i frdga om uppritthallandet av ett straffbud. Sadant godtycke ir
enligt utskottcts mening varken lampligt eller acceptabelt. Under alla
forhallanden galler att polisens mojligheter att kontrolicra efterlevnaden av



TU 1981/82:19 45

forbudet dr mycket begrinsade. Med hanvisning till det anférda anser
utskottet det riktigt att slopa straffsanktionen i frdga. Detta undanrdjer
sjilvfalletinte behovet av att vidta andra atgirder i syfte att 6ka respekten for
forbudet att gd mot rott ljus och dirigenom hoja trafiksikerheten. Till:
sddana étgirder hor inte bara okad information utan ocksd tekniska
l6sningar i frdga om signalsystemens funktion vid skiftande trafikférhallan-
den. -
Utskottet tillstyrker sdlunda motion 1981/82:1832 (fp). Darmed torde
ocksa syftet med motion 1981/82:1401 (m) f4 anses tillgodosett.

Vad utskottet nu har anfort bor av riksdagen ges regeringen till kinna.

dels att utskottets hemstéllan under 25 bort ha f6ljande lyd'else:
25. betraffande férbudet att gd mot rott ljus
att riksdagen med bifall till motion 1981/82:1832 (fp) och med
anledning av motion 1981/82:1401 (m) som sin mening ger
regeringen till kinna vad utskottet hirom anfort, '

9 Sirskilda yttranden
1. betriffande obligatorisk utbildningsstart i trafikskola (mom. 6)

Eric Rejdnell (fp) anfér:

Som framhalls i reservation nr 5 bor erfarenheten visa om fyra
obligatoriska lektioner ér tillrackligt eller om den grundliggande utbildning-
enitrafikskola bor utdkas. En genomgang av trafikskolornas utbildningskort
visar klart att lektionstimmarnas antal, vad giller denna del av utbildningen,
betydligt oftare Gverstiger fyra timmar &n underskrider detta antal. Det dr
vanligare att antalet lektionstimmar i detta skede Gverstiger bade atta och tio.
Jag anser det olyckligt, om mani regeringen skulle 1asa sig vid ett s litet antal
lektionstimmar som fyraiskede 1. Detta kan uppfattas som ett riktmérke och
fa negativa verkningar pé utbildningskvaliteten. D4 dr det bittre att inte ha
ndgon tidsbestimd utbildningstid vad giller den grundlaggande kérunder-
visningen (punkt 2.1-4.2 enligt utbildningskortet) utan i stéllet 1ata kravet pa
utbildningskvaliteten vara avgdrande.

2. betriffande hdjd behérighetsalder for forande av vissa tunga motorcyklar
(mom. 9) ' '

Bertil Jonasson (c), Rune Torwald (c). Eric Rejdnell (fp), Erik Bérjesson
(fp) och Gosta Andersson (c¢) anfor:

Storre motorcyklar har en accelerationsférméga som motsvarar tivlings-
bilars. Den snabba och parallella 6kningen av antalet tunga motorcyklar och
av antalet olycksdrabbade yngre motorcyklister visar — som framgér av
utskottets yttrande dver forslaget om sirskilt forarprov for tung motorcykel —
ett tydligt samband mellan forarens alder, olycksfrekvens och motorcykelns
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storlek. Vi delar i princip foredragandens uppfattning att stdrre mognad och
erfarenhet bor krivas av dem som kor de allra storsta motorcyklarna. Dessa
krav skulle bli i rimlig utstrackning tillgodosedda genom den foreslagna nya
dldersgrdnsen. Vid gransdragningen mellan tunga och vissa tyngre motor-
cyklar bor inte endast cylindervolymen beaktas. Moderna motorcyklar,
sarskilt de som har s. k. turbomotorer, kan vid en betydligt lagre
cylindervolym é@n 500-600 cm? ha fart- och accelerationsresurser som svarar
mot tavlingsbilars. : '

Aven om vi alltsi anser att mycket talar for en hojd behorighetsélder for
vissa tyngre motorcyklar, s har vi bl. a. beroende pé brister i olycksstatis-
tiken inte nu funnit anledning att reservera oss mot utskottets yrkande.

3. betriffande helgforbudet mot trafik med tyngre lastfordon (mom. 18)

Rolf Clarkson, Wiggo Komstedt och Filip Fridolfsson (alla m) anfér:

Vi delar uppfattningen i motion 1981/82:1022 (m, c) att betydelsen av
ifrdgavarande forbud dr tveksam. For innevarande ir kommer férbudet att
gilla i mindre omfattning #n tidigare ar. Aven regeringen delar salundai viss
mén motiondrernas uppfattning. Enligt vir mening bor regeringen for
kommande ar férordna om sadana ytterligare begriansningar av forbudet att
det endast tillimpas vid de tva veckoslut da flertalet semestrar borjar och
slutar. Vi anser vidare att férbudet — tvartemot sitt syfte — kan ha en menlig
inverkan pé trafiksdkerheten. Forbudet giller nimligen endast Europavégar
och riksvdagar med nummer 1-80 utom motorvigar och E 4:an norr om
Ornskoldsvik. Alla andra vigar, som i det helt Gverviigande antalet fall dr
smalare och dven i andra avseenden simre 4n de nimnda vigarna, far
trafikeras med mycket tunga lastbilar och fordonskombinationer. Méjlighe-
terna hirtill utnyttjas ocks — och maste utnyttjas — i stor utstrickning for
néringslivets behov. En sddan omférdelning av den tunga trafiken skapar fler
problem &n den l6ser.

4. betriffande hastighetsbegransningar (mom. 19 b)

Rolf Clarkson (m) anfor:

Av utskottets av riksdagen godkinda betinkande TU 1978/79:10 (rskr
1978/79:127) med anledning av proposition 1978/79:36 om allmén differen-
tierad hastighetsbegrinsning framgar att trafiksikerhetsverket har férordat
att frigan om rekommenderade farter bor studeras vidare. Utskottet anslot
sig till denna uppfattning, som delades av féredragande departementschefen.
Enligt min mening bor trafiksakerhetsverket pAminnas om riksdagens beslut.
Jag bestrider inte att de hastighétsbegrénsningar som géller pa vara vigar har
haft betydelse for att ka trafiksdkerheten. I manga fall och vid de oftast
féorekommande trafikforhallandena framstar dock nuvarande hastighetsbe-
griansningar som féga meningsfulla for det stora flertalet bilister. Jag tinker
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da sarskilt pA motorvigarna men dven pé andra vigar av hég standard, inte
minst i Norrland, vars kapacitet utnyttjas i hogre grad endast vid

semestertid.
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