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Satsa pa Sodra stambanan och
Ostlanken

Forslag till riksdagsbeslut

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som an-
fors i motionen om att de stora kapacitetsbegransningar som rader pa
Sodra stambanan, sirskilt strickan genom Ostergétland, maste av-
hjélpas.

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som an-
fors 1 motionen om hdghastighetsbanor och Ostlanken.

Motivering

Punkligheten i fjdrr- och regionaltagstrafiken ar enligt SJ sdmst pad Sodra
stambanan. Mellan 25 och 30 procent av dessa tdg — ldngs det som dr landets
ryggrad i jirnvégssystemet — var forsenade mer dn 15 minuter under ar 2010.
Det ir inte acceptabelt. Statistiken visar vidare att just Sodra stambanan i
allménhet — och d4 striackan mellan Linképing och Stockholm i synnerhet — &r
den stricka dér punktligheten &r som allra sdmst. Under tiden september till
december i fjol var hela ett tusen tdg forsenade mer &n en kvart eller helt
instillda. Denna stricka sammanfaller med Ostlianken, varfor det finns all
anledning att dn en ging tala for virdet av denna dubbelsparsutbyggnad, sam-
tidigt som vi vilkomnar regeringens stora satsning pa dkat underhall.

Faktum &r att stambanorna i sodra Sverige idag dr dverfulla och att de kors
sonder av den allt intensivare jarnvigstrafiken. Som framgar ovan tillhor
forseningar vardagen och triangseln i tdgen och pa sparen ar enorm. Det har
till exempel inneburit att Ostgotatrafikens pendeltigstrafik, som arligen bara
den transporterar 3 miljoner resendrer inom den fjérde arbetsmarknadsregion-
en, tvingas frangd den “styva tidtabell” som géllt alltsedan 1995 och som har
varit en forutsittning for en kontinuerlig och strategisk utbyggnad av region-
ens sparbundna kollektivtrafik. Nésta ar kommer &ven Motala och Skédnninge



Fel! Okint namn pa

att inga i pendeltagssystemet, vilket ligger vil i linje med det fordubblings-
projekt som branschen driver och som regeringen vélkomnat.

Men den omfattande kapacitetsbegrinsning som rader pa Sodra stambanan
tvingar nu Trafikverket att dndra tagldgena och pa sa sitt borja montera ned i
stillet for att utveckla regionens kollektivtrafik. Om inte kapaciteten pa spa-
ren i sodra Sveriges byggs ut kommer det allvarligt att hindra jarnvigens
mdjligheter att axla den nddvéndiga rollen som formedlare av snabba, sékra
och klimatvénliga transporter.

D4 Hoghastighetsutredningen presenterades hiromaret visade den att det
ar samhéillsekonomiskt 16nsamt att satsa pa hoghastighetsbanor i strdket som
kallas Europakorridoren. Ostldnken dr den fOrsta etappen i detta strak och det
dr ocksé den del i jarnvégsprojektet Europakorridoren som har kommit ldngst
i planeringen. Kommuner, organisationer och foretag har sedan manga ar
bedrivit ett ihdrdigt arbete och forberett sig for att projektet ska kunna komma
till stdnd. I princip aterstar bara regeringens tillatlighetsprovning innan arbetet
med att realisera Ostlédnken kan gé vidare.

For nérvarande péagér arbetet med Citybanan som berdknas vara klar att tas
i drift & 2017. Ostldnkens koppling till Citybanan ar utomordentligt viktig
eftersom de tva straken idag utgdr betydande flaskhalsar for den sodergaende
jarnvégstrafiken. Med Citybanan och Ostlédnken pé plats kommer visentliga
restidsvinster att kunna uppnds, vilket kommer f& stor betydelse for mdjlig-
heten att flytta over bilresendrer till tdg, samtidigt som den befintliga banan
frigors for kollektivtrafik, regionaltrafik och godstransporter.

Nya spér ger 6kad kapacitet och en fordel med att bygga tva helt nya spar
for Ostlanken &r att de ges en rakare strackning och kan dérmed tillata hogre
hastigheter &n om man véljer att bygga ett extra dubbelspar lings med en
redan befintlig bana. Satsningar pa spérinfrastrukturen langs sddra stambanan
maéste Oka.

Vi maste bygga for morgondagens generationer — liksom generationer
gjorde fore oss.

Stockholm den 4 oktober 2011

Yvonne Andersson (KD)
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