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Godstrafiken pa Bergslagsbanan

Forslag till riksdagsbeslut

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i mot-
ionen om att i infrastrukturplaneringen studera forutsittningarna for godstra-
fiken pa Bergslagsbanan.

Motivering

Det dr ingen Overdrift att kalla Ludvika for ABB-koncernens centrum for
kraftoverforing. Ingen annanstans i vérlden finns en s& komplett elkraftstek-
nisk leverantdr som hos just ABB i Ludvika.

Hér har ABB sin mest omfattande och kompletta verksamhet inom krafto-
verforingsomradet. Enheterna i Ludvika utvecklar, tillverkar och marknadsfor
produkter och system, som gor det mojligt att dverfora elkraft pa bade langa
och korta avstand.

Under en ldng foljd av ar har foretaget exporterat sina produkter till ett
stort antal lander runt om i vérlden, och trots den globala pagdende ekono-
miska krisen har ABB i Ludvika orderbdckerna fulla.

Foretagets unika historia, som gér tillbaka &nda till gruvindustrin for
hundra ar sedan, det samlade geografiska ldget och ett alldeles eget och stort
teknikkunnande har medfort, att alla komponenter som ingér i kraftoverforing
kan tillverkas inom ett och samma omréade.

Marknadsutsikterna dr mycket goda for ABB, som i Ludvika fortsétter att
expandera och utveckla sin transformatortillverkning bade vad géller kvalitet
och produktstorlek.

Over 90 procent av foretagets produktion gir pa export.

Foretaget har de tekniska 16sningarna for framtidens miljo. Men den nya
tekniken innebédr hogre spanningsnivaer och dédrmed ocksa betydligt storre
och tyngre produkter att frakta.



Fel! Okint namn pa

Transportfragan fran produktionsplats till utskeppningshamn &r darfor en
mycket avgdrande konkurrensfaktor.

Till storsta delen fraktas exportprodukterna frin ABB i Ludvika med tag
pa Bergslagsbanan till Norrkdpings hamn. De stora tunga transporterna, som
transformatorerna &r, géar oftast pa helger och kriaver dispens samt bortkopp-
ling av annan banmatning.

Framtida behov for transport av transformatorer dr en totalvikt pa 730 ton
och ett axeltryck pa 25 ton for den egna transportvagnen Q73. I dagsliget
klarar banstrackningen ett axeltryck pa 22 ton. Beroende pé den stora och
tunga lasten kan tdgen endast halla en maxhastighet pa hogst 30 kilometer i
timmen pa banstrackningen Ludvika—Norrképing, vilket medfor att transpor-
terna blir mycket tidskrdvande.

Foretaget planerar for nirvarande for en investering i en &n storre jarn-
vigsvagn dn den befintliga for att klara de tunga transporterna.

Vad som dessutom krévs for att det ska vara mdjligt att dels transportera
storre produkter, dels oka taghastigheten é&r, att ménga av de 6ver 7 000 hin-
der, sé kallade punkter, som finns efter banstrickningen tas bort helt eller
delvis. Det ar alltifran enklare atgirder, sasom att forstiarka sliprar, till storre
atgirder, exempelvis att bygga broar.

For ABB ér transportfragan viktig och central, och for kommunerna i Vés-
terbergslagen, Ludvika och Smedjebacken, ar ABB:s fortsatta lokalisering
och verksamhet i Ludvika och dirmed de 2 500 arbetstillfdllen, som for dagen
finns inom foretaget i Ludvika, av storsta vikt och en nddvéandighet for Vis-
terbergslagens fortsatta utveckling. Det finns dessutom ett stort antal lokala
underleverantorer, som &r beroende av ABB:s verksamhet och produktion.

Med tanke pé den planerade dterdppningen av gruvor i Visterbergslagen,
frimst i Gringesberg, Blotberget och Haksberg i Ludvika kommun, enligt
gruvbolagens planer redan 2015, kommer trycket pa Bergslagsbanan ytterli-
gare att 6ka. En forutsittning for den planerade gruvdriften ar just goda moj-
ligheter till jarnvagstransporter.

For att sdvdl ABB, som Nordic Iron Ore, Gringesberg Iron samt dvrig
gods- och persontrafik ska rymmas pd Bergslagsbanan méste en prioritering
ske av ndmnda banstrackning langt utdver den planering som finns i dag.

Kompetensen och kunnandet finns i det hér fallet i Vésterbergslagen. Det
ar darfor viktigt, att forutséttningarna for vil fungerande jarnviagstransporter
finns.

Stockholm den 3 oktober 2013

Carin Runeson (S) Kurt Kvarnstrém (S)
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