2006/07 mnr: T351
pnr: -c450

Motion till riksdagen
2006/07:T351

av Staffan Danielsson m.fl. (¢, m, fp, kd)

Infrastrukturen i Ostergdtland

Forslag till riksdagsbeslut

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen anfors
om behovet av satsningar pa infrastrukturen i Ostergdtland.

Motivering

Ostergdtland 4r en dynamisk region med goda forutsittningar. Det finns dock
dven bekymmer, och befolkningsutvecklingen i ldnet dr sdmre 4n i t.ex. Mé-
lardalen. Léngtidsutredningen visar pa lénets potential och en grundférutsétt-
ning for att denna ska kunna tas till vara ar sjélvfallet investeringar i en bra
infrastruktur. En hog standard pé infrastrukturen spelar en avgérande roll for
foretagens expansion, tillkomsten av nya arbetstillfallen och hela regionens
utveckling. Viktiga trafikstrdk genomkorsar Ostergétland och det ligger i
bade lanets och landets intresse att dessa héller hog klass. En kraftfullare
jarnvégsforbindelse mellan ldnet och Stockholm — Ostldnken — dr trdngande
nddvindig liksom véginvesteringar vid Soderkdping, Motala och Vadstena
samt sammanbindningslederna (vdg och jirnvig) mellan Ostergétland och
Kalmar och norrut.

Jarnvagar

Tva av landets viktigaste jirnvigsstrik genomkorsar Ostergétland, Sédra
stambanan och godsstraket till Hallsberg. Bada dessa jarnvagar uppvisar i dag
oroande kapacitetsbrister.

Darfor krdvs, enligt var uppfattning, betydande satsningar pa jarnvégsnétet
i var region. Hoghastighetsjarnvidg av europeiskt snitt behdvs i Sverige for att
minska vart avstdndshandikapp bade inom landet och mot kontinenten, men
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ocksa for att fa en béttre trafiksdkerhet och en béttre milj6. En utbyggnad av
en hoghastighetsjarnvig innebér ocksé stora majligheter till 6kad interregion-
al och regional trafik.

En overflyttning av savél person- som godstrafik fran andra trafikslag till
jérnvég dr bade onskvart och nddviandigt. En forutséttning for 6kad persontra-
fik dr att jarnvagen far tillrdckligt bra kvalitet och komfort. Restiderna ar
viktiga och maste nedbringas till nivder som exempelvis Stockholm—
Kopenhamn under 3 timmar och Stockholm—Goteborg pé ca 2 timmar.

For Ostergdtlands utveckling 4r det av avgorande betydelse att kommuni-
kationerna med omvérlden fungerar vél. Det géller framfor allt Storstock-
holmsomradet, men ocksa kommunikationerna sdder och véster ut. Att tagtra-
fiken kommer att dka &r savil sannolikt som onskvért. Framtidens kommuni-
kationssystem maéste skapas i dag och planeras langsiktigt. Det ska vara
snabbt, effektivt och miljovénligt. Goda, snabba och pélitliga kommunikat-
ioner till Stockholm och andra delar av landet &r livsviktiga for vér region.

Det handlar inte bara om rakare jarnvégar och fler spér. Det géller ocksa
att varje tag kan ta fler passagerare, vilket mojliggors genom framfor allt fler
vagnar och dubbeldéckare”.

Trafiken till Stockholm gér i dag pd dubbelspdr 6ver Katrineholm, som
anpassats for X 2000, samt pa enkelspér, med bitvis lag hastighet via Nyko-
ping. Kapaciteten rdcker inte for framtidens tag. En satsning méste goras for
att mojliggora snabb pendeltagstrafik mellan Ostergétland och Stockholm, tva
av landets storsta arbetsmarknadsregioner. For Ostergotlands del 4r Ostlinken
en helt nddvindig kapacitetsforstarkning. Signalerna om att byggstarten, som
planerats till 20102012, kan komma att tidigareldggas &r positiva, liksom att
politiska nivaer och néringslivet nu signalerar beredskap for att ta ett ansvar
for en tidigarelagd byggstart. Den tillsatta forhandlingsmannens forslag om
resurser for en snabbare planeringsprocess dr vi mycket positiva till.

Det ar viktigt att sparkapaciteten i Stockholm 6kas. Signalerna frén rege-
ringen om att prova utbyggnaden av ett tredje spar dr mycket intressanta, och
kréaver en effektiv handlaggning utan onddig tidsutdrakt.

For att oka tillgdngligheten till Vistra Gotaland, Malmo—Kopenhamns-
regionen och vidare ut i Europa via jarnvég &r det viktigt att inta en drivande
héllning till forverkligandet av Gotalandsbanan och Europakorridoren.

Pendeltagstrafiken i lénet dr en lyckad satsning som maste ga vidare. Nya
stationer har projekterats i befintligt ndt som vid utbyggnad till dubbelspér
mellan Mjolby och Motala. Fortsatt utveckling av pendeltagstrafiken ar av
stor vikt for det regionala resandet och fler stationer planeras och kan komma
att etableras nir Ostldnken forverkligas. Stdngadals- och Tjustbanorna fyller
viktiga regionala och interregionala funktioner som kommunikationsleder.
Har krévs fortsatta investeringar for att upprétthélla en fungerande trafik med
moderna restider.



Vagar

Goda kommunikationer, ocksa pa vig, ar av avgorande betydelse for utveckl-
ingen i en region. Snabba och sékra transporter véirderas hogt av de manga
foretag som arbetar efter just in time”. Ostergétland har ett mycket vérdefullt
strategiskt ldge med flera regiongenomgéaende landsvagar som Europavigarna
4 och 22 samt riksvdgarna 50, 51, 55, 32, 34 och 35. Den s.k. rita linjen mel-
lan Norrkdping och Gévle utgér en mycket viktig del av det nationella stam-
vignitet. Flera av dessa végar dr i akut behov av trafiksdkerhets- och stan-
dardhgjande atgérder.

Det dr av storsta vikt att det avsitts tillrackliga medel for investeringspro-
jekt i Ostergotland i den nationella vigplanen. Det ricker inte med att vissa
trafiksikerhetsatgdrder kommer att genomforas. Vigverkets interna plane-
ringsprocess for viaginvesteringar far inte bortse fran de behov som finns av
utbyggnad av vignétet i den fjarde storsta storstadsregionen i landet.

Av vigarna inom det nationella vignitet maste nu staten prioritera E 22
och att fa bort kderna genom Soderkdping och vid kanalen samt en battre
genomfartslosning i Norrkdping. De spannande planerna pa att lyfta batarna
over E 22 vid Séderkoping kan vara en 16sning tillsammans med andra atgér-
der.

Riksvdg 50 som gér genom Motala och Vadstena héller pa att bli en av
landets sdmsta vigar, med akuta behov av bl.a. en bro vid Skepparpinan i
Motala och en ny forbifart genom Vadstena. Den tunga trafiken 6kar med
10 procent per ar och genom t.ex. Vadstena passerar dagligen ca 1 000 lastbi-
lar — en fullstdndigt ohallbar situation. Vi anser att staten méste hitta ekono-
miska losningar s& att forbattringarna kan genomforas tidigare dn de éartal
kring 2015 som nu ndmns.

For det regionala vignatet dr det viktigt att regionen erhdller en rittvis ram
som mdjliggér upprustningar; t.ex. dr vag 35 mellan Linkdping och Vistervik
i starkt behov av forbattringar liksom genomfarterna vid Kisa och Finspéng.

Flyg

Betydelsen av snabba och tillgdngliga flygforbindelser dr en mycket viktig
framgangsfaktor for regionens utveckling. Ostergotland har i dag tva civil-
flygplatser, vilkas kapacitet torde vara tillrackliga i ett medellangt perspektiv.
Flygplatsernas nuvarande lokaliseringar i ldnet har brister fran savil miljo-
som sdkerhetssynpunkt, vilket inger oro i ett langre framtidsperspektiv. Det ar
dédrmed osdkert om nuvarande flygplatser kan mota framtida behov av forvén-
tade okande resandestrommar. Ett utredningsarbete bor déarfor initieras med
syfte att fa fram ett gediget underlag for en langsiktigt héllbar 16sning for en
regionflygplats i Ostergdtland. Inom ramen for detta arbete ska olika tinkbara
alternativ provas forutsittningslost.

Okiant namn pa
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Hamn och sjofart

Geografiskt dr det for regionen naturligt att tinka sig en utveckling av kontak-
terna med Osteuropa. Detta giller savil person- som frakttrafik. Norrkopings
hamn har dérvid forutsittningar att kunna bli ett viktigt centrum for Ostersjo-
trafiken med destination till bl.a. de baltiska staterna. Hamnkapaciteten maste
darfor dimensioneras for detta och tillfartsvégar byggas ut och miljosdkras for
att klara de framtida kraven. Detta géller i synnerhet vdg 51. Norrkdpings
hamns forutséttningar for att utvecklas till ett nordiskt centrum for férje- och
godstrafik till och frén bl.a. de baltiska staterna bor utredas, och vi utgér ifran
att Norrkoping kommer att pekas ut som en av de strategiska hamnarna i
Sverige.

For att uppna effektiva godstransporter och de miljotransportpolitiska ma-
len maste de olika godstransportslagen samverka. Intermodala transportlos-
ningar ar viktiga for att flytta dver langvéga transporter fran vég till jarnvig
och sjofart.

Sparkapaciteten for godstrafik till Norrkdpings hamn &ver Héndelo maste
forstarkas. Det statliga bansystemet behover ha en direkt forbindelse med
hamnen. Det dr ocksé angeldget att Pampushamnen far en fungerande forbin-
delse med jarnvdgen. Darmed skulle direktférbindelse upprittas med Halls-
berg och godsstraken dver Bergslagen. Breddning och férdjupning av inseg-
lingsrannan ger okad tillgdnglighet och sédkrare insegling. Denna atgérd ar
dérfor en viktig forutsdttning for hamnens vidare utveckling.

Den dramatiska hojningen av lotsavgifterna under aren 1999-2004 utgor
ett allvarligt problem for Norrkdpings hamn. Dagens system medverkar ocksa
till att snedvrida konkurrensen med negativa konsekvenser for en inlands-
hamn som Norrkdping. Vi anser att lotsavgifterna maste utformas konkur-
rensneutralt mellan kusthamnar och inlandshamnar.

Norrkopingspaketet

Norrkdpings strategiska lige i Ostersjoregionen 4r en mycket viktig tillging

for hela Ostergotland. NorrkSping 4r ocksa en viktig knutpunkt i hela landets

strategiska godsnét. De fyra trafikverken, Vigverket, Banverket, Sjofartsver-

ket och Luftfartsverket har pekat ut Norrkdping som en intermodal nod i den

“nordiska triangeln” tillsammans med Stockholm, Goteborg och Malmo.
Norrkopingspaketet bestér av fyra delar:

1. Viganslutning till Norrkdpings hamn—Norrleden som innebdr en ny vig-
anslutning fran E 4:an, riksvdg 51 och riksvig 55/56 till Handeld. Detta ar
en del av framtida vig E 22—forbifart Norrkoping.

2. Ny sparanslutning till Norrkopings hamn, kombiterminal pd Héndelé och
eventuellt ny godsbangérd. Eftersom hamnen &r en TEN-T-anldggning av
riksintresse ér det av stor vikt att det statliga bansystemet har en direkt for-
bindelse med hamnen.
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3. Riksvég 51—forbifart Svirtinge. En stor del av trafiken pa riksvdg 51 ut-
gOrs av tunga transporter till och fran Norrkdpings hamn. I hamnen finns
landets starkaste tyngdlyftkran och végens standard ar darfor av stor bety-
delse for hamnen och néringslivet i regionen. Detta projekt &r nu framme
vid genomforande efter flera ars fordrojning.

4. Breddad inseglingsrdnna till Norrkdpings hamn. Breddning och fordjup-
ning av inseglingsrdnnan syftar till att ge hamnen en sikrare insegling och
storre tillganglighet. Atgérden &r darfor en viktig del i hamnens fortsatta
utveckling.

Det s.k. Norrkopingspaketet ar resultatet av ett brett samarbete kring infra-
strukturfragor. Aktorerna aterfinns pa nationell, regional och lokal niva. Det
dr av storsta vikt att ambitionerna i detta paket far stod pa alla nivéer, inte
minst den nationella.

Stockholm den 27 oktober 2006
Staffan Danielsson (c)

Gunnar Axén (m) Karin Granbom (fp)
Yvonne Andersson (kd) Andreas Norlén (m)
Betty Malmberg (m) Finn Bengtsson (m)
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