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Farjetrafiken mellan Gotland och
fastlandet

Forslag till riksdagsbeslut

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i mot-
ionen om férjetrafiken mellan Gotland och fastlandet.

Motivering

Goda kommunikationer med det svenska fastlandet och med vér omvérld &r
en nyckelfriga och avgorande for Gotlands framtida utveckling. I &rets
(2012/13) regeringsforklaring skriver regeringen: ”Sverige ska ha ett starkt
och hallbart transportsystem. Ett transportsystem som gor det léttare att resa
mellan hem och arbete eller skola och léttare for foretagen att leverera sina
produkter. Ett transportsystem som gor det enklare att leva. Ett transportsy-
stem som binder samman hela landet.”

Regeringen skriver vidare i budgetpropositionen for &r 2013: ”Det &r av
stor betydelse att férjetrafiken till och fran Gotland dven fortséttningsvis ger
god tillgdnglighet som tillfredsstdller behoven hos medborgare och néringsliv
i regionen. Det &dr darfor viktigt att Trafikverket ingér ett avtal om trafik som
ar langsiktigt, stabilt och miljomassigt héllbart.”

Ett enat Gotland stir bakom de gotldndska stdndpunkterna som visar hur
Gotland vill att trafiken mellan Gotland och fastlandet ska fungera. Gotland
ska bindas samman med Ovriga Sverige i ett transportsystem som gor det
enklare att leva och bo pa Gotland. Utgéngspunkterna for de gotldndska
standpunkterna &r att trafiksystemen ska inrymma utvecklingsmojligheter och
flexibelt for att kunna anpassas till nya forutsittningar. I farjetrafiken ar dar-
utdver dven langsiktiga stabila forutsittningar med t.ex. langre avtalsperioder
viktiga. En rimlig utgangspunkt for den gotldndska farjetrafiken &r den bas-
trafik som finns idag med bland annat resa pa tva fastlandshamnar — en nord-



Fel! Okint namn pa

lig och en sydlig, idag Nyndshamn och Oskarshamn, och med dagens dver-
fartshastighet om ldgst 28 knop.

For tillvdxt och utveckling pa Gotland &r dven fungerande transportmark-
nader viktiga. Malgruppen for trafiken &r gotlédnningar, besdkare och got-
landskt naringsliv. Till utgdngspunkten hor ocksa det regionala utvecklings-
programmet Vision Gotland 2025. Grundldggande &r visionen — Gotland &r
Ostersjoregionens mest kreativa och magiska plats priglad av narhet, hallbar
tillvaxt och fylld av livslust — och de Overgripande malen. Av dessa har sir-
skilt malen om okad tillvixt och befolkningsokning starkt samband med vl
fungerande kommunikationer. Férjetrafiken till och frdn Gotland maste ses
som en minst lika viktig néringslivspolitisk frdga som en transportpolitisk
fraga.

I det regionala utvecklingsprogrammet finns dven en malbild och strategier
for hallbara kommunikationer. Den lyder: ”Gotland har som en integrerad och
dynamisk region i Europa och som ett centrum i Ostersjdomridet en trans-
portstruktur som gynnar tillvdxt och utveckling och som &r miljomassigt hall-
bar.”

Hela resan fran bokning till transporter fran och till terminaler ska fungera
pa ett smidigt och sdkert sétt. Foretagen pa Gotland maste fa tillgang till vil
fungerande godstransporter till konkurrenskraftiga priser.

Staten kan inte fortsitta se fdrjetrafiken som olénsam interregional kollek-
tivtrafik, farjetrafiken &r inte ett komplement till andra fairdmedel utan en del
av det nationella trafiksystemet. Finansieringen av fdrjetrafiken ska ses som
en del av den nationella infrastrukturen. Staten maste ta sitt ansvar for kost-
naden for nodvindig energiomstéllning for att minska Gotlandstrafikens mil-
jobelastning. Farjetrafiken till och fran Gotland &r ett statligt ansvar. Det ar
rimligt att transporterna till och fran Gotland ur ett rittviseperspektiv omfattas
av likvdrdiga och konkurrenskraftiga farjepriser — “vagpriser” i jaimforelse
med motsvarande resa pa landsvég.

Gotlands tillgdnglighet till och frén fastlandet beror pa overfartstider, tur-
tithet och prisbild pa férjan. Vi upplever idag en prisokning som kraftigt
overstiger géngse prisokningar sedan nuvarande avtal tridde i kraft. Den 17
september i ar (2012) uppvaktade en delegation fran det sa kallade “Got-
landsupproret” infrastrukturministern Catharina Elmséter-Svird och éverldm-
nade en namninsamling med over 108 000 namnunderskrifter for rittvisa
villkor i férjetrafiken. Delegationen pekade ockséd péd det orimliga i att en
barnfamilj boende pé fastlandet tvingas betala 3 000—4 000 kronor for resan
till och fran Gotland.

Den 1 oktober i ar (2012) uppvaktade ocksé det politiska Gotland med reg-
ionledning och representanter for respektive parti i regionfullméktige samt
landshovdingen Gotlands 14n infrastrukturministern i drendet kring Gotlands-
trafiken. Uppvaktningen hade som utgéngspunkt innevarande avtalsperiod
men framforallt kommande avtalsperiod frén ar 2017 som kan strécka sig till
ar 2027 alternativt till ar 2029. Det talades om en trafik som skall trygga Got-
land och dess utveckling i 10—12 &r. Det dr d& oerhort viktig att Gotlandstrafi-
ken inte sitter fast i ett avtal ddr bastrafiken tvingas ta ett steg tillbaka ndr det
talas om lagre Overfartshastighet frdn idag 28 knop (51-52 kilometer i tim-
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man) till 22 knop (40—41 kilometer i timman). Skulle Gotland hamna i den
situationen blir Gotland som region och 14n enda i landet som tvingas backa
in i framtiden. Tidsméssigt innebdr det pd Nyndshamnsturen fran Visby kl.
16.45 att den turen som idag ér tillbaka i Visby kl. 00.20 istéllet &r tillbaka i
Visby runt 02.30. Att flytta turen med en tidigare avgéng fran Visby skulle fa
stora konsekvenser for bl.a. foretag och de grona niringarna som &r beroende
av dagliga leveranser av produkter till marknaden pa fastlandet.

For regeringen och ansvarig minister dr det uppenbarligen viktigt med
konkurrens i upphandlingen av férjetrafiken. Det kan jag som motiondr ha
forstaelse for men det far inte blir pa bekostnad av den bastrafik som &r sa
viktig for Gotland, dess utveckling och konkurrenskraft i form av néringslivet
med dess varor och tjdnster samt attraktion som mojlig bostadsort. Vad staten
sedan kan acceptera i Overfartshastighet i vrigt dr en annan fraga vid sidan
om den bastrafik som finns idag. Det fér i sa fall bli ett komplement till bas-
trafiken. Med det anforda anser jag det oerhort viktigt att Gotland ges fort-
satta forutsittningar till en positiv utveckling med konkurrenskraftiga villkor
for savil passagerare som gods.

Stockholm den 3 oktober 2012
Christer Engelhardt (S)
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