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av Stina Bergstrom m.fl. (MP)

En ny tagordning

Sammanfattning

Vi behdver satsa mer pengar pa jairnvdgen. Men vi maste ocksa se till att
pengarna anvands pa ett smart sitt. Avregleringen av tagtrafiken har skapat en
rad problem for resendrerna som hojda biljettpriser, krangliga biljettkop,
langa vintetider, stingda stationer, dumpade anbud och sdmre snérdjning och
underhdll. Vi behover tdnka om och gora rétt. Miljopartiet de grona vill ha en
ny tdgordning. Denna motion handlar om véra forslag till en bittre samordnad
tagtrafik.

Forslag till riksdagsbeslut

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som an-
fors 1 motionen om att utreda och genomfora en ny tdgordning med
béttre service och kvalitet for resenédrer och godskunder.

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som an-
fors 1 motionen om att ge SJ ett samhéllsuppdrag — att verka for ett
okat tdgresande med hdg punktlighet och kvalitet for resor mellan
alla delar av Sverige och till huvudorterna i vara grannlénder.

3. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som an-
fors i motionen om att SJ inte ska ldmna ndgot dverskott till staten;
pengarna ska aterinvesteras i trafiken.

4. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som an-
fors i motionen om att inom EU och genom &dgandet i SJ arbeta for att
de statliga europeiska tagbolagen ska samordna en europeisk tidtabell
mellan huvudstdaderna.

5. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som an-
fors 1 motionen om att underhallet av jarnvégsnitet ska utforas av
Trafikverket i egen regi.
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6. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som an-
fors 1 motionen om att dverfora ansvaret for stationsomraden, verk-
stdder och terminaler fran Jernhusen till Trafikverket.

7. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som an-
fors i motionen om att Trafikverket ska inféra och kontrollera en mi-
nimistandard pa samtliga jarnvagsstationer med daglig persontrafik.

8. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som an-
fors i motionen om att utreda och dérefter skapa en nationellt sam-
ordnad biljettbokning for samtliga operatorer och ett gemensamt rik-
sarskort for tdg och bussar i Sverige.

9. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som an-
fors 1 motionen om att ge Trafikverket 1 uppdrag att samordna tidta-
bellerna mellan olika operatdrer och att prioritera trafiken sa att for-
seningar minimeras och spéren utnyttjas effektivt.

Motivering

Miljopartiet de grona har i hostbudgeten 2011 presenterat ett “taglyft” med
kraftigt 6kade anslag till underhéll och investeringar i jarnvigsnitet. Under de
senaste aren har det samtidigt véxt fram en vdxande medvetenhet om att det
inte bara dr pengar som behdvs. Det finns ocksé systemfel i tagtrafiken, som
har splittrats upp pa allt fler aktorer utan samlat ansvar. Den avreglering som
regeringen driver pa har lett till en rad problem. Under det senaste halvaret
har allt fler uppméirksammat detta till exempel har tidigare moderatledaren
och f.d. SJ-styrelseordforanden Ulf Adelsohn begért en timeout for avregle-
ringarna.

Riksdagen har beslutat att regeringen ske utreda avregleringens foljder,
och tagtrafiken ndmns explicit. Regeringen har bett Trafikanalys att utreda
fragan till 2014. Det behdver dock hénda saker snabbare 4n sa.

Hojda priser for tagresorna

Avregleringen har inte sénkt priserna. De genomsnittliga kostnaderna for
resendrerna har okat, sérskilt om man jamfor med priser pa bil och flyg. ESO
har i en dagsaktuell rapport! visat att priserna for tdgresor 6kat snabbare &n
bade bensinpriset och konsumentprisindex sedan avregleringarna borjade
1980.

Det gér att fa billiga biljetter pa tdg, men speciellt vid veckoslut dé lonear-
betare kan resa dr priserna ofta hoga. Priserna pa SJ upplevs av manga som ett
lotteri.

! Jan-Eric Nilsson. Kollektivtrafik utan styrning. Finansdepartementet 2011:6.
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Niér SJ hade hela trafiken pad 1980-talet fanns en avstandsrabatt dir ingen
betalade mer dn 100 mils resa inom Sverige. Sedan 1990 har priset for en
tagresa fran Lulea till Malmo tredubblats, vilket &r mycket mer &n 6kningen
av konsumentprisindex.?

Samma utveckling ser vi i Storbritannien, dér avregleringen har drivits
langre. Britterna har i dag de dyraste tagbiljetterna i véarlden enligt organisat-
ionen Campaign for better transport. Enligt den officiella engelska statistiken
Okar nu tadg- och busstaxorna kraftigt. Inrikesflyget har 6kat pa tdgresandets
bekostnad. ?

Dumpade bud och byten av operatorer

Den avreglerade tagtrafiken har vid ett flertal tillfdllen skapat akuta hot mot
tagtrafiken. Ett aktuellt exempel dr krisen for Oresundstdgen, dir danska
statligt 4gda DSB genom sitt dotterbolag DSB First har lagt ett sa 1agt bud pé
trafiken att trafiken gétt med underskott och bolaget varit nédra en konkurs. I
sista minuten har politikerna rdaddat situationen och valt en ny tillfllig opera-
tor for de kommande aren, nagot som kommer att kosta ca 100 miljoner kro-
nor mer &rligen dn det ursprungliga anbudet. Stora resurser ska nu ldggas pa
en ny upphandling av trafiken.* Ett annat aktuellt exempel 4r att mer &n 130
tag har stillts 1 under sommaren 2011 av DSB Uppland och DSB First Vist i
samband med byte av operatdr och d4 man i sin planering missat att anstélla
semestervikarier.

Kranglig biljettbokning

Manga upplever det som krangligt att boka tagbiljetter nér olika bolag har
egna tidtabeller, rabattkort och séljstdllen for samma stricka. Om ett tig &r
sent kan man inte ta ett annat som kors av ett konkurrerande bolag. Situation-
en kan forvdrras ytterligare med dnnu fler operatdrer som regeringen vill
slappa in frén arsskiftet.

Resendrer kan i dag f& bra information om olika resekombinationer via
Resplus och SJ:s hemsida. Man kan dock inte boka via Resplus. Hos SJ kan
man dven boka anslutande tdg och bussar, men det gir dé inte att omboka
biljetten pa dessa strickor.

2 Resan Mot Framtiden. Miljoforbundet Jordens Vinner 2007 och uppdaterat mot SJ och
Veolia 2011.

3 Se http://www.guardian.co.uk/uk/201 1/aug/16/rail-fares-rise-next-year.

4 Se http://www.sydsvenskan.se/danmark/article1504360/Ingen-konkurs-for-DSB-First.html.
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Stationer, véantsalar och information

I samband med forseningarna under de senaste vintrarna har arga resenérer
vintat utanfor stingda véntsalar, kdat vid underbemannade séljkontor eller
letat efter ndgon som vet om och nér sena tag kan tdnkas komma samt om, var
och nir ersdttningsbussar gar etc. I utredningen Forbéttrad vinterberedskap
inom jirnvigen® 2010 beskrev framlidne moderaten Per Unckel hur ansvaret
vid stationerna dr mycket uppsplittrat. Trafikverket har hand om skyltarna,
trapporna, klockorna och hogtalarna, kommunen har hand om parkering for
cyklar och bilar medan Jernhusen dger véntsalar och andra gemensamma
utrymmen (i de fall de inte har slt stationen). Jernhusen har sedan bildat ett
sarskilt dotterbolag, Svenska reseterminaler (SRAB), som i sin tur hyr ut
véntsalarna till jarnvédgsforetagen som grupp. Bolaget ansvarar for att ldsa
upp, for vaktbolag och for ett stidbolag men inte fér nadgon stationsvérd som
kan méta resendrerna.

Om avisning, terminaler och verkstiader

Stationsomraden och verkstdder dr viktiga nav for tigtrafiken, inte bara for
resendrer utan dven for godstransporter. I dag har Jernhusen, som i likhet med
SJ ér ett statligt d4gt bolag, ansvar for dessa, liksom for vissa terminaler for
omlastning och uppstdllning. Dagens akuta brist pd anldggningar for att ta
bort is fran tagvagnar och lok (sa kallade avisningsanldggningar) kan delvis
forklaras av att Jernhusens krav pa att leverera vinst till staten inte leder till
storsta mojliga samhallsnytta. Avisningsanldggningar ar en flaskhals for spar-
trafiken i dag. Detsamma géller tillgangen till verkstdder. Det handlar dven
om att optimera anviandningen av mark i anslutning till stationerna, med upp-
stillningsplatser etc.

En parodi pa effektivitet

Ibland ter sig de svenska jarnvigarna som en parodi pa tdnkt marknadsméssig
effektivitet. Ett exempel: pendeltigstrafiken i Ostergotland skots av DB Regio
(tyska staten) som lagt ut underhdllet till Mantena (norska staten). De gor
mindre underhall i ett tilt (!) i Norrkoping och storre underhall 40 mil bort i
Helsingborg trots att Euromaint (fore detta SJ) har verkstidder i Linkoping.

Ett dilemma &r ocksé att underhallet lyder under olika huvudmin. Lénstra-
fikbolaget ansvarar for det 16pande dagliga “trafikndra” underhéllet medan
utforaren skoter det storre “vdrdebevarande” underhallet, vilket ger svara
gransdragningsproblem — vem ansvarar for vad?’ Detta ér ocksd en frdga om
sakerheten i jarnvagstrafiken.

'SOU 2010:69.
® Trafikutskottets vinterkaosutfragning 2010.
7 Information vid studiebesdk i Linkdping i maj 2011.



Farre skoter underhallet ute pé sparen

Banverkets (sedan 2010 Trafikverkets) underhall dr sedan ett antal ar tillbaka
konkurrensutsatt. Tanken fran den borgerliga regeringen var att fler operato-
rer skulle oka effektiviteten. Med facit i hand kan det konstateras att sd inte
har skett. Antalet personer som jobbar direkt med underhall har minskat med
1 500 personer sedan 1998, medan antal personer som administrerar verk-
samheten har 6kat med lika manga.® Firre personer p& sparen och fler i bok-
foringen ar resultatet. Underhéllet sker i dag ofta med underleverantérer i
flera led, dér alla inte har kunskap om forhallanden pa sparen.

I England ledde avregleringen till en rad olyckor i jarnvégstrafiken och
risken finns att sikerheten pa de svenska sparen ockséd urholkas med ett bris-
tande underhall. Antalet dodade i tagtrafiken har 6kat mycket kraftigt de sen-
aste 4ren.’

Vem haller snolok i beredskap?

En del som foll mellan stolarna vid uppdelningen mellan SJ och Banverket
var vem som skulle hélla beredskap med stora snéplogslok som behdvs vid
sarskilt harda vintrar. De flesta sddana lok har skrotats, vilket visade sig vara
ett stort problem sndvintrarna 2010 och 2011.'° Fér de enskilda operatérerna
l6nar det sig inte att hélla stora snoplogslok som anvénds séllan i beredskap,
men nagon maste ta det ansvaret. Den naturliga aktoren for detta borde vara
Trafikverket da det handlar om att halla sparen farbara.

Daélig samordning drabbar resendrerna

I Schweiz gar tdgen som klockan. Tidtabellerna styrs ocksa hart nationellt. I
Sverige hénder det ofta att de regionala tdg- och bussanslutningarna passar
déligt med de nationella tdgavgangarna da ingen samordnar detta. I dag kan
man ocksd som resendr tvingas vénta onddigt ldnge vid tagbyte pa grund av
att det &r olika tdgoperatdrer som kor de olika tdgen. Ibland fungerar samar-
betet bra, ibland inte alls. Regeringens nuvarande prioritering att sldppa in
nya operatorer kan ytterligare forsvéra en samordning av tidtabellerna. Med
ménga olika operatdrer finns ocksa risken att var och en ser till sina egna
intressen och att man skyller problem p& nédgon annan.

For att vara neutral mot alla operatdrer har Trafikverket en princip om att
tdg som &r i tid ska ha foretrdde. Detta kan fa absurda konsekvenser da ett tag
som drabbats av forsening far vénta in alla andra tdg och till slut blir extremt
sent, vilket drabbar resendrerna hart. Trafikverket maste kunna lata sena tag

8 Se http://www.seko.se/Aktuellt/Nyheter/2010/Februari/SEK O-om-tagkaoset-Dags-att-
sluta-leka-marknad-pa-jarnvagen-/.

° Trafikanalys 2011.

1©SOU 2010:69.
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passera utan att riskera skadestand fran operatdrer. Med en béttre samordning
far vi ocksa plats med mer gods- och persontag pa sparen.

Miljopartiets forslag for en ny tdgordning

Avregleringen har haft positiva effekter for utvecklingen av den regionala
persontrafiken och for innovativa godslosningar. Men den har ocksa skapat
problem for resenidrerna och niringslivet. Vi politiker behover ténka om och
gora rétt. Miljopartiet de grona vill ha en ny tagordning och hér &r vara for-
slag:

1. Ersatt vinstutdelningen fran SJ med ett krav pa att
utveckla trafiken.

SJ:s enda uppgift i dag dr att vara foretagsekonomiskt 16nsamt och leverera
ekonomiskt overskott till statskassan. Detta gar stick i stdiv med de transport-
politiska mélen och klimatmélen och missgynnar ofta resendrenas behov.

Miljopartiet anser att SJ bor fornyas med ett samhéllsuppdrag — att verka
for ett okat tagresande med hog punktlighet och kvalitet for resor mellan alla
delar av Sverige och till huvudorterna i véra grannldnder. SJ ska inte ldmna
nagot overskott till staten, pengarna ska &terinvesteras i trafiken. Detta bor
riksdagen ge regeringen tillkénna som sin mening.

Det &r naturligt att statens eget bolag SJ ska fornyas och utvecklas for att
vara stommen i det svenska nationella jarnvigsnétet — och var lank till grann-
landerna. Det integrerade foretagets styrka &r att det har ansvar for optime-
ringen av hela systemet, i synnerhet vad géller persontrafiken.

2. Ge SJ huvudansvaret for nationell tdgtrafik

Ett utvecklat SJ ska planera for en utvecklad tagtrafik med hog punktlighet
och kvalitet mellan alla delar av Sverige och huvudorterna i vara grannlénder.
Sambhiillet har satsat stora belopp pa t ex Oresundsbron och Citytunneln och vi
har rdtt att forvénta oss en samlad trafikstrategi dven for den internationella
trafiken. Pa sikt bor de statliga tdgbolagen kunna samsas om en europeisk
tidtabell t ex mellan huvudstiderna. Detta bor riksdagen ge regeringen till-
kénna som sin mening.

Nir det géller regional trafik som kors inom lénet och dver lansgranser ska
de regionala huvudménnen dven i fortsdttningen kunna upphandla dessa av
olika bolag.



3. Lat trafikverket utfora underhallet 1 egen regi

Miljopartiet anser att tidigare Banverket produktion, nuvarande Infranord
ater, ska bli en del av Trafikverkets verksamhet. Banverket har skott under-
hallet av sparen bra sedan uppdelningen av SJ i borjan av 1990-talet. Det
bista for resenédrerna ér att Trafikverket nu ater far driva underhall och drift i
egen regi. Det ger forutsdttningar for mer personal pa sparen och mer nytta
for pengarna. Trafikverket ska ha ansvar for snordjningen och i den ingér
beredskap med bade sma och stora snoplogslok.

Miljopartiet foreslar ett stopp for konkurrensutséttning av jarnvigsunder-
hall och att Infranord fér i uppdrag att bedriva underhéllet som en avdelning
inom Trafikverket. Detta bor riksdagen ge regeringen tillkdnna som sin me-
ning.

4. Ge Trafikverket ansvaret for stationsomraden,
verkstdder och terminaler

For att kunna ge en optimal service och tillgéinglighet till tdgresenérer och
godstransportorer foreslar Miljopartiet att delar av Jernhusens verksamheter
ska foras over till Trafikverket. Det innefattar stationsomréden savél som
verkstdder och terminaler. Detta bor riksdagen ge regeringen tillkdnna som
sin mening. Det behdvs ett sammanhéllet system med en samhéllsuppgift i
stéllet for det ensidiga avkastningskrav som finns i dag. Samtliga operatorer
ska erbjudas vil utrustade och moderna verkstdder och terminaler i alla delar
av Sverige.

5. Minimikrav pé stationer

En del stationer édgs i dag av Jernhusen medan andra dgs av t ex kommuner.
Miljopartiet anser att det méaste finnas ett regelverk med minimikrav pa 6ppet-
tider, bemanning information med mera. Ett statligt styrt sadant finns till
exempel i Storbritannien. Alla stationer med dagliga persontag ska ha oppet i
anslutning till dessa. Detta bor riksdagen ge regeringen tillkdnna som sin
mening.

6. Samordna biljettbokning och tidtabeller

Det maste vara enkelt att boka biljetter. Miljopartiet vill att det ska finnas en
nationellt samordnad biljettbokning dér samtliga operatdrer d4r med samt ett
gemensamt riksarskort for tdg och bussar i Sverige. Trafikverket bor fa ett
tydligt uppdrag att samordna och prioritera de olika operatorernas tidtabeller
for att undvika forseningar och fa plats med sa mycket tdg som mgjligt pa
spéren. Detta bor riksdagen ge regeringen tillkdnna som sin mening.
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Stockholm den 3 oktober 2011

Stina Bergstrom (MP)
Lise Nordin (MP) Annika Lillemets (MP)
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