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Till infrastrukturminister Tomas Eneroth (S)

2021/22:5 Jarnviagsfirjor som alternativ dven i framtiden

Redan 2015 fanns det en oro for det svenska transportsystemets redundans. Per
Klarberg (SD) skrev da en motion 2015/16:1858 om att skapa en nationell
strategi for gransoverskridande jarnvagstrafik. Den motionen handlade framst
om sarbarheten vad géller jarnvagsfarjor och redundans som Sverige behover
for att frakta jarnvigsgods ned till Europa. Trafikutskottet tog till sig denna
motion, och i Trafikutskottets betdnkande 2016/17:TU4 gavs ett
tillkdnnagivande till regeringen med lydelsen:

”Riksdagen stiller sig bakom det som utskottet anfor om att regeringen bor ta
fram en nationell strategi for gransoverskridande jarnvagstrafik for att minska
sarbarheten 1 transportsystemet och tillkdnnager detta for regeringen.”

Vid ett besok hos Stena Line i Trelleborgs hamn den 10 september 2021
fragade jag hur det sag ut med tillkénnagivandet och vilka effekter det har fatt
for jarnvégsfarjorna. Svaret blev att det inte hdnt ndgonting och att Stena Line,
som dr ett privatdgt foretag, inte fatt ndgra medel for att upprétthélla
jarnvagsspdr till Europa. Green Cargo som transportor har dessutom meddelat
att man kommer att minska volymerna pé jarnvagsfarjorna med 7 000 enheter
arligen. For ett privat foretag som Stena Line innebér detta en betydande forlust
av jarnvagsenheter, och samtidigt dr det snart dags for Stena Line att renovera
de gamla jarnvigsfartyg man anvénder i1 dag.

Med ett vikande jarnvégsunderlag blir Ionsamheten for Stena Line légre, och i
och med att kostnaderna for att renovera dagens jarnvigsfarjor med ny rils,
snarare dn att renovera utan réls, finns det en 6verhidngande risk for att Stena
Line véljer att bygga de nya fartygen utan jarnvégsrals och att Sverige som
nation ddrmed forlorar en viktig jarnvagsforbindelse ut i Europa.

For en tid sedan intraffade ett trafikstopp pa Stora Béltbron, da en container
som inte fasts ordentligt pa jarnvagsvagnen hotade att vilta av taget nir det
korde i full fart. Under trafikstoppet okade trafiken pé jarnvégstfarjorna med 30
procent.

Stena Lines fartyg Mecklenburg-Vorpommern och Skéne ar vérldens storsta
jarnvagsfarjor, med en kapacitet pa en kilometer sparkapacitet vardera. Det &r
viktigt att ha redundans 1 infrastrukturen och att ha flera végar ut i Europa for
att klara av hindelser som den pé Stora Bilt.
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Med tanke pé att Stena Line trafikerar linjen Trelleborg—Rostock med 40
avgangar i veckan och att dessa férjetransporter dr det enda alternativet for
jarnvagsvagnar mellan Sverige och Tyskland, utover det som transporteras dver
Oresundsbron, sa dr Sverige som exportland extremt sarbart utan denna
mojlighet. Virt att tdnka pé ar att jarnvagsrilsen ombord pa fartygen ligger i
durken pa fartygen s att man kan lasta fartygen dven med trailrar och lastbilar.

Med anledning av informationen ovan vill jag frdga infrastrukturminister
Tomas Eneroth:

Kommer ministern och regeringen att verka for att upprétthalla redundansen ut
i Europa, och sékerstélla att jarnvagsfarjorna ér ett alternativ dven i framtiden?

Jimmy Stahl (SD)

Overldmnas enligt uppdrag

Gergo Kisch
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