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av Betty Malmberg m.fl. (M, KD, C, FP)

Ostlanken

Forslag till riksdagsbeslut

1. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som an-
fors 1 motionen om att de stora kapacitetsbegrdnsningar som rader pa
Sédra stambanan, sérskilt strickan genom Ostergdtland, méiste av-
hjélpas.

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som an-
fors i motionen om hoghastighetsbanor och Ostlédnken.

Motivering

Stambanorna i sdodra Sverige dr idag Overfulla och kors sonder av den allt
intensivare jarnvagstrafiken. Forseningar tillhor vardagen och tringseln i
tigen och pa sparen ir enorm. Nu senast uppmirksammat di Ostgdtatrafikens
pendeltagstrafik, som arligen bara den transporterar 3 miljoner resenérer inom
den fjarde arbetsmarknadsregionen, tvingas frangé den ”styva tidtabell” som
gillt alltsedan 1995 och som har varit en forutsittning for en kontinuerlig och
strategisk utbyggnad av regionens sparbundna kollektivtrafik. Fran 2012
kommer dven Motala och Skénninge att ingd i pendeltdgssystemet. Det ar
nagot som ligger vél i linje med det fordubblingsprojekt som branschen driver
och som regeringen vdlkomnat. Men kapacitetsbegransningen pé stambanan
medfor nu att Trafikverket dndrar tdglédgena och pa sa sitt borjar montera ned
i stillet for att utveckla regionens kollektivtrafik. Om inte kapaciteten pa
sparen i sodra Sverige byggs ut kommer det allvarligt att hindra jarnvéagens
mdjligheter att axla den nédvéndiga rollen som formedlare av snabba, sdkra
och klimatvénliga transporter.

Da Hoghastighetsutredningen presenterades haromaret visade den att det
dr samhallsekonomiskt 16nsamt att satsa pa hoghastighetsbanor i strdket som
kallas Europakorridoren. Ostldnken dr den fOrsta etappen i detta strdk och det
ar ocksé den del i jarnvégsprojektet Europakorridoren som har kommit léngst



Fel! Okint namn pa

i planeringen. I regionen finns det sedan ldnge ett mycket stort intresse for att
forverkliga Ostlinken. Kommuner, organisationer och foretag har sedan
manga ar bedrivit ett ihdrdigt arbete och forberett sig for att projektet ska
kunna komma till stand. I princip aterstér bara regeringens tillatlighetsprov-
ning innan arbetet med att realisera Ostlanken kan gé vidare.

For nérvarande pégér arbetet med Citybanan som berdknas vara klar att tas
i drift &r 2017. Ostldnkens koppling till Citybanan &r utomordentligt viktig
eftersom de tva straken idag utgdr betydande flaskhalsar for den sddergéende
jarnvégstrafiken. Med Citybanan och Ostlédnken pé plats kommer visentliga
restidsvinster att kunna uppnas, vilket kommer att fa stor betydelse for moj-
ligheten att flytta ver bilresendrer till tdg, samtidigt som den befintliga banan
frigors for kollektivtrafik, regionaltrafik och godstransporter. Da den senaste
atgdrdsplanen presenterades skrev regeringen att den avser att ytterligare
utreda forutsittningar och kostnader for hoghastighetsbanor i Sverige. En
sadan fortsatt utredning ar angeldgen. Vi vilkomnar detta och ser fram emot
ett skyndsamt resultat.
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