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av Jacob Johnson m.fl. (V)
med anledning av prop. 2013/14:76

Forandrad trangselskatt och
infrastruktursatsningar 1 Stockholm

1 Forslag till riksdagsbeslut

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att kommunerna sjélva bor f4 avgéra om de vill infora
tringselskatt och hur intékterna ska anvandas.

2. Riksdagen tillkédnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att regeringen bor aterkomma till riksdagen med forslag pa
trangselskatt for utlandsregistrerade fordon.

3. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att det inte bor faststdllas en dndring av nivan for tring-
selskatt pad Essingeleden med anledning av ett eventuellt 6ppnande av
Forbifart Stockholm.

2 Bakgrund

Klimatforandringarna &r var tids viktigaste framtidsfraga. For att minska
utsldppen av vixthusgaser maste bilismen minska och andelen resande med
kollektivtrafik oka. I Stockholm resulterar en sddan omstillning dven i okat
kapacitetsutrymme i trafiken och i bittre luftkvalitet. For att klara klimatma-
len har bade Trafikverket och Naturvardsverket bedomt att personbilstrafiken
méste minska med 20 procent till 2030 i Sverige som helhet, och rimligen
annu mer i storstiderna som har goda forutsittningar for kollektivtrafik.
Trangselskatter och avgifter 4r nodvéndiga styrmedel for en sddan utveckling
och bor tilldimpas i dkad utstrackning.

Syftet med trangselavgifter dr att minska tréngseln for att uppnd vara mil-
jomal. Vi delar Naturvardsverkets bedomning att de 6kade intdkterna fran
tringselskatter bor anvéndas till satsningar som leder till en vergang fran
végtrafik till trafik som ar béttre ur miljosynpunkt. Vénsterpartiets instillning
till Forbifart Stockholm &r sedan lange vélkdnd. Vi motsitter oss motorvégs-
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bygget da det kommer att leda till 6kade utsldapp i Stockholmsregionen samt
da det star i vdgen for de viktiga investeringar som behdver goras i kollektiv-
trafiken. I enlighet med det ovan sagda menar vi darfor att intdkterna fran
tringselskatten ska ga till utbyggd kollektivtrafik, precis som folkomrostning-
en 2006 fastslog. Det ar forodande for véra klimatanstrangningar att 6verskot-
tet fran intékterna av tringselskatterna — undantaget de i propositionen fore-
slagna okade intdkterna — &r lasta till Forbifart Stockholm i ca 45 ar. Detta
begréinsar kraftigt utrymmet for investeringar i 1dngsiktigt héllbara trafiklos-
ningar i Stockholm.

3 Kommunerna bor sjidlva fa besluta om
trangselskatt

En kommun kan i dag inte besluta om inforande av trangselskatt och om hur
intdkterna fran denna ska anvindas. Kommuner bor sjélva fa avgéra om de
vill infora trangselskatt och hur intékterna ska anvindas. Detta bor riksdagen
som sin mening ge regeringen till kinna.

Vi anser att det dr hog tid att regeringen aterkommer med en 16sning for
hur dven utlandsregistrerade fordon kan omfattas av trdngselskatt. For att
stirka acceptansen for tringselskatter i bdde Stockholm och Géteborg och
skapa konkurrensneutralitet i 4keribranschen maste beskattning av dven dessa
fordon mojliggdras. Regeringen bor aterkomma till riksdagen med forslag pa
tringselskatt for utlandsregistrerade fordon. Detta bor riksdagen som sin me-
ning ge regeringen till kinna.

Vinsterpartiet har under ett flertal &r varit positivt till inférande av tréng-
selskatt pa Essingeleden, och vélkomnar dérfor ett inforande. Vi anser dock
att det inte finns anledning for regeringen att redan nu uttrycka framtida &nd-
ringar av nivan pa trangselskatterna pa Essingeleden med anledning av Forbi-
fart Stockholms eventuella inforande 2022. En dndring av nivan for trdng-
selskatt pa Essingeleden med anledning av eventuellt 6ppnande av Forbifart
Stockholm bor dérfor inte faststillas. Detta bor riksdagen som sin mening ge
regeringen till kdnna.

De forandringar i tringselskatt som propositionen foreslar kriver reserve-
rade busskorfilt for att 6ka kapaciteten i kollektivtrafiken over tringselskatte-
snitten. Dessutom bor linjelagd respektive sérskild kollektivtrafik (fardtjénst,
skolskjuts, skolresor) dven fortsittningsvis undantas frén tringselskatt.

4 Statligt stod for héllbara
infrastruktursatsningar

Vinsterpartiet anser att det &r bra att det dntligen planeras for en utbyggnad
av tunnelbanan i Stockholms 14n, vilket vi lange har verkat for. Vi har linge
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foresprakat en tunnelbana till Nacka Forum, men vi vill ocksa se en forldng-
ning i steg tva till Orminge centrum. Vénsterpartiet har &ven under en léngre
tid forordat utbyggd tunnelbana fran Odenplan till Karolinska/Hagastaden
med vidare forldngning till Solna station. Detta har dock under ldng tid mott
motstdnd fran borgerliga partier, vilket sannolikt lett till en fordyrad tunnel-
baneldsning till Karolinska. Vi ser d&ven behov av en forldngning av tunnelba-
nan fran Hagsitra till Alvsjo station samt en forlingning av gron linje fran
Skarpnéck till Tyresd. En angeldgen satsning som maéste till i nértid &r ut-
byggnaden av Sparvidg Syd i tva etapper. Vi vill dven utreda mojligheten till
tunnelbana fran Liljeholmen till Fridhemsplan med vidare forlangning i nord-
ostlig eller nordvéstlig riktning. Vi anser att en forlangning bor inforas inte
bara fran Akalla till Barkaby station utan dven fran Hjulsta till Barkaby stat-
ion s att en “ringlinje” bildas mellan Hjulsta och Akalla. Genom att samman-
lanka de bla linjerna skulle tillgédngligheten 6ka ytterligare for boende runt
Jarvafiltet och nya resemonster skapas. Vi vill dven se stora satsningar pa
okad cykeltrafik i Stockholmsregionen, vilket skulle underléttas av en statlig
medfinansiering.

Ett investeringsbeslut av denna storlek bor helst ske genom en bred dver-
enskommelse. Staten har ett stort ansvar for att en 6kad kapacitet i1 kollektiv-
trafiken skapas i hela landet och i synnerhet i véra storstdder. Vi anser att
2013 éars Stockholmsforhandling med endast 18 procents finansiering frén
staten dr alltfor lag, da en héallbar trafiksituation i Stockholm i hog grad &r en
nationell angeldgenhet. Vénsterpartiet har i forslag till statsbudget for peri-
oden 2014-2016 foreslagit kraftigt okat statligt stod for den lokala och reg-
ionala kollektivtrafiken samt riktat stdd till spartrafik i vara stader.

Stockholm den 21 februari 2014
Jacob Johnson (V)
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