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2020/21:461 Konkurrenskraften for hoginblandade och rena biodrivmedel

Hoginblandade och rena biodrivmedel (HVO100, E85, ED95, B100, RME med
flera) dr fossilfria brénslen som kraftigt sénker koldioxidutslédppen och ér darfor
viktiga redskap i arbetet med att minska utsldppen fran transportsektorn. En
tydlig fordel med hoginblandade drivmedel ar att de kan tankas redan i dag i
befintliga fordon och att privatpersoner, kollektivtrafik och transportnéring pa
sé sétt kan sdnka sina utslépp kraftigt redan nu.

Okad anviindning av hdginblandade och rena biodrivmedel 4r dirfor en viktig
delatgiard som behover ga hand i hand med elektrifieringen av fordonsflottan.

Eftersom hoginblandade och rena biodrivmedel patagligt sénker
koldioxidutslédppen bor inte dessa drivmedel ha samma beskattningsnivd som
fossila brinslen. Sverige har dérfor i ett antal ar befriat sdidana biodrivmedel
fran koldioxid- och energiskatt. Mojligheten till denna skattebefrielse dr dock
avhingig av att EU godkdnner det. Nuvarande beslut frdn EU-kommissionen
géller endast i ett ar, fram till sista december 2021.

Regeringen menar att man kommer att fortsatta sitt paverkansarbete inom EU
for att biodrivmedel, dven efter 2021, ska kunna gynnas framfor fossila
drivmedel, men det kommer sannolikt att bli svart att fa fortsatt skattebefrielse
efter 2021. Det &r darfor ytterst oklart vilka villkor som ska gélla for
hoginblandade och rena biodrivmedel efter ar 2021, vilket skapar stor osdkerhet
for producenter, distributdrer och konsumenter.

Eftersom biodrivmedel 1 dagsldget dr dyrare att framstélla &n fossila brinslen
kommer en avskaffad skattebefrielse fran ar 2022 att leda till att fossilfria
hoginblandade biodrivmedel blir dyrare vid pumpen @n vad fossila brinslen ar.
Om overindexeringen av drivmedelsskatten dessutom skulle aterupptas av
regeringen drabbas de som tankar fossilfritt dubbelt.

Manga kollektivtrafikmyndigheter, akerier och foretag har under senare ar gatt
over till att kora pa hoginblandade drivmedel, vilket 4r en stor vinst for
klimatet. Kortsiktigheten och risken for kraftigt hojda drivmedelspriser om bara
nagot ar innebdr att incitamenten att fortsitta med det forsdmras. Detta far
negativa konsekvenser for klimatomstillningen.

Det ér darfor angeldget att snabbt hitta 16sningar for att komma till rdtta med
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situationen. Politiken och néringslivet behover ga hand i hand for en héllbar
omstéllning av transportsektorn. Det behdvs dialog mellan branschen och
politiken for att sdkra en langsiktig 16sning for hoginblandade och rena
biodrivmedel. Branschen var kritisk kring processen kring reduktionsplikten,
dér forslag kom bara ndgra manader innan implementering och dér dialog
saknades helt. Nu har regeringen mdjlighet att géra om och gora ritt.

Nar transportsektorn ska stillas om till fossilfrihet kan inte alla 4gg lidggas i
samma korg, med ensidiga satsningar pa elektrifiering. Konkurrenskraftiga
priser pa hoginblandade biodrivmedel dr viktigt inte minst for kollektivtrafiken,
for tunga transporter pa vig och for ménniskor som bor och verkar i glesbygd,
dér laddbara fordon inte kan spela samma roll som i titort.

Med anledning av ovanstiende vill jag fraga finansminister Magdalena
Andersson foljande:

1. Vilka initiativ avser ministern att ta for att sdkra konkurrenskraften, och
dérmed fortsatt klimatnytta, for hoginblandade och rena biodrivmedel?

2. Kommer dessa initiativ att processas fram i en néra dialog med
branschen i fragan?

Camilla Brodin (KD)

Overlimnas enligt uppdrag

Johan Welander
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