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1§ Justering av protokoll

Justerades protokollet for den 11 april.

2 § Meddelande om dndringar i kammarens sammantridesplan

Andre vice talmannen meddelade

att interpellationssvar fredagen den 18 april skulle utga,

att interpellationssvar skulle 1dmnas tisdagen den 22 april ki. 13.00,
inte kl. 13.30 som tidigare aviserats och

att votering skulle dga rum tisdagen den 17 juni ki. 15.30, inte kl.
16.00 som tidigare aviserats.

Meddelandet hade delats ut till riksdagens ledaméter.

3 § Anmélan om fordrdjda svar pa interpellationer
Till riksdagen hade inkommit f6ljande skrivelser:
Interpellation 2007/08:550

Till riksdagen

Interpellation 2007/08:550 Falska examensbevis och bluffuniversitet
av Patrik Bjorck (s)

Interpellationen kommer att besvaras den 25 april 2008.

Skalet till drojsmalet dr att jag vid tidigare svarstillfallen har redan
inbokade engagemang och resor.
Stockholm den 15 april 2008
Utbildningsdepartementet
Lars Leijonborg
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Interpellation 2007/08:552

Till riksdagen
Interpellation 2007/08:552 Utveckling av turistniringen
av Borje Vestlund (s)
Interpellationen kommer att besvaras tisdagen den 6 maj 2008.
Skélet till drojsmalet dr sedan tidigare inbokade engagemang och
tjénsteresor.
Stockholm den 7 april 2008
Naringsdepartementet
Maud Olofsson (c)
Enligt uppdrag
Fredrik Ahlén
Departementsrad

Interpellation 2007/08:556

Till riksdagen
Interpellation 2007/08:556 Oberoende mellanhand for inférande av
alkohol frén annat EU-land
av Egon Frid (v)
Interpellationen kommer att besvaras den 22 april 2008.
Skalet till drojsmélet ar sedan tidigare inbokade engagemang.
Stockholm den 3 april 2008
Socialdepartementet
Maria Larsson (kd)
Enligt uppdrag
Marianne Jenryd
Expeditions- och réttschef

Interpellation 2007/08:557

Till riksdagen

Interpellation 2007/08:557 Biogas
av Aleksander Gabelic (s)

Interpellationen kommer att besvaras tisdagen den 13 maj 2008. Mil-
joministern har inte mojlighet att besvara interpellationen inom anvisad
tid pa grund av redan inbokade engagemang.

Stockholm den 4 april 2008
Miljodepartementet
Andreas Carlgren (¢)
Enligt uppdrag

Lena Ingvarsson
Expeditions- och réttschef



Interpellation 2007/08:559

Till riksdagen
Interpellation 2007/08:559 Hiv och aids i Sverige
av Borje Vestlund (s)

Interpellationen kommer att besvaras mandagen den 21 april 2008.

Skalet till drojsmélet ar redan inbokade engagemang.
Stockholm den 4 april 2008
Socialdepartementet
Maria Larsson (kd)
Enligt uppdrag
Marianne Jenryd
Expeditions- och réttschef

4 § Hinvisning av irenden till utskott

Foredrogs och hinvisades
Propositioner
2007/08:138 till socialutskottet
2007/08:139 till justitieutskottet

Skrivelser

2007/08:101 och 102 till finansutskottet

5 § Kommittéberittelse 2008
Foredrogs

konstitutionsutskottets betdnkande 2007/08:KU19
Kommittéberittelse 2008 (skr. 2007/08:103).

Andre vice talmannen konstaterade att ingen talare var anmald.

(Beslut fattades under 12 §.)

6 § Utlaitande om mobil-tv

Foredrogs
konstitutionsutskottets utlatande 2007/08:KU23
Utlatande om mobil-tv (KOM[2007]409).

Anf. 1 HELENE PETERSSON i Stockaryd (s):

Fru talman! Utskottet har i detta utlaitande behandlat ett meddelande
fran EU-kommissionen om att stidrka den inre marknaden for mobil-tv
och ett meddelande om maximal nytta av den digitala utbildningen i
Europa samt ett arbetsdokument rérande medieméngfalden i EU:s med-
lemsstater. Jag vill speciellt beréra det sista, arbetsdokumentet rérande

mediemangfalden.
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Det ir inte bara oppositionen i Sveriges riksdag som kénner sig oroad
over den utveckling som sker pd mediemarknaden med bland annat 6kad
agarkoncentration. Det finns flera faktorer som péverkar mojligheter till
méngfald. Europaparlamentet har vid upprepade tillféllen uttryckt sin oro
och uppmanat kommissionen att vidta atgarder.

Kommissionen har nu presenterat ett arbetsdokument och lanserat en
tredelad strategi for att 6ka kunskapen om situationen i medlemsstaterna.
Detta arbetsdokument &r steg ett. Att ta fram métbara indikatorer ar steg
tva. Som ett tredje steg kommer kommissionen att presentera ett sam-
rddsdokument om indikatorerna som sedan kan anvindas i studier for att
mita mediemangfalden.

Mangfalden i medier &r av central betydelse for den demokratiska
processen. Det ér viktigt att det finns tillgang till olika informationskallor
for medborgarna s& att medborgarna kan bilda sig en egen uppfattning
utan otillborlig pédverkan av en dominerande 4dgare eller en opinionsmakt.

Ett enigt utskott stiller sig positivt till att folja denna strategi och att
ta fram indikatorer. Riksdagen beslutade, kanske lite dverraskande, for
ett par veckor sedan att regeringen skulle géra en dversyn av mediekon-
stellationen i vért land. Det dr bra. Vi behdver 6ka kunskapen om hur det
ser ut i vart eget land. Av det tillsammans med de indikatorer som kom-
missionen tar fram kan vi sékert fa en bra uppfattning om hur marknaden
ser ut och utifran det dvervdga om det behdvs ndgon lagstiftning eller
ytterligare stimulanser for att 6ka mediemédngfalden och sédkra att med-
borgarna har god tillgang till information och samhaéllsdebatt.

Mangfald i medier ar en otroligt viktig kugge i det demokratiska sam-
héllet.

Med detta, fru talman, stéller vi oss bakom konstitutionsutskottets ut-
latande.

Anf. 2 PER BILL (m):

Fru talman! Jag kan fatta mig véldigt kort eftersom vi dr 6verens om
detta betdnkande. Mobil-tv kan vara en av de stora framtidsfragorna, det
vet vi inte riktigt. Vi vet inte hur stora vara mobiltelefoner kommer att
vara, om Vi ska titta pa tv i dem eller om vi ska g& runt med nagra andra
typer av stora pojkars leksaker.

Det som ér viktigt i det hér, och dér delar jag Helene Peterssons asikt,
ar att vi forsoker gora en uppdelning av spektrumet och att vi gor sam-
ordningen inom EU sd god som mdjligt. Vi har en viss fordel jamfort
med méanga andra linder. Om man ir ett litet land som ligger inklamt
mellan flera andra stora ldnder mitt i centrala Europa ar naturligtvis ris-
ken for stérning mycket stérre dn vad den &r i Sverige som ligger en bra
bit ifrdn manga av de andra ldnderna. Men det hér &r naturligtvis en vik-
tig fraga.

Jag tinkte, fru talman, inte ta upp mer tid dn att séga att vi dr Gverens
om del ett. Del tva och del tre kommer senare.

Overliggningen var hirmed avslutad.
(Beslut fattades under 12 §.)



7 § Nya skolmyndigheter

Foredrogs
utbildningsutskottets betdnkande 2007/08:UbU13
Nya skolmyndigheter (prop. 2007/08:50).

Anf. 3 PETER HULTQVIST (s):

Fru talman! Jag ska inleda med att yrka bifall till den reservation som
s, v och mp har presenterat i det nu aktuella drendet.

Séval Myndigheten for skolutveckling som Nationellt centrum for
flexibelt ldrande foreslds avvecklas. I betdnkandetexten uttalar utskottets
majoritet fullt fortroende for att regeringen vidtar adekvata atgdrder for
att sékerstélla att vardefull verksamhet och viktiga uppgifter tas till vara
hos de mottagande myndigheterna.

Savdl Myndigheten for skolutveckling som Nationellt centrum for
flexibelt ldrande ar av stor betydelse for utvecklingsarbetet i skolan.
Myndigheten for skolutveckling utgor stéd och bollplank i det pedago-
giska utvecklingsarbetet i en lang rad skolor och kommuner runt om i
landet. Nationellt centrum for flexibelt lirande har en viktig roll nér det
géller att introducera IT och vuxnas ldrande samt koppla vuxnas larande
till regional utveckling och tillvéxt.

Béda dessa myndigheter har en viktig roll att stddja just skolutveckl-
ingen och forbéttra pedagogiken. Darfor kommer en nedldggning och
inrangering av delade verksamheter i Skolverket inte att g spérlost forbi.
Det har skapats nétverk och stodfunktioner som man nu river upp dven
om man séger att delar av det hela ska leva vidare i ny form.

Var uppfattning &r att forslaget inte vuxit fram frdn grundliga ana-
lyser som fort regeringen fram till stindpunkten att det finns utbildnings-
politiska, pedagogiska eller skolutvecklingsvinster att géra med att ldgga
ned dessa myndigheter.

I stéllet handlar det om att pa ytan ge intryck av en politisk hand-
lingskraft nar man foreslar nedlaggning och sammanslagning. Det &r mer
yta dn djup bakom denna atgérd. Det kan till och med i en framtid visa
sig vara ett felgrepp som lett till att paborjat och etablerat utvecklingsar-
bete pd manga héll stannar av. Darfor bor regeringen visa 6dmjukheten
att ta till sig de kritiska farhagor och synpunkter som riktas mot forslaget.

Nér det géller Myndigheten for flexibelt ldrande pégar regionala ut-
vecklingsprojekt i cirka hélften av landets kommuner. I ett 40-tal kom-
muner har det handlat om projekt som ar direkt kopplade till folkbildande
insatser. Nationellt centrum for flexibelt ldrande &r i dag den enda privata
eller offentliga organisation som med ett helhetsansvar arbetar med sa-
dant som e-learning, e-government och e-commerce. Myndighetens kom-
petens har varit avsedd att anvéndas for att stimulera projekt och langsik-
tigt arbete i regioner och kommuner. Nér den nu ldggs ned och gar upp i
Skolverket finns en tydlig risk for att utvecklingsarbetet forsvagas.

Myndigheten for skolutveckling har genom é&ren arbetat med en
mingd bade generella och direkt riktade skolutvecklingsuppdrag som
bottnat i regerings- och riksdagsbeslut. Det handlar i grunden om att
stodja kvalitets- och utvecklingsarbete. Myndigheten har genom sina fem
lokalkontor kunnat utgdra en viktig stodfunktion direkt riktad till f6rsko-
lor och skolor. Det handlar om verksamhet som nar ut direkt till personal

Prot. 2007/08:98
17 april

Nya skolmyndigheter



Prot. 2007/08:98
17 april

Nya skolmyndigheter

som arbetar i forskolans och skolans vardag. Sérskilt viktig &r den del av
myndighetens arbete som riktas till de skolor som betraktas som vérst ut-
satta i olika former. S&dant arbete pagér i ett 30-tal kommuner, och det ar
en verksamhet som inte far ga forlorad.

Ett grundlaggande problem med regeringens ambitioner &dr att staten
med den nya Skolinspektionen ytterligare markerar den renodlat inspek-
terande rollen. Det &r en helt annan roll &n den stddjande, utvecklande
och coachande roll som Myndigheten for skolutveckling intagit.

Regeringen markerar ocksé att det &r det generella uppdraget som ska
giélla i framtiden. Vi tolkar det som att det inte inom ramen f6r Skolin-
spektionen finns utrymme for de riktade insatser som i dag finns i Myn-
digheten for skolutvecklings verksamhet. Det dr bekymmersamt eftersom
det riskerar att f4 direkt baring pad verksamheter i kommuner med en
bekymmersam situation.

Det som dr en mycket tydlig skillnad mellan den tidigare, socialde-
mokratiska regeringen och den nuvarande regeringen &r just synen pa
mojligheten att rikta insatser dit problemen &r som stdrst. Nu &r risken
stor att kommunerna ldmnas at sitt eget 6de pa denna punkt och att kraf-
ten att gora nagot at problem orsakade av segregation eller sociala fak-
torer minskar. Att fran statens sida enbart folja upp med inspektioner i
stdllet for med stodjande utvecklingsarbete anser vi vara for passivt. Vem
ska ta det ansvaret nu?

Propositionen ger inget klart besked om vilka verksamheter som sta-
ten fortsatt ska ha ansvaret for. Men tydligt ar att statens insatser ska vara
generella, att de ska stramas upp, begransas och renodlas. Ansvaret for
kvalitetsutvecklingen laggs tydligt pA kommunerna. Dér ligger sjidlvfallet
ett huvudansvar, men det dr ocksa sa att i en alltmer flexibel och foran-
derlig vérld maste staten ta ett ansvar for utvecklingsarbetet pad den nat-
ionella nivan. I annat fall abdikerar i praktiken riksdag och regering nir
det géller viktiga delar av skolutvecklingen.

Det ar ocksa anméarkningsvart att detta beslut nu drivs igenom utan att
Myndigheten for skolutvecklings méngfaldsuppdrag har utvirderats. Det
blir klart forst i host. Genom det skulle en klar bild ha kunnat ges av
effekterna av myndighetens riktade insatser. Beslut fattas nu utan att en
vésentlig kunskap som skulle ha kunnat tillféra beslutsunderlaget viktiga
fakta finns pa bordet. Det tycker jag dr beklagligt, och det inte minst mot
bakgrund av att det har lagts ned hundratals miljoner kronor i skatte-
pengar pa utvecklingsarbete under de &r som har gétt.

Vi vill fran Socialdemokraterna understryka vikten av att regeringen
nu tar ett starkt ansvar for att mindre kommuner och segregerade omra-
den inte drabbas negativt ndr CFL och Myndigheten for skolutveckling
laggs ned.

Det ar ocksa viktigt att utvecklingen av ldromedel for personer med
teckensprak som forstasprak inte prioriteras ned nar detta ansvar flyttas
fran Nationellt centrum for flexibelt lirande till Specialpedagogiska
myndigheten.

Regeringen har med anledning av alla de fordndringar man nu ge-
nomfor ett mycket stort ansvar att se till att en ldng rad farhdgor inte in-
frias. Detta dr inte minst viktigt mot bakgrund av att efterfragan pa bade
CFL:s och Myndigheten for skolutvecklings tjanster aldrig har varit sa
stor som just nu.



Slutligen vill jag understryka de viktiga effekter som ett malinriktat
utvecklingsarbete kan ha inom skolans omrade.

Nationellt centrum for flexibelt ldrande startade 2001. I samband med
Kunskapslyftet drev denna myndighet hart en ldng rad utvecklingsprojekt
med IT i undervisningen. Sverige gick rejalt framat som nation nér det
géllde att anvénda IT och interaktiva medier i undervisningen. Det be-
kriftades ocksd av en OECD-rapport som kom pa véren 2006. Ar 2005
fick CFL utndmningen European e-Learning Award, vilket bekréftade
rollen som Europabést. Inte minst mot bakgrund av den tid som det tar
att introducera ny pedagogik och nya tekniska metoder i skolarbetet ar
det roligt att kunna redovisa den typen av framgangar.

Risken ar nu stor att trycket minskar i de hér fragorna. Jag vill sarskilt
peka pa vikten av att CFL:s verksamhet verkligen matchar den typ av
nya arbetstillfillen som vi behover i framtiden. Vi méaste bli mer offen-
siva 1 stillet for att riskera att inta en mer defensiv hallning, vilket det
kan bli ndr man forsoker visa upp en skenbar handlingskraft genom att
sla ihop myndigheter. Det dr viktigare med ldngsiktighet och en genom-
tankt strategi dn att pa ytan gora fordndringar som man inte fullt ut kan
overblicka konsekvenserna av.

Anf. 4 MATS PERTOFT (mp):

Fru talman! Vi ska har diskutera nedldggningen av Myndigheten for
skolutveckling och Centrum for flexibelt ldrande. Jag tycker att det ar
beklagligt att denna fraga inte verkar intressera alliansen mer &n att de
anmélt en talare. Det hir handlar om kunskapsutveckling, skolutveckling,
och jag trodde dnd4 att alliansen gick till val pa att det skulle vara en
kunskapsutveckling och skolutveckling.

Det handlar for mig inte om den ena myndigheten eller den andra.
Sammanslagningar av myndigheter kan man alltid diskutera. De ska vara
sa effektiva som mdjligt enligt min uppfattning. Men det handlar om en
annan sak: Hur prioriterar man? Jag har i tva interpellationer forsokt fa
svar fran utbildningsministern pa frdgan om Myndigheten for skolut-
veckling, men han svarar inte.

Niar man tittar lite ndrmare pa de siffror och planer som finns for
Myndigheten for skolutvecklings arbete ser man att det inte bara handlar
om nedldggning. Det handlar ocksd om att man minskar resurserna med
25 procent.

Vad ir det di som ska bort? Ar det niitverksarbetet? Man kan miss-
tanka det, eftersom det i skrivningarna finns vildigt mycket om att staten
bara ska koncentrera sig pa det som absolut ar statens uppdrag. Vi kan
kénna igen sadana skrivningar fran ett antal debatter och beslut i kom-
muner och landsting déar alliansen styr och dér till exempel ofta kulturli-
vet blir lidande. Men vilka &r det som drabbas i sa fall? Myndigheten for
skolutveckling, vars verksamhet jag kdnner bést till, &r en myndighet
som har arbetat vildigt ndtverkande.

Man kan naturligtvis diskutera om det &r statens uppgift att se till att
forskningsresultat sprids till kommuner, att man far veta vilken kommun
som har varit framgangsrik i olika avseenden och att inte varje kommun
méste uppfinna hjulet pd nytt. Man kan diskutera om detta &r statens
uppgift. Men ur ett nationellt perspektiv dr det naturligtvis effektivast om
den centrala myndigheten tar pa sig ansvaret att sprida kunskapen. Och
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s& har det varit ganska linge. Mig veterligen har man till exempel inte
tillfort motsvarande resurser till Sveriges Kommuner och Landsting for
att ta over den uppgiften. Jag tror inte ens att det har diskuterats. Jag ar
inte helt sdker pé det.

Det hér handlar om huruvida vi i Sverige fortfarande ska en tydlig
skolutveckling som inte bara d&r myndighetsstyrd utan dir det finns nit-
verksarbete. Och nédtverksarbetet dr det som Myndigheten for skolut-
veckling har varit otvetydigt bra pa.

Man kan sdkert kalla dessa strukturer det ena eller det andra; det kan
kallas Skolverket eller ett eget verk. Men det &r om sjidlva saken jag
skulle vilja ha ett svar fran allianspartierna i dag nér man nu sa envist
bestimt sig for att 1dgga ned detta. Tanker man behélla att staten fortfa-
rande har ett ansvar for att ndtverka mellan kommunerna? Tadnker man se
till att kunskapsoverforing sker och att man identifierar de goda exemp-
len och férmedlar dem vidare? Om man gor si, var ska man ta de 25
procenten? Vad ska bort? Vilka uppgifter dr det som inte far finnas kvar?
Det svaret 4r i alla fall utbildningsministern mig skyldig.

Jag undrar om det finns ndgon i alliansen som vet vad som ska bort.
Om inte, dr det dnnu virre. DA tar man bort 25 procent och vet inte vad
som ska ske. Jag hoppas att man har en bittre styrning och planering &n
sa.

En fraga som ber6r mig starkt och som jag dr engagerad i dr héllbar
utveckling. I dag dr det Myndigheten for skolutveckling som arbetar med
frigan om ldrande for hallbar utveckling, formedlar de goda exemplen
och ser till att larare inte maste uppfinna hjulet pa nytt. Detta 4r en fraga
som dessutom oroar ménga larare. De fir ménga fragor i dag frén sina
elever som de har svért att svara pd, inte minst eftersom detta dmne
knappast forekommer inom Lérarlyftet. Av 343 kurser handlar fem om
miljo. Det svarar knappast mot att det ar den frdga som oroar Sveriges
befolkning nédstan mest i dag — om man ska tro vissa undersokningar.

Min fraga stills direkt till alliansens foretradare i dag. Jag hoppas fa
svar i denna debatt. Ni verkar ointresserade av skolutveckling. Ni ldgger
ned skolutvecklingen. Vad ska bort? Vilka delar av Myndigheten for
skolutvecklings uppdrag ska bort for att finansiera neddragningen med
25 procent? Det skulle jag vilja ha svar pa.

Anf. 5 MARGARETA PALSSON (m):

Fru talman! UbU13 &r ett bra betinkande. Jag har fatt dran att fore-
trdda alliansen i dag. Vi har samma uppfattning, och dérfor tycker vi att
det ar onodigt att std och sdga samma sak fyra ganger.

Genom forslagen i betdnkandet far vi forst och framst Statens skolin-
spektion. Det dr en ny myndighet som med utdkade resurser ska ansvara
for tillsyn 6ver och kvalitetsgranskning av skolvdsendet. Alliansrege-
ringen visar genom sitt beslut att fordubbla antalet inspektioner vid lan-
dets kommunala och fristaende skolor sin avsikt och vilja att hoja kun-
skapsnivan. Sex &r dr ndmligen en mycket lang tid for den sjudring som
borjar i en skola som har inspekterats aret fore. Han eller hon har hunnit
komma till arskurs 6 innan det dr dags for en ny inspektion. I en dalig
skola kan det vara forodande for elevens hela framtid.



En effektiv statsforvaltning &r en viktig faktor for tillviaxt och syssel-
sdttning. Dagens myndighetsstruktur pa skolomrédet ar splittrad och in-
effektiv. Vi tar genom detta betdnkande ett rejélt kliv pa végen till for-
béttring.

Oppositionen protesterar naturligtvis. Man protesterar mot att staten
tar ett steg tillbaka nir det giller nationella utvecklingsinsatser. Man
framfor att dagens skola behdver mer sddana insatser for att kunna garan-
tera en likvardig skola.

Vi forstér inte och delar inte den uppfattningen. Men vi ar helt Gver-
ens med oppositionen om att vi inte har en likvardig skola. Under tiden
som Myndigheten for skolutveckling har funnits har kunskapsresultaten
forsdmrats i Sverige. Klyftorna i skolan har aldrig varit storre &n de var
efter tolv ars socialdemokratisk regering. Det pekar verkligen inte mot att
vi ska lata allt vara som det é&r.

Den statliga rektorsutbildningen och viss kompetensutveckling for 14-
rare overtas av Skolverket. Vi fordubblar dessutom rektorsutbildningen.
Statens ansvar i det mal- och resultatstyrda skolsystemet behover fortyd-
ligas och renodlas. Kvalitetsutvecklingen pa lokal nivd &r forst och
framst ett ansvar for varje huvudman. Det dr genom decentralisering och
modet att ge professionen dkad frihet som skolutvecklingen frimjas, inte
genom mer nationella insatser.

Myndigheterna Specialskolemyndigheten och Specialpedagogiska in-
stitutet ldggs ned. Uppgifterna dvertas av Specialpedagogiska skolmyn-
digheten. Dit fors dven uppgifter fran Socialstyrelsens institut for sarskilt
utbildningsstdd och Nationellt centrum for flexibelt larande. Specialpe-
dagogiska skolmyndigheten ska hantera de viktiga fragorna om funkt-
ionshindrades ritt till utbildning, valfrihet och liromedel.

Det ar frdgor som oppositionen och vi lange haft olika uppfattning i.
Inte minst slogs vi hér i kammaren for de multifunktionshindrade elever-
nas ratt att behélla Ekeskolan i Orebro som Socialdemokraterna, trots
vara starka protester, valde att delvis ldgga ned.

Fragan som vi stéller dr varfor Socialdemokraterna slog sonder de vél
fungerande skolorna med specialistkompetens for elever med multihan-
dikapp. Nar Socialdemokraterna stingde Ekeskolan och Héllsboskolan
fick vi till svar hir i kammaren att alla barn och ungdomar ska integreras
i den ordinarie skolan. Den uppfattningen delar inte vi. Barn och elever
ar olika. Darfor kan aldrig en l6sning passa alla.

Fru talman! Myndigheternas upplidgg och konstruktion &r inte i sig
sjilvt en 16sning pa de problem som den svenska skolan har, men det &r
en god hjélp pa vdgen. Jag yrkar darfor bifall till forslaget i betdnkandet.

I detta anforande instimde Sofia Larsen (c¢) och Gunilla Tjern-
berg (kd).

Anf. 6 PETER HULTQVIST (s) replik:

Fru talman! Det var intressant att hora konstaterandet att man var s
Overens i alliansen att man skulle foretrddas av en person. Det ska bli
intressant att se om det blir sd dven i fortsdttningen i de andra skolfré-
gorna, namligen att det blir en som foretrdder hela alliansen. Jag ser fram
emot hur det kommer att hanteras.
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Margareta Pélsson hade ett ritt allméint hallet anférande som inneholl
ganska lite substans i forhdllande till alla de tvivel och funderingar som
jag framforde i mitt inledande anférande.

Rent konkret har Myndigheten for skolutveckling i dag 32 sé kallade
dialogkommuner med utvecklingsstod. Kommunerna har valts ut utifran
att man har minst 18 procent elever med utlindsk bakgrund och en
maluppfyllelse som dr 75 procent eller mindre. Arbetet handlar om kom-
petensutveckling for ldrare och rektorer, andraspraksinldrning, mang-
faldskunskap, skolbibliotekarier, ldsutveckling, forhallningssétt och nét-
verk for kommunala processledare. 1 exempelvis Olofstrom driver man
projekt med sprakutveckling och matematik. I Visteras arbetar man med
modersmaélets roll i forskolan, familjestdd, 14s- och skrivprocessen och
matteverkstéder.

Man kan inte bara i allmidnna ordalag svepa over detta sé att det later
som att denna typ av projektverksamhet och konkreta arbete inte har
ndgot vérde.

Da tycker jag inte att man riktigt kdnner respekt for allt det jobb som
laggs ned och som jag ocksa uppfattar upplevs som meningsfullt och
framatsyftande av samtliga inblandade.

Detta dr sddant som man maste titta pd nir man i den nya myndighet-
en Overfor resurser och kompetens. Hur driver man den hédr typen av
projekt vidare? Dar har vi inte sett nagot svar. Hur ser atgdrdsplanen ut?
Hur ser strategin ut? Det maste ni kunna svara pa.

Anf. 7 MARGARETA PALSSON (m) replik:

Fru talman! Det dr mgjligt att mitt anforande var allmént héllet. Det
var ocksd meningen, nimligen. Jag skulle prata allmént om detta betin-
kande. Om Peter Hultqvist inte uppskattar det gor det mig mindre.

Diaremot svarar jag gérna pa det hir med Myndigheten for skolut-
vecklings dialogkommuner. Det de kommunerna behdver ar precis det-
samma som alla andra kommuner behéver. Deras elever behover kvali-
tetskontroller, nationella prov, tidigare betyg och i fler steg, béttre utbil-
dade ldarare och rektorer med hogre kompetens. Det dr inte sé att barn
som dr fodda av fordldrar som har vuxit upp i ett annat land pa nagot sétt
skulle undantas frén alliansens skolutveckling. De behover i allra hogsta
grad det som vi nu genomfor pa bred front i landet.

Jag skulle vilja replikera till Peter Hultqvist nir jag ldser i reservat-
ionen att ni kritiserar myndighetskoncentrationen till Stockholm. Det ar
klart att man i den bésta av virldar kanske skulle vilja se alla myndighet-
er — hur manga de nu 4r — utspridda &ver Sverige. Men hur effektivt ar
det att ha myndigheter 6ver hela Sverige? Hur mycket far det lov att
kosta? Och hur blir det fér miljon med alla utslapp? Alla myndigheter jag
har varit pa som har blivit utlokaliserade talar om alla resor mellan den
orten och Stockholm.

Ni kriver ocksa uppfoljning pa nationell niva i er reservation. Jag
undrar: Uppf6ljning av vad da?



Anf. 8 PETER HULTQVIST (s) replik:

Fru talman! Det hér sista om de regionala myndigheterna var mycket
intressant. Det ska jag verkligen ta fasta pa, och notera utifrén protokollet
vad Margareta Pélsson har sagt. Det kommer definitivt att vara en myck-
et negativ signal i exempelvis hela skogslédnen. Det bryter av en region-
alpolitik man har forsokt sla vakt om i hela landet. Jag lovar att jag ska
aterkomma till detta mycket rejélt i1 ett annat sammanhang eftersom det
inte riktigt hor till dagens dmne.

Det finns en skillnad i synsétt hdr. Vi &r inte sa okénsliga att vi inte
ser att man kanske dr tvungen att vidta riktade atgirder nar problemen &r
storre pa vissa stéllen dn pa andra. Ni backar tillbaka och séger att det gér
bra med generella atgirder. Man behdver inte bry sig &ven om man ser
problemen, tycker ni.

Det ér i och for sig ett retoriskt knep att frdga vad det &r for skillnad
pa dem i Olofstrdm och Visterds och andra. Men det har kommit fram
uppgifter som sédger att det behdvs extra stdd och extra insatser. Vi ar
beredda att gora det, och vi tycker att Myndigheten for skolutveckling
g0Or ett bra arbete tillsammans med de skolor den samarbetar med. Om
Margareta Palsson tycker att de gor ett daligt jobb ska du séga det rent ut
hér i dag. Det skulle vara mycket intressant att fa ett besked i den fragan.

Vi tror att man kan komma langt med coachning, forebyggande ar-
bete och utvecklingsarbete och genom att gora jobbet innan inspektionen
ska goras. Ni dr sa fixerade just vid inspektioner och kontroll. Vi ser att
det visst behdvs inspektioner och kontroll, men det behovs ocksé upp-
byggnadsarbete, coachning, dmsesidig dialog och annat i ett modernt
samhille, Margareta Palsson. Jag tycker pd nagot vis att ni i synsitt och
metodik vrider klockan tillbaka. Ni lever inte riktigt i den vérld som ni i
dagslaget bor leva i.

Anf. 9 MARGARETA PALSSON (m) replik:

Fru talman! Vi lever i en vérld dér 25 procent gar ut grundskolan utan
att vara godkénda i ett eller flera &mnen. Vi lever i en vérld dér en lika
stor procentandel inte klarar gymnasiet. Vi lever i en varld déar avhoppen
fran gymnasiets yrkestekniska linjer blir fler och fler. Den virlden lever
vi i, och det dr detta vi &r satta att atgdrda. Det gor vi ocksa genom om-
fattande reformer.

Jag rdknade upp att vi har for avsikt att infora kvalitetskontroller, nat-
ionella prov, tidigare betyg, béttre utbildade ldrare och rektorer med
hogre kompetens. Jag sade inte ett ord om inspektionen i det replikskif-
tet. Visst ér det viktigt med inspektioner. Det dr darfor vi fordubblar dem.
Men det ar klart att det arbete som gors ute pa varje skola ar viktigare,
och det dr det alla véara reformer syftar till.

Anf. 10 MATS PERTOFT (mp) replik:

Fru talman! Jag vet inte om jag blev sa mycket klokare av Margareta
Palssons inledande anférande. Hon svarade ju inte pd min frdga. Den
fraga jag stéllde var: Vad ska bort av Myndigheten for skolutvecklings
olika uppdrag?
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Daremot noterade jag att Margareta Palsson pratade om att det ska
vara effektivare och att man ska vara kostnadsmedveten. Jag haller helt
med. Jag héller ocksd med om att det dr bra med en skolinspektion —
tydligare och oftare. Det dr ndgonting vi i Miljopartiet lange har arbetat
for. Det finns bra saker nir det géller problemsdkande och problemi-
dentifikation fran alliansens sida.

Det ni diremot sdger nej till dr kunskapsoverforingen. Det blir allt
tydligare att det som Sveriges skolledare, kommunpolitiker, fordldrar och
elever inte kommer att se ldngre i framtiden &r nitverksbyggandet — att
man lar sig fran en kommun till en annan. Det far kommunerna skota
sjdlva. Det vore mycket effektivare om man hade ett nationellt centrum
som dverforde kunskap fran den ena kommunen till den andra.

Jag kommer sjélv fran en av de kommuner ni diskuterar — Sodertélje.
Vi tar emot fler invandrare och flyktingar procentuellt &n nidgon annan
kommun i hela Sverige, ndmligen 1,6 procent. Vi lar oss mycket om hur
man effektivt och bra kan fora in dem i skolan.

Men ni kommer att ta bort mojligheterna att dverfora denna kunskap
till andra kommuner i1 Sverige. Ni kommer att ta bort mojligheterna for
lirare att lira sig av andra kommuners skolor. Darfor fragar jag: Ar det
detta ni tar bort? I sé fall undrar jag om Centerpartiet, Kristdemokraterna
och sé vidare verkligen star bakom att man 6delédgger dessa nétverksbyg-
gen? Det dr ju partier som annars gillar ndtverksbyggen.

Anf. 11 MARGARETA PALSSON (m) replik:

Fru talman! Det later lite vil bra att det bara skulle vara staten som
kan ldra kommuner att lira av varandra. S& tror jag inte att det &r. Som
jag har sagt tidigare ir jag sjilv ldrare. Jag har lart mig mycket av vad
andra lérare gor i andra kommuner. Da fanns inte Myndigheten for skol-
utveckling, och det gick bra &nda.

Jag tror sékert att Sodertdlje har massor att ldra till exempel Lands-
krona och Malmo nér det géller glddjeamnen och bekymmer tack vare
och pa grund av sina ménga invandrare. Men jag tror att det ocksa kan
ske pa andra sdtt och genom att bygga nétverk pa andra vis.

Jag vill gérna fraga Mats Pertoft vad han sidger om myndighetskon-
centrationen till Stockholm. Det dr ju inte nidgon stor myndighetskon-
centration i detta avseende. Tycker Miljopartiet och Mats Pertoft att det
ar bra att splittra myndigheterna, som vi i hog grad har gjort, med tanke
pa detta enorma resande som alla som jag har besokt under véren vittnar
om?

Anf. 12 MATS PERTOFT (mp) replik:

Fru talman! Vi kan diskutera var myndigheten ska vara lokaliserad en
annan gang. Det dr inte det denna fraga handlar om, och Margareta Pals-
son vill ju gérna undvika den.

Vad jag tog upp var effektivisering och kostnadsmedvetande. Det ar
effektivare om det finns en nationell myndighet som kan samordna — jag
sade inte styra — kunskapsutvecklingen pa olika skolor runt om i landet.
Det ar den samordningen som ni nu tar bort. Jag undrar om alla partier i
alliansen verkligen gillar detta. Ta bort samordningen! Ta bort kunskaps-
overforingen! Ta bort detta att man ska lira sig av varandra! Det ar tydli-
gen det ni vill.



Det ar faktiskt lattare om det finns en plats i landet ddr man vet att
man kan frdga om det finns ndgon annan kommun som har gjort detta
tidigare, och om det finns ndgon kommun som har utvecklat kunskaper, i
stillet for att man ska ringa runt till Sveriges alla 290 kommuner och
frdga om detta. Det dr ganska ineffektivt.

Det ar denna samordning och detta utvecklingsansvar som ni abdike-
rar frdn genom att skdra ned 25 procent av resurserna. Om ni inte hade
gjort det utan bara hade dverfort uppdraget for Myndigheten for skolut-
veckling till Skolverket hade jag faktiskt fran Miljopartiets sida inte alls
protesterat lika mycket. Det hade varit en bisak. Men ni abdikerar frén ert
ansvar att overfora kunskap mellan Sveriges skolor. Det tycker jag ar
ganska horribelt fran partier som séger att de vill frimja kunskapsut-
veckling.

An en ging stiller jag frigan: Vad konkret tinker ni ta bort frin an-
svarsomradet for Myndigheten for skolutveckling?

Anf. 13 MARGARETA PALSSON (m) replik:

Fru talman! Att séga att vi abdikerar fran kunskap &r att ta stora ord i
munnen, Mats Pertoft. Ar det nigonting som vi sétter i hogsitet s ar det
just kunskap. Kunskap for oss dr i forsta hand det som sker ute i varje
klassrum, i varje skola, i varje kommun.

Vi behdver en uppfoljning och andra strategier, vi behdver andra mal,
och vi behdver bittre utbildade ldrare for att eleverna ska né upp till den-
na kunskap som ar s viktig for dem och deras framtid och som &r sé vik-
tig for Sverige som kunskapsnation for att trygga vér vilfard. Det beho-
ver vi.

Vi ser att det inte fungerar i dagens skola, och det &r en massa saker
som behdver goras. En av de saker som behover goras ir att effektivisera
myndighetsforvaltningen, och det gér vi genom dagens betdnkande.

Overldggningen var hirmed avslutad.
(Beslut fattades under 12 §.)

8 § Kollektivtrafik och trafikupphandling

Foredrogs
trafikutskottets betdnkande 2007/08:TU7
Kollektivtrafik och trafikupphandling.

Anf. 14 STEN BERGHEDEN (m):

Fru talman! I dag ska vi debattera trafikutskottets betinkande som
handlar om var kollektivtrafik och trafikupphandling. I betéinkandet be-
handlas 6kade satsningar pé kollektivtrafiken, samordningen, prissittning
och miljoanpassning, ansvarsfragor och regelverk, tillgédngligheten for
funktionshindrade, férdtjanstupphandling och Gotlandstrafiken samt
mojligheten att ta med sig sin cykel ndr man reser med kollektivtrafiken.

Det dr ménga som har skrivit motioner om dessa fragor, och det finns
manga motioner fran ledaméter fran riksdagens alla sju partier.
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Fru talman! I betdnkandet behandlas sammanlagt 26 motioner med 37
yrkanden. De fyra allianspartierna ar overens om innehéllet i betinkan-
det, men oppositionen har tolv reservationer.

Jag hoppas att vi far en bra och konstruktiv debatt dir eventuella fra-
getecken kan rétas ut.

Anf. 15 MARIE NORDEN (s):

Fru talman! Jag borjar med att yrka bifall till reservation 1. Vi star na-
turligtvis bakom samtliga véra reservationer, men av tidsskél viljer jag
att yrka bifall till just den.

Miljomalsradet konstaterar i sin utvdrdering att miljomalen inte
kommer att uppnés inom de tidsramar som vi tidigare har beslutat om.
Det ar klart att det ar allvarligt och mycket orovickande. Vi maste se det
som vart gemensamma ansvar att se till att malen nas.

Vi maste komma till ritta med véaxthusgasutslippen om vi ska kunna
lamna efter oss en virld i balans till vira barn. Ménga sidger, med all ratt,
att situationen ar akut. Transporterna star for ca 30 procent av utsldppen i
Sverige, och de okar i storleksordningen 1 procent per ar. Hela transport-
branschen har ett gigantiskt arbete och en stor miljdutmaning framfor sig
for att minska pafrestningarna pa miljon.

Det ricker inte ldngre med tekniska forbéttringar och andra drivme-
del. Vi méste ocksa se Over vart sitt att resa. Kollektivtrafiken 4r en vik-
tig och stor nyckel till en mer héllbar varld. Om fler valde att éka till-
sammans med buss eller tg i stéllet for med egen bil vore mycket vun-
net. Mer och bittre kollektivtrafik &r ett av de absolut bésta och snabb-
aste sitten att mdta den utmaning som klimatfordndringarna innebar.
Men dé kravs det ocksa krafttag fran regeringen, nagot som hittills helt
har lyst med sin franvaro.

Vi socialdemokrater vill 6ka resandet med kollektivtrafik som ett led
i arbetet till mer miljomassigt hallbara transporter. Vagverket och Ban-
verket har nyligen 6verldmnat en rapport som heter Koll framdt. Det &r
en huvudrapport i ett lingre arbete som ska vara ett nationellt handlings-
program for kollektivtrafikens langsiktiga utveckling. Den har tagits fram
tillsammans med kollektivtrafikbranschen.

Kollektivtrafikbranschen &r inte ndjd med rapporten. Man tycker att
man kan g& mycket langre. Man har nu triffat Naringsdepartementet just
for att visa vad man vill gora. Man vill fordubbla kollektivtrafikdkandet.
De som stir bakom det forslaget dr Svenska Lokaltrafikforeningen,
Svenska Bussbranschens Riksforbund, Svenska Taxiforbundet och
Branschforeningen Tagoperatérerna. Man maste beundra deras initiativ
och deras stora vilja att ta sitt ansvar. Men nu véntar vi pé regeringen,
och vi vill veta vad den vill i dessa fragor. Vad ska regeringen gora for
att ta sitt ansvar for att 6ka kollektivtrafikresandet?

Vi har utrett kollektivtrafiken pa lingden och tviren, och manga ini-
tiativ har tagits under aren. Anda har kollektivtrafikens andel av trafikar-
betet inte 6kat. Nu krévs det krafttag fran regeringen. Vi socialdemokra-
ter ser framfor oss en bred satsning pa kollektivtrafiken med nya smarta
idéer om hur logistiken ska utformas for att 6ka det kollektiva resandet.
Vi ser framfor oss hur de investeringar som Sveriges tidigare regering
och riksdag har fattat beslut om ska bli verklighet och komma till stand.



Vi maste fordndra attityderna och synen pa kollektivtrafiken. Vi
maste fA& ménnen att ldmna bilen, att sldppa ratten, och vélja ett annat
alternativ. Men vi méste ockséd 6ka insikten och kunskapen om samhélls-
nyttan i satsningar pa kollektivtrafiken. Darfor vill vi att regeringen tar
initiativ till att utveckla ett béttre métt pa kollektivtrafikens samhéllsnytta
an vad som finns i dag.

Klimatberedningen satte tydligt fokus pa kollektivtrafikens och tigets
roll for att klara av miljomalen. Nu ar det upp till den borgerliga rege-
ringen att visa att tillsittandet av beredningen inte var ett spel for galle-
riet, att den dr beredd att ta ett ordentligt grepp 1 miljéfragan och att den
ar beredd att tdnka nytt, smart och brett for att klara miljon.

Men vad har d& hint? Man kan se pa den senaste tilliggsbudgeten att
man valde att fora 6ver 120 miljoner frén tigen till vigarna. I stillet for
att minska pélagorna och fa béttre forutséttningar for bussbranschen och
Ovriga branscher inom kollektivtrafiken har man 6kat dem i form av
okade brinsleskatter, fordonsskatt och skatt péd trafikforsékringen. Vi
anser att branschen maste kompenseras om man pa allvar vill se ett dkat
kollektivt resande.

Det duger inte med fagra tal. Det maste synas i politiken, och hittills
har politiken talat for sig sjdlv. Miljon och de 16sningar som kan vénda
utvecklingen har inte prioriterats.

Vad som behovs ér nytdnkande och politiskt mod. Det handlar om allt
fran avdragsrétt och upphandling till trafikeringsforutséttningar.

Mycket kan goras innan regeringen presenterar den infrastrukturpro-
position som det ryktats om. Det finns ingen anledning att vénta; forsla-
gen finns ju.

Kollektivtrafikens aktorer dr beredda att ta sitt ansvar for att dubblera
antalet resendrer om den politiska viljan finns. Vi socialdemokrater vill
satsa mer pé kollektivtrafiken. Men vad vill den moderatledda regering-
en?

Fru talman! Det maste bli lattare och smidigare att resa kollektivt ge-
nom landet. Precis som nédr du flyger ska du kunna boka hela resan trots
att du borjar med buss, byter till tdg och sedan kanske tar en taxi sista
strackan. I dag &r det allt annat &n smidigt.

Tekniken finns, och det behdvs inte mer av statliga investeringar for
att gora olika biljettsystem enhetliga, och det krdvs inga nya statliga
pengar for att gora den regionala tagtrafiken smartare sa att tidtabellerna
passar ihop. Men det kréivs en tydlig vilja fran regeringen.

Rikstrafiken dr den myndighet som bland annat har att arbeta med
samordning av trafikslagen. Den borgerliga majoriteten hinvisar i betén-
kandet till att regeringen i regleringsbrevet for det hér aret har gett Riks-
trafiken i uppdrag att jobba med just de hér fragorna.

Men i den arsberittelse som vi i veckan fétt i vara brevlddor kan vi
titta pd hur man har jobbat under det ar som gatt. Man har 6ver huvud
taget inte arbetat med samordning vare sig ndr det géller biljetthantering
eller nir det géller information. Orsaken ligger naturligtvis, som man
skriver i &rsberittelsen, i forandringen i uppdraget fran regeringen.

Samma situation giller for en samordning for funktionshindrade.
Rikstrafiken har inte alls arbetat med fragan under 2007. Jag maste siga
att det kénns allt annat &n tillfredsstéllande att regeringen har gjort den
hér prioriteringen. Ett helt ar har gétt forlorat. Det har vi inte rad med.
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Ar 2010 &r ju det &r dd vi ska ha uppnatt malen i handlingsplanen for
handikappolitiken. Den EG-férordning som man i betdnkandet hénvisar
till och som ska trdda i kraft 2009 handlar endast om tagresor. I dag har
du om du ir synskadad och reser med flyget mojlighet att f4 hjélp. Det
maéste ocksé kunna gélla pa tdg och bussar. Det handlar om att hela rese-
kedjan maste fungera.

Strategin avseende malen for handikappolitiken séger man ska pre-
senteras hosten 2008. D& har regeringen ungefar ett ar pa sig for att
kunna uppna de mal som finns i var handlingsplan. Varfor vintar man?
Varfor ska det ta sddan tid? Tror man verkligen att man ska hinna uppna
de mal som vi har kommit 6verens om?

Fru talman! Kollektivtrafiken har en avgoérande roll for vart miljoar-
bete. Likasa har kollektivtrafiken en stor betydelse for regioner, for na-
ringslivets utveckling och for ménniskors mojligheter att ta sig till och
fran jobbet, skolan, bion, vanner och barnbarn. For manga &r kollektiv-
trafiken det enda alternativet. Ungefér en tredjedel av befolkningen har
kollektivtrafiken som det enda resealternativet, och hilften av alla inva-
nare dr beroende av kollektivtrafiken vid langre forflyttningar.

Nu har tva ar gatt sedan den moderatledda regeringen tog dver mak-
ten. Tongangarna har forédndrats. Miljon blev till slut en fraga som i talen
ar viktig for statsministern och dven for hans partikamrater. Men i den
konkreta politiken har ingenting hént. Hittills har vi inte kunnat se négra
som helst satsningar pé kollektivtrafiken och inte en enda ny krona. Dar-
for ar det inte konstigt att vi fortfarande undrar. Vad vill regeringen med
kollektivtrafiken? Tar regeringen miljofragan pa allvar, och nér det ska
borja synas i regeringens politik?

(Appléder)

Anf. 16 PETER PEDERSEN (v):

Fru talman! Vansterpartiet star bakom sju reservationer i betinkandet,
men for tids vinnande ndjer vi oss med att yrka bifall till reservation 5
om kollektivtrafikens prissdttning och miljéanpassning.

Fru talman! Vénsterpartiet menar att trafikpolitiken ska se till att
kvinnor och méin har bra kommunikationer oavsett var i landet de bor.
Samtidigt méste trafikens miljoproblem — klimatforandringar, hélsopro-
blem, buller och annat — 19sas pa ett tillfredsstéllande sitt. En av de abso-
lut viktigaste atgiarderna for att kunna lyckas med detta &r att tillskapa en
val utbyged, tillgénglig, prisvird och vil fungerande kollektivtrafik for
alla utifrdn de forutsittningar som ges beroende pa var man bor — i stor-
stad, i glesbygd och sa vidare.

I olika sammanhang pekas det pa det onskvérda i att kollektivtrafi-
kens andel av antalet resor bor 6ka. Det papekas i propositionen Moder-
na transporter fran 2005/06 och ocksa i andra sammanhang. Men det blir
mest allménna proklamationer.

Trots alla véra vélvilliga synpunkter och stéllningstaganden ndr det
giller kollektivtrafiken kan vi konstatera att den ligger pé en alldeles for
lag niva. Ungefdar 10-15 procent av det totala antalet personresor sker
kollektivt. Det &r en alldeles for liten andel om vi ska klara de klimatmal
som Vi har satt upp.



For att lyckas 0ka andelen kollektivresor av det totala antalet resor
kravs det att det kollektiva resandet stimuleras samtidigt som det stills
tydliga krav pa att framfor allt bilismen bér sina samhéllsekonomiska
kostnader och pa att de miljoforstorande utsldppen minimeras.

Vi anser att det nu sannolikt storsta hotet mot att klara uppsatta kli-
matmal dr den tilltagande trafiken. Det krdvs bade morot och piska for att
komma till rdtta med detta, inte bara allmént snack — att vi nog tycker att
det vore bra om fler reste kollektivt. Faktiska atgérder maste vidtas for att
det ska kunna bli mojligt.

Fru talman! Kollektivtrafiken i sig &r mer miljovénlig och trafiksdker
dn andra alternativ. Genom att satsa pa ett 6kat kollektivt resande som
andel av det totala resandet gynnas jamlikheten genom att till exempel
pensiondrer, ungdomar och andra med laga inkomster da far tillgéng till
en val utbyggd kollektivtrafik som till ett rimligt pris fungerar dven for
dem.

En forbittrad kollektivtrafik stirker ocksa jamstélldheten inom trans-
portsektorn som i alla avseenden minst sagt kan anses vara manligt do-
minerad. Eftersom kvinnor i hogre grad dessutom anvénder sig av kol-
lektiva fairdmedel kommer detta dven att gynna och stérka kvinnors till-
gang till transporter, vilket vi anser vara mycket positivt.

Hallbara transporter maste bli billigare, medan mindre hallbara trans-
porter maste bli dyrare. Det méste skapas ordentliga alternativ sa att det
kollektiva resandet underlittas, prioriteras och vérdesétts.

Kollektivtrafiken maste f4 en storre andel av dagens och morgonda-
gens resande for att det av riksdagen faststillda transportpolitiska malet
“att sidkerstdlla en samhéllsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar
transportforsdrjning for medborgarna och niringslivet i hela landet” ska
kunna uppnas.

Vi foreslar en transporthierarki dér det klart och tydligt anges vilka
transportmedel som ska prioriteras for att det Gvergripande malet ska
kunna nas. Det ska ocksa fullféljas till exempel i budgetsammanhang.

Fru talman! Det dr ett faktum att vi redan i dag, i nulaget, gemensamt
betalar for stora delar av kollektivtrafiken med véra skattepengar. Kol-
lektivtrafiken tillhor medborgarna och ar liksom 6vrig infrastruktur en
del av den grundldggande samhillsservicen enligt Vénsterpartiets syn pa
detta.

Avreglering, bolagisering, konkurrensutsittning och liknande har un-
der en lang tid varit ledord. Det synsittet har tvingat fram forandringar
och forsdmringar inom kollektivtrafiken.

I stéllet for att fortsétta pa den vdgen vill vi att samhaéllet i vid mening
atertar kontrollen 6ver kollektivtrafiken eftersom vi ser den som en stra-
tegiskt viktig och grundlaggande samhillsservice. Dérfor ska kollektiv-
trafiken i huvudsak bedrivas i samhallets regi.

For att den lokala och regionala kollektivtrafiken ska ha mojligheter
att utvecklas maste den ges langsiktigt stabila forutsattningar till exempel
vad giller ekonomin. Man maste kunna lita pé att kollektivtrafiken fun-
gerar och ar tillforlitlig om man vill att mianniskor ska ta taget, bussen
eller ndgot annat kollektivt transportmedel till och fran jobbet eller till
och fran utbildningen. Om det inte fungerar ar det svart att fa allt fler att
resa kollektivt.
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Vi har inte pratat om det hiar. Men i olika sammanhang, till exempel i
véara budgetforslag, har vi med kraftfulla satsningar pé infrastruktur och
kollektivtrafik bade i vara storre stdder och i landsbygd och glesbygd. Vi
kommer att fortsitta pa den inslagna végen.

Dessutom foreslar vi en forsoksverksamhet med en klimattaxa i tva
lan. Hittills har ingen velat ta den diskussionen, utan det har varit nagot
slags allmén synpunkt om att det inte &r bra att saker inte kostar. Om
maénniskor 1 ett 1dn tillats ta sig fram pa bussar och tdg utan att behova
betala for det kommer man, heter det, att sluta cykla och ga. I stillet
kommer man att dka runt med bussen darfor att man tycker att det ar sa
kul. T avsaknad av andra aktiviteter kommer man att okynneséka och sa
vidare.

Vi tror att det senare &r ett 6vergdende problem. Vi som reser mycket
till och fran jobbet ldngtar vil inte direkt efter att sitta ytterligare nagra
timmar pé taget eller pa bussen. Daremot kan det vara en bra atgird om
vi verkligen vill fa en kraftig §verstromning.

Det blir ett ndgot markligt resonemang nir man diskuterar som om
det vore enorma kostnader som skulle vara forknippade med det hela. I
en vision for kollektivtrafiken, Malbild for 2015-2030 for kollektivtrafi-
ken i Orebroregionen, som jag kommer ifrdn, framgar det tydligt av
regionforbundets eget material att skattefinansieringen &dr hog for kollek-
tivtrafiken. Om man réknar in allmén kollektivtrafik och sdrskild kollek-
tivtrafik ser man att vi redan i dag betalar néstan 70 procent av kostna-
derna via skatten. Resten betalas via biljettintikter. D& &dr det inte si
jattelangt kvar till den fulla finansieringen, sa att séga.

Vi dr overtygade om att full subventionering skulle leda till en kraftig
overstromning. D& far man hora, och kan ocksa ldsa i utskottets stéll-
ningstagande, att undersdkningar visar att priset inte har si stor bety-
delse. Det ér jattekonstigt. I alla andra sammanhang och bland alla, till
och med resursstarka grupper, har priset en jéttestor betydelse. Om man
till exempel infor en trangselavgift i Stockholm pa 10-20 kronor far det
en kraftigt ddmpande effekt pa trafiken i Stockholm. Och jag tors hdvda
att de som tar sig fram med bil i regel 4r ndgot mer resursstarka dn de
som inte gor det.

Det ar ett mérkligt stéllningstagande att séiga att man inte gillar att
hoja priset pa bildkandet, for det slar s hért, det kommer att paverka det
ena och det andra och det blir svart att ta sig fram. D& borde man kunna
sdga att om vi gor motsvarande sdnkning i kollektivtrafiken sé fyller man
det positiva syftet att fler kan resa, men den slutsatsen kan man tydligen
inte dra.

Det ar klart: Finns det ingen buss eller inget tag att hoppa pa och resa
med dr det inte intressant vad det kostar. Men om vi nu forutsétter att det
faktiskt finns busslinjer och tagforbindelser som tar sig fram i landet sa
tror vi nog att det har en viss betydelse vad saker och ting kostar. Friga
inte minst de ungdomar som ska ta sig fran Varmland till Stockholm! De
véljer det transportslag som &r billigast, och tyvérr véljer de ofta bort till
exempel tiget eftersom det finns andra alternativ som &r billigare.

Jag skulle vilja ha en diskussion och att vi vagar ta den hér debatten
om varfor det ar sa daligt med klimattaxa. Kostar det ingenting att vi har
den miljopaverkan fran bilismen som vi har i dag? Maste vi inte da vidta
vissa atgérder? Kan vi inte dtminstone pa forsok prova det hér i ett eller



tvd 14n och se vad det far for konsekvenser for miljon, for arbets- och
utbildningspendling och s& vidare? Varfor ér ni sa rddda for att gora ett
fors6k som skulle vara av stort intresse, bade for hela landet och faktiskt
for hur vi skulle kunna komma till ritta med miljoproblemen i Europa?

Fru talman! Jag ser att tiden rinner ut. Jag vill bara kort séiga att Véns-
terpartiet ocksa i sina reservationer, som jag inte yrkar bifall till hér,
lyfter fram fragan om funktionshindrades rétt och tillgang till kollektiv-
trafik. Det dr samma sak dér: Det duger inte att bara i allminna ordalag
prata om vad bra det hér vore eller att vi 6nskar att det vore klart. Vi har
faktiskt ett beslut om att funktionshindrade 2010 ska kunna ha tillgang
till kollektivtrafik. Det funkar ju inte! Det kommer inte att ske! Det krévs
kraftfulla &tgirder for att komma till ritta med detta missforhallande,
som jag skulle vilja kalla det.

Vi tycker ocksa, nér det géller de ménniskor som ar hénvisade till
fardtjénst, att man skulle kunna vara lite mera 6ppen och vidsynt och
faktiskt erkdnna att det vore en klar férdel om de ménniskor som behdver
fardtjanst ocksa i ett beslut kan fa tillgang till medresenér eller ledsagare.
Vi borde sluta med den ekonomiska exercisen om vem som ska betala
och vad det far for konsekvenser, for det 4r ganska sjdlvklart att ménga
av de som faktiskt anvénder fardtjanst ocksa behdver medresendr och
ledsagare bade under och efter sin resa.

Slutligen, fru talman, vill jag bara papeka om Gotlandstrafiken att vi
fortfarande star fast vid var uppfattning att vi i princip borde betrakta
farjeforbindelsen mellan fastlandet och Gotland som vilken vig som
helst. Det finns ingen anledning att gotlinningarna med jimna mellan-
rum ska leva i ovisshet om vad som kommer att ske. Ska nagon kdra
baten eller inte? Vi tycker att detta borde ligga pa Vigverket. Kostnaden
for den Gverfarten borde ungefdr motsvara kostnaden for att ta sig fram
om det vore frdga om en vanlig vag.

Anf. 17 SVEN BERGSTROM (c):

Fru talman! Med anledning av den debatt som hittills varit kinns det
angelédget att borja mitt inldgg med att betona att det i grunden énda finns
en stark samsyn Over alla partigrinser om vikten av att frimja en bra
kollektivtrafik.

Jag vill lite stillsamt papeka att pa étta av de tio punkter som vi ska
besluta om har den socialdemokratiska oppositionen liksom Vénstern
och Miljopartiet avlimnat reservationer. De dr egentligen en ganska
skarp vidrikning med de kvarstdende brister inom kollektivtrafiken som
den tidigare regeringen faktiskt far ta ansvar for.

Marie Nordén ville ge den hér regeringen tva ar, men det har faktiskt
bara gatt ett och ett halvt. Vi ska nog astadkomma en hel del pa de tva
och ett halvt ar som ar kvar av den hiar mandatperioden. Lat oss da sum-
mera vad den hér regeringen &r ansvarig for.

Under flera ar har kollektivtrafiken paradoxalt nog fatt allt tuffare
villkor. Vid fordndringar av skatter och avgifter for transportsektorn ar
det darfor vasentligt att kollektivtrafiken inte forfordelas. Den tidigare
regeringen misslyckades med detta. Det &r sanningen. Nu &r det viktigt
for den hér regeringen att inte fortsitta i samma hjulspar.
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Den snabbt vixande insikten i alla ldger om miljo- och klimatfra-
gorna stiller sérskilda krav pé att anpassa transportsystemet sa att det blir
langsiktigt hallbart. Vi maste gora mer i alla ldnder, ocksé i Sverige, pa
det hir omradet. De olika transportslagen maste vara beredda pa att det
kan bli betydande fordndringar om vi menar allvar med miljdanpassning.
Tréangselskatten i Stockholm, héjd koldioxidskatt och miljobilspremier dr
tre exempel pa vad den hér regeringen har arbetat med hittills.

Genom sin storlek, tillgdnglighet och potential att transportera fler
méanniskor &n i dagsldget utgor kollektivtrafiken en viktig lank i det har
miljoarbetet. Kollektivtrafiken dr ocksa viktig for att vi ska ndrma oss
malet om ett jamstéllt transportsystem. Kom ihag att av kollektivtrafiken
utgdr bussarna pa vara véigar och gator den klart dominerande andelen.
Som klart framgar av vart betdnkande hér i dag svarar bussen for nira tre
fjardedelar av kollektivtrafikutbudet. 74 procent &r busstrafik i kollektiv-
trafiken. Tunnelbanan stér for 14 procent, tdget for 10 procent och spér-
vagen for 2 procent. Det ar sa latt att glomma bort detta. Man pratar om
sparbunden trafik som kollektivtrafik, men det &r faktiskt 74 procent som
bussarna svarar for. Vi har inte t-bana, pendeltdg eller sparvagnar over
hela Sverige. Det finns i védra storstadsomraden. Men i huvuddelen av
vart land &r vdgarna och busstrafiken en forutsittning ocksa for kollektiv-
trafiken, darfor att dar dr det bussen som ar stommen i kollektivtrafiken.

Genom en fortsatt anvéndning av tringselskatter, genom att ge bus-
sarna foretridde i sdrskilda bussfiler och genom att stélla tydliga krav pa
miljofordon vid upphandlingar gér det att fa till stdnd en snabbare ut-
veckling av kollektivtrafiken.

Fru talman! Den allra storsta potentialen for att fordubbla kollektiv-
trafikens marknadsandel till ar 2020, fran 20 procent till 40 procent —
Peter Pedersen var inne pa nddvéndigheten av att verkligen 6ka den hér
andelen — finns inom samt mellan de medelstora och stora stdderna. For
att denna malséttning, som jag tycker borde vara realistiskt ska kunna bli
mojlig, krdvs att kollektivtrafikens konkurrensformaga prioriteras. Jag
ska ge nagra exempel: Ge bussen gront ljus genom separata korfalt och
genom att trafikljusen alltid ger bussen foretride framfor bilen. Ge bus-
sen foretrdde framfor bilen i fysisk planlagstiftning, inte minst vid byg-
gande av héllplatser och terminaler.

For att de foretag som i dag kor bussar och tag i kollektivtrafiken ska
locka fler att resa maste det vara 16nsamt att driva buss- och tagtrafik.
Dir finns ménga intressanta forsok pa gang. Apropa forsoken med noll-
taxa, Peter Pedersen, varfor genomforde ni dem inte under de tolv ar ni
hade mojlighet att paverka politiken?

Ett intressant forsok som i dag pagar ar de sa kallade incitamentsavta-
len, som bland annat finns i mina hemtrakter i Gévle. Det har visat sig
vara ett effektivt sétt att dven fa bussbolaget att aktivt engagera sig for att
fylla bussarna med passagerare, till skillnad fran tidigare nér avtalen inte
alls tog upp den fragan.

En 6kad anvidndning av kollektivtrafik &r enligt min mening helt nod-
vandig men leder dndé bara till en mycket méttlig ddmpning av bilismen
— det ska vi vara medvetna om. Det blir ingen revolution dver en natt.



Nu forefaller alla vara ense om angelédgenheten av att hdja ambition-
erna for kollektivtrafiken i storsta allménhet, inte minst mot bakgrund av
de klimatrapporter som kommit under senare tid och som bekriftat att det
ar helt nodvandigt att fordndra véra transportsystem. Transportsektorn
spader pa klimatpaverkan, det ar vil ként. Vi vet att den svarar for upp
emot 40 procent av koldioxidutsléppen.

Inom den nyligen avslutade Klimatberedningen fanns det ocksé en
bred samsyn om att satsningar pa kollektivtrafiken &r avgoérande for att
astadkomma de fordndringar av ménniskors sitt att fardas som vart kli-
mat behover. Och vi kan glddjas dver den offensiv for mer kollektivtrafik
som allt fler nu talar om.

Det nationella handlingsprogrammet for kollektivtrafikens 1dngsiktiga
utveckling, bendmnt Koll framdt, som Vigverket och Banverket i sam-
verkan med berérda myndighet och 6vriga aktorer tagit fram &r ett annat
glddjedmne. Programmet, som &verlamnades till regeringen i december
2007, ar brett och omfattar hela kollektivtrafiken — och man sétter rese-
néren i centrum.

Nu pégér ett arbete inom branschen med att konkretisera den gemen-
samma malsdttning som redovisades i rapporten Ko/l framdt. Det ska bli
en kraftfull 6kning av marknadsandelen for kollektivtrafik, och resandet i
kollektivtrafiken ska fordubblas. I mitten av maj kommer enligt uppgift
en redovisning av detta arbete. Det ska bli spdnnande att se vad det inne-
héller.

Ett annat glidjande exempel &r den rapport, Miljéfordel bussen, som
presenterades for ett par veckor sedan av branschen. Det dr en utmaning
till oss politiker att vdga gynna bussen framfor bilen och fé fler att vilja
kollektivtrafiken framfor privatbilen. Klarar vi den utmaningen kan vi
starkt bidra till bdde de nationella klimatmélen och ambitionerna att
reducera koldioxidutsléppen.

Fru talman! Lat mig ocksa sdga ndgra ord om ett annat viktigt om-
rade, ndmligen de funktionshindrades tillgang till kollektivtrafiken. Ett
nationellt handlingsprogram for kollektivtrafikens langsiktiga utveckling
har berorts tidigare. Ett av de fem prioriterade omrédena i det program-
met ar en tillgénglig kollektivtrafik for funktionshindrade.

Regeringen har beslutat att ta fram en strategi for hur mélen i hand-
lingsplanen ska nas till &r 2010. Strategin avses bli redovisad i samband
med att budgetpropositionen och infrastrukturpropositionen kommer i
host, hosten 2008 alltsa.

Dirmed, fru talman, har jag gjort slut pa min talartid. Det finns
manga viktiga omréden i betdnkandet som jag inte hunnit ta upp. Ett sa-
dant géller cykelfragorna, som vi alltid brukar berdra, dven om de kanske
inte formellt kan rdknas till kollektivtrafiken. Det &r ett viktigt omrade
som tas upp i betdnkandet, och dér har vi glddjande nog inte négra reser-
vationer, utan vi 4r eniga.

Med detta yrkar jag bifall till utskottets forslag i betdnkandet och av-
slag pé samtliga reservationer.
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Anf. 18 MARIE NORDEN (s) replik:

Fru talman! Sven Bergstrom séger att det finns en stark samsyn. Jag
skulle vilja séga att det fanns en samsyn och att det finns en stark dnskan
frén Sven Bergstrom att den samsynen fortfarande finns kvar.

Jag kan borja med triangselskatten och friga Sven Bergstrom om han
inte tycker att det var ett svek mot stockholmarna att de fick ta stéllning
till tréngselskatten utifran att det skulle bli satsningar pa kollektivtrafi-
ken. I dag, efter valet och med en annan majoritet i Stadshuset, kan vi se
att den satsningen i stdllet gar till vigar. Man har inte fortétat busstrafi-
ken, och priserna har hojts. De som inte har ett ménadskort har dessutom
fatt det bra mycket knepigare att kdpa biljett nér de ska aka buss.

Sven Bergstrom talar om bussarna och séger att man inte far glomma
hur viktiga de dr. Det héller jag med om, men det &r bussarna som fatt de
storsta palagorna. Jag tycker att det néstan dr lite magstarkt att tala om
fordel bussen nédr vi vet att brinsleskatten okat, fordonsskatten dkat och
skatt pé trafikforsékringen gjort det dyrare for bussbranschen.

Det finns i Sven Bergstroms anforande en stark storstadsfixering som
jag inte hade véntat mig fran hans sida. Darfor undrar jag: Vad géller for
resten av landet? Har Sven Bergstrom nagon koll framat?

Anf. 19 SVEN BERGSTROM (c) replik:

Fru talman! Det dér var en rétt fyndig formulering. Det kan behovas.
Om substansen &r tunn far man spetsa retoriken, som det heter. Nyss gav
Marie Nordén regeringen till och med ett halvar extra nidr hon skulle
beskriva laget med att tvd ar har gitt. Men det har bara gatt ett och ett
halvt ar.

Stark 6nskan om samsyn — ja, inte vet jag. Karin Svensson Smith,
som nu anslutit sig till debatten efter att ha varit och debatterat ute pa
stan, och jag skrev en artikel i Dagens Samhille, den tidning som Sveri-
ges Kommuner och Landsting ger ut, dér vi gav var gemensamma syn pa
detta. Jag hade inga som helst problem att komma 6verens med henne
om hur man dels kan se pa utvecklingen hittills, dels kan se pa utveckl-
ingen framat.

Om inte Marie Nordén, som ar ny i riksdagen sedan 2006, kan vidi-
mera det kan vil ndgon annan pé oppositionsbianken vidimera hur det var
under den forra mandatperioden. Aven di hdjde man brinsleskatten.
Aven di héjde man fordonsskatter och gjorde det besvirligare. Man till
och med hdjde mer for kollektivtrafiken d4n dkningen av konsumentpris-
index. Att man gick s& hart fram utloste ett ramaskri bland lénstrafikbo-
lagen landet runt.

I mitt parti, Centerpartiet, anslog vi i vara budgetalternativ 100 miljo-
ner mer till kollektivtrafiken eftersom vi tyckte att den davarande rege-
ringen var sa njugg. Nu stéller ni stora krav, men ni gldommer hur det var
fram till for ett och ett halv ar sedan, nér ni hade regeringsmakten.

Vad giller tringselskatten och stockholmarna tycker jag att man kan
glddjas &t att en del partier, som intensivt hade bekdmpat tanken pa
trangselskatt, bet huvudet av skammen och gick med pé att ha tring-
selskatt i Stockholm eftersom det kan bidra till trafikutvecklingen. Man
kan satsa pa savil vigar som tdg och bussar; jag sade i en tidigare debatt
att det ar friga om kommunicerande kirl. Om man enbart anvénde tring-



selskatten till vigar skulle man f& vénta i 50 ar pa den Forbifart Stock-
holm som dven Socialdemokraterna forordar.

Anf. 20 MARIE NORDEN (s) replik:

Fru talman! Jag vill borja med att ritta Sven Bergstrom. Jag kom in i
riksdagen 2002.

Betriaffande tva ar eller ett och ett halvt ar — det ségs att tiden gar fort
nédr man har roligt. Da géller vél det motsatta niar man inte har roligt, nédr
det stundvis kénns rétt bedrovligt. Da kénns ett och ett halvt &r som tva
ar.

Sven Bergstrom séger att hans parti ville ansla 100 miljoner mer nér
de satt i opposition. Nu sitter Sven Bergstrom, som en del av den borger-
liga alliansen, i regeringsstillning, och inte en krona har den regeringen
tillfort kollektivtrafiken, trots att man séger sig vilja satsa pa den. Om vi
tittar p& betinkandet ser vi att satsningarna bestir av en utredning som
den tidigare regeringen fattade beslut om, en gronbok om stadstrafiken
som vi bara har att séga ja till samt en klimatberedning som statsmi-
nistern, efter att beredningen jobbat klart, avfardar. Vad vill denna rege-
ring med kollektivtrafiken? Tar man frégan pa allvar?

Vad giller trdngselskatten och att det inte spelar ndgon roll hur man
anvdander intdkterna for tringselskatten vill jag sdga att det sjdlvklart
spelar roll. Det handlar om att forstirka kollektivtrafiken sé att den blir
ett alternativ som gor att bildgaren, den vana bilforaren, later bilen sta for
att han eller hon tycker att det dr smidigt, enkelt och bekvamt att i stéllet
aka buss eller tunnelbana.

Om man viljer att l4gga pengarna pa végar blir det ingen forstirk-
ning. D& gbér man inte kollektivtrafiken till ett attraktivt alternativ. Det
tycker jag r ett svek mot vdljarna. Samtidigt viljer man att hoja priset.
Vad tycker du om det, Sven Bergstrom?

Anf. 21 SVEN BERGSTROM (c) replik:

Fru talman! Jag ska borja med att ritta mig sjalv. Marie Nordén ar ny
i trafikutskottet sedan 2006. Att hon suttit i riksdagen sedan 2002 &r
naturligtvis vl ként.

Naér det géller tringselskatten vet jag inte om Marie Nordén lyssnade
aktivt pa det jag sade. Jag forsokte alltsa betona att all kollektivtrafik inte
gér pa spar i form av tag, pendeltdg och sparvagn. 75 procent av kollek-
tivtrafiken rullar pa vara végar i form av bussar.

I Stockholm ar det en ndgot mindre andel. Det &r sant. Men i landet
som helhet &r det 74 procent, som vi ska vara alldeles exakt pad decima-
len, av kollektivtrafiken som gar i buss. Darfor behdvs det naturligtvis
bra végar och vil utbyggt vigunderhall for att kollektivtrafiken ska fun-
gera.

Niér jag sdger kommunicerande kdrl menar jag att det méste vara ett
samhéllsansvar att kollektivtrafiken blir vil tillgodosedd. Det géller
végar, spar, cykelbanor och annat som kan vara viktigt for att fa kollek-
tivtrafiken och hela trafiken att flyta bra.

Det kan dirfor kanske vara lite pedagogiskt att sdga att vi lagger
trangselskatterna som bilisterna betalar pd bade dem som &ker bil och
dem som aker buss och tar andra pengar till Citybanan som vi har be-
stamt att vi ska forverkliga. Pa det séttet 4r det kommunicerande karl.
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En annan sak som jag inte hann kommentera tidigare var att det ar
knepigt att kopa biljetter. Visst kan det vara det. Det tycker jag ocksa.
Man maste ga till Pressbyran och kopa remsorna om man inte har sitt
ménadskort.

Men regering och riksdag kan inte sitta och bestdimma hur Storstock-
holms Lokaltrafik organiserar sin biljettforsiljning. Man kan ha 6nske-
mal och synpunkter. Men det dr 4ndd det som maste ta ansvar for att
biljettforsiljningen fungerar pa ett klanderfritt sétt i Stockholmsomradet.

Anf. 22 PETER PEDERSEN (v) replik:

Fru talman! Sven Bergstrom frdgade hér varfor vi inte hade infort en
massa saker under den tidigare regeringen. Det r ett vildigt enkelt svar
pa den frdgan som dessutom gar att kontrollera i andra kéllor. Vénster-
partiet och Miljopartiet ingick inte i den regering som foregick den bor-
gerliga. Det ar ett enkelt svar. Det dr ingen hemlighet. Vénsterpartiet dr
tyvarr fortfarande det enda parti som for fram forslaget om klimattaxa.
Jag har inte hort att ndgon tar den riktiga diskussionen.

Jag har fortfarande inte fatt ndgot svar pa att man kan ha synséttet att
det tydligen inte har ndgon som helst betydelse for kollektivtrafiken vad
det kostar. Daremot har det jéttestor betydelse for bilisterna om man till
exempel infor en tringselavgift. D& paverkar det resandet med minus 20
procent eller nadgonting i den storleksordningen, vilket &r positivt.

Kan man inte tdnka sig att det skulle ha ndgon som helst betydelse? I
var utfrdgning om kollektivtrafiken for ganska linge sedan sades det att
under forutséttning att man kan uppréatthélla tillgédngligheten och turtét-
heten ar det sjdlvklart positivt om man har ett 14gt pris. Lagre pris &n
avgiftsfritt gér det inte att f4. Nagonstans i det hdradet borde man kunna
tanka sig priset.

Tyvarr gar det i motsatt riktning. Det blir relativt sett dyrare att resa
kollektivt &n att resa med egen bil. Ar det en limplig atgéird om man vill
uppnd malet att en storre andel av det totala antalet resor ska ske kollek-
tivt? Ar det da bra att vidta atgiirder som gor att det blir relativt sett dy-
rare att dka kollektivt jimfort med att &ka med den egna bilen? Ar det ett
bra sétt att fa fler att stromma 6ver?

Jag vill 4nda ha lite svar pa frigorna. Ar det nigot fel pa uppgifterna
jag ndmner? Det kanske har péverkats med ndgon procentgrad. Jag tog
forut exemplet Orebro. Men om vi tittar pa hela riket betalar vi biljettin-
takter som motsvarar ungefiar 42—43 procent av de totala intikterna av all
kollektivtrafik.

Kan inte Centern ténka sig att vi pa nagot stille skulle kunna vidta
kraftfulla, nyskapande atgirder och se vad det far for konsekvenser? Det
kanske kan leda till att fler reser kollektivt.

Anf. 23 SVEN BERGSTROM (c) replik:

Fru talman! Det 4r en rad olika faktorer som styr om méanniskor véljer
kollektivtrafik eller inte. Framfor allt méste vi se till att den bli tillgéng-
lig, attraktiv och gér rétt och tétt, snyggt och tryggt, som Socialdemokra-
terna brukar séga. Det dr en bra slogan. Det avgér mycket mer 4n om det
kostar 10 eller 15 kronor. Det &r jag alldeles overtygad om. Det har vi
fatt vittnesmal om ocksé frén andra.



Jag dr precis som Peter alldeles dvertygad om att det har betydelse
vilken niva priset ligger pa. For oss som &r overtygade om marknadseko-
nomins fordelar dr det elementért att priset har betydelse. Darfor ska man
naturligtvis efterstriva ett sé lagt pris som mojligt i de olika lanstrafikbo-
lag som reglerar kollektivtrafiken runt om i Sverige.

Ar det nigot lanstrafikbolag som vill prova en avgiftsfri taxa, en noll-
taxa, far de vdl komma in med en ansdkan som provas i vederborlig
ordning. Men jag hor inte till dem som tror att det &r framgéngsvégen.

Det géller att se till att kollektivtrafiken blir attraktiv, att den kommer
fram snabbt och att den ar forutsdgbar. D& viljer ménniskorna det fram-
for den egna bilen.

Jag ér 6vertygad om att det finns vildigt mycket kvar att gora pé detta
omréade. Det visade ocksa oversynen Koll framdt, som jag hoppas att vi
har koll pa allihop. Det finns véldigt mycket att gora.

Man ska sdtta kunden i centrum. Det &r da inte frigan om nolltaxan
som dr det viktigaste. Det sdger inte ens branschen sjilv. Det handlar om
hur attraktivt vi kan gora det.

Kan vi anvdnda incitamentsavtal, som man goér i Gavle, for att fa
bussbolagen att anstringa sig extra att fylla bussarna med resendrer? Det
ar vad som avgdr om vi far framgang med en bra kollektivtrafik.

Anf. 24 PETER PEDERSEN (v) replik:

Fru talman! Det &r vissa problem att leka marknad om man redan i
dag till stor del dr beroende av offentliga medel. Det &r 6ver 40 procent
och i vissa fall upp till 70 procent, som i mitt fall i Orebro lin, som beta-
las med offentliga medel. D4 &r det tveksamt om man kan séga att mark-
nadskrafterna fungerar fullt ut.

I mitt fall handlar det inte om 15 kronor. Om jag ska &ka buss en mil
fran Degerfors till Karlskoga kostar det nistan 30 kronor. Det kan man
tycka dr billigt eller dyrt. Jag tycker det dr dyrt jamfort med andra alter-
nativ, inte minst om man kan cykla, vilket ar fullt mojligt den vagen.

I Koll framdt for man fram vissa bra saker som Klimatberedningen
ocksa gor. Det handlar om att man ska kunna gora reseavdraget obero-
ende av fardmedel. Det skulle gynna kollektivtrafiken.

Min fréga &r: Om det &r pé det sittet, varfor gor gynnar det kollektiv-
trafiken? Jo, det gynnar kollektivresandet att man fir gora ett motsva-
rande avdrag som man gor for bilen. Det gor det billigare att resa kollek-
tivt.

Man foreslar ocksé att man skulle kunna dndra formansbeskattningen
sd att om man far ett kollektivtrafikkort av sin arbetsgivare blir det en
skattefri forman. Man utgér fran att det ocksa skulle dka kollektivresan-
det kraftigt. Varfor skulle det géra det? Jo, darfor att priset for den en-
skilde som reser minskar kraftigt.

Varfor har priset sé stor betydelse i det fallet men inte om vi talar om
att vi redan fran borjan sitter en lagre avgift? Om man nu inte vill ga ned
till noll kan man vil &tminstone ga i den riktningen att man sinker pri-
serna.

Faktum é&r att det flesta lanstrafikbolag gor tvirtom. Om de ser att re-
sandet minskar okar de priset for att upprétthalla volymen. De ser till att
fa ut betalningen av dem som maste resa kollektivt. Men det tillkommer
inte ndgra nya higade kollektivresenérer pé det sittet.
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Man gér fel vig. Kan vi atminstone vara dverens om att malséttning-
en ska vara att kollektivtrafikens kostnader bor minska relativt sett jam-
fort med att ta den egna bilen?

Anf. 25 SVEN BERGSTROM (c) replik:

Fru talman! Jag invénder inte mot grundprinciperna i Peters resone-
mang att priset har betydelse. Sjélvklart &r det sd. Tillsammans med en
rad andra faktorer har det betydelse.

Vi tror inte att nolltaxa &r rétt modell och att vi ska dka skattesub-
ventioneringen ytterligare mot i dag. I de allra flesta ladnstrafikbolag &r
det 50-50. I ndgra andra, till exempel i Skéne, &r det storre finansiering
av resendrerna.

Peter for en mingd resonemang om reseavdrag, forméansbeskattning
och annat. Det finns anledning att gora det. Jag utgér fran att vi far ta en
ny omgang om detta i host nir vi far forslagen fran regeringen.

Flera av de forslagen fanns med i Koll framdt och finns med i en ar-
senal av olika forslag for att just frdmja ett dkat resande med kollektivtra-
fik. Lat oss aterkomma till det nér vi har de konkreta forslagen pa bordet.

Till dess &r jag glad dver att det dndock finns en sddan samstammig-
het. Det &r mycket angeldget att pa alla mdjliga sétt frimja en battre
kollektivtrafik i landet.

Anf. 26 NINA LARSSON (fp):

Fru talman! Jag dr en sddan person som “multitaskar”, som det heter.
Samtidigt som jag reser vill jag kunna ldsa tidningen, &ta frukost, sms:a,
tala i telefon eller kanske bara rent av bara stirra ut genom fonstret och
sitta djupt filosoferande.

Denna form av “multitaskande” passar sig inte riktigt om jag skulle
framfora egen bil om jag hade haft det. Darfor gillar jag kollektivtrafik.
Faktum ir att jag gillar det skarpt.

For vissa &r det en total omojlighet att transportera sig sjélv med hjélp
av kollektivtrafiken och for andra en nédvéndighet.

Vad det borde vara dr forstas en reell valmojlighet att transportera sig.
Det ska vara en valmojlighet sa att ménniskor sjdlva kan vélja om och
hur de vill transportera sig — fran A till B eller planlost sa ldnge man har
kronor till det.

Jag skulle vilja att de som anser att kollektivtrafiken ar en omdjlighet
blev farre. Jag skulle vilja att de som anser att kollektivtrafiken &r en
riktig valmojlighet blev fler.

Kollektivtrafiken dr inte och kommer inte att vara nagon fullstindig
valmojlighet for vissa delar av vart glest befolkade land. For alla de
ménniskor som bor i titorter med omnejd borde den vara det.

I dag behandlar vi trafikutskottets betinkande Kollektivtrafik och tra-
fikupphandling. Hela 26 motioner tar upp fragor inom detta viktiga om-
rade.

Jag borjar med fragan om tillgénglighet for funktionshindrade. Den
lyfts ocksé fram i nagra av motionerna. Det dr ett otroligt viktigt omrade
som jag tycker att man inte kan prioritera tillrackligt hogt. Négra positiva
delar vill jag dock lyfta fram.



I december forra aret antogs en EG-forordning om réttigheter och
skyldigheter for tdgresenérer. Den reglerar bland annat resendrers ratt till
ledsagning. Den triader i kraft nista ar. Det ar bra.

Regeringen ska till hosten ocksa ta fram en strategi for hur malen i
handlingsplanen for handikappolitiken ska nés. Vara forhoppningar ér att
detta ska synas dven i den nértidssatsning som regeringen planerar i sam-
band med hostens budget. Det &r ocksé bra.

Jag har forstaelse for att de manniskor som berdrs av detta kan kénna
frustration och tycka att det gar sakta. Saker kommer att falla pa plats,
och tillgéngligheten for funktionshindrade inom transportsektorn &r en
prioriterad fraga for oss i alliansen.

Vi forutsitter att frigan om parkeringstillstdnd for funktionshindrade
tas upp av regeringen och behandlas med prioritet eftersom detta har
poéngterats dven tidigare av eniga utskott.

For att kollektivtrafiken ska kunna vara den klimatvéanliga valmojlig-
het som vi hoppas p& maste den stéindigt utvecklas. Det 4r som med allt
annat: Antingen dr man under utveckling eller ocksa 4r man under av-
veckling.

Denna utveckling maste staten och branschen sjélva ansvara for till-
sammans. Alliansregeringen har tagit ansvar for detta och ett gediget
arbete har pagatt, sa dven i1 branschen. Rapporten Koll framdt har presen-
terats och man arbetar nu for hogtryck med att konkretisera detta for att i
maj kunna presentera hur vi tillsammans ska komma vidare. Jag ser med
spinning fram emot detta.

Det finns ett stort engagemang inom branschen for en utveckling av
kollektivtrafiken, for hir finns ocksa pengar att tjina. Det finns exempel
pa att bussbolag mojliggér Internetuppkoppling, ger mer plats for benen
eller installerar kaffeautomat. Det dr ypperliga exempel.

Aven lagstiftningen inom kollektivtrafikomradet ska ses dver och re-
geringen forbereder for fullt direktiven till denna. Konkurrensutredning-
en for persontrafik pa jarnvédg dr en annan utredning som ocksa kommer
att ha stor betydelse for kollektivtrafiken.

I host kommer ocksé en infrastrukturproposition att laggas fram. Dér
liggs ramarna fast for de planer som ska gilla till ca 2020. Aven denna
har som vi alla vet mycket stor betydelse for kollektivtrafiken. Vi beho-
ver fler och béttre underhéllna banor for tdgen och fler vigar som forkor-
tar resor.

Som ni forstéar dr det mycket pa gang som ror kollektivtrafiken. Det dr
gliddjande.

I gér lyssnade jag till en debatt pa ett seminarium dér den ena parten
hiavdade att gratis kollektivtrafik skulle ta bort allt bilresande. Detta &r en
vansinnig vanforestéllning och den &r i grunden felaktig.

Vi behdver fa bort utsldppen av vaxthusgaser. Utvecklingen av for-
don som inte bidrar till dessa utsldpp péagar for fullt, men det &r en annan
debatt. Mgjligheten till kollektivtrafik &r for allt fler ett mer klimatsmart
alternativ.

Priset &r inte avgorande for att fa bilresenérer att vélja kollektivtrafi-
ken. Det handlar om tillgénglighet, komfort, tid och flexibla transport-
16sningar. Att gora kollektivtrafiken gratis kommer bara att fa folk att
sluta gé och cykla for att i stéllet ta bussen. Det, mina vénner, ar varken
klimatsmart eller sérskilt hdlsosamt. Jag tycker att vi kan ligga de mil-
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jarder som en sédan satsning skulle kosta pa andra mycket angelédgna in-
frastruktursatsningar.

For att kollektivtrafiken ska bli den reella valmojlighet som vi vill
kréavs att utvecklingen gar vidare. Jag har tagit upp rapporten Koll framdt
och det pagéende arbetet med den, det kommande arbetet med Gversynen
av lagstiftningen inom kollektivtrafikomradet, strategin for att nd malen
med handikappolitiken och EG-férordningen och behovet av dkad kon-
kurrens. Vi kommer att fa anledning att aterkomma till samordning, stan-
dard, mer konkurrens och upprustade banor. Jag kan konstatera att det
hiander en massa saker, och det ar bra.

Fru talman! I eftermiddag ska jag bege mig till T-centralen och aka
kollektivt monopol hem till Varmland. Jag ser fram emot att ha fler kon-
kurrensutsatta alternativ att vilja mellan. An s linge &ker jag med det al-
ternativ som finns.

Jag yrkar avslag p& samtliga motioner och de reservationer som har
lamnats in och bifall till férslagen i betéinkandet.

(Appléader)

Anf. 27 PETER PEDERSEN (v) replik:

Fru talman! Jag horde Nina Larsson prata om funktionshindrade och
deras mdjligheter och rittigheter att ha tillgdng till kollektivtrafiken
2010. Det riskerar att bli ungefdar som med kirnkraften. Vi fattade beslut
1980 om att den skulle avvecklas. Nér det borjade ndrma sig slutmalet
kom man pé att man maste sétta in kraftitgérder for att det skulle lyckas.
Vi har inte lyckats &nnu. Det kanske inte Nina Larsson ir si ledsen for —
jag har hort synpunkter i den riktningen.

Naér det géller den hér fragan tycker jag att det &r anméarkningsvart att
man sétter upp ett mal for ett beslut i riksdagen med inriktning pa 2010
och star hir 2008 och diskuterar, har visioner, vill inféra program och ha
seminarier. Det dr for sent. Alla klutar maste sittas in for att alla ménni-
skor ska kdnna sig delaktiga och ha mojlighet att resa kollektivt.

Jag vidjar om att man vidtar kraftatgirder.

Nir det giller klimattaxa sade nagon att alla skulle sluta dka bil om
kollektivtrafiken var gratis. Det tror inte jag. Det har jag aldrig sagt. Men
jag tror att det vore en klar fordel for kollektivresandet, inte minst i vara
storre stdder. Som jag ocksé sade ska det finnas tillgang till kollektivtra-
fik, den ska ha hog turtdthet och helst ett mycket lagt pris. De tre sakerna
tror jag kommer att leda till att vi kan dka kollektivreseandelen.

Att det skulle vara ett vansinnigt forslag har jag svart att se. Det van-
sinniga &r det som vi haller pd med just nu, ndmligen att vi skitar ned var
gemensamma jord och i allmédnna ordalag pratar om att vi har jattestora
problem. Vi har en regering som kan sdga det i allmidnna ordalag men
sedan sdger att man ska satsa mer pa végar &n pa jarnvdg och att man
drar ned pa Banverket och satsar pa Végverket i stéllet.

Man pratar med kluven tunga. Det &r inte trovardigt.

Om jag ska aka kollektivt maste jag gd 500—600 meter. Andra maste
gé betydligt langre. Jag vill hdvda att om fler reste kollektivt skulle fler
gé langre. Det bortfall man far for att ndgon slutar cykla nir det ar sno-
glopp kompenseras av att man gér eller cyklar till kollektivtrafiken.



Anf. 28 NINA LARSSON (fp) replik:

Fru talman! Jag instimmer och jag haller med om att tillgéngligheten
for funktionshindrade har prioriterats pa tok for daligt. Jag kan inte sidga
annat én att det dr sd. Det dr ocksa darfor som alliansregeringen nu prio-
riterar det. Forhoppningarna ar att vi ska hinna nd malen till 2010. Vi har
ju haft majoritet bara de sista aren s& det &r svart att uppfylla det under
alliansregeringens tidsperiod. Dér far man vil rikta en viss kritik mot
tidigare regeringar ocksa. Men det finns ocksa all anledning for allians-
regeringen att vara sjalvkritisk dven hér.

Jag har med mig en studie fran Karlstad universitet om arbetspend-
ling. Den heter Firdmedelsvalets komplexa forutsdttningar. Det dr en
ypperligt bra avhandling.

I denna, under slutsatserna, star det att ett lagt biljettpris sannolikt
inte &r nagot som har potential att locka 6ver bilpendlare till fairdmedlet,
det vill sdga kollektivtrafiken. Bilpendlare har en hdgre pristolerans. Vad
de i stéllet prioriterar &r kortare restider och flexibla transportlosningar.

Det finns andra undersdkningar som ocksd visar detta. Det dr sa
mycket annat som spelar roll. Priset spelar roll, men det har inte alls en
overgripande roll. Tillgénglighet, komfort och en massa andra saker
kommer fore. SL:s undersékning visar att priset kommer pa attonde
plats.

Jag menar att det dr betydligt mer angeldget att satsa alla dessa mil-
jarder pa angeldgna atgérder inom infrastrukturen i stéllet for att subvent-
ionera detta fullt ut.

Anf. 29 PETER PEDERSEN (v) replik:

Fru talman! Om vi fullfdljer resonemanget kan vi sdga att vi gor tvér-
tom. Jag &r inte ironisk. Det hér dr inte mitt forslag. Men om man séger
att det inte har ndgon betydelse kan man ta bort alla subventioner sa far
folk betala vad det kostar att resa. Da fér vi se vilket utslag vi skulle fa pa
kollektivresandet. Jag &r Overtygad om att det skulle bli ett patagligt
negativt resultat. Annu firre skulle vilja att resa kollektivt.

Vi ska ockséd beakta trafiksdkerhetssynpunkter. Om négon stockhol-
mare till exempel viljer att ta tunnelbanan, pendeltaget eller bussen en
dag i november nér det dr sndglopp ute i stéllet for att ta den traditionella
cykelturen kan det ju vara en fordel ur trafiksidkerhetssynpunkt.

Jag tror inte att man dndrar livsstil om priset pa bussen eller taget gér
ned, men man hidvdar om och om igen att det saknar betydelse. Det
kanske ar s& ménga som dr desperata nir de vill resa att priset kommer
langt ned dérfor att man inser att turtithet och tillgénglighet inte funkar,
och da gar det inte att diskutera prisfragan. Det kanske ar det som &r
orsaken att det kommer ldngre ned.

Fortfarande kvarstar att Koll framdt och andra instanser tar upp rese-
avdrag och att man ska se Gver skattesystem. Allt det syftar till att det
relativt sett ska bli billigare att resa kollektivt. Da haller inte resone-
manget att det inte ska ha ndgon betydelse. Om det helt saknar betydelse
ska man inte komma med den typen av forslag nir det géller skattelag-
stiftningen heller.

Fortfarande géller f6ljande. Det brukar bara vara nagra meter ut till
den egna bilen, men de flesta far faktiskt gé eller cykla &tminstone nigra
hundra meter och kanske upp till ndgon kilometer om de ska ta sig till det
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kollektiva resande, inte minst i de trakter dér jag och Nina bor. Det skulle
leda till att fler gér och cyklar kortare strdckor varje dag, vilket skulle
vara positivt for folkhélsan, inte negativt.

Anf. 30 NINA LARSSON (fp) replik:

Fru talman! Jag har aldrig hdvdat att priset inte skulle ha ndgon som
helst betydelse, for det har det. Det ska vara en prisvérd niva som ldggs
fram pa en decentraliserad niva. Det ska inte vi hédr i riksdagen besluta
om. Det sker ute i véra regioner och kommuner. Det tycker jag ar en
rimlig hallning att ha.

Jag tror att det &r viktigt att man har ndgon form av pris ddremot. Jag
kan tycka att det dr rimligt att det dr subventionerat med ungefér 50 pro-
cent i dagsldget. I dag har vi inte den konkurrensen som vi kanske skulle
Onska att vi hade. Det skulle kanske driva ned priset pa vissa hall. I dags-
laget kan jag tycka att en subventionering ir rimlig.

Men att helt fringd ndgon som helst form av betalning for nadgonting
som man utnyttjar och som ocksad i ménga fall genererar utslépp eller
andra pafrestningar pa vigndt och sadant tycker jag ar helt orimligt. Det
ar valdigt viktigt att ménniskor sjélva far gora det valet och gora den
prioriteringen utifran sin egen ekonomi. Jag tycker att det ar fullt rimligt
att kollektivtrafiken ska vara billigare, mer prisvérd, 4n mer klimatovén-
liga alternativ som att ta egen bil till exempel. Det dr fullt rimligt. Men
att helt vara utan ndgon form av prisséttning pa en sadan tjénst leder bara
till att man slutar cykla och g, och det tror jag inte pa.

Anf. 31 KARIN SVENSSON SMITH (mp):

Fru talman! For Miljopartiets rakning yrkar jag bifall till reservation
nr 1 och reservation nr 6.

Det finns ménga vélvilliga formuleringar i det hir betdnkandet nér det
giller kollektivtrafik. Men hur mycket den vélviljan ar vérd fick vi ett bra
besked om nédr varpropositionen lamnades. Man flyttar pengar fran Ban-
verket till Véigverket. Det &r s& man miter det reella intresset.

Det ar fortfarande sé att majoriteten och regeringen star bakom Forbi-
fart Stockholm, en gigantisk satsning pa minst 25 miljarder som kommer
att 6ka kapaciteten for den trafik som forstér klimatet och som gor att
man inte har resurser till den kollektivtrafik som behdver byggas ut.

Jag kom lite for sent till den hér debatten. Det beror pé att jag har va-
rit och debatterat mojligheten att anvidnda bil i framtiden. I den debatten
konstaterade vi fran alla hall att det &r problem med de flesta brinslen.
Problemen med fossila brinslen ar vl kidnda. Trafiken &r till 96 procent
beroende av fossila brinslen i Sverige. Det har en klimateffekt som inte
ar acceptabel, vare sig i vart land eller i ndgot annat land.

Men dven férnybara branslen har problem. Det finns en etisk konflikt
mellan att anvdnda marken for att odla mat till médnniskor och att an-
vénda marken for att odla brénslen till vara bilar.

Det finns ocksé annan teknik. Ménga vurmar for plugin. Det finns sé-
kert ndgon funktion i detta, men da dr man beroende av mer el och batte-
rier som &r gjorda av litium. Och hélften av allt litium finns i Bolivia och
tillverkas eller tas fram under omstindigheter som inte ar sérskilt hu-
mana.



Slutsatsen av hela den hér diskussionen &r egentligen att vi méste an-
vinda mycket mindre energi for att forflytta oss sjdlva. Hur gor vi det
bast? Jo, genom att vi &ker tillsammans.

D& kommer man in pa detta med kollektivtrafik. Menar vi politiker
allvar nér vi siger att vi gynnar kollektivtrafik? Jag tror att det &r daligt
bestéllt med det. Vildigt mycket av klimat- och miljéanpassningen har
handlat om miljobilar. Jag tror att det dr dags att flytta Gver fokus till
kollektivtrafiken om vi ndgonsin ska nd vara klimatmal. Det finns en
tidsaspekt pa detta. Vi har kanske max é&tta till tio &r pé oss att vinda
okningen av véxthusgaser till en minskning. D& maste man se till att
jérnvdgen byggs ut men ocksa att busstrafiken, som redan har befintlig
infrastruktur, far plats pa bilens bekostnad. Man maste prioritera den i
gatuutrymmet och trafiksignalerna och prioritera en kollektivtrafiknorm i
stéllet for en p-platsnorm.

Det ar ocksé viktigt att man tar bort avkastningskravet pd SJ sa att SJ
fir en reell mojlighet att konkurrera med inrikesflyget. Vilket av dem
som &r klimatsmartast tror jag inte att vi behover ta ndgon diskussion om.

Det &r ocksa viktigt for att man ska kunna ta jamstdlldhetsmalet pa
allvar. Kvinnor ar 1 mycket storre utstrickning beroende av kollektivtra-
fiken for sina transporter dn vad méannen &dr. Ndr man fragar kvinnor vad
som &r viktigt att politiker satsar pa ar det en storre andel av oss som
svarar kollektivtrafik jamfort med om samma fraga stélls till ménnen.

Det &r ocksa viktigt att kollektivtrafiken blir tillginglig for s& ménga
som mojligt. Har ar ledsagningen ett vildigt viktigt problem. Den har
blivit allt viktigare ju fler tdgbolag och bussbolag som trafikerar i kollek-
tivtrafiken. Det dr just vergangarna mellan olika kollektivtrafikslag som
ar besvérliga for funktionshindrade. D4 dr det viktigt att det finns ledsag-
ning som ar ndgorlunda rimlig i sammanhanget.

Sverige har tillverkning av bilar, och det har haft stor betydelse for
den trafikpolitik som har presterats hér i Sveriges riksdag, men det till-
verkas ocksd bussar. Jag tror att vi borde fundera smartare 6ver hela
branschen och inte bara i de miljdorganisationer som &r kloka nog att
inse att kollektivtrafiken ar en viktig ingrediens i miljéanpassningen av
transportssystemen. Alla, hela branschen, Sveriges Kommuner och
Landsting och andra, borde samlas och enas. Dérfor &r det bra att det hir
med Koll framdt har lett till nigon sorts samling.

Men det kridvs ocksé att man vidtar radikala atgérder och vagar sta
upp for dem. Végverket maste fa ett ordentligt krav pa sig att ta det sek-
torsansvar man i dag har men som man i vildigt liten utstrickning har
visat nagra konkreta exempel pa att man klarar av jamfort med att for-
béttra for biltrafiken.

Jag tror att det behdvs en uppryckning i manga kommuner och reg-
ioner dir man prioriterar och bygger ut kollektivtrafikinfrastruktur. Det
ar mycket billigare an att bygga ut till exempel Forbifart Stockholm. Da
tror jag att Vigverket méste samarbeta med kommuner och regioner pa
ett bra sétt.

Nu kan inte kollektivtrafiken klara all klimatanpassning som &r ndd-
vandig for att vi ska nd klimatmadlen, men den &r bra mycket mer strate-
gisk och langsiktig just genom att det &r sa lite energi som gar &t nir man
transporterar sig tillsammans.
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Vi maste ocksa planera i samhéllet sa att kollektivtrafiken dr det na-
turliga séttet att forflytta sig, att bilen bara ar ett komplement och att
bilen framfor allt anvénds i de omradden som &r sa glest befolkade att
kollektivtrafiken inte kan ha ndgon stark f6rsorjning.

Den hér fragan ér jag 6vertygad om kommer att bli mycket viktigare i
framtiden. Da &r det en podng att vi i riksdagens trafikutskott tar de hir
fragorna pa allvar, for att forflytta sig tillsammans ar det energieffektiv-
aste sdttet att ta klimatmalen pa fullt allvar.

Overlidggningen var hiirmed avslutad.
(Beslut fattades under 12 §.)

9 § Lagindringar med anledning av den nya Stralsikerhetsmyndig-
heten

Foredrogs

forsvarsutskottets betéinkande 2007/08:FoU10

Lagéndringar med anledning av den nya Stralsékerhetsmyndigheten
(prop. 2007/08:71).

Andre vice talmannen konstaterade att ingen talare var anmald.

(Beslut fattades under 12 §.)
Ajournering

Kammaren beslutade kl. 13.51 pa forslag av andre vice talmannen att
ajournera forhandlingarna till kl. 14.00 dé fragestunden skulle borja.
Aterupptagna forhandlingar

Forhandlingarna aterupptogs kl. 14.00.

10 § Fragestund

Anf. 32 TALMANNEN:

Vi gar over till dagens fragestund. Vi hélsar statsrdden vilkomna. Det
ar naringsminister Maud Olofsson, statsradet Lars Leijonborg, statsradet
Maria Larsson, jordbruksminister Eskil Erlandsson och statsridet Asa
Torstensson.



Villkoren for smdféretagare

Anf. 33 SVEN-ERIK OSTERBERG (s):

Herr talman! Jag vill rikta min fraga till ndringsminister Maud Olofs-
son.

Under valrdrelsen talades det om att smaforetagen skulle f& sénkt
skatt. Detta har resulterat i att foretag med tva tre anstéllda far betala
hogre skatt med 37 000 kronor om aret.

Senast i gar kunde vi ldsa att det kommer ett nytt utredningsforslag
fran regeringens egen utredare nir det giller a-kassan. Sméaforetagare
som inte ser ndgon nytta i att vara med i en a-kassa ska &ndéa tvingas
betala en extra skatt pd 5 196 kronor om aret for att vara ansluten till
detta obligatorium. Tycker Maud Olofsson att detta &r rimligt gentemot
sméforetagarna?

Anf. 34 Néringsminister MAUD OLOFSSON (c):

Herr talman! Tack for fragan.

Lat mig borja med regeringens instéllning till jobbskaparpolitiken.
Nar vi tog 6ver var det dver en miljon ménniskor som inte gick till jobbet
en vanlig dag. Vi tycker inte att det &r ett vilfairdssamhélle om ménniskor
stdlls i utanforskap. Darfor riktade vi véra skattesdnkningar och sénk-
ningar av arbetsgivaravgifter mot de grupper som hade det svarast att ta
sig in pa arbetsmarknaden — langtidsarbetslosa, ldngtidssjuka, unga, in-
vandrare. Det &dr ocksa dérfor som vi har styrt om den generella arbetsgi-
varavgiftssinkningen mot de grupperna.

Vad har detta lett till? Jo, 165 000 férre i utanférskap — 165 000 farre
som tvingas till utanforskap trots att de inte vill det. Det &r 165 000 fler
som far arbetskamrater, som far 16n, som far kdnna att de behdvs. Det
ska stdllas mot den politik som Socialdemokraterna visar upp, dér ni i
stort sett sdger nej till alla de &tgérder som vi vidtar for att forenkla for
foretagen.

Vi har riktat sdnkningarna av arbetsgivaravgifterna mot de grupper
som stod utanfor, just darfor att vi vill minska utanforskapet. Det har gett
resultat, och det &r vi otroligt stolta 6ver. Foretagen ser att vi vidtar ocksa
en massa andra atgirder for att minska kostnaden. I valet mellan opposit-
ionen och regeringen ser vi ocksd i opinionsmétningarna att man véljer
regeringen.

Anf. 35 SVEN-ERIK OSTERBERG (s):

Herr talman! Om detta ska vara meningsfullt ska det hir vara en fré-
gestund. Jag stéllde en fraga till statsrddet, men det hon sade Oppnar for
en ny debatt. Jag &r just nu forhindrad att debattera i kammaren, men jag
vill ha svar pa en friga. Ar det rimligt att ge smaforetagarna extra skatt
pa drygt 5 000 kronor i ett a-kassesystem?
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Hela a-kassesystemet dr underminerat. 450 000 personer har ldmnat
a-kassan eftersom de har fatt en tre gdnger sa dyr forsakring som ar half-
ten s& bra. Manga anser sig inte ha rad att vara med i detta system. Nu
kommer obligatorieforslaget som gor att alla som tidigare inte har haft
rad att vara med tvingas in i ett obligatorium. Nu fir 16ntagarna en extra
skatt pa 5 196 kronor. Till exempel deltidsanstéllda som inte anser sig ha
haft rid fir denna extra skatt. Ge ett svar nu: Ar det inte dags, Maud
Olofsson, att skrota detta obligatorium? Det &r bara ett tricksande med en
a-kassa som ska vara en del i vélfardssystemet.

Anf. 36 Niringsminister MAUD OLOFSSON (c):

Herr talman! Vér grundldggande instéllning ar att det ska finnas ett
skydd for alla som &r arbetslosa — foretagare och anstéllda. Det ar dérfor
vi utreder ett obligatorium. De konkreta forslagen till det obligatoriet
kommer vi att dterkomma till.

I grunden vill bade foretagare och anstéllda ha trygghet. Det géller
bade vid sjukdom och vid arbetsloshet. Det vi har kritiserat tidigare har
handlat om att foretagare inte har haft samma rétt till dessa forsékrings-
system som anstdllda har haft, men de har varit med och betalat. Det ar
ocksé darfor som vi har tillsatt en utredning om obligatoriet och sjukfor-
sdkringen for att minska skillnaden mellan att vara anstilld och vara
foretagare.

Det kommer aldrig att bli likvérdigt att vara anstélld och vara foreta-
gare, men vi kan atminstone se till att vi har ett forsdkringssystem som
ger en storre trygghet och ett storre skydd. Det dr darfor som obligatoriet
ar viktigt. Alla som drabbas av arbetsloshet ska ocksé veta att det finns
en trygghet.

Ungt foretagande

Anf. 37 CECILIA MAGNUSSON (m):

Herr talman! Min fraga gér ocksa till ndringsminister Maud Olofsson.

Hur ska vi fa ett 6kat foretagande i landet? Sverige ar det land som
har lagst andel foretagare. Den skrivelse som kom hér i veckan om regel-
forenklingsarbete med maélet 25 procent farre statliga regler om foreta-
gande kommer att underlitta for foretagare i Sverige.

Min fraga giller ungt foretagande. Om vi ska fa en dkad andel foreta-
gande maste vi ocksd fa fler unga som blir foretagare. Hur ténker sig
ndringsministern att forenkla for unga ménniskor att starta och driva
foretag i landet?

Anf. 38 Néringsminister MAUD OLOFSSON (c):

Herr talman! Tack s& mycket for fragan. Det hér ar en viktig fraga.

Vi kan titta pa vart grannland Norge, som har varit framgangsrikt
med att fa fram &ndrade attityder bland unga nér det giller foretagsam-
het. De har en nationell strategi fér entreprenérskap i skolan, som vi tittar
pa for att se vad vi kan ldra av och géra har hemma. Vér ambition &r att
kunna presentera en nationell strategi for entreprendrskap i skolan.



Redan nu gor vi dock en del insatser. I forra veckan fattade jag beslut
om att ge pengar till Ung Foretagsamhet. De far sammanlagt 7 miljoner
kronor. Néringslivet har sagt att man ar beredd att satsa lika mycket.
Syftet med detta ar dels att fler unga ska fa en chans att prova pad Ung
Foretagsamhet, dels att verksamheten ska tas med in i de praktiska yr-
kesutbildningarna och dels att sprida verksamheten dnnu mer over hela
Sverige. De som har gatt igenom Ung Foretagsamhet har ocksa en mer
positiv instéllning till entreprendrskap. Jag vilkomnar alla landets ung-
domar att haka pa de satsningar som vi kan gora tack vare dessa pengar
till Ung Foretagsambhet.

Anf. 39 CECILIA MAGNUSSON (m):

Herr talman! Tack, niringsministern, for svaret. Ung Foretagsamhet
g0r en fantastisk insats for att intressera ungdomar for foretag och for
foretagande. Det kommer att bara frukt, och har redan gjort det.

Ett problem ar kortsiktighet. Man startar, genomfor och avvecklar fo-
retag. Det beror bland annat pé att nir man &r under 18 ar inte kan starta
foretag.

Kommer man att titta pa forutséttningar for unga ménniskor under 18
ar att starta foretag? Anledningen till min fraga &r Gustaf Gothberg som
gér 1 attonde klass i Goteborg. Han &r prao i riksdagen. Han vill gérna
stdlla denna fraga och fa svar fran niringsministern.

Anf. 40 Néringsminister MAUD OLOFSSON (c):

Herr talman! Det dr vil underbart att det finns ett sddant driv i ménga
ungdomar att de vill starta foretag i unga ar.

Vi har dock sagt att det ar viktigt att man &r myndig nir man ska ta ett
sadant ansvar som ett foretag innebdr. Vi ser 6ver mdjligheterna att gora
det enklare att fa F-skattsedel. Det kommer att gora det enklare ocksa for
maénga unga.

Ung Foretagsamhet dr ett praktiskt sdtt att fa prova pa foretagande.
Det som gldder mig &r att det finns ett stort intresse och att manga tjejer
ar med. Vi ska komma ihag att vi ligger péa 23:e plats nar det géller kvin-
nors foretagande i Europa. Jag vill att fler kvinnor ska vilja starta och
driva foretag. Ung Foretagsamhet och annan verksamhet som andra or-
ganisationer bedriver &r ett bra sitt att fA prova pa. Den oftast positiva
erfarenheten tar man med sig i féretagsamheten nér man har mojlighet att
starta pd egen hand. Uppmuntra till foretagande och anvind Ung Fore-
tagsamhet som ett sitt att tréna infor den stora dagen da man far en egen
F-skattsedel!

Finansieringen av dldreomsorgen

Anf. 41 EVA OLOFSSON (v):

Herr talman! Jag vill stidlla min fraga till statsrddet Maria Larsson
som ansvarig for dldreomsorgen.

Nyligen publicerade Sveriges Kommuner och Lansting en undersok-
ning bland allménheten om finansieringen av vilfdrden.
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Nio av tio foredrar 6kad kvalitet inom dldreomsorg, skola, hélso- och
sjukvérd fore sénkt skatt. 93 procent foredrar 6kad kvalitet i dldreomsor-
gen, foretrddesvis genom mer personal, fore att man sénker skatten nér
utrymme finns i kommunen. 83 procent kan ténka sig att betala mer skatt
for att forbattra dldreomsorgen for alla.

Den solidaritet som man ser hir gor mig glad, for det behdvs mer per-
sonal bade 1 hemtjénsten och pa véra dldreboenden.

Just nu aviserar regeringen i varpropositionen forsdémrad ekonomi i
kommuner och landsting. Samtidigt drar regeringen ned pa statsbidraget
till kommunerna med 4,6 miljarder. Jag vill da stdlla fragan till statsradet:
Kénner inte statsradet en oro for att det har i stillet for mer personal
inom &dldreomsorgen kommer att innebéra besparingar i dldreomsorgen
ute i kommunerna?

Anf. 42 Statsradet MARIA LARSSON (kd):

Herr talman! Vi har varit med om nagonting historiskt. Samtidigt som
vi satsar valdigt mycket pé att utveckla kvaliteten i dldreomsorgen har vi
sdnkt skatterna, och genom det har manga fler kommit i arbete, vilket ger
mer intdkter bade till statskassan och till kommunkassorna. Det ar anled-
ningen till att staten kanske inte i samma utstrickning behover vara bi-
dragsgivare till kommunerna.

Léat mig séga nadgot om vad vi har gjort for att stirka kvaliteten, for
det har varit en prioriterad fraga for regeringen.

Vi tillfor nu minst 8 miljarder inom ramen for den hir mandatperi-
oden. Det dr det storsta tillskott som staten ndgon ging har givit till
kommunerna riktat till dldreomsorgen. Det hér &r naturligtvis tinkt som
en kvalitetsforstarkning nér det giller bade att bygga nya platser inom
dldreomsorgen och att utveckla kvaliteten inom exempelvis demensvar-
den, snabbare rehabilitering och sa vidare.

Ett starkt kvalitetsarbete har varit en prioriterad fraga for regeringen,
och vi har stottat kommunerna i att gora detta arbete.

Anf. 43 EVA OLOFSSON (v):

Herr talman! Som gammal kommunpolitiker och ansvarig for dldre-
omsorgen 1 Goteborg vet jag att nér statsbidragen krymps och blir mindre
i tider nar kommunerna har délig ekonomi drabbas ocksé de kommunala
verksamheterna. De stora kommunala verksamheterna ar dldreomsorg,
forskola, skola och gymnasieskola, och det ar dér de stora pengarna lig-
ger.

I Goteborg skulle den hidr frysningen av statsbidraget, som kommer
samtidigt som kommunernas &verskott vinds i ett negativt underskott
enligt regeringens egen varproposition, innebdra 248 miljoner mindre
och 570 heltidsjobb mindre.

Vi har varit 6verens om de satsningar som nu gors pa dldreomsorgen,
som borjade redan under den forra regeringen, men Vinsterpartiet har
ocksé sagt att i stdllet for att sdnka skatten ska man satsa pa vilfarden.
Jobben kan likavil komma inom dldreomsorg, hilso- och sjukvard, skola
och forskola. Inom dldreomsorgen vill vi ha 25 000 nya jobb, och det ger
ocksa skatter och intdkter till kommuner och ger ménniskor jobb, viktiga
och virdefulla jobb.



Anf. 44 Statsradet MARIA LARSSON (kd):

Herr talman! Jag har i dag varit pd dldreriksdagen och tridffat massor
med politiker. Det &r intressant att se vilken ambitionsnivd man har nir
det géller dldreomsorgen och vilket kvalitetsarbete som bedrivs ute i
dldreomsorgen i dag. Man har naturligtvis noterat att regeringen bidrar
till denna.

Det Eva Olofsson inte riktigt vill se 4r sambandet mellan att dka ar-
betskraftsutbudet genom sédnkta skatter och att gynna vilfdrdsarbetet pa
lang sikt. Det &r bara genom att fler kommer i arbete som vi kan trygga
bade bra pensioner och en bra dldreomsorg framdver. Det dr den insikten
som jag hoppades att Eva Olofsson skulle ha, for vi har diskuterat det hér
ndgra ginger.

Sambandet dr s& tydligt. Vi garanterar vélfarden pé kort sikt genom
att tillfora stimulansmedel men ocksé pé lang sikt genom att se till att fler
kommer i arbete.

Regelforenklingsarbetet

Anf. 45 PER ASLING (c):

Herr talman! Jag vill stdlla en fraga till naringsminister Maud Olofs-
son.

Regelforenklingsarbetet har varit en frdga som har diskuterats ganska
mycket genom aren. Olika regeringar har vidtagit atgdrder. Vad som har
varit signifikativt dr vil att resultatet sa hér langt har uteblivit. For mig
som aktiv i néringslivet dr utgdngspunkten att det ar viktigt att entrepre-
ndrer som vill utveckla foretag inte begrinsas av regler och sddant som
kan upplevas som hindrande.

Jag vet att regeringen har malet att de statliga administrativa kostna-
derna ska minska med 25 procent, lika med 25 miljarder, fram till 2010.
Riksdagen fick en skrivelse pa bordet hiromdagen som stipulerar ungefar
10 miljarder.

Min fradga dr: Hur kommer det fortsatta arbetet att bedrivas? Hur ser
huvuddragen ut i det kommande arbetet?

Anf. 46 Néringsminister MAUD OLOFSSON (c):

Herr talman! Det dir ar en mycket viktig fraga. Vi har sagt att vi ska
minska regelbdrdan med 25 procent fram till 2010. Men vi har ocksa sagt
att vi ska gora skillnad i foretagens vardag, och det tror jag r den viktig-
aste utgangspunkten.

Nér vi nu ldmnar handlingsplaner och atgédrder for detta ser vi att s&
hér langt — det ar inte vi som har ridknat ut det, utan det &r Néaringslivets
Regelndmnd — har vi med de étgérder vi har genomfort och de som ligger
i pipeline sparat ungefar 10 miljarder. Det dr ungefér 10 procent av tota-
len som vi vill f4 bort. 25 miljarder &r malet déarfor att den totala kostna-
den dr 100 miljarder.

Det dr ett rétt bra resultat efter ett och ett halvt ar. Det ar alltifran ge-
nerella atgdrder, ddr vi har forldngt momsinbetalningsperioden, gjort det
lattare att sdsongsanstilla, tagit bort formogenhetsskatten och en massa
annat. Men det dr ocksa en del detaljforslag som enskilda branscher och
enskilda foretag har genomfort.
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Naér vi nu har Regelradet som kommer pa plats, uppfoljningar och ut-
varderingar samt handlingsplanen har vi kraftfulla verktyg for att fort-
sétta det har vil paborjade arbetet.

Anf. 47 PER ASLING (c):

Herr talman! Tack for det svaret! Forvintningarna frén svenskt né-
ringsliv &r stora, och jag tror att det som gors nu far ses som ett forsta
steg. Det &r véldigt bra.

Léat mig ocksa sdga att vi fran foretagarsidan i Jamtland har tagit ini-
tiativ och bildat ett regionalt regelrad for att bade fokusera pa vad som
upplevs som himmande for utvecklingen nér det géller det statliga regel-
verket och jobba med lokala och regionala fragor mot myndigheter som
ar himmande for entreprendrskapet och foretagens utveckling.

Lat mig avslutningsvis bara stélla fragan till ministern: P& vilket satt
kommer uppfoljningen att ske? Hur kommer regeringen att fokusera s&
att malen verkligen uppnas?

Anf. 48 Néringsminister MAUD OLOFSSON (c):

Herr talman! Forst och framst ér det viktigt att gora det hér pa ett sys-
tematiskt sdtt. Vi har sett bland annat i Storbritannien att man jobbar med
utvirderingar sd att man vet vilka regler som tynger mest, jobbar med
konkreta uppfoljningar och har regelrdd som granskar de forslag som
kommer fram. Vi har en forordning som siger att vi ska titta pa alla for-
slag utifran ett smaforetagarperspektiv. Det krdvs att vi har statsrdd och
myndighetschefer som tycker att det hir dr en prioriterad atgérd. Jag ar
helt 6vertygad om att det kommer att leda till resultat, i synnerhet nir jag
ser hur langt det har kommit redan.

Det dr viktigt att alla kdnner det hir ansvaret, darfor att reglerna
kommer fran sa ménga olika hall. Lat mig ndmna en sak, och det ar sta-
tistikuppgiftsldmnandet. Vi ser i dag att véldigt mdnga smaforetag far en
massa fragor frin SCB, Jordbruksverket, Livsmedelsverket och andra
verk och myndigheter. Nu har vi sagt att de méste se dver detta sa att de
inte skickar hur mycket blanketter som helst utan att de far veta om
varandra innan de skickar ut dem till den enskilde foretagaren.

Det &r, som sagt, ett langsiktigt arbete och ett mdédosamt arbete. Men
nu har vi verktygen pé plats och handlingsplanen i gang. Jag forutser att
vi med det kommer att klara det mal som vi har satt upp.

Vattenfalls planer pa ett kolkraftverk i Hamburg

Anf. 49 PER BOLUND (mp):

Herr talman! Min friga é&r till ndringsminister Maud Olofsson.

Energibolaget Vattenfall, som till hundra procent dgs av svenska sta-
ten, planerar att bygga ett nytt stort kolkraftverk i Hamburg som skulle
ge koldioxidutslépp péa 8 % miljon ton per ar.

Den nya politiska majoriteten i Hamburg, dér De grona ingér, disku-
terar nu att avbryta kolkraftsplanerna av miljoskal. Vattenfalls reaktion adr
dé att hota den styrande majoriteten i Hamburg med att stimma dem pa
12 miljarder kronor om man prioriterar klimatskyddet fore Vattenfalls
kolkraftsintressen.



For Miljopartiet dr internationella insatser for klimatet mycket vik-
tiga, men det krévs ocksé drivande politiker runt om i vérlden som tar ett
ledarskap for att stoppa klimatforédndringarna. Vi anser att Vattenfalls
agerande hotar bada dessa ambitioner.

Min fréga till ministern ar da: Stéller sig regeringen bakom Vatten-
falls planer pa att stimma Hamburgs politiska majoritet om man inte gar
med pé planerna att bygga ett nytt kolkraftverk?

Anf. 50 Néringsminister MAUD OLOFSSON (c):

Herr talman! Tack sa mycket for frigan! Lat mig borja med att séga
att vi styr vara bolag genom tva delar. Det ena &r genom dgardirektiv,
och det andra dr genom tillséttandet av styrelser.

Jag tror att det &r véldigt viktigt att vi skiljer pa det och tydliggor vad
som &r dgarens roll. Om jag som statsrad ska gé in och agera i enskilda
sakfrdgor tror jag ndmligen inte att jag far sirskilt ménga som stéller upp
i den hér styrelsen. Det ar véldigt viktigt att jag 6verlater det ansvaret.

De égardirektiv som Vattenfall har handlar om att de ska vara le-
dande i omstéllningen till det fornybara, men de ska ocksé std for ett
véardeskapande, det vill sdga leverera tillbaka intdkter fran bolaget Vat-
tenfall, sd att vi far avkastning pa vart kapital.

De enskilda sakfrdgorna, som géller Vattenfall, far alltsd Vattenfalls
styrelse ta ansvar for. Det tdnker inte jag ha nadgon offentlig debatt om,
utan det &dr deras ansvar. De fér ocksé ta ansvar for de forhandlingar som
de har haft i Tyskland med olika parter. Sedan far jag styra med &dgardi-
rektiv och styrelsetillsittning.

Anf. 51 PER BOLUND (mp):

Herr talman! Jag tackar ministern for svaret, &ven om jag tolkar det
som att hon stéller sig bakom planerna. Om regeringen inte agerar for att
styra Vattenfall, till exempel pa bolagsstimman den 29 april, innebér det
de facto att man stéller sig bakom de planer som Vattenfall har.

Vi har noterat ménga ganger att regeringen pratar vildigt mycket om
internationellt arbete mot klimatférédndringarna, men vi hade aldrig kun-
nat dromma om att det var utbyggd kolkraft som lag bakom de orden.

I regeringens senaste verksamhetsberittelse for foretag med statligt
dgande skriver niringsministern sjélv i forordet:

Att vara en tydlig och professionell dgare innebir att ta ansvar for
fragor som ror miljo, etik, jamstélldhet och méangfald. Det &r alla foretags
ansvar, men de statligt dgda foretagen forvédntas vara foredomen och
ligga i framkant.

Min fraga dr da: Hur avser ministern att regeringen ska ta sitt 4garan-
svar nér det géller styrning av Vattenfall pa bolagsstimman nésta tisdag?

Anf. 52 Néringsminister MAUD OLOFSSON (c):

Herr talman! Lat mig forst pAminna om den strategi som Vattenfall
nu arbetar efter. Det var den strategi som man lade fast under den forra
regeringens tid. Vi har inte haft ndgra diskussioner om &ndrade strategier
med Vattenfall pa det sittet, &ven om vi kommer att behova ha det.

De investeringar i kolkraft och annat som sker i Tyskland skedde ju
under den forra regeringens maktinnehav.
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Det vi gor, strukturellt, for att f& ordning pé& hur véara statliga bolag
agerar dr att vi sdger att alla statliga bolag ska genomfora hallbarhetsre-
dovisningar. Vi ér det forsta land i virlden som séger till véra statliga
bolag att de ska gora det. Vi hoppas pé efterfoljd.

Vad innebér det? Jo, det innebér att man maste redovisa for aktied-
garna, det vill sdga svenska medborgare, hur man jobbar med héllbar-
hetsfragorna. Det kommer att ske en 6ppen redovisning. Det blir transpa-
rent. Vem som helst kan granska det, och vem som helst kan diskutera
det. Det &r ett sdtt att fa ett bra dgande som ocksa gor det mojligt for vara
aktiedgare, medborgarna, att granska vad Vattenfall och andra bolag gor.

Fordonsforskningen

Anf. 53 ANNELIE ENOCHSON (kd):

Herr talman! Jag vill rikta min friga till statsradet Leijonborg.

Fordonsindustrin med sidonéringar svarar for 300 000 arbetstillfallen
i Sverige. De flesta av de svenska fordonsforetagen ingar i globala kon-
cerner som forldgger verksamheten och forskningen till ldnder med de
bista forutsittningarna.

Vad de tittar efter nir de ska investera ar att det finns ett starkt stod
fran staten, att det finns starka kompetenscentrum runt vara universitet,
att det finns en langsiktighet och att det finns en konkurrenskraftig for-
donsindustri.

Fordonsindustrin vill skapa ett nytt samfinansierat forskningsprogram

fran 2009 med fokus pa klimat, energi, sdkerhet och nya jobb.
Statens medverkan i fordonsforskningen har avgdrande betydelse och ar
en viktig signal till den globala koncernen. Vilka atgérder avser statsradet
att vidta for att mojliggora en fortsittning fran statens sida for de for-
donsforskningsprogram som nu stér infor en forlangning?

Anf. 54 Statsrddet LARS LEIJONBORG (fp):

Herr talman! Denna fraga hade ocksé kunnat besvaras av niringsmi-
nistern, men hon har svarat sa mycket dnda, sé jag kan svara for oss bada.
Niringsdepartementet har hand om den mer foretagsnéra, tillimpade
forskningen.

Vi har sagt att i forskningspropositionen i hdst kommer klimatfragan
att tillhora de prioriterade. P4 alla sétt ska vi frimja ny teknik som hjal-
per oss att 16sa klimatfragan, och vi vet alla att transportsektorn svarar
for en stor del av de koldioxidutsldpp som forekommer fran svenskt terri-
torium.

Vi har ocksé den unika situationen att vi i ett ganska litet land har
fyra biltillverkare: Volvo Personvagnar, Volvo Lastvagnar, Scania och
Saab. Alla dr ganska tekniskt avancerade. Det ar alltsd en mycket klok
tanke som fragestéllaren &r inne pd, att vi tillsammans med fordonsindu-
strin ska utveckla ny teknik som hjilper oss till mer miljévénliga fordon.

Vi har redan en mycket bra dialog. Det har skett satsningar redan ti-
digare. Detta ska vi fortsdtta med, bade direkt i samverkan med bran-
schen och riktat till universiteten, sa att de far resurser att forska pa de
hir omradena.



Anf. 55 ANNELIE ENOCHSON (kd):

Herr talman! Tack, statsradet, for den positiva signalen!

Det nuvarande branschavtalet upphor ndgon gang under 2008. Jag vet
att regeringen har inbjudit fordonsindustrin till en diskussion den 23
april. Jag tror att de signaler som statsridet nu gav dr véldigt positiva. De
visar att vi vill ha en inriktning. Vi vill behalla vér industri, och vi vill att
fordonsforskningsprogrammet ska ske i samverkan med staten.

Jag tackar for det svaret.

Anf. 56 Statsrddet LARS LEIJONBORG (fp):

Herr talman! Jag kan sdga att vi har mycket bra kontakter med bran-
schen. Vi har en lopande dialog. Sanningen &r den att den nuvarande
regeringen har givit ytterligare pengar, utover nar det géller det bransch-
program som Annelie Enochson nimner. Det visar var inriktning.

Nu ér det ju sé, pa olika forskningsomréden, att &ven om vi i alla
sammanhang talar om att vi vill ha basta mojliga samarbete med nirings-
livet finns det ocksd behov av att pdminna om att fri grundforskning
ibland kan ge nya insikter som forskning som branschen vill initiera inte
ger. Det ar alltsé viktigt att ha bada sakerna. Men vi har det bésta samar-
betet med branschen, och vi ska fortsitta att tillsammans med branschen
finansiera forskning pa det hir omradet.

Basindustrin och energipriserna

Anf. 57 SOLVEIG HELLQUIST (fp):

Herr talman! Jag har ocksa en fraga till ndringsministern.

Vi lever i ett samhélle som har manga namn. Det dr IT-samhillet,
tjinstesamhéllet, informationssamhaillet och sa vidare.

Jag kommer frdn Visternorrland. Dér har basindustrin fortfarande
stor betydelse och ir sjilva livsnerven. Jag kan da konstatera att till ex-
empel Utansjo bruk ldgger ned pa grund av hdga energipriser.

Pé& Kubal tillverkas aluminium som kréver stora mangder el. Kubals
arskonsumtion av el motsvarar en halv Barsebécksreaktor. Kostnaden for
elen dr alltsd mangdubbelt storre dn for arbetskraften, och det ar typiskt
for ménga basindustrier. Utan den hér energin kan verksamheten inte
overleva; den tvingas da kanske utomlands.

Min fraga till ministern ar: Vilka tankar har ministern om hur basin-
dustrin ska fa rimliga och stabila energipriser for att vi ska forhindra att
verksamheterna flyttar utomlands?

Anf. 58 Néringsminister MAUD OLOFSSON (c):

Herr talman! Tack sd mycket for fragan! Jag forstar om svensk basin-
dustri kdnner av utmaningarna. Jag kan rapportera fran konkurrenskrafts-
radet i gar i Ljubljana att dven europeisk basindustri funderar 6ver hur
framtiden ska se ut. Ddr dr energipriserna men ocksa klimatkostnaden
fragor som man tar upp.

Jag tycker att det &r viktigt att vi jobbar for globala 6verenskommel-
ser pa klimatsidan som ger svensk basindustri och europeisk basindustri
samma globala konkurrenskraft som andra har. Det &r den forsta delen.
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Den andra delen, nér det giller energisidan, handlar om att vi nu ser
att det investeras i ny energi i Sverige. Det ar vindkraftverk, kraftvirme-
verk och ménga andra saker. Om vi tittar framat ser vi att energibalan-
serna ser bra ut. Vi har inte brist pd energi, om vi tittar framat till 2010—
2015, utan vi kommer snarare att ha ett §verskott.

Det jag har uppmuntrat till &r att fler ska investera, si att vi far en
okad konkurrens. Det dr ndmligen ocksa bra for svensk basindustri som
ska kopa att det finns ménga som producerar. Glddjande nog har vi, ge-
nom att snabba pa tillstdndsprocesser och annat, sett att det kommer nya
investeringar. Darfor dr jag ritt optimistisk nér det géller energisituation-
en framover, sett ur basindustrins perspektiv.

Anf. 59 SOLVEIG HELLQUIST (fp):

Herr talman! Jag tackar ministern for svaret. Det later lite optimist-
iskt. Jag vidarebefordrar det girna till foretrddarna for basindustrin. For
det som de dnda har framhallit &r att de avvaktar med investeringar just
pa grund av energipriserna. Ortviken hade ténkt satsa i en pappersma-
skin, men de gor det inte pa grund av detta.

Man tycker att det dr svart att konkurrera, till exempel med Norge
och Frankrike, nér det géller elpriser. Dédr kan man géra upp om produkt-
ionsavtal direkt med regeringen.

Min nésta friga till ministern r: Ar det méjligt att inféra en liknande
modell i Sverige, det vill sdga att basindustrin férhandlar om elpriset
direkt med regeringsforetradare, precis som i Norge och Frankrike?

Anf. 60 Néringsminister MAUD OLOFSSON (c):

Herr talman! Nu ska vi komma ihag att vi har beslutat om i rétt stor
enighet att vi ska ha en alleuropeisk elmarknad. Denna europeiska el-
marknad ska vara avreglerad. Den svenska marknaden &r ju avreglerad
sedan en bra tid tillbaka. Det har vi ocksa haft enighet kring.

Att ha en avreglerad elmarknad innebédr en 6kad konkurrens mellan
dem som producerar. Jag tror att vi ska passa oss for att staten ska ga in
och prisreglera ndgonting. Fran liberala utgdngspunkter tycker jag inte att
det dr ndgon bra vig.

Diremot vill jag séga till svensk basindustri att om vi tittar pa prisni-
van 1 Sverige jamfort med Ovriga Europa ligger vi battre till &n ménga
andra lander, mdjligen Norge undantaget. Men dven i Norge sker en
prisdkning.

Jag tror att vi kommer att se framfor oss en utjimning av priserna
over hela Europa, dérfor att vi har storre dverforingskapacitet. DA blir
energieffektivisering nagot viktigt. Det dr ocksa ett av mélen nér vi nu
har energi- och klimatdverenskommelser pd EU-niva. Om priset stiger pa
energi maste vi ldgga mer insatser pa att spara och effektivisera. Vi har
ett program tillsammans med svensk basindustri, ddr man bidrar till
detta.



Omférdelning av resurser frdan jdarnvdg till vig

Anf. 61 PIA NILSSON (s):

Herr talman! Négot forvanad konstaterar jag att i den tilldggsbudget
som regeringen presenterade i tisdags finns det ett forslag om att ta 120
miljoner kronor frén jarnvég till vdg. Regeringen vill med andra ord
omfordela pengarna och ldgga dem pa vighallning i stéllet for banhall-
ning. Férvanad blir jag, herr talman, pa grund av statsrddet Asa Torstens-
sons massiva kritik mot den tidigare regeringen som hon menar inte har
satsat tillrédckligt pa drift och underhall av jarnvégar.

Menar statsriddet Asa Torstensson nu att det inte lingre finns nigot
ytterligare behov av att underhélla vara jéarnvdgar? Anser statsradet att
det inte finns utrymme i statens budgetoverskott att ansld nya pengar till
vighéllning i stéllet for att ta fran banhéllning? Eller ar det helt enkelt s
att forslaget om att ta 120 miljoner kronor fran jérnvég till vig ar en
politisk markering frdn den moderatstyrda regeringen av vad man vill
prioritera inom infrastrukturen?

Anf. 62 Statsrddet ASA TORSTENSSON (c):

Herr talman! Jag tackar Pia Nilsson for frdgorna sa att jag ges mojlig-
het att beskriva de stora resurser som den hér regeringen har lagt just pa
Banverket. I budgetpropositionen som lades fram hosten 2007 infér 2008
tillférde vi 330 miljoner till Banverket, en 6kning pa 8 procent till drift
och underhall fér Banverket. Det dr jag oerhort stolt 6ver, eftersom det
har skapat forutsittningar for Banverket att minska fOrseningar och
stirka tradsdkringen sd att godset kan komma fram béttre i till exempel
Smaland.

Anf. 63 PIA NILSSON (s):

Herr talman! Det ir sant, det Asa Torstensson siger om satsningen pa
330 miljoner kronor. Dessutom fick vi for ett ar sedan 125 miljoner kro-
nor, framfor allt riktat till Médlardalen for att forsoka rada bot pa de virsta
forseningarna. D4 vet jag att statsradet Torstensson sade att det inte rack-
er, att mer pengar fanns att védnta i den infrastrukturproposition som
skulle komma, som aldrig kom men som kanske kommer till hosten.

Jag undrar om svenska folket kommer att fa se &nnu storre omfordel-
ningar av pengar fran jarnvag till vig nir eller om infrastrukturproposit-
ionen kommer. Ar det sd vi ska tolka den inriktning som regeringen slér
an i sin tilldggsbudget, att man tar frén jarnvag och ger till vag?

Anf. 64 Statsradet ASA TORSTENSSON (c):

Herr talman! Den riksdagsledamot som hade valt att lisa den budget-
proposition som lades fram under hdsten sig, ser och kan lisa att det har
tillforts 330 miljoner till Banverket, en dkning pa 8 procent, vilket den
tidigare socialdemokratiska regeringen inte prioriterade. Siffrorna Gver-
ensstimde inte i budgetunderlaget i sjdlva sifferstatistiken. Dédrav kom-
mer justeringen i den tilldggsbudget som nu har lagts fram.
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Banverket dr vil inforstatt med att det d4r 330 miljoner. De 330 miljo-
nerna har Banverket att hantera, precis som det stér i hostens budget.

Jag kan ha respekt for att man inte p& djupet kan f6lja upp eller jim-
fora de olika budgetarna, men sé ér det. Det &r en justering av just siffer-
delen i tillaggsbudgeten.

Fjdlljakten for utldindska jdgare

Anf. 65 HELEN PETTERSSON i Umea (s):

Herr talman! Jag har en fraga till jordbruksminister Eskil Erlandsson.
Forra éret fattade regeringen ett ganska kontroversiellt beslut om att
Oppna fjdlljakten for utldndska jagare och inte ha négra restriktioner for
dem.

I tidigare debatter har jordbruksministern bedyrat att man nogsamt
ska f6lja vad som sker under den forsta sisongen med de nya reglerna
och utvirdera vad den fordndringen har inneburit. Det skulle redovisas
den 1 april.

Pé skirtorsdagen inledde Jordbruksverket samrdd med de berorda or-
ganisationerna som da fick fyra dagar pé sig att komma med synpunkter
pa ett underlag som manga ansag vara mycket bristfalligt. Jag undrar om
jordbruksministern anser att detta &r ett seriost sitt att nogsamt folja upp
och utvérdera en sddan genomgripande fordndring.

Anf. 66 Jordbruksminister ESKIL ERLANDSSON (c):

Herr talman! Fordndringen vad betraffar fjalljakten gjordes utifran att
den ansdgs strida mot direktiv som vi har gemensamt inom den europe-
iska unionen. Den fordndring som vi tvingades gora ska sjélvklart, precis
som alla andra fordndringar, foljas upp. Min bedémning &r att det kom-
mer att behdvas kontinuerliga uppfoljningar for att f6lja utvecklingen s&
att vi vardar viltstammarna och ocksé vérnar lokalbefolkningens intres-
sen i de hdr omradena. Det gér man inte under ett ar.

Vi kommer, som svar pé fragan, att behova gora ytterligare uppfolj-
ningar ar efter ar.

Anf. 67 HELEN PETTERSSON i Umea (s):

Herr talman! Jordbruksverket hdvdar nu att det inte har skett ndgon
okning av jakttrycket fran utlindska jdgare som man kan sétta i samband
med dndringen av § 3 i renndringsforordningen. Men samtidigt har ande-
len utléndska jégare dkat fran 15 till 50 procent i Norrbotten under den
hér sdsongen. Sa det 4r manga som tittar pa de siffrorna och inte riktigt
forstar hur Jordbruksverket har kommit fram till den slutsatsen. Darfor ar
ocksa kritiken stor mot rapporten.

Jag undrar om regeringen kommer att ta kritiken pé allvar och hur
man i sa fall kommer att fortsétta utvirderingen. Kommer man att gora
det i djupare samrad med berdrda organisationer och ménniskor én tidi-
gare? Det finns ganska méanga skal till att den har fordndringen kanske
inte fick fullt genomslag under den forsta sdsongen utan att vi kommer
att se storre forandringar langre fram.



Anf. 68 Jordbruksminister ESKIL ERLANDSSON (c):

Herr talman! Frigestillaren, tycker jag, svarar sjélv pa sin frdga. Vi
méste gora uppfoljningar varje &r, for jakttrycket forandrar sig, méanni-
skors preferenser dndrar sig, ocksa vilttillgdngen forandras. Dérav kom-
mer nddvindigheten att sténdigt f6lja upp vilka fordndringar som sker av
nyttjandet av den hér naturresursen.

Jag utgar fran att man i det hér fallet savdl som i andra fall anviander
sig av objektiva métmetoder. Det kan inte vara ndgon konst att rdkna
antalet jaktdagar. Det kan inte vara ndgon konst att fa en bra och tillfor-
litlig statistik pa varifran de hdr ménniskorna kommer.

Samtidigt vill jag patala och podngtera att det &r glddjande att den hér
naturresursen kan glddja ménniskor frdn andra héll i vérlden &dn bara
svenskar. Vi kan dessutom i det lokala néringslivet dra nytta av den tu-
riststrom som det hér innebar.

Utbildning i entreprendrskap for forskare

Anf. 69 HANS ROTHENBERG (m):

Herr talman! Min fraga riktar sig till utbildningsminister Lars Leijon-
borg. En av nycklarna till framgéngsrik tillvixt &r att kunna utveckla
forskningsresultat fran idé till fungerande innovationer. Det dr darfor en
viktig utmaning foér de moderna innovationssystemen att tiden fran idé
till utvecklad produkt ska vara s& kort som mdjligt. Flera faktorer spelar
in for att gora denna process lyckosam, och manga forskare dr med stor
entusiasm med under hela resan nér deras produkter kommersialiseras.

Trots att deras kunskaper dr goda inom den egna verksamheten sak-
nas manga génger insikter om hur kommersialiserings- och affarsproces-
ser fungerar i praktiken — kunskaper som ar virdefulla for att pa bésta
sitt gora resan framgangsrik hela vigen. Kort sagt: Kunskap om och
fardigheter i affairsmannaskap &r manga génger avgoérande for framgang.

Darfor dr min frdga: Anser utbildningsministern att det ar vardefullt
att bereda utrymme for 6kade inslag av utbildning inom entreprendrskap
och affdrsmannaskap dven i de hogre utbildningar som inte primért ar
ekonomiskt inriktade?

Anf. 70 Statsrddet LARS LEIJONBORG (fp):

Herr talman! Jag skulle kunna inleda som forra gdngen — &ven denna
fraga kunde ndringsministern ha manga synpunkter pa!

Vi har ambitionen att i hostens forskningsproposition ha en hel del
tankar och forslag om hur det man brukar kalla innovationsverksamhet-
en, alltsd bron fran forskningsgenombrott till produktion och jobb i Sve-
rige, ska bli effektivare. Dar samverkar Utbildningsdepartementet och
Niringsdepartementet.

Pa denna bro, om jag fullfoljer metaforen, &r just entreprendrsutbild-
ningar ett intressant inslag. Det dr inte si manga ménniskor som har alla
kompetenser. Jag brukar papeka att Alfred Nobel var badde en duktig
uppfinnare och en duktig affarsman, och tack vare det har vi nu Nobel-
priset. Men de flesta ménniskor ar inte sd multikompetenta, sa delvis
handlar det om att gifta ihop kompetenser. En bra forskare ska tréffa en
bra riskkapitalist, och tillsammans &dstadkommer de nidgot som ar bra for
Sverige och kanske bra for dem sjélva.
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Men naturligtvis dr det ocksa vildigt vardefullt att ingenjorer, medi-
cinare och ménga andra sjélva har en entreprendrskompetens. Darfor dr
vi inne pé precis det spar som Hans Rothenberg fragar om, ndmligen att
ha mer entreprendrsutbildning i hdgskolan.

Anf. 71 HANS ROTHENBERG (m):

Herr talman! Tack sd mycket for svaret! Tyvarr blir manga personer
med akademisk bakgrund avskrickta av byrakrati och regelverk nér det
blir aktuellt att kommersialisera sina produkter och uppfinningar.

Men det &r inte bara pa den hdga nivan som den héir kunskapen behd-
ver komma till, utan detta &r en kedjeprocess. Vi har madnga ungdomar i
dag som borjar skolan och som om 20 ar kanske kommer att vara fardiga
att forverkliga sina forskningsresultat. Detta dr en hel process. Darfor vill
jag skicka med denna frdga som anyo ar formulerad av Gustav Gothberg
som borjade veckan som praktikant och avslutade den som talskrivare.

Hur anser utbildningsministern att kunskap om entreprendrskap och
affirsmannaskap kan integreras i hela utbildningskedjan pa ett naturligt
sitt, fran att leka affar till att kommersialisera sina idéer?

Anf. 72 Statsrddet LARS LEIJONBORG (fp):

Herr talman! Jag citerar ndringsministern igen: Det ar en viktig fraga.
Den har varit uppe tidigare under fragestunden, och regeringen har i
budgetpropositionen sagt att vi ska aterkomma till och redovisa en rad
insatser for att stdrka utbildningen i entreprendrskap i hela skolsystemet.

En del av oss har sdkert kommit i kontakt med badde Ung Foretag-
samhet och den verksamhet som riktar sig till l14gstadieelever. Det &r fa
saker som &r sa roliga och inspirerande som att se vad de hér barnen och
ungdomarna kan astadkomma. De yngsta leker affiar och uppfinnare, men
de lite éldre, och uppenbarligen den unge man som har inspirerat till den
hér frégan, kan faktiskt utforma affarsidéer som é&r riktigt intressanta och
spannande.

Vi har alltsd i hog grad identifierat detta, inte som ett problem i forsta
hand, utan som en fantastisk mojlighet for Sverige, och vi ska dterkomma
med ytterligare forslag for att stirka undervisningen i entreprendrskap i
hela utbildningssystemet.

Kilometerskatt pd lastbilstrafik

Anf. 73 KARIN SVENSSON SMITH (mp):

Herr talman! Vigverket har nyligen redovisat hur trafiken utveckla-
des forra aret. Man noterar tva positiva saker: dels att andelen miljobilar
ar storre 4n tidigare, dels att energianvdndningen per nyforsald bil ar
lagre. Men man noterar ocksa att lastbilstrafiken har 6kat mycket, och
okad lastbilstrafik och okad vikt och last gor att det a&r 660 000 ton mer
koldioxid fran lastbilstrafiken. Detta fortar de positiva effekterna fran
personbilssidan.



Dirfor undrar jag hur infrastrukturminister Asa Torstensson tinker
hantera det héar problemet. Tédnker ministern ansluta sig till Klimatbered-
ningens helt eniga forslag fran sju partier om att infora kilometerskatt for
lastbilar for att komma till ratta med klimateffekterna av lastbilstrafiken?

Anf. 74 Statsrddet ASA TORSTENSSON (c):

Herr talman! Det som &r oerhdrt viktigt och dven drivande i den
kommande inriktningen for planering av bade védg och jarnvéig &r natur-
ligtvis klimatutmaningen. Dértill dr naturligtvis Klimatberedningens un-
derlag en viktig proposition att kroka arm med nér vi ldgger fram inrikt-
ningsmalen till 2020.

Dirav foljer att det &r ett oerhort viktigt arbete som nu pagar med an-
ledning av remissarbetet kring de olika forslag som ligger i klimatbered-
ningen, allt i syfte att begrdnsa koldioxidutsldppen och ocksé se till att
transportsektorn, vilket transportslag som én véljs, anvinds pé det miljo-
optimala séttet.

Inriktningen pé det kommande arbetet dr mycket tydligt att alla olika
transportslag pa ett mycket béttre séitt maste kroka arm med varandra sa
att varje transport som eventuellt gir pad vdg har en smidighet nir det
giller att ga over till jarnvég och i nista led ocksé anvénda sjofarten.

Anf. 75 KARIN SVENSSON SMITH (mp):

Herr talman! Jag fick inget svar pa frdgan om ministern planerar for
inférande av kilometerskatt for lastbilstrafik som Schweiz, Tyskland,
Osterrike och Tjeckien redan har gjort och som ménga andra linder pla-
nerar att gora.

Det finns en stor skillnad mellan det slitage och 6vriga kostnader som
uppkommer for samhillet och vad lastbilstrafiken betalar in. Det glappet
ar mycket storre dn for sjofart och jarnvdg som ir alternativ for gods-
transporter.

I dag &r det faktiskt billigare att dka en 40-tons lastbil dn att dka taxi,
och det ar anledningen till att vigtrafiken 6kar valdigt mycket mer dn vad
jarnvégstrafiken och sjéfarten gér. Vi kommer aldrig att kunna na kli-
matmalen om det inte blir ekonomiskt intressant. Vi kan bygga all infra-
struktur i1 vdrlden, men &r det billigast att kora lastbil hela vigen kommer
det att bli s& i fortséttningen, och det kommer inte att stimma &verens
vare sig med regeringens eller med ndgon annans klimatambitioner.

Anf. 76 Statsradet ASA TORSTENSSON (c):

Herr talman! Tack, Karin Svensson Smith, for frdgan som sadan! Jag
tror att det &r viktigt att vi alla dr inforstddda med att nér vi arbetar med
ett flertal mycket viktiga politiska prioriteringar maste naturligtvis Kli-
matberedningens olika skatteforslag hanteras i sin ordning. Den klimat-
propositionen dr dock inte isolerad fran infrastrukturplaneringen eller det
langsiktiga vdgvalet. Det hor i allra hogsta grad samman med pé vilka
nivder man ldgger sig och med vilka skatter man viljer. Kilometerskatten
ar en sddan fraga som nu dr ute pa remiss.
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Jag vill 4nda bara ta en parentes kring kilometerskatten. Vi har haft
ett flertal diskussioner och debatter om den, med anledning av att jag ar
noga med att podngtera att nya skatter, om vi infér saddana, inte far sl
negativt mot var ndring och var industri. Skogsindustrin &r en sddan
industri som vi dr mycket starkt beroende av i vart land. Sverige ér ett
avlangt land, och skogsindustrin har inte sd& manga transportalternativ.
Darfor far vi inte skapa skatter som slar ut véar egen industri.

Soderhamns kommuns kostnader for eventuell flygskola

Anf. 77 ASA LINDESTAM (s):

Herr talman! Jag vill rikta min fraga till ndringsminister Maud Olofs-
son. Det géller den europeiska flygskolan.

I september 2004 beslutade regeringen att Soderhamn var den enda
orten i Sverige som skulle vara kandidat for den europeiska flygskolan.
Soderhamn fick regeringens uppdrag att utreda det. Det ar en liten kom-
mun, och man har lagt ned mycket arbete. Det har inte varit gratis att ta
emot besok, svara pd fragor och delta i utredningar och andra samman-
komster. Notan ligger i dag pa 24 miljoner.

I slutet av 2007 skrev vara kommunalrad, socialdemokrat och center-
partist, till regeringen och bad att fa veta nir pengarna skulle utbetalas till
Soderhamns kommun. Fortfarande i dag har man inte fatt nigot svar.
Fortfarande i dag har man inte fatt ndgra pengar.

Jag skulle vilja veta: Ar det god ton av regeringen att inte svara pé en
sadan har allvarlig fraga for en liten kommun?

Anf. 78 Néringsminister MAUD OLOFSSON (c):

Herr talman! Det dr en hogst berittigad friga som Asa Lindestam
stdller. Dock skulle jag vilja séga att den gang en regering ger l6ften av
olika slag &r det rétt bra att man ocksa ser till att det finns pengar. Vi har
sett ratt manga exempel pd mitt departement och pd manga andra depar-
tement dar man fran den forra regeringen har lovat allehanda saker men
tyvérr glomt att skicka med pengarna. Det dr det som S6derhamns kom-
mun har hamnat i. Jag vet att min kollega Asa Torstensson har ritt
manga som tror att de ska fa en del viagbyggnader som det inte finns
pengar till. Det finns en massa jarnvégsstrackningar som det ocksa getts
16ften om.

Det ér ett otyg nér politiker, framfor allt i regeringsstillning, ger 16f-
ten om vissa saker och sdger att man kommer att fa betalt. Fakturan har
nu dverldmnats till den nya regeringen, och vi maste bereda drendet.

Det dr ocksé friga om vad som hinder med det konkreta forslaget,
och den beredningen pagér just nu i Regeringskansliet. Jag kommer att
aterkomma nér den beredningen ar klar.

Anf. 79 ASA LINDESTAM (s):

Herr talman! Den hér fragan &r fortfarande hogaktuell. I min senaste
debatt med forsvarsminister Tolgfors sade han att arbetet fortsitter och
att det dr ett land som inte har skrivit pa dn. Det kommer att dra ut pa
tiden véldigt mycket, och kanske sa smaningom gar hela projektet om-



kull, fast Europa ar beroende av piloter. Men det kostar oerhérda sum-
mor, sé jag forstar att det &r en svar fréga.

Trots allt fanns det ett avtal med den forra regeringen, och det finns
fortfarande med den hér regeringen

Tillbaka till utgdngspunkten: Soéderhamn &r en liten kommun. 24 mil-
joner dr oerhdrda summor for oss ddr hemma. De pengarna skulle vi
behdva ha till annan verksamhet. Det ar ett svart lage hos oss. Vi forvin-
tade oss att det hdr skulle ha gett oss jobb. Det har det inte gjort — jo, en
massa jobb men ingenting betalt for det och inte det antal arbeten som vi
hade rdknat med.

Jag skulle fortfarande vilja ha ett svar pa nir pengarna kommer.

Anf. 80 Néringsminister MAUD OLOFSSON (c):

Herr talman! Jag upprepar det jag sade. Det dr otroligt trakigt om den
forra regeringen lovade en massa pengar till kommunen utan att skicka
dit ndgra pengar. Det ar ett 16ftesbrott, tycker jag. Det &r ocksa otroligt
underligt att man ger l6ften men inte avsitter nagra pengar i budgeten.
Majligen skulle man ha behdvt syna detta sé kallade avtal med regering-
en lite tidigare.

Vi tycker att det dr bra att olika kommuner forsoker ha olika strate-
gier for att skapa jobb och tillvaxt. Det har naturligtvis ocksa en nationell
betydelse.

Det jag har gjort &r att fordela de resurser som vi har till regional ut-
veckling ut till ldnen. Vi har strukturfonderna som vi jobbar med, vi har
medfinansiering fran de regionalpolitiska medlen och ytterligare medel. I
forsta hand ar det de medlen som ska anvéndas for den hdr typen av
atgdrder runt om i landet. Annars dr det madnga kommuner som med rétta
skulle kunna vinda sig till regeringen och séga att man behover pengar.
Vi har forsokt trycka ut det pé lédnen s att det finns ett regionalt ansvar
nidra de kommuner som tar fram de olika idéerna.

Just det hér drendet bereds nu i regeringen, och jag kommer att ater-
komma i fragan.

Lérarutbildningen

Anf. 81 THOMAS STRAND (s):

Herr talman! Jag vill stélla en fraga till statsrddet Lars Leijonborg.

Forra veckan kom Hdogskoleverkets granskning av lararutbildningen,
och tva bilder blev tydliga. Den positiva bilden visar att kvalitetsutveckl-
ingen gar framat, at ritt hall, och att lararutbildningen utvecklas i ett vél
fungerande program. Den negativa bilden &r att allvarlig kritik riktas mot
tio ldrosédten, framfor allt darfor att man saknar forskarutbildade larare.

Hogskoleverkets chef Anders Flodstrom sdger i ett pressmeddelande:
Det dr oforsvarbart att det avsétts sa pass lite forskningsresurser till lan-
dets storsta grundutbildning.

Jag undrar vad statsradet avser att gora for att vi ska fa fler forskarut-
bildade ldrare i ldrarutbildningen.
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Anf. 82 Statsradet LARS LEIJONBORG (fp):

Herr talman! Anders Flodstroms kritik riktade sig vél i forsta hand
mot de hér larosdtena, for det finns fler dn tio ldrosdten som inte fick
kritik. Dér har man uppenbarligen gjort en prioritering och avsatt sddana
resurser att man har kunnat betala forskarutbildade larare.

Men alla vet att den hér regeringens huvudmal pa hogskoleomradet ar
att hoja kvaliteten. Till kvaliteten hor att det i lararkaren finns atskilliga
med egen forskarerfarenhet. Vi har avsatt mer pengar, 120 miljoner forra
aret, 240 miljoner det har aret, av vilka huvuddelen har gatt till det hu-
manistiska och samhéllsvetenskapliga omréadet, bland annat lararutbild-
ningar. Jag tycker nog att regeringen har gjort vad den kunnat for att 6ka
mdjligheterna till det.

Nu ska man vél séiga att Rom ju inte byggdes pa en dag. Det &r klart
att det tar en viss tid att rétta till sddana hér brister. For mig dr det oerhort
viktigt att vi har en lirarutbildning av hogsta kvalitet. Jag sade den dag
jag tilltrddde som statsrdd att jag ser det som min kanske viktigaste upp-
gift att hoja kvaliteten i ldrarutbildningen, och det héller jag fast vid.

Anf. 83 THOMAS STRAND (s):

Herr talman! Ordférandena for ldrarfacken sitter fingret pa den
6mma punkten i en debattartikel hdromdagen. De skriver: Att det finns
for fa forskare pa ldrarutbildningarna beror pa att det inte finns nagra
pengar till att bedriva forskning.

Nu séger statsradet att ni har gett mer pengar till grundutbildningen i
hogskolan. Ni ger med ena handen och tar tillbaka med den andra. Rek-
torer ute pd hogskolorna sidger att de inte upplever nagra kvalitetsfor-
starkningar.

Nér det géller andra utbildningsprogram ér det vanligt att forsknings-
resurserna uppgér till ca 40-50 procent av grundutbildningsanslaget. S
ar det inte inom ldrarutbildningen. De nér upp till knappt 10 procent.

Dartill noterar jag att statsradet inte ger nagra 16ften om mer forsk-
ningsresurser till lirarutbildningar. Dirfor dterkommer jag till fragan: Ar
statsradet beredd att avsétta mer resurser till forskning i lararutbildning-
en?

Anf. 84 Statsrddet LARS LEIJONBORG (fp):

Herr talman! Jag ska be att fa aterkomma till det exakta svaret pa fra-
gan i forskningspropositionen. Dér ska vi behandla hogskolornas och
universitetens forskningsresurser.

Jag vill ocksé pAminna om att regeringen har tillsatt en utredare, Sig-
brit Franke, som ska komma med forslag pa uppldggning av lararutbild-
ningen. Om jag kdnner henne ratt — hon ér ju sjélv professor i pedagogik
— kommer kvalitet och forskningsanknytning for henne att vara en viktig
del av den ldrarutbildning hon foreslar.

Jag kan ge ett mycket tydligt svar i princip: Ja, jag anser att det ar
viktigt att lararutbildningen har en hog grad av forskningsanknytning. I
detalj maste jag be att fa aterkomma i forskningspropositionen.



Omvdrdnadspersonalens yrkeskompetens

Anf. 85 MARIA STENBERG (s):

Herr talman! Socialstyrelsen har i sin rapport konstaterat att staten
borde vidta atgérder for att hoja yrkeskompetensen hos omvardnadsper-
sonalen. Det &r alltsd dags for regeringen att gé& frén ord till handling och
presentera ndgot konkret om hur just yrkeskompetensen for personalen
ska hojas. Aldreminister Maria Larsson brukar vara snabb att beritta for
kammarens ledaméter att kompetens dr svaret pa hur kvaliteten inom
dldreomsorgen ska forbéttras.

Dirfor var det bade ologiskt och obegripligt nér regeringen tog bort
Kompetensstegen for personalen inom &dldreomsorgen som den forra,
socialdemokratiska regeringen inférde. Dessutom har regeringen forsam-
rat mojligheten till vuxenutbildning och fullkomligt strypt pengarna till
arbetsmarknadsutbildningar.

Fragan som gér till dldreminister Maria Larsson &r darfor enkel: Nér
tanker den borgerliga regeringen avsitta medel i budgeten for kompe-
tenshéjande atgirder for omvardnadspersonalen?

Anf. 86 Statsrddet MARIA LARSSON (kd):

Herr talman! Tack for fragan! Jag tror att det &r oerhort viktigt att vi
hittar 14ngsiktiga 16sningar pa kompetensfragorna i dldreomsorgen. Det
ar att bygga for framtiden, och det &r precis det vi forsoker gora.

Kompetensstegen har varit jattebra. Den har gett en injektion och va-
rit valdigt bra ute i verksamheten. Den har fortsatt precis som planerat,
och den fortsétter d&ven nu ndr SKL har tagit 6ver hemsidan dér ett fort-
satt erfarenhetsutbyte sker. Men den har inte 16st det 1dngsiktiga proble-
met. Den har inte &ndrat forhéllandet att bara sex av tio inom aldre-
omsorgen har en vardutbildning.

Darfor gor vi saker som har betydelse for det 1anga perspektivet. Jag
har tillsatt en utredning som nu ska titta pa yrkesbendmningar och yrkes-
krav, sé att det blir likartat i hela Sverige. Utredaren ska vidare titta pa
mojliga vdgar in i varden — och jag &dr dvertygad om att det behdvs
manga olika vdgar — och dessutom titta pa karridrvégar, sa att man kan
vara i vardyrket hela livet.

Anf. 87 MARIA STENBERG (s):

Herr talman! Tack sd mycket for svaret! Det &r faktiskt ganska roligt
att det finns atminstone ett statsrdd som kan ge den forra regeringen lite
kredit for de insatser som den faktiskt gjorde.

Jo, det fungerar ganska bra att berdtta om kvalitet, kvalitetshojning
och metodutvecklingar. Men det &r faktiskt sa att verksamheten och per-
sonalen ute i verksamheten behdver pengar for att kunna héja sin kompe-
tens. Dérfor blir fragan fortfarande: Nar kommer dldreministern att av-
sdtta en pase pengar for just denna kompetenshdjning hos personalen?
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Anf. 88 Statsradet MARIA LARSSON (kd):

Herr talman! Vi tar det 14ngsiktiga perspektivet med oss, for det &r
oerhort viktigt och forsummat. Men vi gor ockséd saker kortsiktigt. Vi
tillfor mer pengar just nu for att utveckla kvaliteten inom &ldreomsorgen.

Nér det handlar om en forbattrad demensvard ér det sjalvklart kompe-
tenshdjning hos personalen som ar en viktig del. Det finns sju olika for-
battringsomraden inom ramen for stimulansmedlen. Och jag vet att en
hel del nya kompetenser har tillforts dldreomsorgen genom dessa medel.
Det &r det som vi gor konkret i pengaform just nu. Men jag skulle vilja
sdga att det 4r d4n mycket viktigare att gora det dér langsiktiga som har
fattats och forsummats férut och som vi nu har tagit tag i.

Anf. 89 TALMANNEN:
Diarmed 4r dagens fragestund avslutad. Vi tackar deltagande statsrad
och ledaméter.

Ajournering

Kammaren beslutade kl. 15.02 pé forslag av talmannen att ajournera
forhandlingarna till kI. 16.00 dé votering skulle dga rum.

Aterupptagna forhandlingar

Forhandlingarna aterupptogs kl. 16.00.

11 § Beslut om irende som slutdebatterats den 16 april

MJU14 Biologisk mangfald

Punkt 2 (Spansk skogssnigel)

1. utskottet

2. res. 1 (s)

Votering:

176 for utskottet

98 for res. 1

75 franvarande

Kammaren bif6ll utskottets forslag.

Partivis fordelning av rosterna:

For utskottet: 79 m, 22 ¢, 20 fp, 19 kd, 19 v, 17 mp
For res. 1: 98 s

Franvarande: 325,18 m,7c, 8 fp, 5kd, 3 v,2 mp



Punkt 3 (Marina skyddsomraden)

1. utskottet

2. res. 2 (v, mp)

Votering:

239 for utskottet

36 for res. 2

74 franvarande

Kammaren bif6ll utskottets forslag.

Partivis fordelning av rosterna:

For utskottet: 98's, 79 m, 23 ¢, 20 fp, 19 kd
For res. 2: 19 v, 17 mp

Franvarande: 325,18 m,6¢, 8 fp, 5kd, 3 v,2 mp

Punkt 6 (Miljokvalitetsmalen)

1. utskottet

2. res. 3 (mp)

Votering:

239 for utskottet

17 for res. 3

19 avstod

74 franvarande

Kammaren bif6ll utskottets forslag.

Partivis fordelning av rosterna:

For utskottet:  98's, 79 m, 23 ¢, 20 fp, 19 kd
For res. 3: 17 mp

Avstod: 19v

Franvarande: 325,18 m,6¢, 8 fp, 5kd, 3 v,2 mp

Ovriga punkter
Kammaren bif6ll utskottets forslag.

12 § Beslut om éirenden som slutdebatterats vid dagens samman-
tride

KU19 Kommittéberiittelse 2008
Kammaren bif6ll utskottets forslag.

KU23 Utliatande om mobil-tv
Kammaren bif6ll utskottets forslag.
Utskottets utldtande lades till handlingarna.

UbU13 Nya skolmyndigheter
Punkt 1
Kammaren bif6ll utskottets forslag.
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Punkt 2 (Statliga utvecklingsinsatser pa skolomradet m.m.)
1. utskottet

2. res. (s, v, mp)

Votering:

141 for utskottet

134 for res.

74 franvarande

Kammaren bif6ll utskottets forslag.

Partivis fordelning av rosterna:

For utskottet: 79 m, 23 ¢, 20 fp, 19 kd

For res.: 98 s, 19 v, 17 mp

Franvarande: 325,18 m,6¢, 8 fp,5kd, 3 v,2 mp

TU7 Kollektivtrafik och trafikupphandling
Punkt 1 (Okade satsningar pa kollektivtrafiken)
1. utskottet

2. res. 1 (s, mp)

Votering:

141 for utskottet

115 for res. 1

19 avstod

74 franvarande

Kammaren bif6ll utskottets forslag.

Partivis fordelning av rdsterna:

For utskottet: 79 m, 23 ¢, 20 fp, 19 kd

For res. 1: 98 s, 17 mp

Avstod: 19v

Franvarande: 325,18 m,6¢, 8 fp,5kd, 3 v,2 mp

Punkt 3 (Kollektivtrafikens prisséttning och miljdanpassning)
1. utskottet

2.res. 5 (V)

Votering:

256 for utskottet

19 for res. 5

74 franvarande

Kammaren bif6ll utskottets forslag.

Partivis fordelning av rdsterna:

For utskottet: 98's, 79 m, 23 ¢, 20 fp, 19 kd, 17 mp
For res. 5: 19v

Franvarande: 325,18 m,6¢, 8 fp,5kd, 3 v,2 mp

Punkt 5 (Tillgéngligheten for funktionshindrade i kollektivtrafiken)
1. utskottet

2. res. 6 (s, mp)

Votering:

141 for utskottet

115 for res. 6

19 avstod

74 franvarande

Kammaren bif6ll utskottets forslag.



Partivis fordelning av rdsterna:

For utskottet: 79 m, 23 ¢, 20 fp, 19 kd

For res. 6: 98 s, 17 mp

Avstod: 19v

Franvarande: 32s,18m,6¢, 8 fp, 5kd, 3 v,2 mp

Ovriga punkter
Kammaren bif6ll utskottets forslag.

FoU10 Lagéndringar med anledning av den nya Stralsikerhetsmyn-
digheten
Kammaren bif6ll utskottets forslag.

13 § Anmiilan om interpellationer
Anmildes att f6ljande interpellationer framstéllts
den 17 april

2007/08:594 Virdig dldreomsorg for homo- och bisexuella
av Eva Olofsson (v)

till statsradet Maria Larsson (kd)

2007/08:595 Skatteverkets personalminskningar

av Lars Johansson (s)

till finansminister Anders Borg (m)

2007/08:596 Regeringens jobbpolitik

av Sven-Erik Osterberg (s)

till arbetsmarknadsminister Sven Otto Littorin (m)
2007/08:597 Riksrevisionens kritik av regeringens arbetsmarknads-
politik

av Sven-Erik Osterberg (s)

till arbetsmarknadsminister Sven Otto Littorin (m)
2007/08:598 Polisens majlighet att utreda arbetsmiljobrott
av Eva-Lena Jansson (s)

till justitieminister Beatrice Ask (m)

2007/08:599 Utbildning for landets dklagare i arbetsmiljolagen
av Eva-Lena Jansson (s)

till justitieminister Beatrice Ask (m)

2007/08:600 Tillsyn i konkurs

av Yvonne Andersson (kd)

till justitieminister Beatrice Ask (m)

Interpellationerna redovisas i bilaga som fogats till riksdagens snabb-
protokoll tisdagen den 22 april.
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14 § Anmilan om fragor for skriftliga svar
Anmidldes att foljande fragor for skriftliga svar framstallts
den 17 april

2007/08:1108 Formerna kring Bo Bylunds avgiang

av Peter Hultqvist (s)

till arbetsmarknadsminister Sven Otto Littorin (m)
2007/08:1109 Lundin Petroleums verksamhet i Sudan
av Peter Hultqvist (s)

till utrikesminister Carl Bildt (m)

2007/08:1110 Mojlighet till skuldsanering och kommuntillhérighet
av Ameer Sachet (s)

till justitieminister Beatrice Ask (m)

2007/08:1111 Villkoren for de deltidsarbetslosa

av Inger Jarl Beck (s)

till arbetsmarknadsminister Sven Otto Littorin (m)
2007/08:1112 Fackligt fortroendevalda och a-kassan
av Ann-Christin Ahlberg (s)

till arbetsmarknadsminister Sven Otto Littorin (m)
2007/08:1113 Kultur i arbetslivet

av Gunilla Carlsson 1 Hisings Backa (s)

till kulturminister Lena Adelsohn Liljeroth (m)

Fragorna redovisas i bilaga som fogats till riksdagens snabbprotokoll
tisdagen den 22 april.

15 § Anmiilan om skriftliga svar pa fragor
Anmidldes att skriftliga svar pa féljande fragor inkommit
den 17 april

2007/08:1071 Inre Mongoliet och mongoler i Kina
av Birgitta Eriksson (s)

till utrikesminister Carl Bildt (m)

2007/08:1072 Uigurerna i Kina

av Birgitta Eriksson (s)

till utrikesminister Carl Bildt (m)

Svaren redovisas i bilaga som fogats till riksdagens snabbprotokoll
tisdagen den 22 april.



16 § Kammaren atskildes kl. 16.10.

Forhandlingarna leddes

av andre vice talmannen fran sammantrddets bdrjan till ajourneringen
kl. 13.51,

av talmannen dérefter till ajourneringen kl. 15.02 och

av andre vice talmannen dérefter till sammantrédets slut.

Vid protokollet

PER PERSSON

/Eva-Lena Ekman
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