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Ny vagtrafikskattelag, m.m. samt allmédnna

motioner om vagtrafikbeskattning (prop.
2005/06:65)

Sammanfattning

I beténkandet tillstyrker utskottet regeringens forslag i proposition 2005/06:
65 Ny végtrafikskattelag m.m. Fordonsskatten for personbilar av modellar
2006 eller senare samt for vissa dldre personbilar som uppfyller sdrskilda
miljokrav skall baseras pa fordonets koldioxidutslapp i stédllet for pa dess
vikt. Ovriga fordon skall kvarstd i det nuvarande viktbaserade systemet.
De nya bestimmelserna tas in i en vigtrafikskattelag och en lag med sér-
skilda bestimmelser om fordonsskatt som ersitter fordonsskattelagen
(1988:327) och lagen (1976:339) om saluvagnsskatt. Forfarandereglerna pa
omradet anpassas till reglerna i skattebetalningslagen (1997:483) och
ovriga punktskatteforfattningar, och vissa dndringar gors i reglerna om for-
donsdefinitioner.

Utskottet tillstyrker ocksa propositionen i den del som giller sinkt
reklamskatt pa annonsblad vid import fran tredje land.

Lagforslagen trdder i kraft den 1 maj 2006. Den nya koldioxidbaserade
fordonsskatten skall emellertid gilla forst fr.o.m. den 1 oktober 2006. And-
ringen rorande reklamskatt skall tillimpas fr.o.m. den 1 januari 2006.

Forslagen berdknas ge upphov till ndgot 6kade offentligtfinansiella netto-
intdkter 2006-2008. Den varaktiga nettointikten berdknas dock till — 0,1
miljarder kronor.

Utskottet avstyrker i betdnkandet slutligen dels fyra motioner (m, fp,
kd) som véckts med anledning av propositionen, dels ett 40-tal motioner
om vigtrafikbeskattning som véckts under den allminna motionstiden
2005. Till betdnkandet har ldmnats tolv reservationer (m, fp, kd, c).
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Utskottets forslag till riksdagsbeslut

1. Ny vigtrafikskattelag m.m.
Riksdagen antar regeringens i bilaga 2 till detta betéinkande atergiv-
na forslag till
1. végtrafikskattelag,
2. lag med sérskilda bestimmelser om fordonsskatt,
3. lag om dndring i lagen (1972:266) om skatt pa annonser och reklam,
4. lag om &ndring i lagen (1972:435) om Gverlastavgift,
5. lag om é&ndring i konkurslagen (1987:672),
6. lag om dndring i lagen (1993:891) om indrivning av statliga ford-
ringar,
7. lag om dndring i lagen (1994:466) om sirskilda tvangsatgérder i
beskattningsforfarandet,
8. lag om &ndring i lagen (1994:1776) om skatt pa energi,
9. lag om éndring i lagen ((1997:323) om statlig formogenhetsskatt,
10. lag om dndring i lagen (1997:1137) om végavgift for vissa tunga
fordon,
11. lag om 4ndring i yrkestrafiklagen (1998:490),
12. lag om 4ndring i inkomstskattelagen (1999:1229),
13. lag om dndring i lagen (2001:558) om végtrafikregister,
14. lag om 4ndring i lagen (2001:559) om végtrafikdefinitioner,
15. lag om éndring i lagen (2004:629) om trangselskatt. Darmed bi-
faller riksdagen proposition 2005/06:65 och avslar motionerna
2005/06:Sk5 yrkandena 1 och 2, 2005/06:Sk6 yrkandena 1-3,
2005/06:Sk7 yrkandena 1 och 2, 2005/06:Sk8 yrkandena 1-3,
2005/06:Sk244, 2005/06:Sk265 och 2005/06:Sk502.
Reservation 1 (m)
Reservation 2 (fp)
Reservation 3 (kd)
Reservation 4 (c)

2. Drivmedelsbeskattning m.m.
Riksdagen avslar motionerna 2005/06:Sk220 yrkandena 1 och 2,
2005/06:Sk225 yrkandena 1 och 2, 2005/06:Sk257 yrkandena 1 och
2, 2005/06:Sk260, 2005/06:Sk264, 2005/06:Sk266, 2005/06:Sk279,
2005/06:Sk282, 2005/06:Sk292, 2005/06:Sk294, 2005/06:Sk310 yr-
kandena 1-3, 2005/06:Sk321, 2005/06:Sk353, 2005/06:Sk376,
2005/06:Sk389, 2005/06:Sk400 yrkandena 1 och 2, 2005/06:Sk501,
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2005/06:Sk522, 2005/06:T497 yrkande 20, 2005/06:MJ292 yrkande
8, 2005/06:MJ519 yrkande 15, 2005/06:N304 yrkande 7, 2005/06:
N309 yrkande 6 och 2005/06:N380 yrkande 1.
Reservation 5 (m)
Reservation 6 (fp)

3. Alternativa drivmedel
Riksdagen avslar motionerna 2005/06:Sk5 yrkande 3, 2005/06:
Sk271, 2005/06:T497 yrkande 23, 2005/06:MJ254 yrkande 3,
2005/06:M1J353 yrkande 2 och 2005/06:MJ522 yrkande 4.
Reservation 7 (m)
Reservation 8 (fp)
Reservation 9 (c)

4. Kilometerskatt
Riksdagen avslar motionerna 2005/06:Sk332, 2005/06:Sk412,
2005/06:Sk511, 2005/06:T610 yrkande 6 och 2005/06:MJ440 yrkan-
de 4.
Reservation 10 (m)
Reservation 11 (kd)
Reservation 12 (c)

5. Registreringsskatt pa personbilar
Riksdagen avslar motion 2005/06:N338 yrkande 8.

6. Tringselskatt
Riksdagen avslar motion 2005/06:Sk308.

7. Accis pa snoskotrar
Riksdagen avslar motion 2005/06:Sk508.

Stockholm den 21 februari 2006

Pa skatteutskottets vignar

Susanne Eberstein

Foljande ledamoter har deltagit i beslutet: Susanne Eberstein (s), Gunnar
Andrén (fp), Ulla Wester (s), Per Erik Granstrom (s), Per-Olof Svensson
(s), Marie Engstrom (v), Lennart Axelsson (s), Ulf Sjosten (m), Mats
Berglind (s), Jorgen Johansson (c), Catharina Brékenhielm (s), Stefan
Hagfeldt (m), Britta Radstrdom (s), Anne-Marie Ekstrom (fp), Lars
Gustafsson (kd), Henrik Westman (m) och Asa Domeij (mp).



Redogorelse for drendet

Arendet och dess beredning

I betdnkandet behandlar utskottet dels regeringens proposition 2005/06:65
Ny végtrafikskattelag, m.m. och fyra motioner som vickts med anledning
av propositionen, dels ett 40-tal motioner fran den allmidnna motionstiden
2005 om vigtrafikbeskattning vars genomforande inte dr kopplat till inne-
varande budgetir och som darfor inte behandlats i anslutning till den
gangna hostens budgetberedning. Regeringens och motiondrernas forslag
till riksdagsbeslut redovisas i bilaga 1. Regeringens forslag till lagtext ater-
ges 1 bilaga 2. 1 tre sérskilda betdnkanden, 2005/06:SkU20 Allménna
motioner om energibeskattning, 2005/06:SkU22 Motioner om alkoholskatt
m.m. respektive i ett betdnkande med anledning av en aviserad proposition
om skatt pa flygresor, behandlar utskottet 6vriga aterstiende motioner fran
den géngna hostens allmédnna motionstid pa punktskatteomrédet.

Bakgrund
EG-direktiv

I fraga om beskattningen av personbilar i EU har kommissionen i medde-
landet KOM (2002) 431 anfort att medlemsstaternas fordonsskatter bor
vara baserade pd omfattningen av koldioxidutsldppen fran fordonen. Die-
selskatten bor hdjas i nivd med bensinskatten samtidigt som den arliga
végtrafikskatten for dieselbilar anpassas till den nivd som géller for bensin-
drivna bilar. P& grundval av meddelandet har kommissionen i juli 2005
lamnat ett forslag till rddet avseende ett direktiv KOM(2005) 261 slutlig
om beskattning av personbilar. Forslaget innebér att uttag av registrerings-
skatt inte ldngre skall vara tillitet och att de medlemsstater som tar ut
registreringsskatt successivt skall avveckla skatten. Under den dvergangstid
som krévs for ett avskaffande foreslas att ett gemensamt system for dterbe-
talning av registreringsskatt infors samt att skatten helt eller delvis differen-
tieras efter motorns koldioxidutslépp. Enligt forslaget skall senast den 31
december 2010 mer dn 50 % av det totala uttaget av fordonsskatt hérrora
fran den koldioxidbaserade skattekomponenten. Forslaget behandlades
senast i oktober 2005 i radets arbetsgrupp for skattefragor.
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Gdllande bestimmelser om fordonsskatt

I fordonsskattelagen anges efter vilka kriterier fordonsskatt tas ut och hur
skatten skall berdknas. Kriterierna utgors framst av fordonets vikt och typ
av drivmedel. Fordonsskatt tas ut for motorcyklar, personbilar, lastbilar,
bussar, traktorer, tunga terringvagnar, motorredskap och slédpvagnar som
ar eller bor vara registrerade i bilregistret och som inte dr avstéllda.

Tidigare var fordonsskatten for dieseldrivna personbilar differentierad
med avseende pd arsmodell. Den 1 januari 2001 slopades denna differenti-
ering.

Fordonsskatten tas ut med ett grundbelopp och ett tilliggsbelopp for
varje helt hundratal kilo dver den ldgsta vikten i klassen. Som exempel &r
fordonsskatten for en bensindriven personbil med skattevikt dver 900 kg
903 kr + 183 kr for varje hundratal kilo dver lagsta skattevikt. Fordonsskat-
ten for motsvarande dieseldrivna personbil dr 2 870 kr + 580 kr for varje
hundratal kilo dver ldgsta skattevikt. Den hogre fordonsskatten for dieselbi-
lar motiveras av att dieselolja beskattas ldgre &n bensin. Vid en éarlig
korstricka pd ca 1 700 mil dr den sammanlagda skattebelastningen ungefar
lika stor for en dieselbil som for en bensinbil.

El- och elhybridbilar med en skattevikt av hogst 3 500 kg &r befriade
fran fordonsskatt i fem éar.

Fordonsskatten pa personbilar som dgs av boende i vissa glesbygdskom-
muner dr sedan 1980 nedsatt och tas i dessa omraden ut till den del
skatten Overstiger 384 kr.

Fordonsskatten pa jordbrukstraktorer slopades den 1 januari 2002.

Vigtrafikskatteutredningen

Vigtrafikskatteutredningen (Fi 2001:08, dir. 2001:12, dir. 2002:26 och dir.
2004:7) avlamnade i juli 2002 delbetinkandet Vissa vigtrafikskattefragor
(SOU 2002:64). I betdnkandet foreslogs bl.a. en miljodifferentierad fordons-
skatt for tunga fordon. Utredningen foreslog vidare bl.a. en hdjning av
fordonsskatten for bensin- och dieseldrivna létta lastbilar och bussar for att
skatteuttaget skall ndrma sig nivan for fordonsskatt pa personbilar.

Utredningen avldmnade i maj 2004 sitt slutbetinkande Skatt pad vig
(SOU 2004:63). I slutbetdnkandet foreslog bl.a. en koldioxidrelaterad for-
donsskatt for latta motorfordon samt en ny végtrafikskattelag. Utredningen
foreslog vidare en likformig drivmedelsbeskattning, och man lamnade slut-
ligen vissa dverviganden kring beskattningen av dieselolja for arbetsmaski-
ner och huvuddragen kring utformningen av ett svenskt kilometerskattesy-
stem for tunga lastfordon.

Budgetbesluten for 2005 och 2006

Vid behandlingen av statsbudgeten for ar 2005 godtog riksdagen att trans-
portsektorn skall ingd i den grona skattevixlingen. Riksdagen beslutade
hoja energiskatten pa bensin den 1 januari 2005 med 15 6re per liter och
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pa dieselolja med 30 ore per liter, exklusive moms. Samtidigt sénktes kol-
dioxidskatten for jordbrukets arbetsmaskiner motsvarande en sidnkning av
dieselskatten med 2 kr per liter frdn 2005 &rs niva. Fordonsskatten hdjdes
vid samma tidpunkt med 23 % for bensindrivna personbilar, med 2 % for
dieseldrivna personbilar och med 40 % for létta bussar och létta lastbilar.

Riksdagen har under den gingna hdstens behandling av statsbudgeten
for ar 2006 beslutat forlinga nedsittningen av miljobilarnas forménsvirde
till 4r 2011 och hdjt gasbilarnas reducering till 40 %. Diesel som anvénds
1 arbetsmaskiner inom yrkesmissig skogsbruksverksamhet i de stormdrab-
bade omradena i sddra Sverige har befriats fran energi- och koldioxidskatt.
Fordonsskatten for litta bussar och latta lastbilar, slutligen, har hojts med
ytterligare 60 % som ett led i den grona skattevixlingen.

Riksdagen stéllde sig vid hdstens budgetberedning ocksd bakom reger-
ingens intentioner om en miljoinriktad omldggning av fordonsskatten
under 2006. Tunga motorfordon som uppfyller det obligatoriska avgaskra-
vet for nya fordon skall fi sdnkt fordonsskatt. Fordonsskatten for latta
fordon skall ldggas om till att vara koldioxidbaserad i samband med att en
ny forenklad och moderniserad lagstiftning infors. Riksdagen stillde sig
vidare bakom att det infors en skatteléttnad for vissa dieseldrivna personbi-
lar, ldtta bussar och létta lastbilar med laga partikelutslédpp. Léttnaden som
avser fordon som uppfyller miljoklass 2005 skall uppgé till 6 000 kr per
fordon och avrédknas frén fordonsskatten under atminstone en tredrsperiod.
Inriktningen é&r att ett lagforslag skall kunna trdda i kraft den 1 april 2006.
Riksdagen delade slutligen regeringens bedomning om att skattestrategin
for alternativa drivmedel skall forlingas med ytterligare en femarsperiod
efter &r 2008, och att en utredning skall tillsdttas om hur alternativa driv-
medel langsiktigt bor framjas.

Sedan 1994 sker en automatisk hdjning av samtliga energi- och koldiox-
idskattesatser motsvarande fordndringarna i konsumentprisindex.

Riksdagen avslog vid hostens budgetbehandling Moderata samlingsparti-
ets, Folkpartiet liberalernas, Kristdemokraternas och Centerpartiets forslag
i respektive budgetalternativ pa végtrafikbeskattningens omrade. Opposi-
tionspartiernas olika alternativ innebar bl.a. en fordndring av och en
utdkad reducering av férménsvérdet for miljobilar, en skattereduktion for
den som viljer att kopa en miljobil, avslag pa forslaget om hojd fordons-
skatt for latta lastbilar och litta bussar, sinkt skatt pa bensin och diesel
samt sinkt dieselskatt for jord- och skogsbruksmaskiner.

Propositionens huvudsakliga innehall

I propositionen ldmnas forslag till en végtrafikskattelag och en lag med
siarskilda bestimmelser om fordonsskatt. Lagarna ersétter fordonsskattela-
gen (1988:327) och lagen (1976:339) om saluvagnsskatt.
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I syfte att 6ka miljostyrningen foreslds att fordonsskatten for personbilar
laggs om till att vara baserad pé koldioxidutsldpp. Den koldioxidbaserade
fordonsskatten foreslas gélla for personbilar av modelldr 2006 eller senare
samt for personbilar av tidigare modellar som uppfyller miljoklass 2005,
miljoklass El eller miljoklass Hybrid. Ovriga fordon foreslds kvarstd i
dagens viktbaserade fordonsskattesystem.

Den koldioxidbaserade fordonsskatten bestar av ett fiskalt grundbelopp
och ett koldioxidbelopp. Grundbeloppet ar 360 kr per ar. Koldioxidbelop-
pet ar per ar 15 kr per gram koldioxidutsldpp &verstigande 100 gram per
kilometer. Fordon som &r utrustade med teknik for drift med en brénsle-
blandning som till 6vervigande del bestar av alkohol foreslds fa en nedsatt-
ning av koldioxidbeloppet till 10 kr per gram koldioxidutslédpp Oversti-
gande 100 gram per kilometer. Detsamma géller fordon som &r utrustade
med teknik for drift helt eller delvis med annan gas 4n gasol. For elbilar
tas inget koldioxidbelopp ut. For fordon som kan drivas med dieselolja
foreslas att skatten berdknas genom att summan av grundbeloppet och kol-
dioxidbeloppet multipliceras med en miljo- och branslefaktor om 3,5.

I propositionen foreslas vidare att forfarandereglerna pa omradet for vag-
trafikbeskattning i huvudsak anpassas till reglerna i skattebetalningslagen
(1997:483) och 6vriga punktskatteforfattningar samt att dessa nya forfaran-
deregler fogas in i den nya végtrafikskattelagen.

I propositionen foreslas dérutdver vissa fordndringar i lagen (2001:559)
om vigtrafikdefinitioner. Dérvid foreslas dels att definitionen av personbil
dndras till att &ven omfatta husbilar, dels att personbilar definitionsméssigt
delas in i personbilar klass I och personbilar klass II, dar personbilar klass
IT utgor husbilar och personbilar klass 1 vriga personbilar. Dessutom fore-
slas en justering i definitionen av efterfordon. Den koldioxidbaserade
fordonsskatten foreslas endast omfatta personbilar klass 1.

I propositionen foreslas slutligen en justering i lagen (1972:266) om
skatt pd annonser och reklam avseende reklamskatt som skall betalas till
Tullverket vid import frén tredje land.

Lagforslagen, inklusive de nya reglerna for forfarandet och den dndrade
beskattningen av husbilar, foreslds trdda i kraft den 1 maj 2006. Den nya
koldioxidbaserade fordonsskatten skall emellertid, tillsammans med dvriga
forandringar i reglerna kring skatteplikt och skattens berdkning, gélla forst
fr.o.m. den 1 oktober 2006. Andringen i lagen om skatt p& annonser och
reklam foreslas tillimpas fr.o.m. den 1 januari 2006.



Utskottets 0verviaganden

Ny viégtrafikskattelag m.m.

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen bifaller regeringens forslag om en koldioxidbaserad
fordonsskatt for personbilar, om forfaranderegler pad omradet
samt om &ndrade fordonsdefinitioner samt avslar motioner bl.a.
om omedelbara fordndringar av propositionen, om #ndring av
tidigare riksdagsbeslut om fordonsskatt for ldtta lastbilar och
latta bussar och slutligen om framtida féréndringar av fordonsbe-
skattningen.

Jamfor reservationerna 1 (m), 2 (fp), 3 (kd) och 4 (c).

Propositionen

For att Oka miljostyrningen skall fordonsskatten for personbilar av
modellar 2006 eller senare samt for vissa dldre personbilar som uppfyller
sirskilda miljokrav baseras pd fordonets koldioxidutsldpp i stéllet for pa
dess vikt. Ovriga fordon skall kvarstd i det viktbaserade skattesystemet.
Fordonsskatten bestir av ett fiskalt grundbelopp pa 360 kr per &r och ett
koldioxidbelopp per ar pa 15 kr, eller nér det géller etanol och gasbilar 10
kr, per gram koldioxidutslapp Overstigande 100 gram per kilometer. For
dieselbilar skall summan av grundbeloppet och koldioxidbeloppet multipli-
ceras med en miljo- och brénslefaktor om 3,5. Uppgifter om fordonens
koldioxidutsldpp hdmtas fran végtrafikregistret. De nya bestimmelserna tas
in i en végtrafikskattelag och en lag med sédrskilda bestimmelser om for-
donsskatt som ersétter fordonsskattelagen (1988:327) och lagen (1976:339)
om saluvagnsskatt. En rad foljdédndringar och andra smirre dndringar gors
i flera andra lagar.

I propositionen foreslas ocksd en dndring i lagen (1972:266) om skatt
pa annonser och reklam som innebér att reklamskatten vid import fran
tredje land av annonsblad sdnks fran 11 till 8 % av beskattningsvirdet.

Lagforslagen foreslas trdda i kraft den 1 maj 2006. Den nya koldioxid-
baserade fordonsskatten skall emellertid gélla forst fr.o.m. den 1 oktober
2006. Andringen rorande reklamskatt skall tillimpas fr.o.m. den 1 januari
2006.

Motioner vickta med anledning av propositionen

I Moderata samlingspartiets kommittémotion Sk6 av Lennart Hedquist
m.fl. (m) stéller sig motiondrerna tveksamma till en Svergéng fran viktba-
serad till koldioxidbaserad fordonsbeskattning. Motionérerna begér tillkén-
nagivanden till regeringen om nagra forbéttringar av forslaget. Nar det
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giller den foreslagna milj6- och brénslefaktorn for dieselfordon anfors i
motionen att skattesatserna for diesel- och bensindrivna fordon, bor vara
teknikneutrala. Teknikutvecklingen for avgasrening har gatt framét for
béada fordonskategorierna, inte minst i friga om partikelutsldpp fran diesel-
drivna fordon, och motionérerna vill se en harmonisering av fordonsbeskatt-
ningen mellan diesel- och bensindrivna fordon (yrkande 1).

Med hinvisning till den héjning av fordonsskatten for litta lastbilar och
latta bussar som riksdagen nyligen beslutat om begér motiondrerna att riks-
dagen skall besluta om en aterging till den fordonsskatt for dessa fordon
som gillde fore den 1 januari 2006 (yrkande 2).

Enligt motionen (yrkande 3) gar det att komma &t fusket med omregi-
streringar av personbilar till ldtta lastbilar genom enkla atgdrder utan att
straffbeskatta alla som dger en litt lastbil. I motionen foreslas att man bot-
filler den som fdrdas med uttaget galler i kupén och att det norska
systemet med grona registreringsskyltar for létta lastbilar infors dven i1 Sve-
rige.

I motion Sk7 yrkandena 1 och 2 av Jan-Evert Radhstrom och Elizabeth
Nystrom (m) aterkommer samma forslag som 1 den moderata
kommittémotionen.

I Folkpartiets kommittémotion Sk5 yrkande 1 av Anna Gronlund Krantz
m.fl. anfors att den foreslagna omldggningen av fordonsskatten dr ett steg
i rétt riktning eftersom det premierar brénslesnala och utslédppsfria fordon.
Enligt motionen bor riksdagen avsla forslaget i den del som avser nedsatt
koldioxidbelopp for etanol- och gasbilar (yrkande 1). Darmed kan 2 kap.
9 § andra och tredje styckena i forslaget till vigtrafikskattelag slopas.
Motiondrerna anfor bl.a. att det finns en risk att teknikbaserade styrmedel
motverkar utvecklingen av nya drivmedel och att man i stillet bor ta fasta
pa konkreta miljoeffekter som koldioxidutslapp.

Motiondrerna motsétter sig slutligen den foreslagna miljofaktorn 1,3 for
moderna dieseldrivna bilar och foreslér att regeringen aterkommer med ett
forslag om miljofaktor 1 och att Végverket far i uppdrag att snarast ta
fram kriterierna for detta (yrkande 2).

I Kristdemokraternas kommittémotion Sk8 av Lars Gustafsson m.fl. (kd)
vilkomnas forslaget om att koppla végtrafikbeskattningen till utsldppen av
koldioxid. Motiondrerna anser dock att regeringen inte tagit steget fullt ut
i friga om att grunda beskattningen pd de faktiska utsldppen. I forslaget
behélls de skattemdssiga strukturer som missgynnar dieselfordon, och intres-
set av att generera skatteintékter till staten motverkar en mer langtgdende
miljostyrning, menar motionédrerna. Kristdemokraterna begér att regeringen
aterkommer med forslag till trafikbeskattning som entydigt utgar fran for-
donens miljopéverkande utsldpp (yrkande 1) och som innebér likvirdiga
skattevillkor for bensin- och dieselfordon (yrkande 2). Dessutom anser
motiondrerna att fler personbilar av dldre modell bér omfattas av koldiox-
idbaserad fordonsskatt och att regeringen bor 16sa det problem som bestéir
i att koldioxiduppgift saknas for fordon av dldre modell (yrkande 3).
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Motioner fran den allmdnna motionstiden 2005

I motion Sk244 av Jan-Evert Radhstrom och Magdalena Andersson (m)
anfors att med insikten om moderna dieselmotorers fortjanster bor fordons-
skatten pa dieselbilar och bensindrivna bilar jimstéllas.

I motion Sk265 av Ola Sundell (m) foreslas sdnkt fordonsskatt i gles-
bygdsldn med hénvisning till att ménniskor i glesbygd inte har mdjlighet
att vélja billigare transportsatt.

I motion Sk502 av Olle Sandahl (kd) foreslas att barnfamiljer pa lands-
bygden skall ges ritt att ha tva bilar for en fordonsskatt.

Utskottets stdillningstagande

Riksdagen (prop. 2005/06:1, bet. 2005/06:FiU1) stéllde sig vid den géngna
hostens budgetberedning positiv till att genomfora en miljdinriktad omldgg-
ning av fordonsskatten under 2006 samtidigt som fordonsbeskattningen
forenklas och moderniseras. Utskottet anser att de internationellt sett hoga
koldioxidutsldppen fran biltrafiken i Sverige motiverar att det i fordonsbe-
skattningen infors ekonomiska incitament for att minska utsldppen. Denna
inriktning ligger ocksa i linje med EG-kommissionens direktivforslag KOM
(2005) 261 om beskattning av personbilar. En koldioxidbaserad fordons-
skatt kompletterar koldioxidskatten pd drivmedel som styrmedel och ger
nybilskopare en stimulans att vilja brinsleeffektiva fordon och bidrar hér-
igenom till att uppfylla de klimatpolitiska malen. Enligt utskottet uppfyller
forslaget kravet pa langsiktig stabilitet och pa behovet av skatteintikter.

Flera motioner tar upp frdgan om dieselbilarnas beskattning i relation
till bensinbilars beskattning, och det foreslds en utjimning av beskatt-
ningen mellan fordonstyperna. Utskottet konstaterar att Sverige liksom de
flesta EU-ldnderna har en beskattning av dieselbrinsle som ar lagre &n vad
som giller for bensin av hénsyn till den yrkesméssiga trafikens konkurrens-
situation. Hér liksom i de flesta medlemsstaterna dr fordonsskatten pa
dieseldrivna bilar i gengidld hogre. Utskottet anser att det behdvs en miljo-
och brinslefaktor for dieselbilar i den nya fordonsbeskattningen sa linge
utsldppskraven ar lagre for dessa bilar &n for bensindrivna bilar och si
lange dieselolja dr ldgre beskattad dn bensin. Utskottet bedomer att den
foreslagna miljo- och brénslefaktorn ar val avvdgd, men det finns sékert
anledning att omprova miljofaktorn nir avgaskraven for bensin- och diesel-
drivna personbilar dr mer lika.

Utskottet har inget att invéinda mot att koldioxidbeloppet for fordon som
kan drivas med alternativa drivmedel ar ldgre dn for ovriga fordon. I mot-
sats till Folkpartiet anser utskottet att det finns skl for den extra stimulans
for etanol- och gasbilar som forslaget innebar.

Den nya lagstiftningen ar konstruerad sa att det koldioxidbaserade syste-
met med tiden kommer att omfatta en allt storre andel av personbilsparken
medan det viktbaserade systemet i motsvarande mén kommer att omfatta
ett minskande antal fordon. S& sméningom skall alla litta fordon omfattas
av den koldioxidbaserade fordonsskatten. Léatta bussar och ldtta lastbilar
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kommer att inkluderas s& snart uppgifter om koldioxidutsldppen finns till-
gingliga 1 végtrafikregistret. Mot den bakgrunden anser utskottet att det
inte behdvs nagot tillkdnnagivande med anledning av Kristdemokraternas
forslag om att fler dldre personbilar skall omfattas av den koldioxidbase-
rade fordonsskatten.

Utskottet ser ingen anledning att omprova den fordonsskattehdjning for
litta lastbilar och litta bussar som riksdagen beslutat om fran &rsskiftet
eller att gora regeringen uppméarksammad pd hur man kan komma at fus-
ket 1 samband med omregistrering av personbilar till l4tta lastbilar. Riksda-
gens beslut dr 1 dverensstimmelse med Végtrafikskatteutredningens forslag
och grundar sig ocksé péd utredningens bedomning att det ocksd av mil-
joskal dr olampligt att fordonsskatten pa ldtta lastbilar och létta bussar &r
ligre dn skatten pd personbilar. Aven efter skattehdjningen ir fordonsskat-
ten for dessa fordon ligre &n jamforbara viktklasser for frimst dieseldrivna
personbilar.

Med anledning av motionsyrkandena om fordonsskatten i glesbygd vill
utskottet framhalla att det glesbygdsavdrag som sedan 1980 giller i for-
donsbeskattningen i vissa kommuner i norra och mellersta Sverige bibe-
halls i den nya végtrafikskattelagstiftningen.

Utskottet har sammanfattningsvis inget att erinra mot regeringens for-
slag om en koldioxidbaserad fordonsskatt for personbilar och om forfaran-
dereglerna pd omradet samt om é&ndrade fordonsdefinitioner. Detsamma
giller forslaget om sénkt reklamskatt vid import frén tredje land. Med det
anforda tillstyrker utskottet proposition 2005/06:65 och avstyrker motions-
yrkandet om delvis avslag pa propositionen, yrkandet om en &tergang till
den fordonsskatt for litta bussar och létta lastbilar som gillde fore den 1
januari 2006 liksom 6vriga motionsyrkanden med begéran om olika tillkén-
nagivanden med anledning av den nya végtrafikskattelagen eller rorande
fordonsbeskattningen i allménhet.

Drivmedelsbeskattning m.m.

Utskottets forslag i korthet
Riksdagen avslar motioner bl.a. om sédnkningar av drivmedelskat-
terna, om utredningar med olika inriktning pd omrédet, om
anvandningen av alkylatbensin och om en begrénsningsregel for
drivmedelsskatterna.

Jamfor reservationerna 5 (m) och 6 (fp).
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Bakgrund

Enligt energiskattedirektivet 2003/96/EG dr medlemsstaterna skyldiga att
tillimpa specifika minimiskattenivaer for motorbrénslen. Miniminivaerna
den 1 januari 2004 (exkl. moms) motsvarade for blyhaltig bensin 3:82 kr
per liter, for blyfri bensin 3:26 kr per liter och for dieselolja 2:74 kr per
liter.

Enligt energiskattelagen dr punktskatten pa bensin (miljoklass 1) 4:96 kr
per liter och pa diesel (omérkt miljoklass 1) motsvarande 3:64 kr per liter.

Motioner fran den allmdnna motionstiden 2005

I Moderata samlingspartiets motion T497 yrkande 20 av Fredrik Reinfeldt
m.fl. (m) anfors att drivmedelsskatterna blivit en budgetregulator dar med-
borgarnas beroende av bilen Overbeskattas for att finansiera vidlyftiga
utgiftsokningar. Motiondrerna foreslar darfor en sinkning av bensinskatten
med 15 &re inklusive moms och av dieselskatten med 30 ore inklusive
moms. I kommittémotion N309 yrkande 6 av Catharina Elmsiter-Svérd
m.fl. (m) foreslés sénkta skatter pd drivmedel och hojt reseavdrag for att
underlitta for dem som bor pa landet.

I motion Sk225 yrkandena 1 och 2 av Rolf Gunnarsson (m) foreslas en
sinkning av bensin- och dieselskatten.

I motion Sk260 av Stefan Hagfeldt (m) foreslas sdnkt bensinskatt sa att
enskilda och familjer har rad att dga och kora bil. En sdnkning skulle bl.a.
forbéttra rorligheten pa arbetsmarknaden och underldtta for ménniskor att
bo kvar i glesbygd.

I motion Sk264 av Ola Sundell (m) betonas vikten av en Okad satsning
pé turismen och att hojda drivmedelsskatter inte gynnar branschen. Die-
selskatten for pistmaskiner bor slopas och bensinskatten sénkas.

I motion Sk266 av Ola Sundell och Stefan Hagfeldt (m) vill motioné-
rerna 1 motsats till regeringen sinka dieselskatten eftersom regeringens
foreslagna hojning slar mot akerier, skogsbruk, skogsindustri och lands-
bygd samt dr negativ for miljon.

I motion Sk279 av Bengt-Anders Johansson (m) anfors bl.a. att renare
och sdkrare bilar har minskat de externa kostnaderna och att bilen nu &r
6verbeskattad.

I motion Sk282 av Gunnar Axén och Anna Lindgren (m) foreslds en
6versyn av effekterna pa glesbygden av hojda bilskatter.

I motionerna Sk376 och Sk522 av Anne Marie Brodén (m) patalas att
riksdagen har beslutat att trafiken skall beskattas efter sina kostnader och
att det nu behdvs en dversyn om sa ér fallet. I annat fall bor enligt motio-
néren skatten pa bensin och diesel sénkas.

I motion Sk389 av Gunnar Axén och Per Bill (m) betonas bilens bety-
delse for glesbygden, och motiondrerna anfoér att man inte kan straffbe-
skatta biltransporter om man skall nd maélet att hela Sverige skall leva.
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I motion Sk400 yrkandena 1 och 2 av Henrik S Jarrel (m) framhalls
behovet av sdnkta drivmedelsskatter eftersom manga ménniskor ar starkt
beroende av bil i och utanfér arbetet. Enligt motionen bér vidare en storre
andel av trafik- och fordonsrelaterade skatter och avgifter aterforas till infra-
struktur och trafiksédkerhet.

I motion N380 yrkande 1 av Carl-Erik Skédrman och Cecilia Widegren
(m) som tar sikte pd Skaraborgs ldn anfors att det &r viktigt att ménniskor
som vill bo och verka pé landsbygden har rimliga forutséttningar. Motion-
rerna avser att verka for sidnkta bensin- och dieselskatter.

I motion Sk220 yrkande 1 av Hans Backman (fp) foreslas att en utred-
ning ser dver mojligheterna att fordndra bensinbeskattningen. Momsen bor
enbart ldggas pa varan men inte pa varan inklusive punktskatt. Enligt motio-
nen (yrkande 2) bor regeringen vidare ta initiativ till en miljokonsekvens-
beskrivning av en bensinskattesdnkning med 2 kr/liter.

I motion Sk292 av Runar Patriksson (fp) foreslds en snabbutredning av
de ekonomiska, sociala och regionala konsekvenserna av ytterligare hojda
trafikskatter. Samme motionédr foreslar i motion Sk310 ytterligare utred-
ningar. Det géller for det forsta fragan om eventuella skillnader i miljopa-
verkan mellan dieseldrivna och bensindrivna personbilar (yrkande 1),
frigan om en harmonisering av bensin- och dieselskatten utifran miljopa-
verkan (yrkande 2) och fragan om lagligheten av att drivmedlen har skatt
pa skatt (yrkande 3).

I motion Sk294 av Anna Gronlund Krantz (fp) foreslas att en utredning
ser Over hur fordndringar av vigtrafikskatter och drivmedelsskatter paver-
kar ndringar som é&r starkt beroende av vigtransporter.

I motion MJ292 yrkande 8 av Lars Tysklind och Cecilia Wigstrom (fp)
anfors att anvidndningen av alkylatbensin ytterligare bor stimuleras. Mer
information behdvs och ytterligare skattesdnkningar bor overvigas for att
oka efterfragan.

I kommittémotion MJ519 yrkande 15 av Anita Brodén m.fl. (fp) anfors
att lantbruket behover f4 ekonomiska incitament att 6ka anvéndningen av
fornybara drivmedel. Motiondrerna foreslar att den fortsatta sdnkningen av
dieselskatten for jord- och skogsbrukets maskiner bara skall gilla om man
anvinder diesel med inblandning av fornybart drivmedel.

I motion N304 yrkande 7 av Anna Gronlund Krantz m.fl. (fp) anfors att
regeringen bor utreda vilka gynnsamma miljoeffekter den grona skattevéx-
lingen pa bensin haft och vilka effekter en bensinskattesdnkning skulle fa
pé miljon.

I motion Sk257 yrkandena 1 och 2 av Rangwi Marcelind (kd) anfors att
den straffbeskattning av dem som bor i glesbygd som i dag finns inbyggd
i bensinbeskattningen bor ses dver och skatten sdnkas for glesbygdsbor.

I motion Sk353 av Holger Gustafsson (kd) foreslds en sinkning av die-
selskatten for jord- och skogsbrukets arbetsmaskiner med 63 ore per liter.

I motion Sk501 av Dan Kihlstrom (kd) anfors att bl.a. bensinskatten
maste sdnkas for att glesbygden inte helt skall utarmas och avfolkas.
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I motion Sk321 av Agne Hansson och Staffan Danielsson (c) foreslas
att det infors en begransningsregel for drivmedelsskatten i syfte att stabili-
sera drivmedelspriset. Enligt motionen bor det finnas ett “tak” och ett
”golv” for skatten pa bensin och diesel.

Utskottets stdillningstagande

I en ldng rad motioner foreslas skattesdnkningar pa drivmedel. Utskottet
anser att punktskatterna pa bl.a. bensin och diesel utgdr viktiga styrmedel i
miljopolitiken som syftar till att minska utsldppen av koldioxid och andra
véxthusgaser. De svenska punktskatterna pd bensin och diesel ligger for
ovrigt pad en genomsnittlig europeisk niva. Riksdagen har i samband med
budgetbeslutet for 2006 (bet. 2005/06:FiU1) avslagit forslag frdn Moderata
samlingspartiet om skattesdnkningar pa bensin och diesel, och utskottet ser
ingen anledning att omprdva beslutet och nu foresla en skattesdnkning pa
drivmedel. Utskottet dr heller inte i dvrigt berett att foresld fordndringar i
beskattningen i enlighet med motionerna eller att bitrdda de olika utred-
ningsforslag som férs fram i nagra motioner.

Riksdagen har fran &rsskiftet hojt reseavdraget, dvs. det avdragsgilla
beloppet for kostnader for resor med egen bil mellan bostad och arbets-
plats respektive i tjénsten, frdn 17 kr per mil till 18 kr per mil for att
anpassa avdraget till de hdjda priserna pd drivmedel. Fordonsskatten &r
vidare, som redan framhallits, nedsatt i vissa glesbygdskommuner i norra
och mellersta Sverige. Med anledning av de motioner som tar upp effek-
terna i glesbygd av dyra drivmedel vill utskottet framhalla att regeringen i
december 2004 tillkallade en sérskild utredare (dir. 2004:168) med upp-
drag att analysera och ldmna forslag till regionala stimulansatgédrder inom
skatteomradet. Uppdraget avser fraimst forhojt grundavdrag till fysiska per-
soner inom stodomradde A. I andra hand skulle utredaren Gverviga om
andra regionala stimulansatgérder kan vidtas med syftet att stimulera den
regionala utvecklingen dar medborgare och foretag kan ha hdga utgifter
till foljd av langa transportavstand och kallt klimat. Utredaren avlamnade i
juli 2005 slutbetéinkandet Regionala stimulansatgérder inom skatteomradet
(SOU 2005:68). Regeringen har aviserat att en proposition om ett regionalt
forhojt grundavdrag kommer att avldmnas till riksdagen den 22 mars 2005.

En harmonisering av bensin- och dieselskatten tas upp i motion Sk310
yrkande 2. Drivmedelsbeskattningen har provats av Vigtrafikskatteutred-
ningen, och utredningens forslag innebér att skatten pa bensin och diesel-
olja pa sikt likstélls genom att skatten pa diesel hojs. Dieselskatten har
stor betydelse for den yrkesméssiga trafikens konkurrenssituation, och
utskottet anser att fragan far Overvdgas mycket noga. Utskottet dr inte
berett att bitrdda motionskravet om en ny utredning.

Den fridga som tas upp i motionerna Sk220 yrkande 1 och Sk310
yrkande 3 dvs. att mervirdesskatten berdknas pa drivmedelpriset inklusive
punktskatt, har sin grund i allménna principer for beskattningen och géller
alla punktskattepliktiga varor och inte bara drivmedel. En punktskatt skall
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betalas av den som konsumerar en vara. Detta syfte uppnds inte om punkt-
skatten far dras av frdn priset innan mervérdesskatten berdknas. Utskottet
anser inte att frigan behdver utredas.

Nar det hédrefter giller motion Sk353 och yrkandet om sénkt dieselskatt
for jord- och skogsbrukets arbetsmaskiner erinrar utskottet om att i sam-
band med att energiskatten pa drivmedel hdjdes den 1 januari 2005, som
led i den grona skattevixlingen, sdnktes samtidigt koldioxidskatten pa die-
selolja som anvénds i yrkesmaéssig jordbruks-, skogsbruks- och vattenbruks-
verksamhet med 77 %, vilket innebar en sdnkning av dieselskatten med 2
kr per liter frdn 2005 ars niva. Syftet var att skapa likvdrdiga konkurrens-
forutséttningar for det svenska jord- och skogsbruket jaimfort med Ovriga
EU. Riksdagen har vidare nyligen beslutat att diesel som anvinds i arbets-
maskiner inom yrkesmissig skogsbruksverksamhet i de stormdrabbade
omradena i sodra Sverige skall befrias fran energi- och koldioxidskatt. Slut-
ligen kan framhallas att fordonsskatten pa jordbrukstraktorer slopades den
1 januari 2002. Utskottet &r inte berett att foresld ytterligare sdnkningar av
dieselskatten.

Utskottet stéller sig skeptiskt till forslaget i motion Sk321 om en begréns-
ningsregel for drivmedelsskatten for att stabilisera priset. Utskottet anser
att fordndringar i oljepriset maste fa sla igenom i konsumentledet om mark-
nadens prismekanism skall fungera. Forslaget forldnger oljeberoendet och
forsémrar de alternativa brénslenas konkurrenskraft.

Utskottet anser att det fran miljosynpunkt dr onskvért att alkylatbensin i
okad omfattning ersdtter vanlig bensin. Det kan sédkert som sdgs i motion
MJ292 yrkande 8 behdvas informationsinsatser. For att 6ka anvéndningen
av alkylatbensin i tvataktsmotorer sénkte riksdagen under véaren 2002 ener-
giskatten pa saddan bensin med 1:50 kr per liter. Skatten pa alkylatbensin
ar i dag 3:39 kr per liter, vilket kan jaimforas med skatten pa bensin (milj6-
klass 1) som ar 4:96 kr per liter. Utskottet &r inte berett att fororda en
ytterligare skattesdnkning pa alkylatbensin och anser inte att riksdagen i
Ovrigt behover uttala sig i fragan.

Med det anforda avstyrker utskottet samtliga i avsnittet behandlade motio-
ner i motsvarande delar.
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Alternativa drivmedel

Utskottets forslag i korthet
Riksdagen avslar motioner om permanent skattebefrielse for for-
nybara drivmedel, om en mer effektiv styrning mot miljovianliga
branslen och brianslesnal teknik, om insatser for att oka till-
gangen pa fornybara drivmedel och om en utredning om bidrag
eller skatteregler som gynnar vétgas som drivmedel.

Jamfor reservationerna 7 (m), 8 (fp) och 9 (c) samt sérskilt
yttrande 1 (mp).

EG-direktiv

Enligt biodrivmedelsdirektivet 2003/30/EG bor medlemsstaterna se till att
en minsta andel biodrivmedel och andra foérnybara brénslen slépps ut pa
marknaden och att det faststills nationella védgledande mal for detta. Ett
referensvirde for dessa mal dr 2 % berdknat pd energiinnehallet av all ben-
sin och diesel for transportindamal som sldpps ut pd marknaden fore
utgangen av &r 2005 och 5,75 % fore utgangen av &r 2010.

Enligt bransledirektivet 98/70/EG tilldts hogst 5 % inblandning av eta-
nol i bensin.

Utredningen om fornybara fordonsbrdnslen

Utredningen om fornybara fordonsbranslen (M 2003:02) med uppgift (dir.
2003:89) att foresld nationella mal och strategier for en fortsatt introduk-
tion av fornybara fordonsbrénslen, att utreda frdgan om skyldighet for
bensinstationer att tillhandahalla minst ett fornybart fordonsbréinsle 2005
och att analysera ndgon form av drivmedelscertifikat (s.k. grona certifikat)
avldmnade i januari 2004 delbetdnkandet Fornybara fordonsbrénslen — natio-
nellt mal for 2005 och hur tillgéngligheten av dessa bridnslen kan okas
(SOU 2004:4). T januari 2005 6verldmnade utredningen sitt slutbetdnkande
Introduktion av fornybara fordons branslen (SOU 2004:133). Enligt forsla-
gen skulle marknadsaktérernas ambition for ar 2005 vara hogre &n EU:s
referensnivd pad 2 %, och det vigledande mélet for ar 2010 skulle sittas
till 5,75 %.

Skattestrategin for alternativa drivmedel m.m.

Biobrinslen beskattas i dag endast nidr de anvinds for drift av motordrivna
fordon. Genom s.k. pilotprojektdispenser sedan 1995 har emellertid all
anvindning av biodrivmedel varit helt eller, sévitt giller etanol i blandning
med mineraloljeprodukt, i varje fall delvis skattebefriad. I samband med
budgetbehandlingen for 2002 stillde sig riksdagen bakom huvudkomponen-
terna for en skattestrategi for alternativa drivmedel. Den ursprungliga
strategin har dérefter modifierats pa sa sitt att koldioxidneutrala drivmedel
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fro.m. 2004 t.o.m. 2008 har befriats frdn bade koldioxidskatt och ener-
giskatt. Genom skattestrategin for alternativa drivmedel har riksdagen och
regeringen markerat att detta omrade 4r ett av de viktigaste i arbetet med
att bygga ett ekologiskt hallbart samhélle. Strategin har lett till att alterna-
tiva drivmedel fatt en mycket bred introduktion pa den svenska marknaden.

I samband med budgetbehandlingen for &r 2006 stillde sig riksdagen
bakom regeringens bedomning att koldioxidneutrala drivmedel dven efter
2008 bor ges konkurrenskraftiga skattevillkor. Koldioxidneutrala drivmedel
skall under ytterligare en femarsperiod frén utgdngen av den nuvarande
skattestrategin garanteras de konkurrenskraftiga skattevillkor som 4r nod-
vindiga. Regeringen aviserade i budgetpropositionen slutligen att en sir-
skild utredare skall tillkallas for att med utgangspunkt fran befintligt
utredningsmaterial och i samverkan med nérliggande utredningar ta fram
konkreta handlingsalternativ for hur alternativa drivmedel langsiktigt bor
framjas.

Motion vickt med anledning av propositionen

I Folkpartiets kommittémotion Sk5 yrkande 3 av Anna Gronlund Krantz
m.fl. (fp) anfors att fornybara drivmedel permanent bor undantas fran kol-
dioxidskatt eftersom det nuvarande tidsbegridnsade undantaget inte ger
nagon bra grund for investeringar i produktion av foérnybara drivmedel.

Motioner fran den allmdnna motionstiden 2005

I Moderata samlingspartiets motion T497 yrkande 23 av Fredrik Reinfeldt
m.fl. (m) angdende alternativa brénslen anfors att alla nya branslen beho-
ver en viss volym for att det skall I6na sig att investera i lagerhéllning och
tankstdllen. Ett ensidigt gynnande av ndgon utvecklingslinje, t.ex. etanol,
kommer med nddvindighet att missgynna andra. Enligt motionen vore det
olyckligt om foreskrifter eller skatteregler hindrar framvéxten av mgjliga
alternativ. Utvecklingen av motorer som effektivare utnyttjar dagens bréns-
len kan visa sig vara det miljovénligaste och prisvirdaste alternativet.
Samma resonemang framfors i Moderata samlingspartiets motion MJ522
yrkande 4 av Fredrik Reinfeldt m.fl. (m) angaende skattesystemet for bréns-
len. Motionédrerna foresprakar ett skattesystem som mer effektivt styr mot
miljovénliga brénslen och fordon, dvs. det skall ocksa styra mot mer bréns-
lesnél teknik och mindre utsldpp av vixthusgaser.

I motion Sk271 av Staffan Danielsson och Agne Hansson (c) forespra-
kas en samordnad satsning for rimliga bilkostnader och mer férnybara
brénslen. Det behdvs snara insatser for att 6ka tillgangen pa fornybara driv-
medel men dven insatser for att inféra en maxtaxa for drivmedelsskatterna
i syfte att hejda de dkande drivmedelskostnaderna. Nar det géller utveck-
lingen av fornybara brinslen vill motiondrerna 6ka anslagen till energiforsk-
ning, utveckla dimetyleter ur skogsprodukter, ka inblandningen etanol i
bensin och 6ka anvidndningen av RME 1 diesel och sdnka formansvirdet
for biogasbilar.
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I motion MJ254 yrkande 3 av Kenneth Johansson (c) framhélls att
Dalarna har en stor potential for bioenergi men att det krivs politiska
beslut for att resurserna skall tas till vara. Motionédren anser att de skatte-
och handelspolitiska spelreglerna skall utformas sa att Sverige liksom
ovriga EU far en rimlig sjalvforsorjningsgrad vad géller biodrivmedel.

I motion MJ353 yrkande 2 av Barbro Feltzing (mp) begirs att en utred-
ning Overvdger om det behdvs stimulansbidrag eller dndrade skatteregler
som gynnar framtagning av alternativa drivmedel som vitgas.

Utskottets stdllningstagande

Utskottet anser att skattestrategin for alternativa drivmedel har medfort att
koldioxidneutrala drivmedel fatt en bred introduktion i Sverige. Langsik-
tiga och forutsebara villkor dr nddvéndiga for att foretag pa alternativbrins-
lemarknaden skall fa rimliga forutsdttningar att kunna etablera och bygga
upp sin verksamhet. Riksdagen har nyligen stillt sig bakom regeringens
forklaring att koldioxidneutrala drivmedel garanteras konkurrenskraftiga
skattevillkor under ytterligare en femarsperiod frén ar 2008. Regeringen
har aviserat att en utredning skall ta fram konkreta handlingsalternativ for
hur alternativa drivmedel ldngsiktigt bor framjas.

Riksdagen (prop. 2005/06:16, bet. 2005/06:TU6) antog i december 2005
en ny lag om skyldighet att tillhandahalla fornybara drivmedel. Skyldighe-
ten géller fr.o.m. den 1 april 2006 de volymmassigt storsta forsédljningsstil-
lena for att ddrefter arligen fram till ar 2009 vidgas till fler forsiljningsstl-
len. Riksdagen godkéinde vidare att det vigledande malet for anvindningen
av biodrivmedel och andra fornybara drivmedel fr.o.m. 2010 skall vara
minst 5,75 % av den totala anvéndningen av bensin och diesel for trans-
portindamal berdknat pa energiinnehéll. Riksdagen riktade slutligen ett
tillkdnnagivande till regeringen om atgirder med syftet att stimulera till-
gangen och efterfrigan av flera fornybara brénslen. Riksdagen uttalade att
en langsiktig flerbranslestrategi som omfattar utdkad investeringsstimulans
maste tas fram for att frimja teknikneutralitet dven i forsdljningsledet. Syf-
tet dr att skapa likvérdiga forutsittningar for en teknikneutral introduktion
av fornybara drivmedel.

Utskottet delar motiondrernas uppfattning att det dr nddvéndigt att inte
bara drivmedlen dr miljovanliga utan att dven motorer och fordon ar miljo-
anpassade. Genom den nya végtrafikskattelagen sker en miljorelatering av
fordonsskatten som innebdr att brinsleeffektiva fordon premieras. Staten
satsar inte bara genom skattesystemet utan dven genom samverkan med
bilindustrin for att frimja introduktion av miljovénliga fordon.

Utskottet har ovan avvisat tanken pa en maxtaxa for drivmedelsbeskatt-
ningen och vidhéller den uppfattningen.

Nar det géller inblandning av etanol i bensin 4r det en frdga som berdr
det s.k. brinsledirektivet som for nérvarande tilliter hdgst 5 % inbland-
ning. Sverige dr i EU drivande for en hojning av grénsen for inblandning.
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Betriffande formansvardet for gasbilar har riksdagen hojt nedsdttningen
av formansvirdet fran 20 % till 40 % fran arsskiftet, vilket motsvarar den
nivd som giller for elhybridbilar. Utskottet anser att ytterligare héjningar
av nedsittningen inte behovs.

Nar det slutligen géller motion MJ353 yrkande 2 och forslaget om en
oversyn av bl.a. skattereglerna for att gynna vitgas som drivmedel anser
utskottet att en sddan 6versyn inte behovs.

Fragor om alternativa drivmedel &dr foremal for en livlig uppmérksamhet
inte minst i Regeringskansliet, och utskottet anser att motionerna inte behd-
ver foranleda nagra tillkdnnagivanden till regeringen. Utskottet avstyrker
med det anforda samtliga i avsnittet behandlade motioner i motsvarande
delar.

Kilometerskatt

Utskottets forslag i korthet
Riksdagen avslar motioner med olika riktningar angéende beskatt-
ning av anvéindningen av végar.

Jamfor reservationerna 10 (m), 11 (kd) och 12 (¢).

EG-direktiv om anvindandet av vigar m.m.

Direktiv 1999/62/EG om avgifter pa tunga godsfordon foér anvindning av
vissa infrastrukturer (Eurovinjettdirektivet) anger minimiskattenivaer for
tunga fordon 6ver 12 ton. Létta fordon omfattas inte av nagra minimiskat-
ter enligt EG-ritten. Forhandlingar om en revidering av direktivet har
pagatt sedan hosten 2003. Kommissionen har foreslagit att en obligatorisk
infrastrukturavgift tas ut for alla lastbilar eller lastbilskombinationer med
en bruttovikt dver 3,5 ton nédr de kor pa motorvégar i det transeuropeiska
vigndtet, TEN-nétet. Enligt forslaget far medlemsstaterna ta ut avgift dven
pa riksvdg eller huvudvdg som gar ndra motorvdgen. For Ovrigt vdgnit
kan en avgift tas ut med stod av subsidiaritetsprincipen.

Vid Transportradets méte i april 2005 kom medlemsstaterna dverens om
en gemensam stdndpunkt som innebar en kompromiss avseende de cen-
trala delarna av kommissionens forslag. Kompromissforslaget innebér i
princip ingen strikt dronmérkning av intdkter fran tids- eller avstdndsrelate-
rade skatter och avgifter. Sadana skatter och avgifter maste omfatta det
transeuropeiska végnétet, med mojlighet till vissa undantag. For ovrigt vig-
nit kan medlemsstaterna sjélva bestimma om de vill ta ut tids- eller
avstdndsrelaterade skatter och avgifter. Kompromissforslaget ger en tydli-
gare och mer omfattande differentiering i miljohdnseende och innebér
lagre avgifts- och skattenivaer for sirskilt miljdanpassade fordon. I kompro-
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missforslaget hojs dven maximinivan for tidsrelaterade skatter och avgifter
(t.ex. Eurovinjettsamarbetet) och mdjligheten att differentiera dessa utvid-
gas. Beslut om ett direktiv kan forvédntas inom kort.

Sverige deltar sedan den 1 januari 1998 i vigavgiftssamarbetet Eurovin-
jett tillsammans med Belgien, Danmark, Luxemburg, Nederldnderna och
Tyskland (prop. 1997/98:12, bet. 1997/98:SkU7). Avgiften tas ut for tunga
lastbilar eller lastbilskombinationer med en totalvikt pd minst 12 ton och
giller for en viss tidsperiod. Betald végavgift ger ritt att trafikera vigarna
i anslutna lédnder. For dessa fordon har fordonsskatten sinkts. Riksdagen
beslot hosten 2000 (bet. 2000/01:SkU11 och 2000/01:SkU13) att vigavgif-
ten i enlighet med radets direktiv 1999/62/EG skall differentieras efter
vilka krav pé utsldpp av fororeningar som ett fordons motor uppfyller.

Tyskland har den 31 augusti 2003 upphort med att ta ut vagavgift och i
stillet den 1 januari 2005 bérjat ta ut en kilometeravgift. Ovriga samarbets-
linder fortsdtter att ta ut vdgavgift, med Nederlinderna som ansvarigt for
den centrala administrationen. For att kompensera effekterna av kilometer-
avgiften for akarna kommer Tyskland att aterbetala en del av avgiften mot
uppvisande av bevis for att punktskatt pa brénsle betalats i Tyskland.

Motioner fran den allmdnna motionstiden 2005

I motion Sk511 av Jan Emanuel Johansson (s) anfOrs att ett sétt att skapa
rittvisa konkurrensforhédllanden for den tunga trafiken vore att ligga om
beskattningen si att den delvis baseras pa korstriacka. Enligt motiondren
skulle beskattningen bestd av en koldioxidskatt som &r proportionerlig mot
brénsleférbrukningen och en kilometerskatt som beror pa fordonets kor-
stracka kopplad till miljoklass och vikt hos fordonet. For den konkurrensut-
satta skogsndringen kan det, enligt motionen, eventuellt krdvas speciallds-
ningar.

I kommittémotion MJ440 yrkande 4 av Catharina Elmséter-Svard m.fl.
(m) sdgs att den omldggning av vigtrafikskatten som finns pa forslag riske-
rar att ytterligare minska omradet dar avverkning av skog ar 16nsamt. Det
gér inte, enligt motiondren, att genomfora skattehdjningar pa svenska trans-
porter utan starkt negativa konsekvenser for skogsindustrin.

I kommittémotion T610 yrkande 6 av Johnny Gylling (kd) begirs ett
tillkdnnagivande om vissa faktorer som man maste ta hinsyn till vid inf6-
randet av kilometerskatt. Motionéren anfor att kilometerskatt torde vara ett
sitt att nagorlunda réttvist beskatta tunga vigtransporter men att varje
extra beskattning pd godset innebédr en prishdjning som konsumenten far
betala. Nivan pa kilometerskatten maste darfor noga avvigas mot befint-
liga skatter som fordonsskatt och dieselskatt.

I motion Sk332 av Birgitta Carlsson och Jorgen Johansson (c) foreslas
att utlindska lastbilar skall betala vagavgift vid transporter i Sverige.
Enligt motionen skulle vdgavgiften kunna tas ut efter antalet kilometer de
utldndska lastbilarna kor i landet eller efter den tid de vistas har.
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I motion Sk412 av Birgitta Sellén och Viviann Gerdin (c) anser motio-
nédrerna att Végtrafikskatteutredningens forslag om kilometerskatt inte bor
genomforas. Infors den foreslagna kilometerskatten for tunga fordon drab-
bas landsbygden sérskilt héart. Enligt motionen kommer mycket skog inte
att kunna avverkas dé transportkostnaderna ater upp hela vinsten.

Utskottets stdllningstagande

Vigtrafikskatteutredningen har i sitt slutbetdnkande Skatt pa viag (SOU
2004:63) ldmnat vissa Overvdganden om huvuddragen kring utformningen
av ett svenskt kilometerskattesystem for tunga lastfordon. Utredningens for-
slag utvérderas for ndrvarande i Regeringskansliet. Beskattningen av den
tunga trafiken styrs av det s.k. Eurovinjettdirektivet, vilket for ndrvarande
ar foremal for revision och dér ett beslut om direktiv kan forvintas inom
kort. Utskottet anser inte att riksdagen bor fOregripa regeringens arbete
med frdgan och avstyrker darfor samtliga i avsnittet behandlade motioner i
motsvarande delar.

Registreringsskatt pd personbilar

Utskottets forslag i korthet
Riksdagen avslar en motion om att infora en registreringsskatt
pa personbilar.

Jamfor sdrskilt yttrande 2 (mp).

EG-direktiv m.m.

Kommissionen har som framgatt ovan i juli 2005 ldmnat ett forslag till
direktiv om beskattningen av personbilar, KOM(2005) 261 slutlig. Forsla-
get innebdr att uttag av registreringsskatt inte langre skall vara tillatet och
att de medlemsstater som tar ut registreringsskatt successivt skall avveckla
skatten. Under den dvergangstid som krivs for ett avskaffande foreslas att
ett gemensamt system for dterbetalning av registreringsskatt infors samt att
skatten helt eller delvis differentieras. Vid méte i radets arbetsgrupp for
skattefrdgor i oktober 2005 ifragasatte ett flertal ldander forslaget att
avveckla registreringsskatten inom EU.

Bakgrund

Sverige har tidigare haft en forsdljningsskatt (den s.k. bilaccisen) pa motor-
fordon som avskaffades den 1 januari 2001. Personbilar undantogs fran
accisen fr.o.m. den 1 januari 1997 i syfte att stimulera en fornyelse av
bilparken och miljovénligare bilar (prop. 1996/97:14, bet. 1996/97:SkUS).
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Fragan om en forséljningsskatt togs upp av Vagtrafikskatteutredningen
men inget konkret forslag presenterades (SOU 2004:63). En forsdljnings-
skatt foreslogs nyligen 1 Vigverkets klimatstrategi for transportsektorn
men inga konkreta forslag gavs dér heller (VV Publikation 2004:102).

Motion fran den allmdnna motionstiden 2005

I Miljopartiets motion N338 yrkande 8 av Maria Wetterstrand m.fl. (mp)
foreslas att det infors en koldioxidrelaterad registreringsskatt for bilar. Fra-
gan dr utredd av Utredningen om en handlingsplan for héllbar konsumtion
— for hushéllen i betdnkandet (SOU 2005:51) Bilen, Biffen, Bostaden.

Utskottets stdillningstagande

Utskottet finner inte anledning att foresla att riksdagen ater infor en forsélj-
ningsskatt pd nya personbilar. Utskottet avstyrker motionen.

Triangselskatt

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar en motion om att undantaget fran tringselskatt
for funktionshindrade skall knytas till person och inte till visst
fordon.

Bakgrund

Enligt 6 § lagen (2004:629) om tringselskatt kan Skatteverket efter anso-
kan av den som beviljats parkeringstillstdnd for rérelsehindrade besluta om
att till f6ljd av parkeringstillstindet undanta en viss bil frén skatteplikt.

Motion fran den allmdnna motionstiden 2005

I motion Sk308 av Anna Lillich6ok (m) anfors att trangselskatten inte féar
begrinsa tillgdngligheten for rorelsehindrade. I motionen foreslds att undan-
taget fran trangselskatt bor knytas till person och inte till fordon.

Utskottets stdllningstagande

Utskottet anser att det finns goda skél for att funktionshindrade inte skall
betala tringselskatt. For att undantagsmdjligheten inte skall missbrukas har
bestimmelserna utformats sa att bara en bil per beviljat parkeringstillstind
kan undantas. Det dr fullt mojligt for en funktionshindrad att anséka om
dndring av vilket fordon som skall undantas, t.ex. om den funktionshindra-
des resvanor édndras eller vid byte av bil.
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Forsoket med trangselskatt i Stockholms kommun kommer att utvirde-
ras, och den fraga motiondren tar upp kan ldmpligen kan tas upp i det
sammanhanget. Utskottet & mot den anférda bakgrunden inte berett att
foresla att bestimmelserna dndras pa det sdtt motiondren foreslar. Utskottet
avstyrker motionen.

Accis pé snoskotrar

Utskottets forslag i korthet
Riksdagen avslér en motion om att infora en accis pd nya snd-
skotrar.

Bakgrund

En snoskoter dvs. ett terringmotorfordon med en tjénstevikt av hogst 400
kg 4r inte fordonsskattepliktigt. Daremot dr det ett registreringspliktigt for-
don som for att framforas fordrar traktorkort eller korkort utfardat fore den
1 januari 2000 eller forarbevis utfirdat fran och med nimnda datum.

Skoterleder finansieras pa flera olika satt. Arbetsmarknadsstyrelsen
(AMS) finansierar genom s.k. gréna jobb tillsammans med kommunerna
anldggande av skoterleder. Under dren 1997-2001 fordelade staten vidare
genom Naturvardsverket statsbidrag till kommuner som ville anldgga sko-
terleder. Kommunernas insatser pd omradet varierar i ovrigt allt efter
respektive kommuns resurser. Enskilda skoterklubbar anlidgger ocksa sko-
terleder pa ideell basis. Klubbarna skéter vidare i regel underhall och drift
av befintliga leder med bidrag frdn kommunerna. Slutligen kan ndmnas att
staten har ett ansvar for de s.k. statliga fjdllederna i Norrbotten, Vésterbot-
ten, Jamtland och Dalarna. Dessa leder dr inte bara till for skoterkérning
utan dven for skidékning, hundspann och sommarvandring.

Motion fran den allmdnna motionstiden 2005

I motion Sk508 av Lars U Granberg (s) foreslds en satsning pa skoterinfra-
strukturen i norra Sverige via en engangsaccis pa nya skotrar. I motionen
sdgs vidare bla. att accisen ocksd kan anvdndas som ett miljostyrmedel
eller ett styrmedel for att premiera motorsvagare skotrar.

Utskottets stdllningstagande

Utskottet kan forsta behovet av skoterinfrastruktur men dr inte berett att
foresla inforandet av en engéngsaccis pé skotrar for att finansiera en utbygg-
nad. Utskottet har i flera sammanhang ansett att alla statliga utgifter i
princip bor underkastas sedvanlig arlig budgetprovning och att man bor
undvika att 6ronmérka skatteinkomster for sérskilda &ndamal. Utskottet fin-
ner i detta fall ingen anledning att &ndra uppfattning och avstyrker motionen.
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Utskottets forslag till riksdagsbeslut och stillningstaganden har foranlett
foljande reservationer. I rubriken anges vilken punkt i utskottets forslag till
riksdagsbeslut som behandlas i avsnittet.

1. Ny viigtrafikskattelag m.m., punkt 1 (m)
av UIf Sjosten (m), Stefan Hagfeldt (m) och Henrik Westman (m).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 1 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen antar regeringens i bilaga 2 till detta betédnkande atergivna for-
slag till

. véagtrafikskattelag,

. lag med sérskilda bestimmelser om fordonsskatt,

. lag om dndring i lagen (1972:266) om skatt pd annonser och reklam,

. lag om dndring i lagen (1972:435) om overlastavgift,

. lag om dndring i konkurslagen (1987:672),

. lag om dndring i lagen (1993:891) om indrivning av statliga fordringar,
. lag om &ndring i lagen (1994:466) om sérskilda tvangsatgirder i beskatt-
ningsforfarandet,

8. lag om &ndring i lagen (1994:1776) om skatt pa energi,

9. lag om éndring i lagen ((1997:323) om statlig formogenhetsskatt,

10. lag om 4ndring i lagen (1997:1137) om végavgift for vissa tunga fordon,
11. lag om é4ndring i yrkestrafiklagen (1998:490),

12. lag om 4ndring i inkomstskattelagen (1999:1229),

13. lag om dndring i lagen (2001:558) om végtrafikregister,

14. lag om dndring i lagen (2001:559) om végtrafikdefinitioner,

15. lag om dndring i lagen (2004:629) om tréngselskatt

samt tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i reserva-
tionen om fordonsbeskattningen. Darmed bifaller riksdagen proposition
2005/06:65 och motionerna 2005/06:Sk6 yrkandena 1-3 och 2005/06:Sk7
yrkandena 1 och 2, bifaller delvis motionerna 2005/06:Sk5 yrkande 2,
2005/06:Sk8 yrkande 2 och 2005/06:Sk244 samt avslar motionerna 2005/06:
Sk5 yrkande 1, 2005/06:Sk8 yrkandena 1 och 3, 2005/06:Sk265 och
2005/06:Sk502.

~N O bW

Stdllningstagande

Moderata samlingspartiet ifragasétter om det ar rétt att ga fran en viktbase-
rad till en koldioxidbaserad fordonsskatt. Ett alternativ till det ensidigt
miljorelaterade forslaget hade varit att i hogre utstriackning ta hénsyn till
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fordonens trafiksdkerhetsprestanda. Vi &r ocksd tveksamma till att beskatta
fordon med koldioxidutslépp som &verstiger 100 gram per kilometer. For-
slaget tar inte hansyn till den faktiska miljopaverkan som fordonen med-
for. Ett fordon med hogre utslipp kan i det enskilda fallet anvéndas i
mindre utstrdckning dn ett fordon med ldgre utsldpp. En allmén bilfientlig-
het lyser igenom propositionen som borde ha sett annorlunda ut.

Vi anser att en harmonisering bor ske av fordonsbeskattningen mellan
diesel- och bensindrivna fordon. Enligt forslaget skall det fiskala grundbe-
loppet och koldioxidbeloppet multipliceras med en miljo- och brénslefak-
tor pad 3,5 for dieseldrivna fordon. Vi anser att skattesatserna for fordon
och drivmedel bor vara teknikneutrala. Utvecklingen har gatt framéit nér
det giller avgasrening for bade bensin- och dieseldrivna fordon. Inte minst
har man astadkommit vésentligt minskade partikelutslédpp fran dieseldrivna
fordon. Vénsterkartellens ensidiga motstdnd mot dieseldrivna fordon riske-
rar att leda till att teknikutvecklingen motverkas. Ménga sméforetagare &r
beroende av personbilar, latta bussar och lastbilar i sin verksamhet och en
straffbeskattning av dieseldrivna fordon pé det sétt som regeringen foreslar
gér ut over smaforetagen.

Vi motsatte oss den hdjning av fordonsskatten for ldtta bussar och last-
bilar som genomfordes fran arsskiftet och vill passa pa att gora det dven i
det hidr sammanhanget. Fordonsskatten for ldtta bussar och létta lastbilar
bor aterstéllas till den nivd som gillde fore den 1 januari 2006. Det ér fel
att straffa alla fordonsédgare bara for att ett fatal fuskar. Fusket, som bestar
i att man monterar ett galler bakom forarsitet i en personbil och sedan
registreringsbesiktigar fordonet som en ldtt lastbil, kan mycket enkelt atgér-
das genom att botfdlla dem som fardas med uttaget galler i kupéutrymmet.
Det norska systemet med grona registreringsplatar for litta lastbilar ar
ocksa bra eftersom polisen enkelt kan se om fordonet &r byggt for att vara
latt lastbil.

Vad ovan anforts bor riksdagen som sin mening ge regeringen till kdnna.

2. Ny vigtrafikskattelag m.m., punkt 1 (fp)
av Gunnar Andrén (fp) och Anne-Marie Ekstrom (fp).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 1 borde ha fdljande
lydelse:

Riksdagen antar regeringens i bilaga 2 till detta betdnkande &tergivna for-
slag till

1. vigtrafikskattelag med den andringen att 2 kap. 9 § andra och tredje
styckena utgér ur lagforslaget,

2. lag med sérskilda bestimmelser om fordonsskatt,

3. lag om é&ndring i lagen (1972:266) om skatt pa annonser och reklam,

4. lag om &ndring i lagen (1972:435) om Gverlastavgift,
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5. lag om é&ndring i konkurslagen (1987:672),

6. lag om éndring i lagen (1993:891) om indrivning av statliga fordringar,

7. lag om dndring i lagen (1994:466) om sirskilda tvangsétgarder i beskatt-
ningsforfarandet,

8. lag om &ndring i lagen (1994:1776) om skatt pa energi,

9. lag om éndring i lagen ((1997:323) om statlig formogenhetsskatt,

10. lag om 4ndring i lagen (1997:1137) om végavgift for vissa tunga fordon,
11. lag om é4ndring i yrkestrafiklagen (1998:490),

12. lag om é4ndring i inkomstskattelagen (1999:1229),

13. lag om dndring i lagen (2001:558) om végtrafikregister,

14. lag om dndring i lagen (2001:559) om végtrafikdefinitioner,

15. lag om dndring i lagen (2004:629) om tréngselskatt

samt tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i reserva-
tionen om dieselbilar ned laga utsldpp av partiklar och kvéaveoxid. Darmed
bifaller riksdagen motion 2005/06:Sk5 yrkandena 1 och 2, bifaller delvis
proposition 2005/06:65 och motionerna 2005/06:Sk6 yrkande 1, 2005/06:
Sk7 yrkande 1, 2005/06:Sk8 yrkande 2 och 2005/06:Sk244 samt avsléar
motionerna 2005/06:Sk6 yrkandena 2 och 3, 2005/06:Sk7 yrkande 2,
2005/06:Sk8 yrkandena 1 och 3, 2005/06:Sk265 och 2005/06:Sk502.

Stdllningstagande

Folkpartiet anser att Sverige behover en tydlig strategi nir det giller att
stdlla om samhadllet till klimatvénliga transportsystem. I en sddan strategi
ingdr att styra bade mot anvindning av alternativa brinslen och mot en
lagre brianslekonsumtion for samtliga fordon. Skattelagstiftningen pa bréns-
leomrédet bor vara sadan att den gynnar Gvergéng till icke-fossila bréns-
len. Fordonskatten bor ddremot framfor allt syfta till att gynna fordon med
lag forbrukning av brénsle, ett bra matt pa det ar laga utslipp av koldi-
oxid. Regeringens forslag att fordonsskatten for personbilar skall baseras
pa koldioxidutsldpp i stéllet for pa vikt &r ett steg i rétt riktning. Det pre-
mierar brénslesnalare fordon och utslidppsfria fordon som elbilar. Vi tycker
dock att det dr olyckligt att lagstiftningen inte likstiller miljovéanliga diesel-
fordon och bensinfordon. Vi anser att regeringen bor aterkomma med en
dndring som innebér att dieselbilar med laga utsldpp av partiklar och kvi-
veoxider far miljofaktor 1 i stédllet for 1,3. Végverket bor snarat ta fram
kriterierna for miljofaktor 1 for dieselfordon.

Vad ovan anfors bor riksdagen som sin mening ge regeringen till kdnna.

Forslaget om nedsatt koldioxidbelopp for fordon som kan drivas med
alternativa drivmedel omfattar bilar som ocksa gér att kora pa vanlig ben-
sin. | stort sett alla bilar pd marknaden som kan drivas med alternativa
drivmedel ér av den typen. Vid bensindrift uppndr man inga som helst mil-
jovinster. Drygt 40 % av Europas etanol och en fjérdedel av vérldens
etanol produceras ur eten, som i sin tur produceras fran rdolja. Att
anvinda fossil etanol i stéllet for bensin medfor heller ingen miljovinst.
Fossil etanol anvdnds dnnu inte som fordonsbrinsle i Sverige, men man
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kan inte utesluta en sddan utveckling om styrmedlen inte dr genomténkta.
Etanol &r i sig inte miljovénligare dn bensin utan fordelen &r att etanol kan
framstillas ur biomassa. Aven dieselolja kan framstillas ur biomassa. I
framtiden kanske det gér att pA samma sitt framstéilla bensin ur biomassa.
Risken ér att den typ av teknikbaserade styrmedel som regeringen vill
infora motverkar den utvecklingen. Det finns ett lapptécke av olika styrme-
del som syftar till att gynna etanol och biogas, t.ex. befrielsen fran ener-
giskatt och koldioxidskatt, undantaget fran tringselskatt, forménligare
parkeringsregler och gynnsammare forménsvérden. Vi anser att en effektiv
styrning kréver féarre, enklare och mer heltickande system, och i det hér
fallet &r styrning pa drivmedel bist eftersom positiva miljoeffekter bara
uppnds om ritt sorts drivmedel anvéinds.

Mot bakgrund av vad vi nu anfort anser vi att riksdagen bor avsla reger-
ingens forslag om nedsatt koldioxidbelopp for etanol- och gasbilar. Det
innebdr att 2 kap. 9 § andra och tredje styckena i forslaget till végtrafikskat-
telag skall utg.

3. Ny vigtrafikskattelag m.m., punkt 1 (kd)
av Lars Gustafsson (kd).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 1 borde ha fdljande
lydelse:

Riksdagen antar regeringens i bilaga 2 till detta betdnkande &tergivna for-
slag till

. végtrafikskattelag,

. lag med sérskilda bestimmelser om fordonsskatt,

. lag om dndring i lagen (1972:266) om skatt p& annonser och reklam,

. lag om édndring i lagen (1972:435) om Overlastavgift,

. lag om éndring i konkurslagen (1987:672),

. lag om éndring i lagen (1993:891) om indrivning av statliga fordringar,
. lag om &ndring i lagen (1994:466) om sérskilda tvangsatgirder i beskatt-
ningsforfarandet,

8. lag om &ndring i lagen (1994:1776) om skatt pa energi,

9. lag om éndring i lagen ((1997:323) om statlig formogenhetsskatt,

10. lag om dndring i lagen (1997:1137) om végavgift for vissa tunga fordon,
11. lag om &ndring i yrkestrafiklagen (1998:490),

12. lag om 4ndring i inkomstskattelagen (1999:1229),

13. lag om dndring i lagen (2001:558) om végtrafikregister,

14. lag om dndring i lagen (2001:559) om végtrafikdefinitioner,

15. lag om dndring i lagen (2004:629) om tréngselskatt

samt tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i reserva-
tionen om trafikbeskattningen.

~N O bW
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Diarmed bifaller riksdagen proposition 2005/06:65 och motion 2005/06:Sk8
yrkandena 1-3, bifaller delvis motionerna 2005/06:Sk5 yrkande 2, 2005/06:
Sk6 yrkande 1, 2005/06:Sk7 yrkande 1 och 2005/06:Sk244 samt avslar
motionerna 2005/06:Sk5 yrkande 1, 2005/06:Sk6 yrkandena 2 och 3,
2005/06:Sk7 yrkande 2, 2005/06:Sk265 och 2005/06:Sk502.

Stdllningstagande

Kristdemokraterna anser att trafikbeskattningen i sd stor utstrickning som
mojligt skall liaggas pa de utsldpp som faktiskt sker. Tyngdpunkten bor
alltsd inte ligga pa fordonsdgandet utan pa branslekonsumtionen. Den for-
donsbeskattning som trots allt &r motiverad bor utgd fran olika fordons
negativa miljopaverkan och inte generellt gora skillnad pa bensin- och die-
seldrivna bilar. Vi efterstrdvar en fordonsskatt som gor det ekonomiskt
1onsamt for fler att kopa dieselbilar, vilket bidrar till att minska utsléppen
av koldioxid. Vi beklagar att regeringen inte gjort mer for att efterstrdva
ett forslag som utgar fran de faktiska utsldppen och som likstiller bensin-
och dieselfordon. Forslaget om att tillimpa en miljo- och brénslefaktor vid
beskattningen av dieselfordon &r kortsiktigt och grundas frimst pa fiskala
skdl. Det dr tydligt att miljostyrningen kommer i andra hand eftersom
dven den fiskala grundavgift pd 360 kr som enligt forslaget skall tas ut
oavsett koldioxidutslapp skall multipliceras med en miljo- och brinslefak-
tor for dieselbilar. Vi anser att Vigtrafikskatteutredningens principer for
beskattningen av drivmedel och fordon, som innebér att skatten pa bensin
och diesel pa sikt likstélls, bor realiseras med vissa modifikationer nér det
giller yrkestrafiken.

Fran flera utgangspunkter dr det angeldget att i hog takt fasa ut brins-
letorstiga éldre personbilar utan modern reningsteknik. Det &r darfor vik-
tigt att effektivt prissitta koldioxidutsldppen fran dessa fordon. For att
optimera skattens miljostyrande effekter bor sa fa personbilar som mojligt
finnas kvar i det viktbaserade systemet. De informationsproblem som reger-
ingen pekar pa bor 16sas genom att anvidnda den omfattande information
om brénsleforbrukning och utsldppsnivéer for dldre fordonsmodeller som
finns hos Vigverket. Jag vill alltsé att regeringen aterkommer till riksda-
gen med forslag som utvidgar den koldioxidbaserade fordonsskatten till att
gélla fler personbilar av dldre modell.

Vad ovan anforts bor riksdagen som sin mening ge regeringen till kdnna.

4. Ny vigtrafikskattelag m.m., punkt 1 (c)
av Jorgen Johansson (c).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 1 borde ha foljande
lydelse:
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Riksdagen antar regeringens i bilaga 2 till detta betdnkande atergivna for-
slag till

1. vagtrafikskattelag,

2. lag med sérskilda bestimmelser om fordonsskatt,

3. lag om &ndring i lagen (1972:266) om skatt pa annonser och reklam,

4. lag om éndring i lagen (1972:435) om Gverlastavgift,

5. lag om éndring i konkurslagen (1987:672),

6. lag om éndring i lagen (1993:891) om indrivning av statliga fordringar,
7. lag om andring i lagen (1994:466) om sirskilda tvangsétgérder i beskatt-
ningsforfarandet,

8. lag om &ndring i lagen (1994:1776) om skatt pa energi,

9. lag om éndring i lagen ((1997:323) om statlig formogenhetsskatt,

10. lag om dndring i lagen (1997:1137) om végavgift for vissa tunga fordon,
11. lag om &ndring i yrkestrafiklagen (1998:490),

12. lag om 4ndring i inkomstskattelagen (1999:1229),

13. lag om dndring i lagen (2001:558) om végtrafikregister,

14. lag om dndring i lagen (2001:559) om végtrafikdefinitioner,

15. lag om dndring i lagen (2004:629) om tréngselskatt

samt tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i reserva-
tionen om en harmonisering av beskattningen av bensin- och dieseldrivna
bilar.

Diarmed bifaller riksdagen proposition 2005/06:65, bifaller delvis motio-
nerna 2005/06:Sk5 yrkande 2, 2005/06:Sk6 yrkande 1 och 2005/06:Sk8
yrkande 2 och avslar motionerna 2005/06:Sk5 yrkande 1, 2005/06:Sk6
yrkandena 2 och 3, 2005/06:Sk7 yrkandena 1 och 2, 2005/06:Sk8 yrkan-
dena 1 och 3, 2005/06:Sk244, 2005/06:Sk265 och 2005/06:Sk502.

Stdllningstagande

Centerpartiet anser att skattesatserna for fordon och drivmedel bor vara tek-
nikneutrala, och vi vill se en harmonisering av beskattningen av bensin-
och dieseldrivna bilar. Vi stoder darfor kommittémotionerna Sk5 (fp), Sk6
(m) och Sk8 (kd) i motsvarande delar.

Vad ovan anforts bor riksdagen som sin mening ge regeringen till kdnna.

5. Drivmedelsbeskattning m.m., punkt 2 (m)
av UIf Sjosten (m), Stefan Hagfeldt (m) och Henrik Westman (m).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 2 borde ha fdljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen om drivmedelsbeskattning m.m. Dédrmed bifaller riksdagen
motionerna 2005/06:T497 yrkande 20 och 2005/06:N309 yrkande 6, bifal-
ler delvis motionerna 2005/06:Sk225 yrkandena 1 och 2, 2005/06:Sk260,
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2005/06:Sk264, 2005/06:Sk266, 2005/06:Sk279, 2005/06:Sk376, 2005/06:
Sk389, 2005/06:Sk400 yrkandena 1 och 2, 2005/06:Sk501, 2005/06:Sk522
och 2005/06:N380 yrkande 1 och avslar motionerna 2005/06:Sk220 yrkan-
dena 1 och 2, 2005/06:Sk257 yrkandena 1 och 2, 2005/06:Sk282, 2005/06:
Sk292, 2005/06:Sk294, 2005/06:Sk310 yrkandena 1-3, 2005/06:Sk321,
2005/06:Sk353, 2005/06:MJ292 yrkande 8, 2005/06:MJ519 yrkande 15
och 2005/06:N304 yrkande 7.

Stdllningstagande

Moderata samlingspartiet kan konstatera att trots insikten om att bilen i
manga delar av vart land 4r en nddvindig forutsittning for medborgarna
véljer regeringen och dess samarbetspartier att fortsdtta pad den inslagna
vigen mot allt hogre drivmedelsskatter. Den s.k. grona skattevéxlingen dér
hojda drivmedelsskatter skall finansiera sénkt skatt pa arbete far sammanta-
get negativa effekter for ménniskor som behover bilen for att kunna
arbeta. Resekostnaderna &r inte sdllan en betydande kostnad for intdktens
forvarvande. Drivmedelsskatterna har ocksa blivit en budgetregulator, dér
medborgarnas beroende av bilen dverbeskattas for att finansiera vidlyftiga
utgiftsokningar. Vi vill ddrfor sdnka drivmedelsskatterna med 15 ore inklu-
sive moms pa bensin och 30 6re inklusive moms pé diesel.

Regeringens och stodpartiernas hdjning av fordonsskatten med 60 % for
latta lastbilar och latta bussar riktar sig mot sméforetagare. Det forekom-
mande fusket bor som vi redan framhallit motverkas genom att straffa
dem som fuskar och inte genom en fordonsskattehdjning som drabbar majo-
riteten som skoter sig.

Eftersom bilresor till och frén arbetet dr viktiga for manga arbetstagare
anser vi att reseavdraget bor hdjas till 20 kr per mil. Pa sd sitt gynnas
rorlighet och méjligheterna att arbeta och verka i hela Sverige.

Vad ovan anforts bor riksdagen som sin mening ge regeringen till kdnna.

6. Drivmedelsbeskattning m.m., punkt 2 (fp)
av Gunnar Andrén (fp) och Anne-Marie Ekstrom (fp).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 2 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen om drivmedelsbeskattning m.m. Dérmed bifaller riksdagen
motion 2005/06:MJ519 yrkande 15 och avslar motionerna 2005/06:Sk220
yrkandena 1 och 2, 2005/06:Sk225 yrkandena 1 och 2, 2005/06:Sk257
yrkandena 1 och 2, 2005/06:Sk260, 2005/06:Sk264, 2005/06:Sk266,
2005/06:Sk279, 2005/06:Sk282, 2005/06:Sk292, 2005/06:Sk294, 2005/06:
Sk310 yrkandena 1-3, 2005/06:Sk321, 2005/06:Sk353, 2005/06:Sk376,
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2005/06:Sk389, 2005/06:Sk400 yrkandena 1 och 2, 2005/06:Sk501, 2005/06:
Sk522, 2005/06:T497 yrkande 20, 2005/06:MJ292 yrkande 8, 2005/06:
N304 yrkande 7, 2005/06:N309 yrkande 6 och 2005/06:N380 yrkande 1.

Stdllningstagande

Vad giller dieselskatten dr vi inom Folkpartiet forvanade Over att reger-
ingen inte ger lantbruket ekonomiska incitament att 6ka anvéndningen av
fornyelsebara alternativ. Regeringen tycks ha last sig fast vid anvénd-
ningen av fossila brinslen. En inblandning av exempelvis RME, rapsmetyl-
ester dvs. rapsolja, i diesel okar andelen fornybara drivmedel och minskar
darmed koldioxidutsldppen. Det dr nddvéndigt att jordbruket far béttre kon-
kurrensvillkor. Detta skulle exempelvis kunna uppnds genom att skatteldtt-
nader infors vid inblandning av fornybara drivmedel. Med hénsyn till EG-
direktivet om att varje medlemsland skall nad upp till 5,7 % fornybara
drivmedel fram till ar 2007 ar behovet av langsiktiga ekonomiska incita-
ment dn viktigare. Vi anser att den fortsatta sdnkningen av dieselskatten
bara skall gélla om man anvinder diesel med inblandning av fornybart driv-
medel. Detta bor ges regeringen till kinna.

7. Alternativa drivmedel, punkt 3 (m)
av UIf Sjosten (m), Stefan Hagfeldt (m) och Henrik Westman (m).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 3 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen om alternativa drivmedel. Diarmed bifaller riksdagen motio-
nerna 2005/06:T497 yrkande 23 och 2005/06:MJ522 yrkande 4 och avslar
motionerna  2005/06:Sk5 yrkande 3, 2005/06:Sk271, 2005/06:MJ254
yrkande 3 och 2005/06:MJ353 yrkande 2.

Stdllningstagande

Moderata samlingspartiet anser att transporter &r sjdlva livsnerven i ett
utvecklat samhélle och i hog grad bidrar till utveckling och spridning av
vélstand. Vi anser att transportsektorn behover utvecklas i mer miljovénlig
riktning. Det betyder inte att man dramatiskt skall minska transporterna
utan att se till att miljobelastningen minimeras. I takt med stigande bensin-
priser letas allt intensivare efter alternativa brénslen som kan anvindas
som drivmedel. Ett problem i det sammanhanget ar att det behdvs en viss
volym for att det skall 16na sig att investera i lagerhéllning och tankstél-
len. En aldrig sa bra produkt far inget genomslag om den inte finns
tillgénglig. Om staten genom administrativa foreskrifter eller skatteregler
gynnar nagon utvecklingslinje kommer andra att missgynnas. Det &dr olyck-
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ligt om utvecklingen styrs sd att mojliga alternativ inte kommer fram.
Utvecklingen av motorer som mer effektivt utnyttjar dagens brénslen kan
mycket vidl visa sig vara det miljovénligaste och mest prisvirda alternati-
vet. Inte heller denna utvecklingsvig far stdngas. Vi vill ha ett skattesy-
stem som mer effektivt styr mot miljovénliga brénslen och fordon, dvs.
mot mer branslesndl teknik och mindre utsléapp av véxthusgaser.

Vad ovan anforts bor riksdagen som sin mening ge regeringen till kénna.

8. Alternativa drivmedel, punkt 3 (fp)
av Gunnar Andrén (fp) och Anne-Marie Ekstrom (fp).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 3 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen om alternativa drivmedel. Darmed bifaller riksdagen motion
2005/06:Sk5 yrkande 3 och avsldr motionerna 2005/06:Sk271, 2005/06:
T497 yrkande 23, 2005/06:MJ254 yrkande 3, 2005/06:MJ353 yrkande 2
och 2005/06:MJ522 yrkande 4.

Stdllningstagande

Folkpartiet anser att Sverige behover en tydlig strategi nir det giller att
stdlla om samhadllet till klimatvénliga transportsystem. I en sddan strategi
ingdr att styra bade mot anvindning av alternativa brinslen och mot en
lagre brinslekonsumtion for samtliga fordon. I dag bygger beskattningen
av fornybara drivmedel pé tidsbegrinsade undantag. Det ger ingen bra
grund for investeringar i produktion av fornybara drivmedel. Det ar viktigt
att skattesystemet dndras sa att det blir langsiktigt och bygger pa hallbara
principer, utan undantag. I vintan pa en mer genomgripande reform borde
man permanent befria fornybara drivmedel fran koldioxidskatt. Vi har i
olika sammanhang ockséd foreslagit en rad andra atgérder for att minska
biltrafikens klimatpaverkan. Vi vill 6ka mdjligheten till 1aginblandning av
fornybara brinslen i bensin och diesel. Det &dr ockséd viktigt att miljovén-
liga alternativ, som syntetisk diesel, inte missgynnas som de gors i dag.
For att uppna detta maste det svenska miljoklassningssystemet dndras. Vi
vill ocksa infora ett miljocertifieringssystem for fornybara drivmedel for
att sikerstélla den totala miljonyttan.

Vad ovan anforts bor riksdagen som sin mening ge regeringen till kdnna.
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9. Alternativa drivmedel, punkt 3 (c)
av Jorgen Johansson (c).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 3 borde ha fdljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen om alternativa drivmedel. Dérmed bifaller riksdagen delvis
motion 2005/06:Sk271 och avslar motionerna 2005/06:Sk5 yrkande 3,
2005/06:T497 yrkande 23, 2005/06:MJ254 yrkande 3, 2005/06:MJ353
yrkande 2 och 2005/06:MJ522 yrkande 4.

Stdllningstagande

Centerpartiet anser att en god infrastruktur &r av avgoérande betydelse for
att Sverige skall kunna utvecklas och tillvixa 6ver hela landet. Bilen har
en avgorande roll for att mojliggora boséttning och utveckling i hela lan-
det. Den ger tillsammans med det utbyggda vignétet en frihet att leva och
arbeta och investera dir man sa Onskar, och den ger stora mojligheter for
ménniskor till vard och service, till méten och upplevelser, till ett rikare
liv. For ménga é&r bilen nodvéndig och for barnfamiljer sérskilt pa lands-
bygden erfordras i manga fall tva bilar. Samtidigt belastar trafiken véra
gemensamma resurser och miljon pa olika sitt. De kollektiva transportlds-
ningarna maste byggas ut och mer miljovéinliga och effektiva motorer
maste tas fram och en storskalig Gvergéng till fornybara drivmedel maste
frdmjas. Drivmedelskostnaden okar stidndigt och Skningstakten for de fos-
sila drivmedlen har den senaste tiden varit extremt snabb. Det 4r i och for
sig positivt for att skynda pad den noddvindiga overgangen till fornybara
drivmedel men innan dessa finns tillgidngliga i tillricklig omfattning drab-
bar de Okade fossila drivmedelskostnaderna bilkonsumenterna hért. Jag
anser att det behovs en rejdl okning av statens anslag for energiforskning,
insatser for att utveckla dimetyleter ur skogsprodukter, hdjda procentsatser
for inblandning av etanol i bensin, 6kad anvéndning av E 85, hojda pro-
centsatser for inblandning av RME 1 diesel och sénkta formansvérden for
biogasbilar. Jag anser ocksd att skattebelastningen pa miljovénliga
moderna dieselbilar skall sdnkas till nivderna i ovriga EU. Slutligen bor
reseavdragen breddas till att omfatta ocksd de dagliga resorna till barnom-
sorgen.

Vad ovan anforts bor riksdagen som sin mening ge regeringen till kinna.
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10. Kilometerskatt, punkt 4 (m)
av UIf Sjosten (m), Stefan Hagfeldt (m) och Henrik Westman (m).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 4 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen om kilometerskatt. Ddrmed bifaller riksdagen motion 2005/06:
MJ440 yrkande 4, bifaller delvis motion 2005/06:Sk412 och avslar motio-
nerna 2005/06:Sk332, 2005/06:Sk511 och 2005/06:T610 yrkande 6.

Stdllningstagande

De flesta timmertransporterna sker med lastbil. De hoga svenska drivme-
delsskatterna och végtrafikskatterna sénker virkespriserna sa att den lang-
viga avverkningen blir olonsam. Det undermaéliga vdgnitet hdjer ocksa
transportkostnaderna i den man transporterna inte helt omojliggérs. Redan
i dag ar detta ett problem i Norrlands inland. Den omlidggning av végtra-
fikskatten for den tunga trafiken som Végtrafikskatteutredningen foresla-
gits riskerar att ytterligare minska Ionsamheten. Vi menar att det inte gar
att genomfora skattehdjningar pa svenska transporter utan starkt negativa
konsekvenser for skogsindustrin.

Vad ovan anforts bor riksdagen som sin mening ge regeringen till kdnna.

11. Kilometerskatt, punkt 4 (kd)
av Lars Gustafsson (kd).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 4 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen om kilometerskatt. Ddrmed bifaller riksdagen motion 2005/06:
T610 yrkande 6 och avsldr motionerna 2005/06:Sk332, 2005/06:Sk412,
2005/06:Sk511 och 2005/06:MJ440 yrkande 4.

Stdllningstagande

Kristdemokraterna dr inte mot en kilometerskatt men vi vill varna for kon-
sekvenserna av kraftigt hojda priser pa transporterade varor som kan bli
foljden om skatten infors utan att man gor en avvéigning mot andra skatter
som fordonsskatt och dieselskatt. En kilometerskatt far anses vara ett
nagorlunda réttvist sdtt att beskatta tunga végtransporter som orsakar storst
végslitage, buller och utsldpp. Skatten &dr lika for utlindska och inhemska
fordon och ger mojlighet till miljodifferentiering. Det gir vidare att styra
trafiken till de végar som den tunga ldngvidga trafiken bor anvinda. Jag
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anser sammanfattningsvis att det finns fordelar med en kilometerskatt for
tunga fordon men att man ockséd maste beakta att varje palaga medfor pris-
hojningar som konsumenterna i slutindan far betala.

Vad ovan anforts bor riksdagen som sin mening ge regeringen till kénna.

12. Kilometerskatt, punkt 4 (c)
av Jorgen Johansson (c).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 4 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen om kilometerskatt. Ddrmed bifaller riksdagen motion 2005/06:
Sk412 och avslar motionerna 2005/06:Sk332, 2005/06:Sk511, 2005/06:
T610 yrkande 6 och 2005/06:MJ440 yrkande 4.

Stdllningstagande

Centerpartiet anser att Vagtrafikskatteutredningens forslag om kilome-
terskatt for tunga fordon inte bor genomforas eftersom det skulle drabba
landsbygden hart, sdrskilt Norrlands och Svealands inland. Den som &ger
skog langt fran industrierna blir den verklige forloraren. Mycket skog kom-
mer inte att kunna avverkas da transportkostnaderna &ter upp hela vinsten.
En mycket stor del av landets exportinkomster kommer fran skogen. Den
ndring som till stor del bar upp landets vilstand forsitts i en besvirlig situ-
ation gentemot utlindska konkurrenter. Redan i dag har Sverige, pa grund
av den hoga skatten pa drivmedel, en konkurrensnackdel i forhallande till
Finland. Utvecklingen av bioenergisektorn som skall bidra till att fylla de
energipolitiska mélen kommer att stanna av eftersom biobrénslen definitivt
inte tal Okade transportkostnader. Genom att beskatta avstind och inte
brénsle slar staten undan benen for redan gjorda satsningar inom biobréins-
leproduktionen. En konsekvensutredning om forslagets inverkan pa skogsné-
ringen visar att 30 % av massaindustrins nuvarande virkesanvindning
kommer att forsvinna. Virket blir helt enkelt for dyrt att himta. Av det
foljer minskad produktion, och &tskilliga arbetstillfillen kommer att for-
svinna bland skogsentreprendrer, dkare och pé industrierna. Alla som bor i
Norrlands inland kommer att fa betala i form av férdyrade livsmedel och
konsumtionsvaror.

Vad ovan anforts bor riksdagen som sin mening ge regeringen till kénna.



Sérskilda yttranden

1. Alternativa drivmedel, punkt 3 (mp)
Asa Domeij (mp) anfor:

Miljopartiet anser att kostnadsldget i Sverige ar tillrickligt bra for att
gynna produktion av mer miljoméssiga bilar. Att staten kan stimulera fram
fordon som dr mer miljoanpassade &n andra kan skatterabatten for katalysa-
torrenade bilar och miljoklassningen av fordon samt stimulansatgérderna
for elbilar tjina som exempel pa. Jag anser att en Oversyn bor goras av
reglerna for stod till utveckling av vitgasfordon inom Nutek som klargor
vad som hindrar utvecklingen av vétgasfordon. Utredningen bor dverviga
ett stimulansbidrag eller skatteregler som gynnar framtagning av vétgas
som drivmedel.

2. Registreringsskatt pa personbilar, punkt 5 (mp)
Asa Domeij (mp) anfor:

Miljopartiet har i budgetférhandlingarna med regeringen fort fram krav pa
en koldioxidrelaterad registreringsskatt s.k. jeepskatt. Vi fick inte gehor for
forslaget men fragan ar véickt. En koldioxidrelaterad registreringsskatt har
foreslagits av utredaren Stefan Edman i betinkandet Bilen, Biffen, Bosta-
den (SOU 2005:51) och jag anser att skatten snarast bor inforas. Den
svenska klimatpolitiken pé transportomréadet ar inget foredome utan ger sig-
naler till Volvo och Saab att koldioxidutsldppen inte &r en viktig friga.
Det dr samma signal som Bushadministrationen ger moderkoncernerna. Dér-
med driver Sverige och USA utvecklingen i fel riktning. Det undergriver
trovardigheten i Sveriges internationella agerande. Det gér inte att bortse
fran klimatpolitiken och oljeberoendet eller att hoppas att dessa faktorer
skall forsvinna. Saab och Volvo kan givetvis tillverka bilar med mycket
lagre brinsleforbrukning och med mer rimliga fartresurser. Det &r just i
deras marknadssegment som mycket av ny teknik kan utvecklas eftersom
marginalerna ar stdrre dn i smébilssegmentet.

2005/06:SkU15

37



2005/06:SkU15

38

Biraga 1

Forteckning 6ver behandlade forslag

Propositionen

Proposition 2005/06:65 Ny vdgtrafikskattelag, m.m.:

Riksdagen antar regeringens forslag till

1. vigtrafikskattelag,

2. lag med sirskilda bestimmelser om fordonsskatt,

3. lag om &ndring i lagen (1972:266) om skatt pa annonser och reklam,

4. lag om dndring i lagen (1972:435) om overlastavgift,

5. lag om &ndring i konkurslagen (1987:672),

6. lag om dndring i lagen (1993:891) om indrivning av statliga fordringar,

7. lag om dndring i lagen (1994:466) om sirskilda tvangsatgérder i beskatt-
ningsforfarandet,

8. lag om dndring i lagen (1994:1776) om skatt pa energi,

9. lag om andring i lagen ((1997:323) om statlig formogenhetsskatt,

10. lag om édndring i lagen (1997:1137) om vidgavgift for vissa tunga fordon,

11. lag om dndring i yrkestrafiklagen (1998:490),

12. lag om 4ndring i inkomstskattelagen (1999:1229),

13. lag om dndring i lagen (2001:558) om végtrafikregister,

14. lag om dndring i lagen (2001:559) om végtrafikdefinitioner,

15. lag om dndring i lagen (2004:629) om tringselskatt.

Foljdmotioner

2005/06:Sk5 av Anna Gréonlund Krantz m.fl. (fp):

1.

Riksdagen avslér proposition 2005/06:65 i den del som avser ned-
satt koldioxidbelopp for fordon som é&r utrustade med teknik for
drift med alkohol eller gas.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att inféra miljofaktor 1 for miljovénliga dieselfordon.
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att fornybara drivmedel permanent skall undantas
fran koldioxidskatt.

2005/06.:Sk6 av Lennart Hedquist m.fl. (m):

1.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anférs om en harmonisering mellan bensin- och dieseldrivna
fordon vad géller skattereglernas utformning.



2005/06:Sk7 av Jan-Evert Radhstrém och Elizabeth Nystrom (bdda m):
1.

FORTECKNING OVER BEHANDLADE FORSLAG BILAGA 1

Riksdagen beslutar att fordonsbeskattningen av létta bussar och last-
bilar skall aterga till den nivd som géllde fore den 1 januari 2006.
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om létta lastbilar.

Riksdagen tillkédnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om en harmonisering mellan bensin- och dieseldrivna
fordon vad géller skattereglernas utformning.

Riksdagen beslutar att fordonsbeskattningen av létta bussar och last-
bilar skall aterga till den niva som gillde fore den 1 januari 2006.

2005/06.:Sk8 av Lars Gustafsson m.fl. (kd):

1.

Riksdagen begir att regeringen aterkommer till riksdagen med for-
slag till trafikbeskattning som entydigt utgéar fran fordonens miljopa-
verkande utslépp.

Riksdagen begir att regeringen aterkommer till riksdagen med for-
slag till lagstiftning med likvérdiga skattevillkor for bensin- respek-
tive dieselfordon.

Riksdagen begir att regeringen aterkommer till riksdagen med for-
slag till lagstiftning som utvidgar den koldioxidbaserade fordons-
skatten till att gilla fler personbilar av dldre modell.

Motioner fran allmanna motionstiden hosten 2005

2005/06.:5k220 av Hans Backman (fp):

1.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att regeringen bor tillsdtta en utredning som ser dver
mojligheterna att fordndra systemet for bensinbeskattning.
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att regeringen bor ta initiativ till att en miljokonse-
kvensbeskrivning gors over vilka effekter pd miljon en bensinskat-
tesdnkning med 2 kr per liter skulle fa.

2005/06:Sk225 av Rolf Gunnarsson (m):

L.

2.

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om sénkning av bensinskatten.
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om sénkning av dieselskatten.
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2005/06:Sk244 av Jan-Evert Radhstrom och Magdalena Andersson
(bdda m):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att fordonsskatten pa dieselbilar skall jamstdllas med bensin-
drivna bilar.

2005/06:Sk257 av Ragnwi Marcelind (kd):

1. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att inte bestraffa de som bor i glesbygd genom hoga
bensin- och dieselskatter.

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att bensinskatten maste sénkas.

2005/06:Sk260 av Stefan Hagfeldt (m):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om sidnkning av bensinskatten.

2005/06:Sk264 av Ola Sundell (m):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om vikten av en dkad satsning pa turismen.

2005/06:Sk265 av Ola Sundell (m):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om sénkt fordonsskatt.

2005/06:5k266 av Ola Sundell och Stefan Hagfeldt (bada m):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om sénkt dieselskatt.

2005/06:Sk271 av Staffan Danielsson och Agne Hansson (bdda c):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om en samordnad satsning for rimliga bilkostnader och mer forny-
bara brénslen.

2005/06.:Sk279 av Bengt-Anders Johansson (m):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om beskattning av bilar och bildkning.

2005/06:5k282 av Gunnar Axén och Anna Lindgren (bdda m):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om en dversyn av effekterna pa glesbygden av hojda bilskatter.



FORTECKNING OVER BEHANDLADE FORSLAG BILAGA 1

2005/06:Sk292 av Runar Patriksson (fp):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att snabbutreda de ekonomiska, sociala och regionala konsekven-
serna av ytterligare hojda trafikskatter.

2005/06.:5k294 av Anna Gronlund Krantz (fp):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om en utredning om hur eventuella férdndringar av végtrafikskatter
och drivmedelsskatter paverkar nédringar som &r starkt beroende av végtrans-
porter.

2005/06.:5k308 av Anna Lillieh6ok (m):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som mening vad i motionen anfors
om att tringselskatter inte far begrénsa tillgéngligheten for rorelsehindrade.

2005/06:Sk310 av Runar Patriksson (fp):

1. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att lata utreda eventuella skillnader i miljopaverkan
mellan dieseldrivna personbilar och bensindrivna personbilar.

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att omgdende utreda en harmonisering av skattesyste-
men mellan dieselskatten och bensinskatten sd att lika miljopaver-
kan far samma skatt.

3. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anférs om utredning om lagligheten i skatt pa skatten vid
beskattning av drivmedel.

2005/06:Sk321 av Agne Hansson och Staffan Danielsson (bdda c):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om inférande av en begriansningsregel for drivmedelsskatt.

2005/06.:5k332 av Birgitta Carlsson och Jorgen Johansson (bdda c):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen vad i motionen anférs om att lita
utldndska lastbilar betala vigavgift vid transporter inom vart land eftersom
de sliter hart pa vara vdgar och forsdmrar var miljo.

2005/06:Sk353 av Holger Gustafsson (kd):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om en sénkning av dieselskatten med 63 ore per liter.

2005/06:Sk376 av Anne Marie Brodén (m):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att sénka skatten pa bensin och diesel.
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2005/06:5k389 av Gunnar Axén och Per Bill (bada m):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om bilens betydelse for glesbygden.

2005/06.:5k400 av Henrik S Jérrel (m):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om behovet av sénkta drivmedelsskatter.
2. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-

nen anférs om behovet av att en stérre andel av trafik- och fordons-
relaterade skatter och avgifter aterfors till investeringar i infrastruk-
tur och trafiksdkerhetsarbete.

2005/06:Sk412 av Birgitta Sellén och Viviann Gerdin (bdda c):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att forslaget i Skatt pa vig (SOU 2004:63) inte skall genomforas.

2005/06:Sk501 av Dan Kihlstréom (kd):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om behovet av sénkt bensinskatt.

2005/06:Sk502 av Olle Sandah! (kd):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om fordonsskatt for barnfamiljer bosatta pa landsbygd.

2005/06:Sk508 av Lars U Granberg (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om en satsning pa skoterinfrastrukturen i norra Sverige via en
engangsaccis pa helt nya skotrar.

2005/06:Sk511 av Jan Emanuel Johansson (s):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om skatt pa trafik.

2005/06:Sk522 av Anne Marie Brodén (m):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att sénka skatten pa bensin och diesel.

2005/06:T497 av Fredrik Reinfeldt m.fl. (m):

20.  Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att drivmedelsskatterna skall sdnkas.

23.  Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om alternativa brénslen.



FORTECKNING OVER BEHANDLADE FORSLAG BILAGA 1

2005/06:T610 av Johnny Gylling m.fl. (kd):

6. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om hénsynsfaktorer vid inforande av kilometerskatt.

2005/06:MJ254 av Kenneth Johansson (c):

3. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anférs om utformningen av de skatte- och handelspolitiska
spelreglerna sa att Sverige liksom 6vriga EU far en rimlig sjalvfor-
sorjningsgrad vad géller biodrivmedel.

2005/06:MJ292 av Lars Tysklind och Cecilia Wigstrom (bada fp):

8. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att stimulera anvidndningen av alkylatbensin.

2005/06:MJ353 av Barbro Feltzing (mp):

2. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att en utredning om stimulansbidrag eller skattereg-
ler som gynnar framtagning av alternativa drivmedel, sdsom vétgas
bor komma till stand.

2005/06:MJ440 av Catharina Elmsdter-Svird m.fl. (m):

4. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om beskattning av svenska transporter.

2005/06:MJ519 av Anita Brodén m.fl. (fp):

15.  Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att den fortsatta sinkningen av dieselskatten for
jord- och skogsbrukets maskiner bara skall gélla om man anvinder
diesel med inblandning av fornybart drivmedel.

2005/06:MJ522 av Fredrik Reinfeldt m.fl. (m):

4. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om ett skattesystem for brénslen.

2005/06:N304 av Anna Gréonlund Krantz m.fl. (fp):

7. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att utreda vilka gynnsamma miljéeffekter den grona
skattevixlingen pa bensin har haft och vilka effekter en bensinskat-
tesdnkning skulle fa pa miljon.

2005/06:N309 av Catharina Elmsdter-Svéird m.fl. (m):

6. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om sénkta skatter pd drivmedel och hojt reseavdrag.
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2005/06:N338 av Maria Wetterstrand m.fl. (mp, —):

8. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om en koldioxidrelaterad registreringsskatt for bilar.

2005/06:N380 av Carl-Erik Skarman och Cecilia Widegren (bdda m):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anférs om sédnkta bensin- och dieselskatter.
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BiLAGA 2

Regeringens lagforslag

2.1 Forslag till véagtrafikskattelag
Hirigenom foreskrivs foljande’.

1 kap. Inledande bestammelser

Tillimpningsomrade

1 § Vigtrafikskatt i form av fordonsskatt och saluvagnsskatt skall betalas
till staten for vissa fordon enligt denna lag.

For vissa personbilar samt latta bussar och litta lastbilar skall fordons-
skatt i stillet betalas till staten enligt lagen (2006:000) med sirskilda
bestimmelser om fordonsskatt.

Beslutande myndigheter

2 § Beslut om vigtrafikskatt enligt 4 kap. 1 § samt beslut om dr6jsmals-
avgift fattas av Vigverket for Skatteverkets rikning. Ovriga beslut enligt
denna lag, med undantag av beslut med stdd av ansvarsbestimmelserna i
6 kap. 4-6 §§, fattas av Skatteverket.

For Skatteverkets rikning verkstiller Vigverket debitering och ater-
betalning av skatt, avgifter och rinta enligt denna lag.

Definitioner och hiinvisningar

3 § I denna lag avses med
dieselolja: de produkter for vilka skatt skall betalas enligt 2 kap. 1§
forsta stycket 3 lagen (1994:1776) om skatt pa energi, och
rdddningstjcinst. detsamma som i lagen (2003:778) om skydd mot
olyckor samt motsvarande verksamhet som bedrivs av annan &n staten
eller kommunerna. '

Fordons- och viktbegreppen samt begreppet birighetsklass i denna lag
har samma betydelse som i lagen (2001:559) om vigtrafikdefinitioner.

4 § Med skattedar avses
1. i friga om fordonsskatt, tolv kalenderménader i rad, och
2. 1 friga om saluvagnsskatt, kalenderdret.
Med skatteperiod avses fyra kalenderménader i rad.

5 § Med modellar avses den uppgift i végtrafikregistret som anger ett
fordons arsmodell eller, om sidan uppgift saknas, tillverkningsar. Om

! Se Europaparlamentets och radets direktiv 98/34/EG av den 22 juni 1998 om ett informa-
tionsforfarande betriffande tekniska standarder och foreskrifter och betriffande foreskrifter
for informationssamhdllets tjanster (EGT L 204, 21.7.1998, s. 37, Celex 31998L0034),
dndrat genom radets direktiv 98/48/EG (EGT L 217, 5.8.1998, s. 18, Celex 31998L00483).
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bada uppgifterna saknas i registret, avses med modellar det &r under vil-
ket fordonet forsta gangen togs i bruk.

6 § Med skattevikt avses den vikt efter vilken fordonsskatten beréknas i
vissa fall. Skattevikten &r for

1. traktorer och motorredskap, tjénstevikten

2. tunga bussar, tunga lastbilar, totalvikten, dock hogst den
tunga terrdngvagnar och andra bruttovikt som fordonet far foras

sldpvagnar 4n pdhéngsvagnar, med pa vigar som tillhér barig-
hetsklass 1
3. pahdngsvagnar den del av fordonets totalvikt

som vilar pa dess fasta axel eller
fasta axlar, dock hogst den brutto-
vikt som fordonet far féras med pa
vigar som tillhor bérighetsklass 1.
Om en tung buss, tung lastbil, tung terrdngvagn eller sldpvagn kan for-
ses med tva eller flera olika karosserier, beriknas skattevikten efter det
karosseri som ger den hogsta totalvikten for fordonet. I fraga om lastbilar
som kan forses med en anordning for pdhéngsvagn berdknas dock skatte-
vikten efter fordonets totalvikt med en sddan anordning.

7 § Vad som sdgs i denna lag om végtrafikskatt, med undantag av
bestimmelserna om anvéndningsforbud i 6 kap. 1§, giller dven rinta
och drojsmalsavgift.

8 § Vid kontroll av skatt enligt denna lag tillimpas bestimmelserna om
forelaggande i 10 kap. 27 §, om utredning i skattedrenden i 14 kap. och
om vite i 23 kap. 2 § skattebetalningslagen (1997:483).

2 kap. Fordonsskatt
Skatteplikt

1 § Foljande fordon &r, om annat inte fSljer av 2 §, skattepliktiga om de
dr eller bor vara registrerade i vigtrafikregistret och inte 4r avstillda eller
endast tillfilligt registrerade:

1. motorcyklar,

2. personbilar,

3. bussar,

4. lastbilar,

5. traktorer,

6. motorredskap,

7. tunga terrdngvagnar, och

8. sldpvagnar.

Undantag fran skatteplikt

2 § Foljande fordon, vars é&lder, berdknad som skillnaden mellan
modelléret och innevarande kalenderdr, 4r trettio &r eller dldre, &r inte
skattepliktiga (veteranfordon):
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1. motorcyklar, och

2. bussar, lastbilar och personbilar som inte anvinds i yrkesmissig tra-
fik som avses i yrkestrafiklagen (1998:490).

Skattepliktiga enligt denna lag ir inte heller

1. personbilar, l4tta bussar och litta lastbilar som beskattas enligt lagen
(2006:000) med sdrskilda bestimmelser om fordonsskatt,

2. traktorer, motorredskap eller tunga terrdngvagnar som hor till skatte-
klass I enligt 17 §,

3. sldpvagnar som dras av tunga terringvagnar som hor till skatteklass
11 eller av motorredskap som hor till skatteklass II eller beskattas enligt
19§,

4. pédhiangsvagnar med en skattevikt ver 3 ton om de dras uteslutande
av bilar som kan drivas med dieselolja eller av traktorer som avses i
16 § 5, och

5. sldpvagnar med en skattevikt av hogst 750 kilogram.

3 § Skatteverket skall efter ansokan frdn den som &r skattskyldig for ett
fordon besluta om befrielse fran skatteplikten for fordon som anvinds
uteslutande eller sd gott som uteslutande vid rdddningstjinst. Befrielse
fran skatteplikt far dock inte medges for personbilar och inte heller for
sddana bussar eller lastbilar med skapkarosseri som har en skattevikt av
hogst 3 ton.

Skattskyldighet

4 § Skattskyldig dr dgaren av fordonet.
Som #gare av ett fordon anses den som 4r antecknad i végtrafikregist-
ret som dgare eller den som bor vara antecknad som #gare.

Skattens storlek

Skattear och skatteperiod

5 § Fordonsskatten skall betalas for ett skattedr eller, om skatten for ett
fordon 6verstiger 3 600 kronor for ett helt ar, for en skatteperiod.
For en skatteperiod ar skatten en tredjedel av skatten for ett helt ar.

Motorcyklar

6 § Fordonsskatten for motorcyklar 4r 180 kronor for ett skattear.

Personbilar

7 § Fordonsskatten tas ut med ett grundbelopp och i férekommande fall
ett koldioxidbelopp for personbilar som

1. enligt uppgift i vigtrafikregistret &r av modellar 2006 eller senare,
eller

2. dr av tidigare modellér d4n 2006, men uppfyller kraven for miljoklass
2005, El eller Hybrid enligt bilaga 1 till lagen (2001:1080) om motorfor-
dons avgasrening och motorbrénslen.
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8 § Grundbeloppet dr 360 kronor for ett skattear.

9 § Koldioxidbeloppet dr for ett skattear 15 kronor per gram koldioxid
som fordonet vid blandad koérning slédpper ut per kilometer utdver
100 gram. Uppgift om fordonets utslipp av koldioxid vid blandad
korning hdmtas i vigtrafikregistret.

For fordon som #r utrustade med teknik for drift med en brénslebland-
ning som till dvervigande del bestar av alkohol, eller helt eller delvis
med annan gas 4n gasol, dr koldioxidbeloppet 10 kronor per gram kol-
dioxid som fordonet vid blandad kdrning slidpper ut per kilometer utéver
100 gram. Uppgift om fordonets utslipp av koldioxid vid blandad
korning hdmtas i vigtrafikregistret.

Om det for fordon som avses i andra stycket finns uppgift om ett
sadant fordons utsldpp av koldioxid vid drift med en brinsleblandning
som till 6vervigande del bestér av alkohol, eller helt eller delvis med
annan gas dn gasol, skall den uppgiften anvindas.

10 § For personbilar som kan drivas med dieselolja skall summan av
grundbeloppet och koldioxidbeloppet multipliceras med en miljé- och
branslefaktor om 3,5.

11 § For personbilar som hor hemma i en kommun som anges i bilaga 1
till denna lag skall fordonsskatten betalas endast till den del fordons-
skatten for skattear Sverstiger 384 kronor.

En personbil anses hora hemma i den kommun dér den skattskyldige
har sin adress enligt végtrafikregistret vid den tidpunkt som anges i
5 kap. 2 §. Forsta stycket tillimpas endast i samband med att fordons-
skatt skall betalas enligt vad som i §vrigt giller i denna lag.

Ovriga skattepliktiga fordon

12 § For foljande fordon framgar fordonsskattens storlek for ett skattedr
av bilaga 2 till denna lag:

1. tunga bussar och tunga lastbilar,

2. traktorer, motorredskap och tunga terringvagnar, samt

3. sldpvagnar.

I fraga om traktorer, motorredskap och tunga terringvagnar finns
kompletterande bestimmelser i 18 och 19 §§.

Skattens storlek for en del av ett skattear eller en skatteperiod

13 § Om ett fordon 4r skattepliktigt under endast en del av ett skattear
eller en skatteperiod, tas fordonsskatt ut for den tid d& fordonet #r skatte-
pliktigt. Om skatteplikt féreligger under en del av en kalenderménad, tas
dock skatt ut for hela ménaden, om inte nigot annat foljer av andra
stycket.

I fraga om fordon for vilka fordonsskatten uppgér till minst 4 800
kronor for ett helt skattear tas skatt ut per dag for den manad under vil-
ken skatteplikten forsta gangen intrader for fordonet eller skatteplikten
upphor av annan anledning 4n avstéllning. Om ett sidant fordon har varit
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avstillt och avstillningstiden har omfattat minst 15 dagar eller om fordo-
net har gatt over till en ny dgare under avstillningstiden, tas skatt ut for
dag under den ménad da avstillningen borjade eller upphorde.

For en kalenderméanad utgor fordonsskatten en tolftedel och for en dag
1/360 av skatten for ett helt ar.

Skattens storlek nér ett fordons beskaffenhet eller anviindning dndras

14 § Om ett fordons beskaffenhet éndras s att fordonsskatt skall tas ut
med ett hogre belopp 4n tidigare, tas den hogre skatten ut fran och med
den kalenderménad under vilken registreringsbesiktning med anledning
av 4ndringen skedde eller senast skulle ha skett. Om &ndringen medfor
att fordonsskatt skall tas ut med ett ldgre belopp &n tidigare, tas den ldgre
skatten ut fran och med kalenderméanaden efter den under vilken registre-
ringsbesiktning med anledning av éndringen skedde.

Om ett fordons anvéindning 4dndras si att fordonsskatt skall tas ut med
ett hogre belopp &n tidigare, tas den hogre skatten ut fran och med den
kalendermanad dé &ndringen skedde. Om #ndringen medfor att fordons-
skatt skall tas ut med ett ldgre belopp #n tidigare, tas den liigre skatten ut
fran och med kalendermanaden efter den d4 #ndringen skedde.

Sirskilt om beskattningen av traktorer, motorredskap och tunga
terringvagnar

Indelning i skatteklasser

15 § Traktorer, vissa motorredskap samt tunga terrdngvagnar delas i
skattehidnseende in i skatteklass I och skatteklass II.

16 § Till skatteklass I hor

1. traktorer som har en tjanstevikt 6ver 2 ton och som anvinds for
transport pd andra vigar 4n enskilda, om inte nigot annat foljer av
bestimmelsernai 17 §,

2. motorredskap som har en tjdnstevikt dver 2 ton och som anvénds for
transport av gods p& andra vigar 4n enskilda, om transporterna inte 4r
begrinsade till sddana som angesi 17 §,

3. tunga terrdngvagnar som anvinds for transport av gods pd andra
vigar dn enskilda, om transporterna inte 4r begrinsade till sédana som
anges i 17 § forsta stycket 1,2 a,2 beller2 d,

4. en till traktor eller till motorredskap klass II ombyggd bil, och

5. traktorer som #r sérskilt konstruerade for att anvindas for pa- och
avlastning av pahingsvagnar inom hamn- och terminalomraden eller
andra liknande omraden.

17 § Till skatteklass IT hor sddana traktorer som avses i 16 § 1, om trak-
torerna

1. uteslutande eller s gott som uteslutande anvénds for transport av
produkter fran eller forngdenheter for lantbruk, skogsbruk, yrkesméssig
vixtodling eller yrkesmissigt fiske, under forutsittning, nir det giller
skogsbruk, att lasten sammanlagt inte verstiger 15 ton, eller

2. anviinds endast for transporter som 4r begrinsade till
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a) transport av endast traktorn med forare,

b) godstransport vid passage dver en vig,

c) transport av gods som ér lastat p traktorn,

d) transport vid fird till eller frén en arbetsplats, ett forséljningsstille
eller dylikt av redskap som skall drivas med traktorn eller av sddant gods
som behovs for driften av traktorn eller redskapet eller som behovs for
dess forare.

Till skatteklass IT hor ocksa

1. traktorer och tunga terringvagnar som inte hor till skatteklass I, och

2. motorredskap som, utan att hora till skatteklass I enligt 16 § 4, har
en tjdnstevikt som inte dverstiger 2 ton.

Skattens storlek i vissa fall

18 § Om en traktor som hor till skatteklass 11 tillfélligt skall anvindas pa
sddant séitt som avses i 16 § 1, skall fordonsskatten tas ut pa det sitt som
framgar av C 1 i bilaga 2 till denna lag.

Om en tung terringvagn som hér till skatteklass II tillfalligt skall
anvindas p& sadant sitt som avses i 16 § 3, skall fordonskatten tas ut pa
det sitt som framgar av C 3 i bilaga 2 till denna lag.

Fordonsskatten enligt denna paragraf skall vid varje tillfille betalas for
en tidsperiod pa 15 dagar.

19 § Ett motorredskap som inte hor till skatteklass I eller skatteklass 11
beskattas pa det sitt som framgéar av C 2 i bilaga 2 till denna lag.

Nedsiittning av eller befrielse frin fordonsskatt i vissa fall

20 § Skatteverket skall efter ans6kan av den som #r skattskyldig for ett
fordon besluta om nedsittning av eller befrielse fran fordonsskatt i fraga
om fordon som

1. uteslutande skall anvindas pa sddana dar som saknar bro- eller férje-
forbindelser och helt eller nédstan helt saknar végar som bekostas av all-
minna medel, eller

2. varaktigt har forts ut ur Sverige.

Ett beslut enligt forsta stycket 2 far avse skatt for tid efter det att for-
donet har registrerats i ett annat land eller for tid under vilken skatt eller
avgift for trafik med eller innehav av fordonet har tagits ut dven i ett
annat land 4n Sverige.

21 § Om det finns synnerliga skil skall Skatteverket, sjilvmant eller efter
ansokan av den som ir skattskyldig for ett fordon, dven i annat fall #n
som avses i 20 § besluta om nedsittning av eller befrielse fran fordons-
skatt.

22 § Ett beslut enligt 20 eller 21 § far forenas med sdrskilda villkor.
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3 kap. Saluvagnsskatt
Skatteplikt

1 § Motorcyklar och bilar samt sldpvagnar med skattevikt $ver 750 kilo-
gram &r skattepliktiga for saluvagnsskatt om de fér anvidndas med stod av
en saluvagnslicens som har meddelats enligt lagen (2001:558) om vigtra-
fikregister.

Skattskyldighet

2 § Skattskyldig #r den for vilken saluvagnslicensen har meddelats.

Skattens storlek

3 § Saluvagnsskatt skall for ett helt skattedr betalas for varje fordon som
den skattskyldige samtidigt onskar anvinda med stdd av licensen. Skat-
ten per fordon uppgér for ett helt skattear till

a) 125 kronor f6r motorcyklar,

b) 715 kronor for bilar, och

¢) 200 kronor for sldpvagnar.

4 § Om skatteplikt giller under endast en del av ett skatteér, tas salu-
vagnsskatt ut for den del av aret som &terstdr ndr skatteplikten borjar
gilla. Om skatteplikt giller under en del av en kalenderménad, tas dock
skatt ut for hela manaden.

4 kap. Beskattningsbeslut

Beslut om viigtrafikskatt

1 § Vigtrafikskatt beslutas av Vigverket genom automatiserad behand-
ling med stod av uppgifter i vigtrafikregistret.

Om skatt som har beslutats enligt forsta stycket har blivit uppenbart
oriktig pa grund av misstag vid den automatiserade behandlingen, skall
Vigverket ritta beslutet.

Beslut som kan omprovas

2 § Skatteverket skall ompréva ett beslut enligt denna lag i en friga som
kan ha betydelse for betalning eller aterbetalning av végtrafikskatt, om
den skattskyldige begir det eller om det finns andra skal.

Av 7 Kkap. 1 och 4 §§ foljer att omprovning skall goras nér den skatt-
skyldige har 6verklagat ett beslut.

Om nagot beslut i en friga enligt denna lag inte har fattats, fir Skatte-
verket besluta i frigan pa det sdtt och inom den tid som giller for
omprdvning.

3 § Om en fraga som avses i 2 § har avgjorts av en allmén forvaltnings-
domstol, far Skatteverket inte ompréva fragan.
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Trots bestimmelsen i forsta stycket far en frdga som har avgjorts av en
linsritt eller kammarritt genom beslut som fétt laga kraft omprévas, om
beslutet avviker fran rittstillimpningen i ett regeringsrittsavgorande som
har meddelats efter beslutet.

Omprivning pa initiativ av den skattskyldige

4 § En begiran om omprdvning skall, om inte nagot annat foljer av andra
eller tredje stycket, ha kommit in till Skatteverket senast tredje &ret efter
utgangen av det kalenderdr under vilket skattedret eller skatteperioden
har gatt ut.

Aven efter den tid som anges i forsta stycket far omprévning begéras
av ett beslut som #r till den skattskyldiges nackdel, om den skattskyldige
gor sannolikt att han eller hon inte inom 60 dagar fore utgéngen av denna
tid har fatt kinnedom om beslutet eller om ett skattebesked eller en
annan handling som innehaller uppgift om vad som skall betalas. Begé-
ran skall ha kommit in inom 60 dagar fran den dag d& den skattskyldige
fick sddan kdnnedom.

Om den skattskyldige vill begira omprévning av ett beslut enligt 1 §
pa den grunden att fordonet fére den tidpunkt som ir avgérande for
skattskyldigheten har gétt over till en ny &gare, skall framstillningen
goras hos Skatteverket senast 60 dagar efter den dag da skatten senast
skulle ha betalats. Om den skattskyldige har fatt ett krav pa skatten forst
sedan den skulle ha betalats, riaknas dock tiden fran mottagningsdagen.

Omprovning pé initiativ av Skatteverket

5§ Om Skatteverket sjédlvmant omprovar ett beslut, far omprévnings-
beslut som ér till fordel for den skattskyldige meddelas senast tredje aret
efter utgédngen av det kalenderér under vilket skattearet eller skatteperio-
den har gétt ut.

Ett sddant omprovningsbeslut fir meddelas dven efter denna tid, om
det av material som &r tillgingligt for Skatteverket framgér att ett
beskattningsbeslut 4r felaktigt.

Ett omprovningsbeslut som &r till nackdel for den skattskyldige fér inte
meddelas senare 4n under andra aret efter utgdngen av det kalenderar
under vilket skattedret eller skatteperioden har gétt ut, utom i de fall som
avsesi6 §.

Efterbeskattning
Forutsdttningar for efterbeskattning

6 § Skatteverket far meddela ett omprovningsbeslut som #r till nackdel
for den skattskyldige efter utgangen av den tid som anges i 5 § under de
forutsittningar och pé det sétt som anges i 7-9 §§ (efterbeskattning).

7 § Efterbeskattning far ske, om ett beskattningsbeslut blivit felaktigt
eller inte har fattats pa grund av att den skattskyldige
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1. har anviint ett fordon i strid mot vad som #r foreskrivet om registre-
ring eller avstillning av fordon,

2. inte har ldmnat foreskriven anmélan till Vigverket om #ndrad
anvidndning av fordonet,

3. har lamnat nagon oriktig uppgift i en anmélan eller i en ansokan till
Vigverket eller Skatteverket eller annars under forfarandet till ledning
for beskattningen,

4. inte har registreringsbesiktigat fordonet i foreskriven ordning efter
en sddan dndring som avses i 2 kap. 14 §, eller

5. har limnat ndgon oriktig uppgift i ett mal vid domstol om betalning
eller aterbetalning av vigtrafikskatt.

En uppgift skall anses vara oriktig, om det klart framgér att den ir fel-
aktig eller att den skattskyldige har uteldmnat en uppgift till ledning for
beskattningen som han eller hon har varit skyldig att limna. En uppgift
skall dock inte anses vara oriktig, om uppgiften tillsammans med Gvriga
lamnade uppgifter utgor tillrdckligt underlag for ett riktigt beslut. En
uppgift skall inte heller anses vara oriktig, om uppgiften &r s& orimlig att
den uppenbart inte kan ldggas till grund for ett beslut.

8 § Efterbeskattning fér inte ske, om det skattebelopp som den avser ir
att anse som ringa eller om det med hénsyn till omstindigheterna skulle
framstd som uppenbart oskiligt. Om prévningen betréffande fordonsskatt
avser flera skatteperioder for samma skattedr, skall frigan om skattebe-
loppet ér att anse som ringa beddmas med hénsyn till det sammanlagda
beloppet for perioderna.

Tidsfrister for efterbeskattning

9 § Skatteverkets beslut om efterbeskattning skall, om inte négot annat
foljer av andra eller tredje stycket, meddelas senast under sjitte aret efter
utgdngen av det kalenderér under vilket skattedret eller skatteperioden
har gétt ut.

Beslut om efterbeskattning pad grund av en oriktig uppgift i ett
omprivningsirende eller i ett mal om betalning eller aterbetalning av
vigtrafikskatt fir meddelas efter den tid som anges i forsta stycket, men
senast ett &r frin utgingen av den manad di Skatteverkets eller domsto-
lens beslut i drendet eller malet fatt laga kraft.

Vid efterbeskattning giller i vrigt bestimmelserna i 21 kap. 17-20 §§
skattebetalningslagen (1997:483). Om den skattskyldige har avlidit, skall
efterbeskattningen paforas dodsboet.

Gemensam bestimmelse om beskattningsbeslut

10 § Om vigtrafikskatten inte kan bestiimmas tillforlitligt med ledning av
uppgifter i végtrafikregistret eller med stéd av en verkstilld utredning,
skall den berdknas efter skilig grund.

2005/06:SkU15

53



2005/06:SkU15

54

BILAGA 2 REGERINGENS LAGFORSLAG

5 kap. Betalning av végtrafikskatt
Hur vigtrafikskatten skall betalas

1 § Vigtrafikskatten skall betalas genom att sittas in pé ett sdrskilt konto
for skatteinbetalningar enligt denna lag. Betalningen anses ha skett den
dag da den har bokftrts pé kontot.

Yem som skall betala och betalningstider

Fordonsskatt

2 § Om inte nigot annat foljer av andra eller tredje stycket, skall fordons-
skatten betalas av den som enligt 2 kap. 4 § dr skattskyldig for fordonet
vid ingéngen av den ménad under vilken skatten enligt 3 § skall betalas
eller skulle ha betalats.

Nir ett fordon blir skattepliktigt skall fordonsskatten betalas av den
som var skattskyldig ndr skatteplikten borjade gilla. Om en sédan
dndring som avses i 2 kap. 14 § sker, skall fordonsskatten betalas av den
som var skattskyldig ndr registreringsbesiktning med anledning av
andringen skedde eller senast skulle ha skett eller, i friga om #ndrad
anvindning av fordonet, nér anvindningen dndrades.

Fordonsskatt som faststills genom ett beslut om efterbeskattning skall
betalas av den som var skattskyldig under den tid skatten avser.

3 § Fordonsskatten for ett skattedr eller en skatteperiod skall betalas
under manaden fore ingangen av skattearet eller skatteperioden (betal-
ningsmanaden).

Om fordonet har blivit skattepliktigt efter ingdngen av den méanad som
avses i forsta stycket, skall fordonsskatten betalas senast tre veckor efter
det att skatteplikten borjade gilia.

Om fordonsskatt i det fall som avses i andra stycket skall betalas for
hogst en kalendermanad under skattearet eller skatteperioden, skall for-
donsskatt for ndrmast foljande skattear eller skatteperiod betalas samti-
digt.

4 § Om skatten enligt 2 kap. 14 § skall tas ut med ett hogre belopp én
tidigare, skall skatten betalas

1.vid #ndring av fordonets beskaffenhet, senast tre veckor efter
utgingen av den kalenderméinad under vilken registreringsbesiktningen
skedde eller senast skulle ha skett, och

2. vid dndring av fordonets anvindning, senast tre veckor efter den dag
da dndringen skedde.

S § Tillkommande fordonsskatt enligt 13 § skall betalas senast 30 dagar
efter det att skatteidndringen har tritt i kraft.

Om en traktor eller tung terrdngvagn som hor till skatteklass II tilifil-
ligt skall anvéndas pa sadant sitt som avses i 2 kap. 16 § 1 eller 16 § 3,
skall fordonsskatten enligt 2 kap. 18 § betalas inom tre veckor efter det
att anvidndningen anmaildes.
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Saluvagnsskatt

6 § Saluvagnsskatt skall betalas senast tre veckor efter det att salu-
vagnslicens har meddelats.

Om skattskyldighet giller vid ingéngen av december manad, skall
skatten betalas fore ingdngen av det skattear som skatten avser.

Gemensam bestimmelse om betalningstider

7 § Vigtrafikskatt som har faststillts genom beslut om omprévning
enligt 4 kap. skall betalas inom 30 dagar frén beslutsdagen.

Anstind med betalning av skatt
Anstand vid omprovning eller 6verklagande

8 § Skatteverket far bevilja anstand med betalning av vigtrafikskatt om

1. den skattskyldige har begért omprovning av eller har dverklagat ett
beskattningsbeslut och det &r tveksamt om betalningsskyldighet kommer
att gilla, eller

2. det i andra fall kan antas att den skattskyldige kommer att bli helt
eller delvis befriad frén skatten.

Bestimmelserna i 19 kap. 6 § forsta och tredje styckena skattebetal-
ningslagen (1997:483) om kostnadsrénta vid anstand skall da tillimpas.

Ansténdstiden far bestimmas till ldngst tre manader efter den dag da
beslut fattades med anledning av begéran om befrielse eller omprévning
eller med anledning av dverklagandet.

Anstand i ovriga fall

9 § Om det finns synnerliga skil, skall Skatteverket bevilja anstind med
att betala vigtrafikskatt dven i andra fall eller pa annat sitt &n som avses i

8§.

Gemensamma bestimmelser om anstand

10 § En ansokan om anstind med att betala vigtrafikskatt skall ges in till
Skatteverket.

11 § Om de forhallanden som ligger till grund for anstind har foréndrats
visentligt sedan anstdnd beviljats eller om det finns andra sarskilda skél,
far beslutet om anstdnd omprovas.

Aterbetalning samt betalning av tillkommande skatt i vissa fall

12 § Om skatteplikten for fordonsskatt for ett fordon upphér under tid for
vilken skatt har betalats, skall den Gverskjutande skatten &terbetalas till
den som var skattskyldig ndr skatteplikten upphorde.

Om skatten i det fall som avses i 2 kap. 14 § sinks, skall den dverskju-
tande skatten &terbetalas till den som var skattskyldig nir registrerings-
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besiktning med anledning av dndringen skedde eller, om sidnkningen
beror av dndrad anvéndning, ndr anvdndningen &ndrades.

Om skatteplikt for saluvagnsskatt upphor under tid for vilken skatt har
betalats, skall overskjutande belopp efter ansokan aterbetalas till den
skattskyldige sedan utlimnad saluvagnsskylt har aterstillts.

13 § Om fordonsskatten for ett fordon pa grund av dndring i denna lag
skall tas ut med ett annat belopp &n tidigare och fordonsskatt har beslu-
tats for tiden efter ikrafttridandet enligt dldre bestimmelser, skall till-
kommande skattebelopp betalas for tiden fran och med dagen for
andringen till utgdngen av skattearet eller, om fordonsskatt har beslutats
for en skatteperiod, till utgingen av skatteperioden. Fér samma tid skall
overskjutande skattebelopp som har betalats aterbetalas.

Den som ir skattskyldig vid ikrafttridandet av lagidndringen skall
betala tillkommande skattebelopp och 4r berittigad till 4terbetalning av
dverskjutande skattebelopp.

14 § Om skatt som enligt 12 och 13 §§ skall dterbetalas inte har betalats
skall den utestaende skatten séttas ned.

Fordonsskatt enligt beslut som anges i 13 § behdver inte betalas om
den understiger 200 kronor. Aterbetalning skall inte géras av belopp som
understiger 100 kronor.

15 § Om en lastbil eller en sldpvagn har transporterats pd jarnvig inom
Sverige skall Skatteverket, om fOrutsittningarna i andra stycket dr upp-
fyllda, efter anstkan besluta att hela eller halva den fordonsskatt som har
betalats for fordonet for det skattear da transporten har &gt rum skall
aterbetalas.

Skatten aterbetalas

1. helt, om fordonet har transporterats pa jarnvig sammanlagt minst
120 dygn under skatteéret, och

2. med hilften, om fordonet har transporterats pa jarnvdg under minst
60 dygn men mindre &n 120 dygn.

16 § Beriittigad till iterbetalning enligt 15 § 4r den som &r skattskyldig
for fordonet vid utgangen av skattearet eller, om skatteplikten for fordo-
net har upphort dessférinnan av ndgon annan anledning &n avstillning,
den som dé var skattskyldig for fordonet.

Ansokan om aterbetalning prévas endast om den har kommit in till
Skatteverket inom fyra manader efter skattedrets utgdng. For Skattever-
kets beslut tillaimpas 4 kap. 2 §.

Droéjsmalsavgift

17 § En avgift (drdjsmalsavgiff) skall tas ut for varje fordon dér végtra-
fikskatt inte betalas inom den tid och i den ordning som har bestimts
enligt denna lag.

Om anstind med betalning av skatten har beviljats enligt 8 eller 9 §,
skall drgjsmalsavgift tas ut endast pa det skattebelopp som inte har beta-
lats senast vid anstandstidens slut.

I ovrigt giller bestimmelserna i lagen (1997:484) om dréjsmalsavgift.
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6 kap. Effekter av att skatt inte har betalats
Forbud att anviinda fordon pa grund av att skatt inte har betalats

1 § Ett skattepliktigt fordon far inte anvéndas, om fordonsskatten inte har
betalats inom den tid som har bestdmts enligt denna lag. Anvindnings-
forbudet giller till dess skatten har betalats.

Fordonet far dock anvéndas, om det ar friga om

1. skatt som avser tid fore det nirmast foregdende skattearet,

2. skatt som en tidigare dgare av fordonet 4r skyldig att betala och som
har faststdllts genom beslut om efterbeskattning enligt 4 kap. 6 § eller
avser ytterligare skatt som har beslutats efter dgarbytet, eller

3. skatt for vilken anstdnd med betalningen giller.

Om det finns sérskilda skil, skall Skatteverket medge att ett visst for-
don far anviindas trots bestimmelserna i forsta stycket.

2 § Om ett fordon har salts vid en exekutiv forsiljning eller av ett kon-
kursbo, far det anvindas av den nya #dgaren dven om fordonsskatt, som
en tidigare #dgare &r skattskyldig for, inte har betalats. Detsamma géller
for fordon som tilthor ett konkursbo i frdga om skatt som konkursgilde-
ndren eller en tidigare dgare r skattskyldig for.

Anvindning av fordon trots att skatt inte har betalats
Ombhdndertagande av registreringsskyltar

3 § Om ett fordon anviéinds i strid mot 1 § och tvd méanader har gétt fran
den dag, d& den skatt som har foranlett anvéndningsforbudet senast
skulle ha betalats, skall polisen ta hand om fordonets registreringsskyltar.

Polisen skall ta hand om registreringsskyltarna dven pa ett avstéllt for-
don, om forutsittningarna foér en sadan &tgérd skulle ha forelegat enligt
forsta stycket, om fordonet hade varit skattepliktigt.

Den polis som har tagit hand om fordonets registreringsskyltar far
medge att fordonet fors till nirmaste ldmpliga avlastningsplats eller upp-
stillningsplats.

Ansvarsbestimmelser

4 § En fordonséigare som uppsatligen eller av oaktsamhet anvinder
fordonet eller later det anvindas i strid mot 1 § sedan fordonets registre-
ringsskyltar har tagits om hand enligt 3 §, doms till béter eller fingelse i
hogst sex manader.

Forsta stycket giller dven nér ett avstillt fordon anvinds, om fordonets
registreringsskyltar har tagits om hand enligt 3 §, och anvindningsforbud
skulle ha gillt for fordonet enligt 1 §, om fordonet hade varit skatteplik-
tigt.

gEn fordonsigare som uppsétligen eller av oaktsamhet anvinder
fordonet eller later det anvindas pa nigot annat sitt i strid mot 1 § déms
till penningbdéter.
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5 § Den som uppsétligen anvinder nagon annans fordon utan lov doms i
4garens stille enligt 4 §. Detsamma giller den som innehar fordonet med
nyttjanderitt och har befogenhet att bestimma om forare av fordonet
eller anlitar nigon annan forare &n den dgaren utsett.

6 § Bestimmelserna i 4 § giller dven foraren, om han eller hon kinde till
att fordonet inte fick anvindas. Detta giller dock inte nér fordonet prov-
kors vid kontroll, provning, tillsyn eller haveriundersokning enligt
3 kap. 4 § fordonslagen (2002:574).

7 § Ansvarsbestimmelserna for dgare eller anvindare av fordon skall i
fraga om fordon som tillhor eller anvinds av staten eller kommun tillim-
pas pa forarens ndrmaste forman. Om denne har gjort vad som ankom-
mer pa honom eller henne for att hindra att ett brott mot lagen begds men
sker detta 4nd4 p& grund av en 6verordnads atgird eller vallande, tillim-
pas ansvarsbestimmelserna i stéllet p& den 6verordnade.

I friga om fordon som tillhor eller anvinds av dodsbo, aktiebolag,
ekonomisk forening eller annan juridisk person, skall ansvarsbestdimmel-
serna tillimpas pé den eller dem som har ritt att foretrdda den juridiska
personen. Om Vigverket pd begiran av en juridisk person godtagit en
viss fysisk person som bérare av dgares ansvar, skall dock bestimmel-
serna i stillet gélla denne.

7 kap. Overklagande
Overklagbara beslut

1 § Beslut enligt denna lag far, utom i de fall som avses i andra stycket,
6verklagas hos allmén forvaltningsdomstol av den skattskyldige och av
det allménna ombudet hos Skatteverket om inte nigot annat foljer av
andra foreskrifter. Végverkets beslut om végtrafikskatt genom automati-
serad behandling med stod av 4 kap. 1 § far dock Overklagas av den
skattskyldige forst ndr beslutet har omprovats av Skatteverket enligt
4 kap. 2 §. En skattskyldigs overklagande av ett siddant beslut innan
beslutet har omprovats skall anses som en begidran om omprévning.
Beslut om skatterevision och forelidggande vid vite far inte 6verklagas.
Provningstillstdnd krévs vid 6verklagande till kammarritten.

2 § Om det #r den skattskyldige som Gverklagar, skall Skatteverket vara
den skattskyldiges motpart sedan handlingarna i malet 6verlimnats till
ldnsritten. Om &ven det allménna ombudet hos Skatteverket dverklagar,
tillampas dock bestimmelserna i 2 § lagen (2003:643) om allmént
ombud hos Skatteverket.

Det allménna ombudet fir fora talan till den skattskyldiges forman.
Ombudet har dd samma behorighet som den skattskyldige.

Den skattskyldiges éverklagande

3 § Den skattskyldiges 6verklagande skall, om inte nagot annat foljer av
andra stycket, ha kommit in till Skatteverket senast tredje &ret efter
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utgdngen av det kalenderdr under vilket skattedret eller skatteperioden
har gétt ut. Om beslutet har meddelats efter den 30 september tredje ret
efter utgangen av det kalenderar under vilket skattearet eller skatteperio-
den har gétt ut och den skattskyldige har fatt del av beslutet efter
utgdngen av november samma ar, eller om beslutet avser efterbeskatt-
ning, fir verklagandet dock komma in inom tre veckor frén den dag da
klaganden fick del av beslutet.

Om en part har 6verklagat ett beslut om faststillande av skatt eller om
efterbeskattning, far ocks& motparten verklaga beslutet, iven om den for
motparten gillande tiden for 6verklagande har gatt ut. Ett sadant dver-
klagande skall ha kommit in inom tv& veckor frén utgéngen av den tid
inom vilken det forsta dverklagandet skulle ha skett. Om det forsta dver-
klagandet forfaller av ngon anledning, forfaller ocksé det senare.

4 § Vid en begiran av omprovning av Vigverkets automatiserade beslut
enligt 4 kap. 1 § giller 6 kap. 5 och 6 §§ taxeringslagen (1990:324).

Vid overklagande av Skatteverkets omprévningsbeslut enligt 4 kap.
2 § giller 6 kap. 57 §§ taxeringslagen.

Det allmiéinna ombudets éverklagande

5 § Det allménna ombudets 6verklagande skall ha kommit in till Skatte-
verket inom den tidsfrist som enligt 4 kap. giller for beslut om omprév-
ning pé initiativ av Skatteverket eller efter sidan tid men inom tre veckor
fran den dag da det 6verklagade beslutet meddelades.

Om ett omprdvningsbeslut som avser efterbeskattning 6verklagas och
det begirs éndring till den skattskyldiges nackdel, skall §verklagandet ha
kommit in inom tre veckor fran den dag da beslutet meddelades.

Forfarandet vid 6verklagande

6 § Vid overklagande av ldnsrittens och kammarrittens beslut giller
6 kap. 10, 14 och 17 §§ taxeringslagen (1990:324).

8 kap. Ovriga bestimmelser
Avrundning

1 § Belopp som avser skatt enligt denna lag skall avrundas till ndrmaste
lagre hela krontal.

Om det till f51jd av ett skattebeslut uppkommer ett skattebelopp under
50 kronor, bortfaller beloppet och behover inte betalas in till staten.
Sédant belopp aterbetalas inte heller.

Avriikning

2 § Vid éterbetalning av vigtrafikskatt skall rdknas av
1. sddan vigtrafikskatt som &r forfallen till betalning och som inte har
betalats, och
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2. sddana avgifter for registrering enligt lagen (2001:558) om vigtra-
fikregister som skall betalas i samband med betalning av végtrafikskatt.

I friga om avrdkningen skall bestimmelserna i 4 kap. 1-5 och 10 §§
samt i 7 kap. tillimpas pa motsvarande sitt.

Verkstillighet

3 § En begiran om omprdvning eller ett Sverklagande av ett beslut enligt
denna lag inverkar inte pa skyldigheten att betala den végtrafikskatt som
omproévningen eller 6verklagandet avser.

4 § Om vigtrafikskatt inte betalas i rdtt tid, skall den limnas for indriv-
ning. Sadan fr dock inte begiras for ett belopp som omfattas av anstind.
Regeringen far meddela foreskrifter om att indrivning inte behover
begiras for ett ringa belopp.

Bestimmelser om indrivning finns i lagen (1993:891) om indrivning
av statliga fordringar m.m. Vid indrivning far verkstillighet ske enligt
utsokningsbalken.

1. Denna lag trdder i kraft den 1 maj 2006. Genom lagen upphévs for-
donsskattelagen (1988:327) och lagen (1976:339) om saluvagnsskatt.

2. Fordonsskatt som avser tid fére utgdngen av september 2006 skall,
med avseende pé skatteplikten och skattens storlek, beridknas enligt dldre
bestdmmelser.

3. Om fordonsskatt p4 grund av denna lag skall tas ut med ett annat
belopp &n tidigare och fordonsskatt har beslutats for tid efter ikrafttri-
dandet enligt fordonsskattelagen, behover inte tillkommande belopp
betalas in om det understiger 200 kronor. Overskjutande belopp skall inte
aterbetalas om det understiger 100 kronor.

4. Bestimmelserna i 14 a och 14 ¢ §§ fordonsskattelagen om befrielse
eller nedsittning av fordonsskatt for vissa fordon giller fortfarande
betriffande sddana fordon som vid ikrafttridandet omfattas av bestim-
melserna.

5. Brukandeforbud som har intrétt med stod av 64 § fordonsskattelagen
skall gélla som anvandningsforbud enligt 6 kap. 1 § i denna lag.

6.0m det i en lag eller ndgon annan forfattning héinvisas till en
bestimmelse 1 fordonsskattelagen eller lagen om saluvagnsskatt som har
ersatts med en bestimmelse i denna lag, tillimpas i stillet den nya
bestimmelsen.
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Bilaga 1

Forteckning 6ver kommuner som avses i 2 kap. 11 §

Norrbottens lin:  Arjeplogs, Arvidsjaurs, Gillivare, Haparanda,
Jokkmokks, Kalix, Kiruna, Pajala, Alvsbyns, Overkalix och Overtorned
kommuner.

Viisterbottens léin: Bjurholms, Dorotea, Lycksele, Mald, Norsjd, Sorsele,
Storumans, Vilhelmina, Vindelns, Vinnis och Asele kommuner.

Jamtlands lan: Bergs, Briacke, Hirjedalens, Krokoms, Ragunda,
Strémsunds och Are kommuner.

Viisternorrlands lin: Sollefted och Ange kommuner.
Gavleborgs ldn: Ljusdals kommun.

Dalarnas ldn: Malungs, Vansbro och Alvdalens kommuner.

Virmlands ldn: Torsby kommun.
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Fordonsskatt
Fordonsslag Skattevikt, Skatt,
kilogram kronor
grund-  tlliggsbelopp
belopp  fér varje helt
hundratal kilo-
gram Sver den
ligsta vikten 1
klassen
A Tunga bussar
1. Tunga bussar som inte kan
drivas med dieselolja 3501 - 984 -
2. Tunga bussar som kan
drivas med dieselolja
2.1 med tv3 hjulaxlar 3501 - 3999 2761 -
4000 - 4999 2877 -
5000 - 5999 3108 -
6000 - 6999 3398 -
7000 - 7999 3662 -
8000 - 8999 392 -
9000 - 9999 4190 -
10000 - 10999 4 441 -
11000 - 11999 5277 -
12000 - 12999 6113 -
13000 — 13999 6933 -
14000 - 14999 9193 -
15000 - 15999 13833 -
16 000 — 16999 14893 -
17000 — 17999 19493 -
18000 - 18999 24093 -
19000 - 28 693 -
2.2 med tre hjulaxlar 3501 - 3999 2547 -
4000 - 4999 2657 -
5000 - 5999 2877 -
6000 - 6999 3101 -
7000 - 7999 3310 -
8000 - 8999 3519 -
9000 - 9999 3728 -
10000 - 10999 3937 -
11000 - 11999 4146 -
12000 - 12999 4355 -
13000 - 13999 4586 -
14000 - 14999 6401 -
15000 - 15999 8216 -
16 000 — 16999 10031 -
17000 - 17999 10769 -
18000 ~ 18999 12397 -
19000 -~ 19999 13492 -
20000 -~ 20999 15583 -

Bilaga 2
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Fordonsslag Skattevikt, Skatt,
kilogram kronor
grund-  tilliggsbelopp
belopp  for varje helt
hundratal kilo-
gram over den
ligsta vikten 1
klassen
21000 — 21999 18483 -
22000 - 22999 21382 -
23000 — 23999 22675 -
24000 — 24999 25701 -
25000 - 25999 28101 -
26000 - 26999 30501 -
27000 - 27999 32901 -
28000 — 28999 35301 -
29000 — 37701 -
2.3 med fyra eller flera hjul-
axlar 3501 — 3999 2547 -
4000 — 4999 2657 -
5000 - 5999 2877 -
6000 - 6999 3101 -
7000- 7999 3310 -
8000 - 8999 3519 -
9000 - 9999 3728 -
10000 — 10999 3937 -
11000 - 11999 4146 -
12000 - 12999 4355 -
13000 - 13999 4586 -
14000 — 14999 5686 -
15000 - 15999 6786 -
16000 - 16999 7886 -
17000 - 17999 8986 -
18000 - 18999 10086 -
19000 - 19999 10169 -
20000 - 20999 11169 -
21000 - 21999 12169 -
22000 - 22999 13169 -
23000 - 23999 14169 -
24000 — 24999 15185 -
25000 — 25999 16655 -
26000 - 26999 18125 -
27000 - 27999 19595 -
28000 — 28999 21065 -
29000 - 29999 22535 -
30000 — 30999 24005 -
31000 — 31999 25475 -
32000 - 26 945 -
B Tunga lastbilar
1. Tunga lastbilar som inte kan
drivas med dieselolja 3501 — 984 -
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Fordonsslag Skattevikt, Skatt,
kilogram kronor
grund- tilliggsbelopp
belopp  fér varje helt
hundratal kilo-
gram &ver den
ligsta vikten i
klassen
2. Tunga lastbilar som kan
drivas med dieselolja
2.1 med anordning for
pahingsvagn, med tvi hjul-
axlar,
2.1.1 inte vigavgiftspliktiga
enligt lagen (1997:1137) om
vigavgift for vissa tunga
fordon 3501 - 5999 3403 -
6000 - 6999 3769 -
7000 - 7999 5954 -
8000 - 8999 7073 -
9000 - 9999 9271 -
10000 - 10999 9742 -
11000 - 11999 12952 -
12000 - 12999 14701 -
13000 - 13999 18562 -
14 000 — 19511 -
2.1.2 vigavgiftspliktiga
enligt lagen (1997:1137) om
vigavgift foér vissa tunga
fordon 7000 - 7999 1891 -
8000 - 8999 2283 -
9000 - 10999 3748 -
11000 - 12999 5203 -
13000 - 15999 7900 -
16000 - 16999 8278 -
17000 - 17999 11258 -
18 000 — 14 238 -
2.2 med anordning fér
pahingsvagn, med tre eller
flera hjulaxlar,
2.2.1 inte vigavgiftspliktiga
enligt lagen (1997:1137) om
vigavgift for vissa tunga
fordon 3501 — 4999 2936 -
5000 - 5999 3109 -
6000 - 6999 3878 -
7000 - 7999 9299 -
8000 - 8999 12123 -
9000 - 9999 12992 -
10000 — 10999 17244 -
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Fordonsslag

Skattevikt,
kilogram

Skatt,
kronor
grund-
belopp

tilliggsbelopp

for varje helt
hundratal kilo-
gram &ver den
ligsta vikten i

klassen

222 vigavgiftspliktiga
enligt lagen (1997:1137) om
vigavgift for tunga fordon

2.3 med annan draganord-
ning 4n anordning for p3-
hingsvagn, med tvi hjul-
axlar,

2.3.1 inte vigavgiftspliktiga
enligt lagen (1997:1137) om
vigavgift for vissa tunga
fordon

11000 - 11999
12000 - 12999
13000 - 13999
14000 - 14999
15000 — 21999
22000 - 22999
23000 - 23999
24000 — 24999
25000 - 25999
26000 — 26999
27000 - 27999
28 000 — 28999
29000 - 29999
30000 - 30999
31000 -

7000 - 17999
18000 - 19999
20000 - 20999
21000 - 21999
22000 - 22999
23000 - 23999
24000 — 24999
25000 - 25999
26000 — 26999
27000 - 27999
28000 — 28999
29000 - 29999
30000 - 30999
31000 - 31999
32000 —

3501 - 8999
9000 - 9999
10000 - 10999
11000 — 11999
12000 - 12999

18 124
19 235
20 346
21457
22017
23777
25932
27782
29632
31482
33332
35182
37032
38882
40732

5080

7 027
10395
11083
13253
15 408
17 258
19 108
20958
22 808
24 658
26 508
28 358
30208
32058

2662
2 802
3103
4181
5259
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Fordonsslag Skattevikt, Skatt,
kilogram kronor
grund-  tilliggsbelopp
belopp  fér varje helt
hundratal kilo-
gram &ver den
ligsta vikten i
klassen
13000 - 13999 5761 -
14000 — 14999 6737 -
15000 - 15999 8487 -
16000 — 16999 10237 -
17000 - 11984 -
232 vigavgiftspliktiga
enligt lagen (1997:1137) om
vigavgift for vissa tunga
fordon 7000 - 12999 345 -
13000 - 13999 800 -
14000 - 14999 1100 -
15000 - 15999 2307 -
16000 - 16999 2327 -
17000 - 17999 2376 -
18 000 — 3750 -
2.4 med annan draganord-
ning in anordning for
pahingsvagn, med tre eller
flera hjulaxlar,
2.4.1 inte vigavgiftspliktiga
enligt lagen (1997:1137) om
vigavgift for vissa tunga
fordon 3501 — 11999 2455 -
12000 - 12999 3345 -
13000 - 13999 4192 -
14000 - 14999 5039 -
15000 - 15999 5886 -
16000 - 16999 7382 -
17000 - 17999 8071 -
18000 — 18999 9443 -
19000 - 19999 11163 -
20000 - 20999 12883 -
21000 - 21999 14603 -
22000 — 22999 16323 -
23000 - 23999 18043 -
24000 — 24999 19763 -
25000 — 25999 21483 -
26000 — 26999 23203 -
27000 — 27999 24923 -
28000 — 28999 26643 -
29000 — 29999 28363 -
30000 — 30999 30083 -
31000 — 31803 -
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Fordonsslag Skattevikt, Skatt,
kilogram kronor
grund-  ulliggsbelopp
belopp  fér varje helt
hundratal kilo-
gram &ver den
ligsta vikten i

klassen

242 vigavgiftspliktiga

enligt lagen (1997:1137) om

vigavgift foér vissa tunga

fordon 7000 - 16999 575 -
17000 - 18999 1000 -
19000 - 19999 1212 -
20000 - 20999 2359 -
21000 - 21999 4079 -
22000 - 22999 5799 -
23000 - 23999 7519 -
24000 — 24999 9239 -
25000 - 25999 10959 -
26000 — 26999 12679 -
27000 — 27999 14399 -
28000 - 28999 16119 -
29000 - 29999 17839 -
30000 — 30999 19559 -
31000 - 31999 21279 -
32000 - 22999 -

2.5 utan draganordning,
med tv3 hjulaxlar,

2.5.1 inte vigavgiftspliktiga
enligt lagen (1997:1137) om
vigavgift fér vissa tunga

fordon 3501 - 8999 2662 -

9000 - 9999 2802 -

10000 - 10999 3103 -

11000 - 11999 4181 -

12000 - 12999 5259 -

13000 - 13999 5761 -

14000 — 14999 6737 -

15000 — 15999 8487 -

16 000 — 16999 10237 -

17 000 — 11984 -

252 vigavgiftspliktiga

enligt lagen (1997:1137) om

vigavgift foér vissa tunga

fordon 12000 - 12999 347 -
13000 - 13999 962 -
14000 — 14999 1480 -
15000 - 15999 3066 -
16000 — 16999 3923 -
17000 - 17999 5670 -
18 000 — 7 960 -
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Fordonsslag Skattevike, Skatt,
kilogram kronor
grund-  tilliggsbelopp
belopp  for varje helt
hundratal kilo-
gram 6ver den
ligsta vikten i
klassen
2.6 utan draganordning,
med tre hjulaxlar,
2.6.1 inte vigavgifespliktiga
enligt lagen (1997:1137) om
vigavgift for vissa tunga
fordon 3501 — 11999 2455 -
12000 - 12999 3345 -
13000 — 13999 4192 -
14000 - 14999 5039 -
15000 - 15999 5886 -
16000 - 16999 7382 -
17000 - 17999 8071 -
18000 — 18999 9443 -
19000 - 19999 11163 -
20000 - 20999 12883 -
21000 - 21999 14603 -
22000 — 22999 16323 -
23000 — 23999 18043 -
24000 - 24999 19763 -
25000 — 25999 21483 -
26000 - 26999 23203 -
27000 — 27999 24923 -
28000 — 28999 26643 -
29000 - 29999 28363 -
30000 - 30999 30083 -
31000 - 31803 -
2.6.2 vigavgiftspliktiga
enligt lagen (1997:1137) om
vigavgift for vissa tunga
fordon 12000 - 16999 604 -
17000 - 17999 1757 -
18000 — 18999 3129 -
19000 - 19999 4849 -
20000 - 20999 6569 -
21000 - 21999 8289 -
22000 - 22999 10009 -
23000 - 23999 11729 -
24000 — 24999 13449 -
25000 - 25999 15169 -
26 000 — 16 889 -

2.7 utan draganordning,
med fyra eller flera hjulaxlar,
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Fordonsslag Skattevikt, Skatt,
kilogram kronor
grund-  tilliggsbelopp

belopp  for varje hele

hundratal kilo-

gram Sver den

ligsta vikten i

klassen

2.7.1 inte vigavgifespliktiga
enligt lagen (1997:1137) om
vigavgift for vissa tunga

fordon 3501 - 11999 2455 -

12000 — 12999 3345 -

13000 - 13999 4192 -

14000 - 14999 5039 -

15000 - 15999 5886 -

16000 — 16999 7382 -

17000 - 17999 8071 -

18000 — 18999 9443 -

19000 - 19999 11163 -

20000 — 20999 12883 -

21000 — 21999 14603 -

22000 - 22999 16323 -

23000 — 23999 18043 -

24000 - 24999 19763 -

25000 — 25999 21483 -

26000 - 26999 23203 -

27000 — 27999 24923 -

28000 — 28999 26643 -

29000 — 29999 28363 -

30000 — 30999 30083 -

31000 - 31803 -
2.7.2 vigavgiftspliktiga
enligt lagen (1997:1137) om
vigavgift for vissa tunga

fordon 12000 - 16999 1229 -

17000 - 18999 1242 -

19000 - 19999 1611 -

20000 - 20999 2359 -

21000 - 21999 4079 -

22000 - 22999 5799 -

23000 - 23999 7519 -

24000 - 24999 9239 -

25000 - 25999 10959 -

26000 ~ 26999 12679 -

27000 — 27999 14399 -

28000 — 28999 16119 -

29000 - 29999 17839 -

30000 — 30999 19559 -

31000 - 31999 21279 -

32000 — 22999 -
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Fordonsslag Skattevikt, Skatt,
kilogram kronor
grund-  illiggsbelopp
belopp  fér varje hele
hundratal kilo-
gram 6ver den
ligsta vikten i
klassen
C Traktorer, motorredskap
och tunga terringvagnar
1. Traktorer och motorred-
skap som hor till skacte-
klass I 0- 1300 370 0
1301 — 3000 425 55
3001 — 7000 1360 95
7001 - 5160 168
2. Motorredskap som inte
beskattas enligt punkt 1 2001 - 1 000 0
3. Tunga terringvagnar som
hor till skatteklass I
3.1 med tv3 hjulaxiar 2001 — 6000 300 35
6001 — 14000 1700 70
14001 - 7 300 200
3.2 med tre eller flera hjul-
axlar 2001 - 6000 300 30
6001 - 14000 1500 50
14001 - 18000 5500 130
18 001 — 10 700 170
D Slipvagnar
1. Slipvagnar med skattevikt
over 750 men hégst 3 000
kilogram 751 — 2000 360 0
2001 - 3000 380 21
2. Slipvagnar med skattevikt
over 3000 kilogram, som
dras av en bil som inte kan
drivas med dieselolja,
2.1 med en hjulaxel 3001 - 580 11
2.2 med tv4 hjulaxlar 3001 — 13000 580 9
13001 - 1480 0
2.3 med tre eller flera hjul- 3001 - 13000 580 6
axlar 13001 — 1180 0
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Fordonsslag Skattevikt, Skatt,
kilogram kronor
grund-  tilliggsbelopp
belopp  foér varje helt
hundratal kilo-
gram Sver den
ligsta vikten i
klassen
3. Slipvagnar med skattevikt
Sver 3000 kilogram, som
dras av en bil som kan drivas
med dieselolja, om det ir
friga om
3.1 styraxel foér pihings-
vagn,
3.1.1 med en hjulaxel 3001 - 5000 630 78
5001 - 8000 2190 107
8001 - 5 400 198
3.1.2med tvd eller flera
hjulaxlar 3001 — 8000 610 42
8001 - 11000 2710 76
11001 — 14000 4990 114
14001 - 8 410 160
3.2 andra slipvagnar,
3.2.1 med en hjulaxel 3001 - 8000 320 36
8001 - 2120 64
3.2.2 med tv4 hjulaxlar 3001 - 8000 310 23
8001 — 11000 1460 38
11001 — 14000 2600 58
14001 — 17000 4340 76
17001 — 6 620 84
3.23 med tre eller flera
hjulaxlar 3001 - 11000 300 14
11001 — 17000 1420 30
17001 — 25000 3220 50
25001 - 7220 65
. Slipvagnar med skattevike
dver 3000 kilogram, som
dras av en traktor, ett
motorredskap eller en tung
terringvagn skatteklass I,
4.1 med en hjulaxel 3001 - 8000 550 45
8001 - 2 800 120
4.2 med tv4 hjulaxlar 3001 - 8000 550 20
8001 — 11000 1550 50
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Fordonsslag Skattevike, Skatt,
kilogram kronor
grund-  ulliggsbelopp
belopp  for varje helt
hundratal kilo-
gram éver den
ligsta vikten i
klassen
11001 - 17000 3050 170
17001 - 13 250 250
4.3 med tre eller flera hjul-
axlar 3001 - 11000 550 20
11001 — 14000 2150 40
14001 — 20000 3350 75
20001 — 25000 7850 105
25001 - 30000 13100 120
30001 - 19 100 45
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2.2 Forslag till lag med sérskilda bestimmelser om
fordonsskatt

Harigenom foreskrivs foljande’.

Inledande bestimmelser

1 § Fordonsskatt skall betalas till staten enligt denna lag for sddana per-
sonbilar som avses i 3 § samt for l4tta bussar och litta lastbilar.

For ovriga fordon finns bestimmelser om skatt pa fordon i végtrafik-
skattelagen (2006:000).

2 § Vid tillimpningen av denna lag géller 1 kap. 2-5, 7 och 8 §§ samt
2 kap. 3 § vigtrafikskattelagen (2006:000). For personbilar klass I giller
dven 2 kap. 11 § vigtrafikskattelagen.

Med skattevikt avses tjdnstevikten for personbilar klass I samt total-
vikten for personbilar klass II, latta bussar och litta lastbilar.

Skatteplikt

3 § Foljande fordon dr, om annat inte f6ljer av 4 §, skattepliktiga om de
dr eller bor vara registrerade i vigtrafikregistret och inte #r avstillda eller
endast tillfilligt registrerade, nimligen

1. personbilar klass I som

a) enligt uppgift i vigtrafikregistret 4r av modellar 2005 eller tidigare,
och

b) inte uppfyller kraven for miljoklass 2005, El eller Hybrid enligt
bilaga 1 till lagen (2001:1080) om motorfordons avgasrening och motor-
brinslen, samt

2. personbilar klass II, l4tta bussar och litta lastbilar.

Undantag fran skatteplikt

4 § Veteranfordon som avses i 2 kap. 2 § forsta stycket 2 vdgtrafikskat-
telagen (2006:000) 4r inte skattepliktiga.

Skattskyldighet

5 § Skattskyldig for ett visst fordon &r den som anses som #gare av for-
donet enligt 2 kap. 4 § andra stycket vigtrafikskattelagen (2006:000).

Skattens storlek

6 § Fordonsskatten skall betalas for ett skattear eller, om skatten for ett
fordon 6verstiger 3 600 kronor for ett helt ar, fér en skatteperiod.

! Se Europaparlamentets och radets direktiv 98/34/EG av den 22 juni 1998 om ett informa-
tionsforfarande betriffande tekniska standarder och foreskrifter och betriffande foreskrifter
for informationssamhillets tjanster (EGT L 204, 21.7.1998, s. 37, Celex 31998L0034),
4ndrat genom réadets direktiv 98/48/EG (EGT L 217, 5.8.1998, s. 18, Celex 31998L0048).
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Fordonsskattens storlek for ett skattedr framgar av bilagan till denna
lag. For en skatteperiod dr skatten en tredjedel av skatten for ett helt ar.

Nir det giller skattens storlek for en del av ett skatteér eller en skatte-
period samt for de fall nér ett fordons beskaffenhet eller anvéndning &nd-
ras tillimpas bestimmelserna i 2 kap. 13 och 14 §§ vigtrafikskattelagen
(2006:000).

Nedsiittning av eller befrielse frin fordonsskatt

78§ 1 friga om nedséttning av eller befrielse frdn fordonsskatt giller
bestimmelserna i 2 kap. 20-22 §§ vigtrafikskattelagen (2006:000).

Ovriga bestimmelser

8 § 1 friga om fordonsskatt enligt denna lag giller bestimmelserna i
végtrafikskattelagen (2006:000) om

1. beskattningsbeslut i 4 kap.,

2. betalning av vigtrafikskatt i 5 kap.,

3. effekter av att skatt inte har betalats i 6 kap.,

4. 6verklagande i 7 kap., samt

5. avrundning, avrakning och verkstillighet i 8 kap.

1. Denna lag tréder i kraft den 1 maj 2006.

2. Fordonsskatt som avser tid fore utgdngen av april 2006 skall, med
avseende pa skatteplikten och skattens storlek, berdknas enligt fordons-
skattelagen (1988:327).

3. Om fordonsskatt pd grund av denna lag skall tas ut med ett annat
belopp in tidigare och fordonsskatt har beslutats for tid efter ikrafttri-
dandet enligt fordonsskattelagen, behover inte tillkommande belopp
betalas in om det understiger 200 kronor. Overskjutande belopp skall inte
aterbetalas om det understiger 100 kronor.

4. Bestimmelserna i 14 a och 14 ¢ §§ fordonsskattelagen giller fortfa-
rande betriffande sddana fordon som vid ikrafttridandet omfattas av
bestdimmelserna.

5. Brukandeforbud som har intritt med stod av 64 § fordonsskattelagen
skall gélla som anvéndningsforbud enligt 6 kap. 1 § vigtrafikskattelagen
(2006:000).

6.0m det i en lag eller ndgon annan f6rfattning hénvisas till en
bestimmelse som har ersatts med en bestimmelse i denna lag, tillimpas i
stillet den nya bestimmelsen.
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Bilaga
Fordonsskatt
Skattevikt, Skatt,
Fordonsslag kilogram kronor
grund- tilliggsbelopp for
belopp varje helt
hundratal kilo-
gram dver den
ligsta vikten i
klassen
A Personbilar klass I
1. Personbilar klass I som inte kan
drivas med dieselolja 0-— 900 720 0
901 - 903 183
2. Personbilar klass I som kan drivas
med dieselolja 0- 900 2290 0
901 — 2 870 580
B Litta bussar
1. Litta bussar som inte kan drivas med
dieselolja 0- 1300 720 0
1301 - 1600 771 51
1601 - 3000 963 920
3001 - 3500 2205 0
2. Litta bussar som kan drivas med
dieselolja 0- 1600 1613 0
1601 - 3000 1736 123
3001 - 3500 3 461 0
C Litta lastbilar och personbilar
klass IT
1. Litta lastbilar och personbilar klass
1I som inte kan drivas med dieselolja 0- 1300 720 0
1301 - 1 600 771 51
1601 - 3000 963 90
3001 - 2205 0
2. Litta lastbilar och personbilar klass
II som kan drivas med
dieselolja 0- 1 600 1613 0
1601 - 3000 1736 123
3001 - 3 461 0
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2.3 Forslag till lag om 4ndring i lagen (1972:266) om
skatt pa annonser och reklam

Hirigenom foreskrivs att 26 § lagen (1972:266) om skatt pd annonser
och reklam skall ha foljande lydelse.
Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse
26 §'

Skyldig att betala reklamskatt for import frdn tredje land av annons-
blad som har getts ut i sddant land 4r den som med anledning av impor-
ten ir skyldig att betala tull f6r annonsbladen eller skulle ha varit skyldig
att gora detta om annonsbladen hade varit tullbelagda.

Om import enligt forsta stycket sker med stdd av ett sddant mellanstat-
ligt enhetstillstind som avses i 4 kap. 24 § andra stycket tullagen
(2000:1281) och tullskulden dérfor uppkommer i ett annat EG-land, eller
skulle ha uppkommit dir om varan hade varit tullbelagd, &r innehavaren
av tillstdndet skyldig att betala reklamskatt.

For den som #r skattskyldig enligt forsta stycket intrdder skattskyldig-
heten vid den tidpunkt da skyldighet att betala tull enligt tullagstiftningen
intriader eller skulle ha intrdtt om skyldighet att betala tull férelegat.

For den som #r skattskyldig enligt andra stycket intrider skattskyldig-
heten vid den tidpunkt d4 skyldigheten att betala tull intrader eller skulle
ha intritt i det andra EG-landet.

Skatt enligt forsta stycket skall betalas till Tullverket.

Reklamskatt vid import utgér
med 7/ procent av beskattnings-
vérdet. Beskattningsvirdet utgors
av varans vérde for tullindamal
bestdmt enligt rddets forordning
(EEG) nr 2913/92 av den 12 okto-
ber 1992 om inrittandet av en tull-
kodex for gemenskapen.

Reklamskatt vid import utgér
med & procent av beskattnings-
virdet. Beskattningsvirdet utgors
av varans virde for tullindamél
bestdimt enligt ridets fSrordning
(EEG) nr 2913/92 av den 12 okto-
ber 1992 om inrittandet av en tull-
kodex for gemenskapen.

1. Denna lag trider i kraft den 1 maj 2006. Aldre bestimmelser giller
fortfarande for férhallanden som hanfor sig till tiden fore ikrafttridandet.
2. Den nya lydelsen av 26 § tillimpas dock for tid frdn och med den

1 januari 2006.

! Senaste lydelse 2004:122.
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24 Forslag till lag om &ndring i lagen (1972:435) om
overlastavgift

Hirigenom foreskrivs i friga om lagen (1972:435) om &verlastavgift

dels att 7 och 9 §§ skall ha foljande lydelse,

dels att det i lagen skall inforas en ny paragraf, 10 §, av foljande
lydelse.
Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse
78!

Overlastavgift pafors for motordrivet fordon, 4garen, och for slipvagn,
dgaren av det fordon som slédpvagnen dras av.

I friga om motordrivet fordon som innehas p4 grund av kreditkép med
forbehdll om &tertaganderitt eller som innehas med nyttjanderitt for
bestdmd tid om minst ett &r anses innehavaren som #gare. Innehas fordon
i annat fall med nyttjanderitt, anses innehavaren som #4gare, om han har
befogenhet att bestimma om forare eller anlitar annan forare 4n #dgaren

har utsett.

Brukar nagon annans fordon
utan lov, pafors brukaren Gverlast-
avgiften.

Bestimmelserna i 9 § forsta
stycket, 10 § andra stycket, 45 §
forsta stycket, 56, 61-63, 66 och
85 $$ Jfordonsskattelagen
(1988:327) skall ocksa gilla
Overlastavgift. Det som sdgs ddr
om beskattningsmyndighet giiller
da ldnsstyrelsen.

Denna lag giller ¢/ i fraga om
fordon som &r registrerat i militéira
fordonsregistret, brukas hos For-
svarsmakten enligt skriftligt avtal
med denna eller &r taget i ansprak
med nyttjanderitt enligt forfogan-
delagen (1978:262).

' Senaste lydelse 1990:1197.
? Senaste lydelse 2004:1083.
? Tidigare 10 § upphavd genom 2002:402.

Om nlgon anvdnder annans
fordon utan lov, pafors anvinda-
ren Overlastavgiften.

§2

Bestimmelserna i 2 kap. 2 §
forsta stycket, 5 kap. 17 § och
8 kap. 2—4 §§ vdgtrafikskattelagen
(2006:000) skall ocksa gilla
Overlastavgift.

Denna lag giller inte i fraga om
fordon som #r registrerat i militéira
fordonsregistret, anvinds hos For-
svarsmakten enligt skriftligt avtal
med denna eller &r taget i ansprak
med nyttjanderitt enligt forfogan-
delagen (1978:262).

10§

Regeringen eller den myndighet
regeringen bestdmmer meddelar
ndrmare foreskrifter om hur betal-
ning av overlastavgift skall ske.
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Denna lag trider i kraft den 1 maj 2006. Aldre foreskrifter giller fort-
farande for forhallanden som hinfor sig till tiden fore ikrafttridandet.
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2.5 Forslag till lag om #@ndring i konkurslagen
(1987:672)

Hérigenom foreskrivs att 4 kap. 1 § konkurslagen (1987:672) skall ha
foljande lydelse.

Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse

4 kap.
1§
Atervinning till konkursbo fir pa begiran av boet ske i enlighet med
vad som anges i detta kapitel.
Atervinning far dock inte ske av
1. betalning av
a) skatt eller avgift som avses i 1 kap. 1 eller 1 b § skattebetalningsla-

gen (1997:483),
b) skatt enligt fordonsskattela- b) skatt enligt vdgtrafikskattela-
gen (1988:327), gen  (2006:000) eller lagen
(2006:000) med sdrskilda bestim-
melser om fordonsskatt,
¢) tull och

d) réanta pa belopp som avses i a—c, om beloppet var forfallet till betal-
ning,

2. betalning av eller forménsrétt for underhallsbidrag enligt dkten-
skaps- eller fordldrabalken, om bidragsbeloppet var forfallet till betalning
och den underhéallsberittigade inte har gynnats pa ett otillborligt sétt.

Denna lag trider i kraft den 1 maj 2006.

! Senaste lydelse 2003:538.
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2.6 Forslag till lag om dndring i lagen (1993:891) om
indrivning av statliga fordringar m.m.

Harigenom foreskrivs att 2 § lagen (1993:891) om indrivning av stat-
liga fordringar m.m. skall ha f6ljande lydelse.

Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse

2§

Under indrivningen giller bestimmelserna i 7 kap. 14 § utsoknings-
balken om foretridesritt vid utmétning av 16n for béter och viten samt
for fordringar som paforts enligt bestimmelserna i

1. lagen (1972:435) om overlastavgift,

2. bilskrotningslagen (1975:343),

3. lagen (1976:206) om felparkeringsavgift,

4. lagen (1976:339) om salu- 4. vagtrafikskattelagen

vagnsskatt, (2006:000),
5. fordonsskattelagen 5. lagen (2006:000) med sdr-
(1988:327), skilda bestdmmelser om fordons-
skatt,

6. lagen (1991:591) om sirskild inkomstskatt fér utomlands bosatta
artister m.fl.,

7. lagen (1994:419) om brottsofferfond,

8. skattebetalningslagen (1997:483),

9. lagen (1997:1137) om vigavgift for vissa tunga fordon,

10. lagen (1996:1030) om underhallsstod, eller

11. lagen (2004:629) om tringselskatt.

Denna lag tréder i kraft den 1 maj 2006. Aldre foreskrifter giller fort-
farande for forhdllanden som hinfor sig till tiden fore ikrafttridandet.

! Senaste lydelse 2004:632.
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2.7 Forslag till lag om dndring i lagen (1994:466) om
sérskilda tvangsatgérder i beskattningsforfarandet

Hérigenom foreskrivs att 1 § lagen (1994:466) om sirskilda tvangsat-
girder i beskattningsforfarandet skall ha foljande lydelse.

Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse

1§
Denna lag tillimpas vid revision eller annan kontroll av att skatt eller
avgift tas ut enligt bestimmelserna i
1. kupongskattelagen (1970:624),

2. fordonsskattelagen 2. vagtrafikskattelagen
(1988:327), (2006:000) eller lagen (2006:000)
med sdrskilda bestimmelser om
Jfordonsskatt,

3. taxeringslagen (1990:324),

4.lagen (1991:591) om sirskild inkomstskatt for utomlands bosatta
artister m.fl., och

5. skattebetalningslagen (1997:483).

Lagen tillimpas dven vid revision enligt tullagen (2000:1281) och
lagen (1998:514) om sirskild skattekontroll av torg- och marknadshandel
m.m. samt for kontroll av att foreldggande enligt lagen (2001:1227) om
sjdlvdeklarationer och kontrolluppgifter, 6 kap. 25 § tullagen eller 2 §
lagen om sirskild skattekontroll av torg- och marknadshandel m.m. full-
gjorts riktigt och fullstindigt.

Denna lag trider i kraft den 1 maj 2006. Aldre foreskrifter giller fort-
farande for forhéllanden som hénfor sig till tiden fore ikrafttridandet.

! Senaste lydelse 2002:418.
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2.8 Forslag till lag om dndring i lagen (1994:1776) om

skatt pa energi

Harigenom foreskrivs att 10 kap. 5 § lagen (1994:1776) om skatt pa

energi skall ha foljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Foreslagen lydelse

10 kap.

En s#rskild avgift skall betalas
for motordrivet fordon och bat,
vars brinsletank innehaller olje-
produkter i strid mot 2 kap. 9 §
eller9a§.

Avgiften uppgér for personbil
och bét till 10 000 kronor. Avgif-
ten berdknas for lastbilar, bussar,
traktorer och tunga terringvagnar
som #r registrerade i végtrafikre-
gistret pa foljande sitt.

Skattevikt, kilogram
0- 3500
3 501-10 000
10 001-15 000
15 001-20 000
20 001-

Med skattevikt avses den vikt
efter vilken fordonsskatt berdknas
enligt Jfordonsskattelagen
(1988:327). Avgiften for annat
motordrivet fordon &n som avses i
andra stycket uppgar till 10 000
kronor. Avgiften tas ut for varje
tillfdlle som brinsletank patriffas
med oljeprodukter i strid mot
2kap.9 §eller9as.

5!

En sirskild avgift skall betalas
for motordrivet fordon och bét,
vars brinsletank innehdller olje-
produkter i strid mot 2 kap. 9 eller
9ag§.

Avgiften uppgér for personbil,
ldite lastbil och Idtt buss samt bét
till 10 000 kronor. Avgiften berak-
nas for tunga lastbilar, funga
bussar, traktorer och tunga ter-
rdngvagnar som #r registrerade i
vigtrafikregistret pa f6ljande sitt.

Avgift, kronor
10 000
20 000
30 000
40 000
50 000

Med skattevikt avses den vikt
efter vilken fordonsskatt beriknas
enligt vdgtrafikskattelagen
(2006:000). Avgiften for annat
motordrivet fordon &n som avses i
andra stycket uppgar till 10 000
kronor. Avgiften tas ut for varje
tillfille som brinsletank péatriffas
med oljeprodukter .i strid mot
2 kap.9eller9a§.

Har avgift paforts ndgon och skall sddan avgift paforas honom for
ytterligare tillfille inom ett ar fran det tidigare tillfillet, tas avgiften ut
med en och en halv génger det belopp som foljer av andra eller tredje

stycket.

Denna lag trader i kraft den 1 maj 2006. Aldre foreskrifter giller fort-
farande for forhillanden som hénfor sig till tiden fore ikrafttridandet.

! Senaste lydelse 2004:1038.
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2.9 Forslag till lag om dndring i lagen (1997:323) om
statlig formGgenhetsskatt

Hirigenom foreskrivs att i 3 § forsta stycket 13 ¢ lagen (1997:323) om
statlig formogenhetsskatt' orden ™9 § forsta stycket fordonsskattelagen

(1988:327)” skall bytas ut mot 2 kap. 2 § forsta stycket vigtrafikskatte-
lagen (2006:000)”.

Denna lag trader i kraft den 1 maj 2006 och tillimpas forsta gangen vid
2007 &rs taxering.

! Senaste lydelse av 3 §2004:1305.
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2.10 Forslag till lag om dndring i lagen (1997:1137) om
vigavgift for vissa tunga fordon

Hirigenom foreskrivs i friga om lagen (1997:1137) om vigavgift for
vissa tunga fordon

dels att 6, 7, 12, 15, 17 a, 23, 25, 27 och 35 §§ samt rubriken nidrmast
fore 25 § skall ha foljande lydelse,

dels att det i lagen skall inforas en ny paragraf, 2 a §, av foljande
lydelse.
Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse
2ays

Med modellar avses den uppgift
i vdgtrafikregistret som anger ett
fordons Grsmodell eller, om sadan
uppgift saknas, tillverkningsar.
Om bada uppgifterna saknas i
registret avses med modellar det
ar under vilket fordonet forsta
gangen togs i bruk.

6§'
Avgiftsplikt giller inte for fordon som tillhér
1. forsvarsmakten,
2. polisvisendet,
3. civilforsvaret, brandvdsendet
eller annan raddningstjinst,

3.staten, en kommun eller
ndagon annan och fordonet dr
avsett att anvdndas for riddnings-
tjdnst, och

4. vighallningen.

En forutsittning for undantag enligt forsta stycket dr att fordonet bar
yttre kdnnetecken som visar att fordonet tillhor ndgon av de angivna
kategorierna.

Avgiftsplikt giller inte heller for Avgiftsplikt giller inte heller for

fordon som enligt vdgtrafikregist-
ret dr av en arsmodell som dr 30
ar eller dldre och som inte anvéinds
i yrkesmissig trafik.

fordon vars dlder, berdiknad som
skillnaden mellan modelldret och
innevarande kalenderadr, ir trettio
ar eller édldre och som inte anvinds
i yrkesmissig trafik som avses i
yrkestrafiklagen (1998:490).

For fordonskombinationer 4r det motorfordonet som dr avgorande for
om kombinationen 4r undantagen frén avgifisplikt.

7 §*

Avgifisskyldig for svenskt fordon ér dgaren.

Har fordonet flera dgare dr de
solidariskt ansvariga for den viig-

! Senaste lydelse 2001:570.
? Senaste lydelse 2001:570.
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avgift som skall betalas.

Som &4gare anses den som dr Som é&gare anses den som &r
eller bor vara upptagen i vigtrafik-  eller bor vara antecknad i1 vig-
registret som &dgare. / fraga om ett  trafikregistret som dgare.
fordon som innehas pa grund av
kreditkOp med forbehall om ater-
taganderditt eller som innehas med”
nyttjanderdtt for bestimd tid om
minst ett ar anses innehavaren
som dgare.

Nuvarande lydelse

12§
I frdga om vigavgift skall bestimmelserna i 36-39, 41-47 och 55 §§
fordonsskattelagen (1988:327) gélla i tilldimpliga delar. Dirvid forstas
med

beskattningsmyndighet: Skatteverket,
skattskyldig: avgiftsskyldig,
skatteperiod: avgiftsperiod,
skattskyldighet: avgiftsskyldighet,
skattebelopp: avgiftsbelopp.

Vid tilldimpningen av denna lag gors efterprévning i stillet for efterbe-
skattning. Vidare tas avgifistilldgg ut i stillet for skattetilldigg.

Foreslagen lydelse

12 §
I fraga om vigavgift skall bestimmelserna i 4 kap. och 5 kap. 7 § vig-
trafikskattelagen (2006:000) gélla i tillimpliga delar. Darvid forstas med

beskattningsmyndighet: Skatteverket,
skattskyldig: avgiftsskyldig,
skatteperiod: avgiftsperiod,
skattskyldighet: avgiftsskyldighet,
skattebelopp: avgiftsbelopp.

Vid tillampningen av denna lag gors efterprovning i stillet for efterbe-
skattning.

Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse
15§
Vigavgiften betalas genom Vigavgiften skall betalas genom
insdttning pa sérskilt konto. att sdttas in pa ett sirskilt konto.
Inbetalningen anses ha skett den Betalningen anses ha skett den

dag inbetalningskort eller gire- dag da den har bokforts pa kontot.
ringshandlingar kommit in till

Posten Aktiebolag eller, om staten

har ingatt avtal om formedling av

inbetalning av vdigavgift med en

bank, till banken.

? Senaste lydelse 2003:721.
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17a §*
Har avgiftsplikten upphort innan avgiften ér betald eller har ett fordons
beskaffenhet dndrats s& att vigavgift skall tas ut med annat belopp far

avgiften sittas ned.

Beslut enligt forsta stycket fattas
genom automatisk databehandling
pa grundval av uppgifter 1 végtra-
fikregistret, i enlighet med vad
som anges i 17 § tredje och fjarde
styckena.

Beslut enligt forsta stycket fattas
genom automatiserad behandling
med stdd av uppgifter i vigtrafik-
registret, i enlighet med vad som
anges i 17 § tredje och fjirde
styckena.

Om avgiften sitts ned pa grund av att avgiftsplikten har upphort skall
samma avgift tas ut som enligt 17 § tredje stycket.

23 §°

Vigavgiften skall erliggas i svenska kronor. De belopp i euro som
anges i 11, 17 och 22 §§ omriknas till svenska kronor for varje kalen-

derér.

Omrékning sker enligt den kurs
i svenska kronor av euro som
gillde den forsta vardagen i okto-
ber aret innan och som offentlig-
gors i Europeiska gemenskapernas
officiella tidning. Om ett belopp
som berédknas for ett visst &r fore
avrundning avviker fran foregé-
ende ars belopp med mindre &n 5
procent eller 5 euro, skall forega-
ende ars belopp fortsitta att gilla.

Regeringen  faststiller  fore
november manads utgang de om-
riknade belopp som enligt denna
lag skall tas ut under pafoljande

kalenderar. Beloppen avrundas
nedat.
Brukandeforbud

Avgifispliktigt fordon far inte
anvindas, om foreskriven vigav-
gift inte har betalats.

* Senaste lydelse 2001:570.
* Senaste lydelse 2001:89.

Omrikning sker enligt den kurs
i svenska kronor av euro som
gillde den forsta vardagen i okto-
ber aret innan och som offentlig-
gors i Europeiska unionens offici-
ella tidning. Om ett belopp som
berdknas for ett visst ar fore
avrundning avviker fran forega-
ende ars belopp med mindre &n 5
procent eller 5 euro, skall foregé-
ende &rs belopp fortsitta att gélla.

Regeringen  faststiller  fore
november ménads utgédng de om-
riknade belopp som enligt denna
lag skall tas ut under paféljande
kalenderdr. Beloppen avrundas
nedat 1l ndrmaste ldgre hela
krontal.

Anvindningsforbud

25§

Ett avgiftspliktigt fordon far inte
anvindas, om foreskriven vigav-
gift inte har betalats.

Forsta stycket skall inte tillam-
pas om ett betalningsuppdrag
avseende vigavgiften har ldmnats
till en bank eller liknande betal-
ningsformediare, dven om vdg-
avgiften inte har hunnit bokforas



Agaren av ett fordon #r skyldig
att se till att fordonet inte brukas i
strid mot bestimmelserna i denna
lag eller bestimmelser som har
meddelats med stod av denna lag.

Foraren av ett avgiftspliktigt
fordon skall, vid fird pa avgifts-
belagd vidg, medféra beviset om
betald vigavgift. Beviset skall pa
begidran av polismyndighet visas
upp vid kontroll. Ar vigavgiften
for ett svenskt fordon betald men
har dgaren inte tillstéllts beviset dr
foraren skyldig att i stillet visa
upp kvitto pa betald vigavgift.

REGERINGENS LAGFORSLAG BILAGA 2

pa det sctt som foreskrivs i 15§

andra stycket.

27 §°

Agaren av ett fordon #r skyldig
att se till att fordonet inte anvdnds
i strid mot bestimmelserna i denna
lag eller bestimmelser som har
meddelats med stod av denna lag.

Foraren av ett avgiftspliktigt
fordon skall, vid fird pa avgifts-
belagd vig, medféra beviset om
betald vigavgift. Beviset skall pa
begdran av polismyndighet visas
upp vid kontroll. Ar vigavgiften
for ett svenskt fordon betald men
har dgaren inte tillstillts beviset 4r
foraren skyldig att i stillet visa
upp kvitto p& art vigavgift har
betalats.

Nuvarande lydelse

35§

I frdga om vigavgift skall bestimmelserna i 84-87 §§ fordonsskattela-
gen (1988:327) gilla i tillimpliga delar. Dérvid forstas med

skatteperiod: avgiftsperiod,
efterbeskattning: efterprovning,
skattskyldig: avgiftsskyldig,
skattebelopp: avgiftsbelopp.
Beslut enligt 22 § far ej 6verklagas.
Foreslagen lydelse
35§

I friga om vigavgift skall bestimmelserna om dverklagande i 7 kap.
och 8 kap. 3 § vdgtrafikskattelagen (2006:000) gilla i tillimpliga delar.

Dérvid forstas med

skatteperiod:
efterbeskattning:
skattskyldig:
skattebelopp:

avgiftsperiod,

efterprévning,
avgiftsskyldig,
avgiftsbelopp.

Beslut enligt 22 § far inte 6verklagas.

Denna lag trider i kraft den 1 maj 2006. Aldre foreskrifter giller fort-
farande for forhdllanden som hinfor sig till tiden fore ikrafttriidandet.

® Senaste lydelse 1999:436.
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2.11 Forslag till lag om &ndring i yrkestrafiklagen
(1998:490)

Hirigenom foreskrivs att 6 kap. 7 § yrkestrafiklagen (1998:490) skall
ha f6ljande lydelse.
Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse
6 kap.

7§

En sérskild registreringsskylt for ett fordon som anmilts for anvénd-
ning i taxitrafik enligt denna lag och som inte undantagits frén skyldig-
heten att ha taxameter far tas om hand av polisman

1. om fordonet utan tillstdnd anvinds i taxitrafik eller om det av annan
anledning inte ldngre finns forutsittningar for att fordonet skall ha en
sadan skylt,

2. om fordonet &r belagt med s&dant korforbud som avses i 3 kap. 6 §
fordonslagen (2002:574),

3.om det for fordonet giller
brukandeforbud enligt en fore-
skrift som meddelats med stéd av
lagen (2001:558) om vigtrafikre-
gister eller enligt fordonsskatte-
lagen (1988:327), eller

3.om det for fordonet giller
brukandeforbud enligt en fore-
skrift som meddelats med stod av
lagen (2001:558) om vigtrafikre-
gister eller anvdndningsforbud

enligt végtrafikskattelagen
(2006:000) eller lagen (2006:000)
med sdrskilda bestimmelser om
fordonsskatt, eller

4. om fordonet saknar foreskriven trafikforsékring.

Vid ett omhéndertagande av registreringsskyltar tillimpas 6 § andra
meningen pa motsvarande stt.

Denna lag trider i kraft den 1 maj 2006. Brukandeforbud som har
intrdtt enligt dldre bestimmelser skall gilla som anvindningsfrbud

enligt vigtrafikskattelagen (2006:000) eller lagen (2006:000) med sir-
skilda bestimmelser om fordonsskatt.

! Senaste lydelse 2003:638.
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2.12 Forslag till lag om dndring i inkomstskattelagen
(1999:1229)

Hirigenom foreskrivs att i 9 kap. 8 § inkomstskattelagen (1999:1229)"
orden 760 § fordonsskattelagen (1988:327)” skall bytas ut mot "5 kap.
8 § vigtrafikskattelagen (2006:000) eller 8 § lagen (2006:000) med sér-
skilda bestimmelser om fordonsskatt”.

Denna lag trdder i kraft den 1 maj 2006 och tillimpas forsta gangen vid
2007 ars taxering. Bestimmelsen i sin dldre lydelse tillimpas dock i
fraga om rintor som bestdmts enligt 60 § i den upphivda fordonsskatte-
lagen (1988:327).

! Senaste lydelse av 9 kap. 8 § 2002:429.
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2.13 Forslag till lag om &ndring i lagen (2001:558) om

végtrafikregister

Hirigenom foreskrivs att 12, 13 och 17 §§ lagen (2001:558) om vég-
trafikregister skall ha foljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Foreslagen lydelse

12§

Féljande fordon skall med de undantag som anges i 13-16 och 18 §§
vara registrerade i vigtrafikregistret for att fi brukas.
1. Bilar, motorcyklar, mopeder klass I, traktorer, motorredskap klass I

och terrdngmotorfordon.

2. Motorredskap klass I nér de anvénds

a) for persontransport pd en vig som inte dr enskild, om det sker i
annat fall #n vid passage Over viigen, vid fird kortaste stricka till eller
fran ett arbetsstille for fordonet eller liknande, eller undantagsvis vid
fird kortare stricka i andra fall in som nu har ndmnts,

b) for transport av gods pd en
véig som inte dr enskild i andra fall
4n som avses i 22 § fordonsskat-
telagen (1988:327).

3. Slépfordon som dras av bilar.

4. Slapvagnar som dras av tra-
fiktraktorer, motorredskap klass I
eller tunga terringvagnar.

b) for transport av gods i andra
fall 4n som avses i 2 kap. 17 §
vdgtrafikskattelagen  (2006:000)
pa en vdg som inte dr enskild.

4. Slapvagnar som dras av
traktorer klass I, motorredskap
klass I eller tunga terrdngvagnar.

5. Sldpvagnar som dras av ett sddant motorredskap klass II som
anvinds pé det sitt som anges i 2, om motorredskapets tjanstevikt ar dver
tva ton eller om motorredskapet r en till motorredskap ombyggd bil.

13 §'

Bestimmelserna i 12 § giller inte i friga om
1. fordon som anvédnds uteslutande inom inhignade jirnvigs- eller
industriomraden eller inom inhdgnade tdvlingsomraden eller andra lik-

nande inhdgnade omraden,

2. sldpvagnar som dras av trak-
torer, motorredskap klass II eller
sddana tunga terrdngvagnar som &r
konstruerade for en hastighet av
hogst 30 kilometer i timmen, om
fordonen i det enskilda fallet
anvinds endast pad motsvarande
satt som en jordbrukstraktor enligt
Sfordonsskattelagen (1988:327),

2. sldpvagnar som dras av trak-
torer, motorredskap klass II eller
s&dana tunga terrdngvagnar som 4r
konstruerade for en hastighet av
hogst 30 kilometer i timmen, om
fordonen i det enskilda fallet
anviands endast pd motsvarande
sétt som en traktor klass II,

3. fordon som brukas kortaste ldimpliga vig till eller fran ett besikt-
ningsorgan enligt 4 kap. 2 § fordonslagen (2002:574) for registreringsbe-
siktning eller, i friga om fordon som har forts in i Sverige for testkorning
enligt 23 § forsta stycket 4, for kontrollbesiktning,

4. fordon som provkors vid besiktning eller inspektion av polisman
eller sddan besiktningstekniker, bilinspektor eller tekniker som avses i

! Senaste lydelse 2004:466.
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fordonslagen i den utstrickning som behdvs for att forrdttningen skall
kunna genomforas,

5. fordon som provkérs av den som Vigverket sirskilt forordnat att
utfora haveriundersokning, att utéva tillsyn enligt produktsikerhetslagen
(2004:451) eller att handlidgga ett drende,

6. ombyggda eller amatdrbyggda fordon som provkérs infor en regi-
streringsbesiktning av den som Vigverket sirskilt forordnat att utfora
sadan provkorning, eller

7. fordon som brukas med stod av saluvagnslicens enligt 18 §.

I fall som avses i forsta stycket 3 skall handlingar som visar avtalad tid
hos besiktningsorganet medféras och pa tillsdgelse visas upp for en
polisman eller en bilinspektor.

Finner polisman anledning att anta att fordon som han antréffar i trafik
inte dr i foreskrivet skick tillimpas forsta stycket 4 pd motsvarande sitt.

17 §

Ett avstillt fordon far inte brukas annat 4n

1.1 den omfattning som enligt 12 § 2 och 5 och 13 § forsta och tredje
styckena far ske i friga om ett fordon som inte 4r registrerat,

2. under tid da fordonet &r taget i ansprak med nyttjanderétt enligt for-
fogandelagen (1978:262) eller da fordonet brukas for att avldmnas enligt
den lagen eller foras hem efter forfogande eller da det brukas i samband
med besiktning enligt forordningen (1992:391) om uttagning av egen-
dom for totalférsvarets behov,

3. under tid da fordonet innehas av Forsvarsmakten enligt ett skriftligt
avtal eller brukas for att avldmnas eller foras hem enligt ett sddant avtal,
under forutsittning att fordonet har godkénts vid en registreringsbesikt-
ning eller tagits upp i ett typintyg eller i ett intyg om &verensstimmelse,

4.om det stillts av pa dgarens
begiran, for fird kortaste lampliga
viég till eller frén ndrmaste besikt-
ningsorgan enligt 4 kap. 2 § for-
donslagen (2002:574) for besikt-
ning, dock inte om brukandefor-
bud enligt 64 § fordonsskattelagen
(1988:327), enligt 18 § bilskrot-
ningslagen (1975:343) eller enligt
25 § lagen (1997:1137) om végav-
gift for vissa tunga fordon skulle
ha gillt for fordonet om det hade
varit skatte- eller avgiftspliktigt
enligt nimnda lagar, samt

4.om det stillts av pa dgarens
begiran, for fird kortaste limpliga
viég till eller frén ndrmaste besikt-
ningsorgan enligt 4 kap. 2 § for-
donslagen (2002:574) for besikt-
ning, dock inte om anvdndnings-
Jforbud enligt 6 kap. 1 § vdgtrafik-
skattelagen (2006:000), enligt 8 §
lagen (2006:000) med sdrskilda
bestimmelser om fordonsskatt,
enligt 18 § bilskrotningslagen
(1975:343) eller enligt 25 § lagen
(1997:1137) om vigavgift for
vissa tunga fordon skulle ha gillt
for fordonet om det hade varit
skatte- eller avgiftspliktigt enligt
ndmnda lagar, samt

5. med st6d av saluvagnslicens enligt 18 §.

Denna lag trider i kraft den | maj 2006.

? Senaste lydelse 2002:582.
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2.14 Forslag till lag om dndring i lagen (2001:559) om

végtrafikdefinitioner

Hirigenom foreskrivs att 2 § lagen (2001:559) om végtrafikdefinitio-

ner skall ha foljande lydelse.

Nuvarande lydelse

2§

Beteckning

Betydelse

Bruttovikt pa fordon

Buss

Cykel

Efterfordon

Fordon

! Senaste lydelse 2003:219.

92

Den sammanlagda statiska vikt
som samtliga hjul, band eller
medar pé ett fordon vid ett visst
tillfille for ver till véigbanan.

En bil som ér inrdttad huvudsakli-
gen for personbefordran och &r
forsedd med fler #n Aatta sittplatser
utover forarplatsen.

1. Ett fordon som #r avsett att dri-
vas med tramp- eller vevanordning
och inte 4r ett lekfordon.

2. En eldriven rullstol som fors av
den akande och #r konstruerad for
en hastighet av hogst 15 kilometer
i timmen.

3. Ett eldrivet fordon med en
tramp- eller vevanordning om
elmotorn

a. endast forstirker kraften frin
tramp- eller vevanordningen,

b. inte ger nagot krafttillskott vid
hastigheter over 25 kilometer i
timmen, och

c. har en nettoeffekt som inte
overstiger 250 watt.

En sldpkdrra som &r avsedd att
vara styraxel fér en pahingsvagn
och som ér utrustad med en kopp-
lingsanordning (vindskiva) for en
pahingsvagn.

Ett fordon som #r kopplat till en
bil, en traktor, ett motorredskap
eller ett terringmotorfordon och
som inte &r ett slipfordon eller ert
terrdngsldp.

En anordning pé hjul, band, medar
eller liknande som #r inrittad



Histfordon

Jordbrukstraktor

Lastbil

Lekfordon

Litt lastbil

Motorredskap klass II

Personbil

Pahingsvagn

Totalvikt fér en motorcykel, ett
terrdngfordon utom en tung ter-
rdngvagn, ett slipfordon eller en
sidvagn

Trafiktraktor

Traktor
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huvudsakligen for fird pd marken
och inte 16per pa skenor. Fordon
delas in i motordrivna fordon,
slapfordon, efterfordon, sidvagnar,
cyklar, histfordon och &vriga for-
don.

Ett fordon som #r forspidnt med
dragare.

En traktor som enligt fordons-
skattelagen (1988:327) hor till
klass I1.

1. En bil som #r inrdttad huvud-
sakligen for godsbefordran.

2. En annan bil som inte #r att
anse som en personbil eller en
buss.

Lastbilar delas in i ldtta och tunga
lastbilar.

Ett fordon som skall anses som
leksak enligt lagen (1992:1327)
om leksakers sikerhet.

En lastbil med en totalvikt av
hogst 3,5 ton.

Ett motorredskap som &r konstrue-
rat for en hastighet av hogst
30 kilometer i timmen.

En bil som dr inrdttad huvudsakli-
gen for personbefordran och ir
forsedd med hogst atta sittplatser
utdver forarplatsen.

En sldpvagn som é&r inréttad for att
genom tapp med véndskiva eller
liknande anordning forenas med
en bil, en traktor eller ett motor-
redskap och som #r si utfoérd att
chassiet eller karosseriet vilar
direkt pa det dragande fordonet.
Summan av fordonets tjdnstevikt
och den beriknade vikten av det
storsta antal personer och den
storsta mingd gods som fordonet
dr inréttat for. I totalvikten for en
motorcykel ingér inte sidvagnens
totalvikt.

En traktor som enligt fordons-
skattelagen (1988:327) hor till
klass 1.

Ett motordrivet fordon med minst

2005/06:SkU15
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Traktortag

Trippelaxeltryck

Tung lastbil

tvd hjulaxlar som &r inrittat
huvudsakligen for att dra ett annat
fordon eller ett arbetsredskap och
som &r konstruerat for en hastighet
av hogst 40 kilometer i timmen
och endast med svérighet kan &nd-
ras till hogre hastighet. En traktor
fér vara utrustad for transport av
gods och for befordran av passage-
rare.

En traktor med ett eller flera till-
kopplade slapfordon.

Den sammanlagda statiska vikt
som hjulen i en trippelaxel for
over till vigbanan.

En lastbil med en totalvikt Gver
3,5 ton.

Foreslagen lydelse

2§

Betydelse

Bruttovikt pa fordon

Buss

Bdrighetsklass

Cykel

94

Den sammanlagda statiska vikt
som samtliga hjul, band eller
medar pa ett fordon vid ett visst
tillfalle for 6ver till vigbanan.

En bil som #r inrdttad huvudsakli-
gen for personbefordran och &r
forsedd med fler &n 4tta sittplatser
utover forarplatsen. Bussar delas
in i lditta och tunga bussar.
Indelning av vigar efter tilltet
axel-, boggi- och trippelaxeltryck
samt tillaten bruttovikt. Bdrighets-
klasserna dr bdrighetsklass 1
(BK1), barighetskiass 2 (BK2) och
bdrighetsklass 3 (BK3).

1. Ett fordon som #r avsett att dri-
vas med tramp- eller vevanordning
och inte 4r ett lekfordon.

2. En eldriven rulistol som fors av
den dkande och #r konstruerad for
en hastighet av hogst 15 kilometer
i timmen.

3. Ett eldrivet fordon med en
tramp- eller vevanordning om
elmotorn



Efterfordon

Fordon

Hastfordon

Lastbil

Lekfordon

Latt buss

Latt lastbil

Motorredskap klass 11

Personbil
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a. endast forstirker kraften frin
tramp- eller vevanordningen,

b. inte ger nagot krafttillskott vid
hastigheter 6ver 25 kilometer i
timmen, och

c. har en nettoeffekt som inte
overstiger 250 watt.

En sldpkédrra som &r avsedd att
vara styraxel for en pahidngsvagn
och som #r utrustad med en kopp-
lingsanordning (vindskiva) for en
pahéngsvagn.

Ett fordon som &r kopplat till en
bil, en traktor, ett motorredskap
eller ett terringmotorfordon och
som inte &r ett slipfordon.

En anordning pa hjul, band, medar
eller liknande som #r inrittad
huvudsakligen for fird pd marken
och inte 16per pa skenor. Fordon
delas in i motordrivna fordon,
slapfordon, efterfordon, sidvagnar,
cyklar, histfordon och 6vriga for-
don.

Ett fordon som ir forspidnt med
dragare.

1. En bil som &r inrittad huvud-
sakligen for godsbefordran.

2. En annan bil som inte 4r att anse
som en personbil eller en buss.
Lastbilar delas in i ldtta och tunga
lastbilar.

Ett fordon som skall anses som
leksak enligt lagen (1992:1327)
om leksakers sdkerhet.

En buss med en totalvikt av higst
3,5 ton.

En lastbil med en totalvikt av
hogst 3,5 ton.

Ett motorredskap som &r konstrue-
rat for en hastighet av hogst 30
kilometer i timmen.

En bil som &r forsedd med hogst
atta sittplatser utéver forarplatsen
och

1. dr inrdttad huvudsakligen for
personbefordran eller

2. dr permanent forsedd med ett
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Personbil klass 1

Personbil klass 11

Pahingsvagn

Totalvikt for en motorcykel, ett
terringfordon utom en tung ter-
rdngvagn, ett slapfordon eller en
sidvagn

Traktor

karosseri som dr inrdttat som
bostadsutrymme och utrustat med
atminstone

a. fast monterade sittplatser,

b. fast monterade sovplatser som
kan utgéras av sittplatser som kan
omvandlas till sovplatser,

c. fast monterad utrustning for
matlagning och lagring och

d. bord.

Personbilar delas in i klass I och
klass I1.

En personbil som inte tillhor
klass 1.

En personbil som dr permanent
forsedd med ett karosseri som dr
inrdttat som bostadsutrymme och
utrustat med atminstone

a. fast monterade sittplatser,

b. fast monterade sovplatser som
kan utgoras av sittplatser som kan
omvandlas till sovplatser,

c. fast monterad utrustning for
matlagning och lagring och

d. bord.

En sldpvagn som é&r inrdttad for att
genom tapp med vindskiva eller
liknande anordning forenas med
en bil, en traktor eller ett motor-
redskap och som &dr si utford att
chassiet eller karosseriet vilar
direkt pa det dragande fordonet.

Summan av fordonets tjdnstevikt
och den berdknade vikten av det
storsta antal personer och den
storsta mingd gods som fordonet
dr inréttat for. I totalvikten for en
motorcykel ingér inte sidvagnens
totalvikt.

Ett motordrivet fordon med minst
tvd hjulaxlar som &r inrédttat
huvudsakligen for att dra ett annat
fordon eller ett arbetsredskap och
som #r konstruerat for en hastighet
av hogst 40 kilometer i timmen
och endast med svarighet kan #nd-
ras till hogre hastighet. En traktor
far vara utrustad for transport av
gods och for befordran av passage-
rare.
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Traktor kiass 1 En traktor som enligt vigtrafik-
skattelagen (2006:000) hor till
skatteklass I.

Traktor kiass IT En traktor som enligt vdgtrafik-
skattelagen (2006:000) hor till
skatteklass II.

Traktortag En traktor med ett eller flera till-
kopplade sldpfordon.

Trippelaxeltryck Den sammanlagda statiska vikt

som hjulen i en trippelaxel for
over till vigbanan.

Tung buss En buss med en totalvikt over 3,5
ton.

Tung lastbil En lastbil med en totalvikt &ver
3,5 ton.

1. Denna lag tréder i kraft den 1 maj 2006.
2. En Klassificering enligt 4ldre bestimmelser av ett fordon som per-
sonbil eller lastbil géller fortfarande.
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2.15
trangselskatt

Forslag till lag om &ndring i lagen (2004:629) om

Hirigenom foreskrivs att 17 § lagen (2004:629) om tringselskatt skall

ha f6ljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Bestdmmelserna i 60 och 60 a
$§ fordonsskattelagen (1988:327)
skall tillimpas i fraga om anstand
med betalning av skatt och avgift
enligt denna lag. Med skatt avses
dven expeditionsavgift och med
skattetilligg skall da i stillet avses
tilliggsavgift.

Foreslagen lydelse

17 §

Bestimmelserna i 17 kap. 2 och
2 a §s samt 19 kap. 6 § forsta och
tredje styckena skattebetalnings-
lagen (1997:483) skall tillimpas i
frdga om anstind med betalning av
skatt och avgift enligt denna lag.
Med skatt avses dven expeditions-
avgift och med skattetilldigg skall
da i stillet avses tilliggsavgift.

Denna lag trader i kraft den 1 maj 2006.

Elanders Gotab, Stockholm 2006



