2010/11 mnr: T368
pnr: KD665

Motion till riksdagen
2010/11:T368

av Otto von Arnold (KD)

Infrastrukturen kring Trelleborgs
hamn

Forslag till riksdagsbeslut

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i mot-
ionen om att utreda mdjligheterna for att staten gér in som lanegarant for att
paskynda utbyggnaden av Trelleborgs hamn, vilken ar ett riksintresse och
utpekad som en av landets strategiskt viktigaste hamnar.

Motivering

Regeringen har identifierat Trelleborg som en av tio hamnar av sérskild stra-
tegisk betydelse for det svenska godstransportsystemet, och hamnen har utpe-
kats som ett riksintresse. Detta dr inte mérkligt dd& hamnen ar landets nést
storsta hamn vad géller méngden gods som hanteras.

Trelleborgs hamn har utvecklats till en viktig knutpunkt for omlastning
mellan jérnvégs-, vdg- och sjotransporter. Narmare 90 procent av Sveriges
import och export gér i dag via landets hamnar och hela 30 procent av den
rullande godsméngden passerar Trelleborgs hamn. Hamnen utgdr i dag en
ovérderlig hub i trafiken mellan Skandinavien och dvriga Europa med sina
fem farjelinjer till Tyskland och Polen.

Hamnen har sedan mitten av 1990-talet haft en 50-procentig tillvixt av
godsmangden, och i dag hanteras over 12 miljoner ton gods arligen. I och
med EU:s utvidgning dsterut har handeln med framst Polen dkat och en bety-
dande andel av denna handel gér via Trelleborgs hamn. Trelleborg utgér
ocksé den viktigaste brohamnen till Sveriges storsta handelspartner Tyskland.
Ett skél till den kraftiga expansionen &r att godstrafiken genom att vilja trans-
portvédgen dver Trelleborg undviker Hamburg och Hannover med de trafikin-
farkter som karakteriserar denna rutt.

Tillvixten av godstransporter i trailrar, lastfordon och slédp okar, och en
fjardedel av all denna typ av godshantering passerar i dag Trelleborg. Samti-



Fel! Okint namn pa

digt ar Trelleborgs hamn dven den hamn dér det passerar flest jarnvigsvagnar.
Under 2007 passerade 110 468 vagnar rikets alla hamnar och 76 336 av dessa
(69 procent) passerade Trelleborg.

Vid ett beslut i Trelleborgs kommunfullméiktige i maj 2010 beslutades att
hamnen i Trelleborg ska expandera med ytterligare fyra nya farjeldgen. Mil-
jodomstolen gav i april hamnen tillstand for att expandera.

Hamnen drivs i kommunal regi, men det &r rimligt att staten, med tanke pa
hamnens stora betydelse for svensk industri, tar ett storre ansvar for att hjdlpa
till och underlédtta finansieringen sa att utvecklingen och utbyggnaden blir
langsiktig och héllbar.

For att kunna genomfora utbyggnaden pa snabbaste sittet dr det rimligt att
staten utreder mdjligheten att ge en statlig ldnegaranti till Trelleborgs hamn.

En fordréjning av utbyggnaden av hamnen och en utebliven statlig lanega-
ranti innebdr att Trelleborgs hamn kommer att utvecklas langsammare, vilket
kommer att fa f6ljande konsekvenser:

osikra transporter,

fortsatt hog pafrestning pa klimat och miljo,
forsdmrad konkurrens och

dyrare varor och tjénster.

R S

Mot bakgrund av detta bor regeringen utreda mdojligheterna for staten att gé in
som ladnegarant for att frimja och paskynda utbygganden av Trelleborgs
hamn, vilket 4r en riksangeldgenhet som berér stora delar den svenska import-
och exportindustrin.

Stockholm den 20 oktober 2010
Otto von Arnold (KD)
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