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MOTIVERING

1. BAKGRUND T TILL FORSLAGET
1.1 Motiv och syfte

Fardskrivare spelar en avgorande roll fér kontrollen av att yrkesforare respekterar reglernaom
kortider och viloperioder. De bidrar till att forbattra trafiksdkerheten och férarnas
arbetsvillkor, och till mer réttvisa konkurrensvillkor mellan vagtransportféretagen. Att gora
fardskrivarna mer kostnadseffektiva & en av de viktigaste bestandsdelarna i kommissionens
strategi for att ytterligare integrera marknaden for godstransporter pd vag och gora
vagtransporterna sakrare, mera effektiva och konkurrenskraftiga, i enlighet med vitboken om
transport av den 28 mars 2011".

EU har reglerat installationen och anvandningen av férdskrivare sedan 1970. Gdlande
lagstiftning for fardskrivare & rédets forordning (EEG) nr 3821/85 om fardskrivare vid
vagtransporter?. | forordningen faststdlls tekniska standarder och regler fér bruk,
typgodkannande, installation och kontroll av fardskrivare. Den innebér en rad réttsliga krav pa
tillverkare och myndigheter, samt &ven pa transportforetag och forare. Denna forordning har
redan, genom kommittéforfarandet, anpassats tio ganger till tekniska framsteg.

FOr nérvarande anvands tva typer av fardskrivare av omkring 900 000 transportféretag och 6
miljoner forare. Utbver den digitala fardskrivare som infordes i fordon som registrerats efter
den 1 mg 2006 har analoga fardskrivare anvants sedan 1985 och anvands fortfarande i dldre
fordon.

Bifogade forslag syftar till att andra radets forordning (EEG) nr 3821/85 i syfte att forbattra
fardskrivarsystemet. Detta fordag atfdljs av ett meddelande som Gverlamnas samtidigt till
Europaparlamentet och radet och som ger en ssmmanfattning av de 6vriga atgarder som krévs
for att gbra bestdmmelserna i det bifogade forslaget helt verkningsfulla eller for att
kompl ettera dem.

1.2. Problem

En betydande andel av de fordon som kontrolleras av polis eller personal inom
brottsbekdmpande myndigheter konstateras bryta mot sociallagstiftningen. Ungeféar en
fjardedel av dessa har befunnits bryta mot bestdmmelserna om fardskrivare. Standigt kors
flera tusen tunga fordon pa det transeuropeiska nétet med manipulerad fardskrivare eller
ogiltigt kort. En s&dan bristande efterlevnad av skyldigheterna betréffande minsta vilotid leder
till trétta forare, vilket uppskattningsvis innebdr en 6kning av samhdllskostnaderna for
olyckor pa 2,8 miljarder euro per ar. Det innebar dessutom otillborliga konkurrensfordelar for
dem som bryter mot lagen, och negativa effekter pa den inre marknadens funktion och
allvarliga hdl soméssiga konsekvenser for forarna.

Dessutom finns det utrymme for att ytterligare forbéttra det sétt pa vilket (digitala)
fardskrivare underléttar forarnas arbete och bidrar till effektiva transporter. Aven om
inférandet av digitala fardskrivare redan vasentligt har minskat den administrativa bérdan for

! KOM(2011) 144 slutlig.
2 EGT L 370, 31.12.1985, s. 8.
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de olika aktorerna ar den arliga kostnaden for efterlevnad, beréknad till ungefar 2,7 miljarder
euro, fortfarande alltfor hog.

Fordlaget syftar darfor till en béttre efterlevnad av de sociala bestdmmelserna och till att
minska onddiga administrativa bordor genom att utveckla fardskrivarnas teknik och tka
effektiviteten.

1.3. Forenlighet med EU:s politik och mal pa andra omraden

Forslaget passar in i den politik som kommissionen aviserade i sin vitbok Fardplan for ett
gemensamt europeiskt transportomrade — ett konkurrenskraftigt och resurseffektivt
trarlsportsystemg. Det tas uttryckligen upp som en del av initiativ 6 om godstransporter pa

vag".

Fordaget bidrar ocksa till genomférandet av handlingsplanen for intelligenta transportsystem
i Europa (ITS)®> och direktiv 2010/40/EU om ett ramverk for inforande av intelligenta
transportsystem pd vagtransportomradet och for granssnitt mot andra transportslag’.

Fordlaget tar aven hansyn till Europeiska unionens stadga om de grundlaggande réttigheterna,
I synnerhet rétten till respekt for privatlivet och familjelivet (artikel 7), rétten till skydd av
personuppgifter (artikel 8), naringsfrineten (artikel 16), principerna om laglighet och
proportionalitet i fraga om brott och straff (artikel 49), och rétten att inte bli domd eller
straffad tva ganger for samma brott (artikel 50).

2. RESULTAT AV SAMRAD MED BERORDA PARTER OCH
KONSEKVENSBEDOMNINGAR

2.1. Samrad med ber 6rda parter

Kommissionen genomforde fran december 2009 till mars 2010 ett offentligt samréd med
intressenter. Med tanke pa amnets tekniska karaktér var deltagande relativt stort — 73 bidrag,
huvudsakligen av hog kvalitet, inkom fran olika intressenter.

De flesta ville se en forbéttring av den digitala fardskrivaren, men inte ndgon ersattning med
en annan typ av fardskrivare. Nastan ala intressenter ansag att harmoniserade kriterier for
fardskrivare var nédvandiga pa EU-niva. Forfarandet for typgodkéannande for fardskrivare
ansdgs tillfredsstallande. Nastan alla uppgav ocksa att sakerhetsnivan borde upprétthallas eller
till och med hojas. Fleraidéer framkom, och behandlades dérefter i konsekvensbeddmningen,
om att minska kostnaderna for fardskrivare och/eller att forbéttra anvandningen av den —t.ex.
saihop forarkortet och korkortet.

KOM(2011) 0144 dutlig.

Se avsnitt 1.1 "Ett gemensamt europeiskt transportomrade” i bilaga | till vitboken, KOM(2011) 0144
dutlig.

Meddelande frdn kommissionen: Handlingsplan for utbyggnaden av intelligenta transportsystem i
Europa [K OM(2008) 886], atgardsomréade 4.

6 EUT L 207, 6.8.2010, s. 1-13.
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2.2. Extern experthjalp

Kommissionen har varit i standig kontakt med medlemsstaterna och intressenter genom den
kommitté som inréttats genom radets férordning (EEG) nr 3821/85 for ala fréagor som ror
fardskrivare. Kommittén sammantrader i allmanhet en gang om &ret. De viktigaste
intressenterna deltar i kommitténs moten som observatorer. Dessa & bl.a. kontroll- och
polismyndigheter samt tillverkare. Kommissionen har dessutom tagit ett antal initiativ for att
ge forslaget en grund.

Ett omfattande tva & langt samrdd med de viktigaste intressenterna medfinansierades av
kommissionen’.

Gemensamma forskningscentrumet (JRC) har utvarderat den digitala fardskrivarens sarbarhet
och kontrollerbarhet i nulaget. JRC har ocksa rapporterat till kommissionen om tekniska
scenarier for ytterligare utveckling av den digitala fardskrivaren.

Ett samréd hélls den 26 maj 2010 med den branschvisa dialogkommittén for vagtransporter.
Den 8 juli 2010 enades arbetsmarknadens parter i Europa om en gemensam forklaring
angéende 6versynen av forordningen om digitala fardskrivare, och denna beaktades nér detta
forslag utarbetades®,

| syfte att forbereda for konsekvensbeddmningen inrdttade den externa uppdragstagaren en
expertpanel med bl.a foretradare for vagtransportorganisationer, fackforeningar pa
vagtransportomradet, brottsbekampande myndigheter, myndigheter for typgodkannande,
myndigheter som utfardar kort, fordonstillverkare och fardskrivartillverkare. Expertpanelen
studerade de handlingar som uppdragstagaren utarbetat och deltog i ett seminarium dar
uppdragstagarens utkast till slutrapport granskades och diskuterades.

2.3. K onsekvensbedémning

Samraden med intressenter och rapporterna fran experter gjorde det mgjligt for kommissionen
att ta fram en rad enskilda étgarder som troligen kan I6sa problemen. Detta foljdes av en
forhandsprovning av méjliga atgarder.

Déarefter utarbetades olika atgardspaket for halbara alternativ for att uppna malen.
Atgardspaket behovs eftersom systemets trovardighet, i fréga om sikerhet, beror pa
sakerheten hos manga av dess bestandsdelar, och eftersom olika lagstiftningsforfaranden
kravs  (kommittéforfarande  kontra medbesutandeférfarande).  Atgérdspaketen  kan
sammanfattas enligt foljande:

Atgardspaket 1 (PP1 — Policy Package 1) &r ett teknisk paket som ska forbéttra dagens
fardskrivare och omfattar foljande atgérder:

— Plomberingar av hogre kvalitet.
— Béttre anvandargranssnitt.

— Sakrare krypteringsteknik.

! Smart-studien.
http://ec.europa.eu/employment social/dsw/public/actRetrieveT ext.do?id=8903.
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Atgardspaket 2 (PP2) & ocksa ett paket med tekniska dtgarder, men breddar den digitaa
fardskrivarens funktion avsevart, vilket leder till en ny typ av digital fardskrivare.

— Forbéttrade fardskrivarfunktioner (automatisk och manuell registrering).
— Trédl6s kommunikation for vagkontroller.
— Harmoniserat grénssnitt med andra I TS-tilldmpningar.
Atgérdspaket 3 (PP3) innehéller endast icke-tekniska &tgérder.
— Mer tillforlitliga verkstader.
— Forsvéarande av bedragerier med forarkort.
— Béttre utbildning for kontrolltjansteman.
— Minimiharmonisering av pafoljder.
— Moderniserade regler for anvandning.

Atgérdspaket 4 (PP4) & en kombination av &tgarder for forbéttring av tekniken och systemet
(PP2+PP3).

Ur effektivitetssypunkt & PP4 det dverlagset mest attraktiva paketet eftersom det skapar de
bésta forutsattningarna for att uppna de tva séarskilda malen. Samstammighetsanalysen visar
emellertid att PP4 ocksa medfor den storsta kompromissen mellan positiva ekonomiska och
sociala effekter & ena sidan, och budgetkonsekvenser for de offentliga myndigheterna & den
andra. | frdga om samstammighet & PP1 bast. PP4 &r ocksa det dyraste i fraga om nodvandiga
investeringar, medan PP1 & det billigaste och det enklaste att genomféra eftersom det kan
antas utan att det normala lagstiftningsforfarandet behdver tillampas.

Med beaktande av alla dessa aspekter och i brist pa en fullsténdig kostnads-nyttoanalys verkar
de positiva effekterna av PP4 klart uppvaga kostnaderna. Den administrativa bordan kan med
PP4 minskas med 515,5 miljoner euro, vilket ligger val Over de totala kostnaderna for dess
fullstandiga genomférande. Analysen visar darfor att atgardspaket 4 bor vara
forstahandsalternativet.

3. RATTSLIGA ASPEKTER PA FORSLAGET
3.1. Sammanfattning av den foreslagna atgéar den

| huvudsak fdljande andringar kommer att inféras genom den féreslagna férordningen:

- Kommunikation pa distans med fardskrivaren for kontrollandamal (artikel 5 i den
kommande férordningen om fardskrivare). Denna étgérd ger kontrollmyndigheterna
vissa forsta indikationer pa bestammelsernas efterlevnad innan fordonet stoppas for
vagkontroll. Foretag som uppfyller kraven kommer att kunna undvika onddiga
vagkontroller och sdledes dra nytta av ytterligare minskning av de administrativa
bordorna
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Integrering av forarkort med korkort (artikel 27 i den kommande férordningen om
fardskrivare). Genom integreringen av forarkortet med korkortet kommer denna
atgard att Oka sékerheten i systemet eftersom forarna blir mindre benagna att
anvanda korkortet under bedragliga omstandigheter. Det kommer ocksa att avsevart
minska den administrativa bérdan. Denna dtgéard kréver smérre anpassningar av
Europaparlamentets och radets direktiv 2006/126/EG av den 20 december 2006 om
korkort. Motsvarande fordag utarbetas paralellt med denna forordning.
Kommissionen kommer att verlamna detta till Europaparlamentet och radet sa snart
som mgjligt.

Automatisk registrering av lokaliseringsuppgifter genom GNSS (artikel 4 i den
kommande férordningen om férdskrivare). Denna bestdmmelse kommer att ge
tillsynsmyndigheterna  mer information for kontroll av efterlevnaden av
sociallagstiftningen. Den automatiserade registreringen kommer ocksa att bidra till
att minska de administrativa bérdorna.

Integrering av digitala fardskrivare i intelligenta transportsystem (ITS) (artikel 6 i
den kommande forordningen om fardskrivare). Genom ett harmoniserat och
standardiserat granssnitt i fardskrivaren kommer andra ITS-tilldmpningar |&ttare att
fa tillgang till de uppgifter som registrerats och producerats av en digital
fardskrivare.

Oka verkstadernas trovardighet (kapitel 1V, sarskilt artikel 19, i den kommande
forordningen om férdskrivare). Genom att stéarka den réttsiga ramen for
godkdnnande av verkstadder, t.ex. med ett system for regelbundna och oanmélda
granskningar och férebyggande av intressekonflikter, kommer trovérdigheten for
verkstaderna att 6kas och risken for bedragerier och manipulering att minskas.

Minimiharmonisering av péafoljder (artikel 37 i den kommande forordningen om
fardskrivare). Denna minimiharmonisering garanterar att dvertrédelser av regler om
fardskrivare som i EU:s lagstiftning har klassificerats som "mycket allvarliga
overtradelser”® och " de allvarligaste dvertradel serna’ *® kommer att ledartill de hogsta
paféljdernai nationell lagstiftning.

Utbildning av kontrolltjansteman (artikel 35 i den kommande férordningen om
fardskrivare). Forordningen kommer att krédva att medlemsstaterna ger
kontrolltjénstemannen som ansvarar for kontroll av fardskrivare adekvat utbildning.

Tillampningsomrédet for férordning (EG) nr 561/2006™ (artikel 2). Denna &gard for
att undanta vissa fordon fran skyldigheten att anvanda féardskrivare har

10

11

Kommissionens direktiv 2009/5/EG av den 30 januari 2009 om andring av bilaga Il till
Europaparlamentets och radets direktiv 2006/22/EG om minimivillkor fér genomférandet av rédets
forordningar (EEG) nr 3820/85 och (EEG) nr 3821/85 om sociallagstiftning pa vagtransportomradet,
EUT L 29, 31.1.2009, s. 45-50.

Forordning (EG) nr 1071/2009 om gemensamma regler betréffande de villkor som ska uppfyllas av
personer som bedriver yrkesméssig trafik och om upphavande av radets direktiv 96/26/EG, EUT L 300,
14.11.2009, s. 51.

Europaparlamentets och radets férordning (EG) nr 561/2006 av den 15 mars 2006 om harmonisering av
viss sociallagstiftning pa vagtransportomradet och om andring av rédets forordningar (EEG) nr 3821/85
och (EG) nr 2135/98 samt om upphavande av rédets forordning (EEG) nr 3820/85, EUT L 102,
11.4.2006, s. 1.
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rekommenderats av hognivagruppen av oberoende intressenter for administrativa
bordor, med Edmund Stoiber som ordférande. Det kommer att bidra till att minska
den administrativa bordan for dessa foretag, som framfor allt & sma och medelstora
foretag.

Oversynen av rédets forordning (EEG) nr 3821/85 ger ocksa tillfalle att modernisera och
rationalisera texter, t.ex. genom att ge tydliga definitioner (artikel 2 i den kommande
forordningen om férdskrivare), gora experternas arbete effektivare genom att inbegripa
experter fran lander utanfor EU dér digitala fardskrivare anvands (artikel 41 i den kommande
forordningen om fardskrivare), och fora in en direkt hanvisning till lagstiftning om dataskydd
(artikel 34 i den kommande forordningen om fardskrivare).

3.2. Rattdlig grund

Den réttsiga grunden for detta forslag & densamma som for rédets forordning (EEG)
nr 3821/85, namligen artikel 91 i FEUF.

3.3. Subsidiaritetsprincipen

Subsidiaritetsprincipen ar tillamplig i den man forslaget inte omfattas av Europeiska unionens
exklusiva behorighet.

Fordagets mal kan intei tillracklig utstréckning uppnés av medlemsstaterna av foljande skal:
V&gtransporterna blir alltmer gransdverskridande. Internationella godstransporter pa vag stod
for ungeféar en tredjedel (eller 612 miljarder tkm) av de sammanlagda godstransporterna pa
vag i EU under 2006. Socialagstiftningen pa detta omréde & harmoniserad pad EU-niva
genom forordning (EG) nr561/2006, och for kontrollen av efterlevhaden av denna
lagstiftning kravs att fardskrivarna ar driftskompatibla mellan medlemsstaterna. Med tanke pa
att godstransporter pa vag i EU blir alltmer gransdverskridande och att sociallagstiftningen &r
harmoniserad vore det kontraproduktivt att atergatill en reglering av fardskrivare pa nationell
niva.

3.4. Proportionalitetsprincipen
Forslaget ar forenligt med proportionalitetsprincipen av foljande skal:

Fordagets Overgripande mal & att forbattra fardskrivarsystemets effektivitet och
andamalsenlighet. De atgarder som foreslds & proportionerliga for att uppna dessa ma
eftersom de kommer att leda till en minskning av administrativa bordor och kostnader
forknippade med anvandningen av féardskrivare for forare, foretag och kontrollorgan. De
Overskrider inte vad som kravs for att uppna malen.

3.5. Val av regleringsform

Eftersom fordaget andrar en férordning & den regleringsform som valts ocksa en forordning.
For narvarande foreslas att enbart artiklarna i rédets férordning (EEG) nr 3821/85 ses Over,
inte de tekniska bilagorna. Efter antagandet av denna férordning kommer lagtexten, inbegripet
bilagor, att konsolideras genom ett kodifieringsforfarande.
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3.6. Europeiska ekonomiska samar betsomr adet (EES)

Den foreslagna réttsakten beror en EES-fréga och bor darfor omfatta Europeiska ekonomiska
samarbetsomradet.

4, BUDGETKONSEKVENSER

Forslaget medfor inga extra kostnader for EU:s budget.

5. FORENKLINGAR

Dettainitiativ bidrar till att uppna malen for forenkling. Det ligger inom tillampningsomradet
for atgardsprogrammet for minskade administrativa bordor i Europeiska unionen, och fdljer
upp fordag som stods av hdgnivagruppen av oberoende intressenter for administrativa bordor,
med Edmund Stoiber som ordférande. Forslaget ger darfor mojlighet till nationella undantag
for vissa foretag fran skyldigheten att anvanda fardskrivare for stréckor under 100 km, som
kommissionen framférde i sitt meddelande Atgérdsprogram fér minskade administrativa
bordor i Europeiska unionen — Omradesspecifika planer for minskade bordor och atgarder
under 2009,

12 K OM(2009) 544 slutlig.
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2011/0196 (COD)
Fordag till
EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS FORORDNING

om andring av radets forordning (EEG) nr 3821/85 om fardskrivare vid vagtr anspor ter
och om andring av Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 561/2006

(Text av betydelse for EES)

EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR ANTAGIT
DENNA FORORDNING

med beaktande av fordraget om Europei ska unionens funktionssétt, sarskilt artikel 91,
med beaktande av Europei ska kommissionens forslag,

efter dversandande av utkastet till lagstiftningsakt till de nationella parlamenten,

med beaktande av Europeiska ekonomiska och sociala kommitténs yttrande™,

med beaktande av Regionkommitténs yttrande™,

efter att ha rédgjort med europeiska datatillsynsmannen,

I enlighet med det ordinarie |agstiftningsforfarandet, och

av foljande skél:

Q) | rédets forordning (EEG) nr 3821/85 av den 20 december 1985 om fardskrivare vid
végtransporter™ faststdlls ett antal bestdmmelser om konstruktion, installation,
anvandning och provning av fardskrivare. Den har andrats vid ett flertal tillfallen, och i
syfte att skapa storre klarhet bor de viktigaste bestdmmelserna i férordningen darfor
forenklas och omstruktureras.

()] Erfarenheten har visat att vissa tekniska aspekter och kontrollférfaranden bor
forbéttras for att forordning (EEG) nr 3821/85 ska kunna tillampas effektivt.

(3) Vissa fordon & undantagna fran bestammelserna i Europaparlamentets och radets
forordning (EG) nr 561/2006 av den 15 mars 2006 om harmonisering av Vviss
sociallagstiftning pa vagtransportomrédet och om andring av radets forordningar
(EEG) nr 3821/85 och (EG) nr 2135/98 samt om upphavande av radets forordning

1 EUTC,,s..
14 EUTC,,s..
B EGT L 370, 31.12.1985, s. 8.
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(4)

©)

(6)

(7)

(8)

(9)

(10)

(11)

(EEG) nr 3820/85'°. | syfte att skapa enhetlighet bor det dven vara mojligt att undanta
sadana fordon fran tillampningsomradet for forordning (EEG) nr 3821/85.

For att garantera enhetlighet mellan de olika undantag som anges i artikel 13 i
forordning (EG) nr 561/2006, och for att minska den administrativa bordan for
transportforetagen samtidigt som malen i den forordningen beaktas, bor de storsta
till&tna avstand som angesi artikel 13.d, 13.f och 13.p ses dver.

Registrering av lokaliseringsuppgifter underléttar korsvisa kontroller av kortider och
viloperioder i syfte att upptécka avvikelser och bedrégerier. Fardskrivare som ar
anslutna till ett globalt system for satellitnavigering & ett lampligt och
kostnadseffektivt verktyg for att automatiskt registrera sddana uppgifter och underlétta
kontrolltjanstemannens kontroller, och bor darfor inforas.

Enligt Europaparlamentets och rédets direktiv 2006/22/EG av den 15 mars 2006 om
minimivillkor for genomférande av rédets forordningar (EEG) nr 3820/85 och (EEG)
nr 3821/85 om socialagstiftning pa vagtransportomradet samt om upphavande av
rédets direktiv 88/599/EEG"” ska medlemsstaterna utféra ett |gsta antal kontroller ute
pa vagarna. Kommunikation pa distans mellan fardskrivare och kontrollmyndigheter
vid kontroll ute pa végarna underléttar riktade vagkontroller, vilket gor det mgjligt att
minska den administrativa bérda som skapas for transportféretagen genom slumpvisa
kontroller, och bor darfor inforas.

Intelligenta transportsystem (ITS) kan bidratill att ta itu med de utmaningar som den
europeiska transportpolitiken star infor, sdsom Okande végtransportvolymer och
trafikstockningar eller stigande energiférbrukning. Fardskrivarna bor darfér ha
standardiserade granssnitt sa att driftskompatibilitet med 1TStillampningar kan
garanteras.

Sakerheten hos fardskrivaren och dess system &ar avgorande for tillforlitliga uppgifter.
Tillverkarna bor darfor utforma, testa och kontinuerligt se 6ver fardskrivarna under
helalivscykeln i syfte att upptécka, forebygga och minska brister i sékerheten.

Genom féatstudier av fardskrivare som annu inte har blivit typgodkanda kan utrustning
testas i verkliga situationer innan den infors pa bredare front, vilket mojliggor
snabbare forbéttringar. Faltstudier bor darfér medges, under forutséttning att
deltagande i sadana tester och forenlighet med férordning (EG) nr 561/2006 effektivt
Overvakas och kontrolleras.

Montdrer och verkstader spelar en viktig roll nér det géller fardskrivarnas sakerhet.
Det & darfor 1ampligt att faststélla vissa minimikrav for godkannande och revision av
dessa, och se till att intressekonflikter mellan verkstader och transportforetag
forhindras.

For att sakerstélla en effektivare kontroll av forarkort, och for att underlétta arbetet for
kontrolltjanstemannen, bor nationella elektroniska register inforas och atgarder vidtas
for sasmmankoppling av dessa register.

16
17

EUT L 102, 11.4.2006, s. 1.
EUT L 102, 11.4.2006, s. 35.
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(12)

(13)

(14)

(15)

(16)

(17)

(18)

Eftersom bedrégerier och missbruk & mindre vanligt med korkort &nh med férarkort
skulle fardskrivarsystemet bli mer tillforlitligt och effektivt om férarkorten i framtiden
inforlivades med korkorten. Detta skulle aen minska den administrativa bordan for
forarna som inte langre skulle behdva ansdka om, erhdlla och inneha tva olika
handlingar. En éndring av direktiv 2006/126/EG bor darfér dvervégas.

| syfte att minska den administrativa bordan pa forare och transportforetag bor det
klargoras att nagra skriftliga bevis pa dygns- eller veckovila inte krévs. For
kontrollandamal bor perioder for vilka ingen verksamhet har registrerats for foraren
sdledes betraktas som viloperioder.

Kontrolltjansteman stalls kontinuerligt infor utmaningar till féljd av andringar av
fardskrivaren och ny teknik for manipulering. FOr effektivare kontroll och béttre
harmonisering av kontrollmetodernai unionen generellt bdr en gemensam metod antas
for grund- och vidareutbildningen av kontrolltjansteman.

Registreringen av uppgifter med fardskrivare, men ocksd utvecklingen av teknik for
registrering av lokaliseringsuppgifter, kommunikation pa distans och granssnittet med
intelligenta transportsystem kommer att medféra behandling av personuppgifter.
Unionens lagstiftning om skydd for enskilda personer med avseende pa behandling av
personuppgifter och om det fria flodet av sadana uppgifter bor tillampas, i synnerhet
Europaparlamentets och radets direktiv 95/46/EG av den 24 oktober 1995 om skydd
for enskilda personer med avseende pa behandling av personuppgifter och om det fria
flodet av sdana uppgifter'® och Europaparlamentets och r&dets direktiv 2002/58/EG
av den 12 juli 2002 om behandling av personuppgifter och integritetsskydd inom
sektorn for elektronisk kommunikation™.

| syfte att sakerstédlla réttvis konkurrens pa den inre marknaden for vagtransporter och
ge ett tydligt budskap till forare och transportféretag bor, utan att detta paverkar
tillampningen av subsidiaritetsprincipen, hogsta kategorin av péafoljder utdomas i
medlemsstaterna  for "mycket allvarliga” Overtradelser (enligt definitionen i
kommissionens direktiv 2009/5/EG av den 30 januari 2009 om andring av bilaga Ill
till Europaparlamentets och rédets direktiv 2006/22/EG om minimivillkor for
genomfdrandet av radets forordningar (EEG) nr 3820/85 och (EEG) nr 3821/85 om
sociallagstiftning pa vagtransportomradet™).

Genom anpassningar av den europeiska 6verenskommelsen om arbetsforhallanden for
fordonsbeséttningar vid internationella vagtransporter (AETR) som undertecknades i
Geneve den 1 juli 1970, inbegripet de sex andringarna av den, och som & deponerad
hos Forenta nationernas generasekreterare har anvéandningen av fardskrivare som
avsesi bilaga IB gjorts obligatorisk for fordon registrerade i angrénsande tredjelénder.
Eftersom dessa lander direkt berdrs av de éndringar av fardskrivare som infors genom
den hér forordningen bor de fa delta i en dialog om tekniska fragor. Ett forum om
fardskrivare bor darfor inréttas.

For att avspegla den tekniska utvecklingen bor befogenheten att anta réttsakter i
enlighet med artikel 290 i fordraget om Europeiska unionens funktionsséit delegeras

18
19
20

EGT L 281, 23.11.1995, s. 31-50.
EGT L 201, 31.7.2002, s. 3747.
EUT L 29, 31.1.2009, s. 45-50.
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(19)

(20)

(21)

(22)

till kommissionen nér det galler anpassningen av bilagorna |, IB och II till tekniska
framsteg och kompletteringen av bilaga IB med de tekniska specifikationer som kravs
for automatisk registrering av lokaliseringsuppgifter, for att mojliggora
kommunikation pa distans och for att sikra gréanssnittet med intelligenta
transportsystem. Det & av sarskild betydelse att kommissionen genomfér lampliga
samréd under sitt forberedande arbete, inklusive pa expertniva. Kommissionen bor, da
den forbereder och utarbetar delegerande akter, se till att relevanta handlingar
dversands samtidigt, i god tid och pa lampligt sétt till Europaparlamentet och radet.

For att sdkerstdlla enhetliga villkor for genomforandet av denna férordning nér det
gdler faltstudier, elektroniskt utbyte av information om férarkort mellan
med|emsstaterna och utbildning av kontrolltjansteman bor genomforandebefogenheter
delegeras till kommissionen. Dessa befogenheter bor utbvas i enlighet med
Europaparlamentets och rédets forordning (EU) nr 182/2011 av den 16 februari 2011
om faststéllande av almanna regler och principer for medlemsstaternas kontroll av
kommissionens utévande av sina genomforandebefogenheter®,

Det rédgivande forfarandet bor anvandas vid antagandet av de forfaranden som ska
foljas for att utfora fatstudier och de formulér som ska anvéndas for kontroll av
sadana studier, samt de metoder som géller for grund- och vidareutbildning av
kontrolltj&nsteman.

Granskningsforfarandet bor anvandas for antagandet av specifikationer for el ektroniskt
utbyte av information om forarkort mellan medlemsstaterna.

Forordning (EEG) nr 3821/85 bor darfor andrasi enlighet med detta.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

Rédets forordning (EEG) nr 3821/85 ska andras pa foljande satt:

1) Artiklarna 1-21 ska erséttas med f6ljande artiklar:

"KAPITEL |

Principer och rackvidd

Artikel 1
Syfte och princip

| denna forordning faststélls krav fér konstruktion, installation, anvandning och provning av
fardskrivare vid vagtransporter i syfte att kontrollera efterlevnaden av foérordning (EG)
nr 561/20086, direktiv 2002/15/EG* och direktiv 92/6/EEG>.

21
22

EUT L 55, 28.2.2011, s. 13-18.
EGT L 80, 23.3.2002, s. 35-39.
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Fardskrivare ska i fraga om konstruktion, installation, anvandning och provning uppfylla
kraven i denna férordning.

Artikel 2
Definitioner

| dennaférordning ska definitionernai artikel 1 i forordning (EEG) nr 3820/85 gélla.

Dessutom géller foljande definitioner:

(@

(b)

(©)

(d)

(€)

(f)

(9)

(h)

fardskrivare: utrustning avsedd att installeras i végfordon med uppgift att
automatiskt eller halvautomatiskt visa, registrera, skriva ut, lagra och lamna
detaljerad information om fordonens forflyttningar och om vissa av forarnas
arbetsperioder.

fordonsenhet: férdskrivaren férutom rorel sesensorn och anslutningskablarnatill
rérelsesensorn. Fordonsenheten kan antingen vara en enda enhet eller flera
enheter som fordelas i fordonet, forutsatt att den uppfyller sékerhetskraven i
denna forordning.

rorelsesensor: del av fardskrivaren som ger en signal som motsvarar fordonets
hastighet och/eller tillryggalagd stracka.

fardskrivarkort: ett smartkort som & avsett att anvandas med fardskrivaren och
som gor det majligt for fardskrivaren att faststélla kortinnehavarens roll och att
Overféra och lagra data.

diagramblad: ett blad konstruerat for att ta emot och bevara registrerade
uppgifter, avsett att placeras i fardskrivaren som avses i bilaga | och pa vilket
fardskrivarens skrivkomponenter skriver en sammanhangande redovisning av
den information som ska registreras.

forarkort: ett fardskrivarkort som utfardats av myndigheternai en medlemsstat
till en viss forare, som kan identifiera foraren och gor det mgjligt att lagra data
om forarens aktiviteter.

kontrollkort: ett fardskrivarkort som utfardas av myndigheterna i en
medlemsstat till en nationell behérig kontrollmyndighet som identifierar
kontrollorganet och eventuellt kontrolltjanstemannen och gor det mgjligt att fa
tillgang till de uppgifter som finns lagrade i dataminnet eller i forarkorten for
avl&sning, utskrift och/eller databverféring.

foretagskort: ett fardskrivarkort som utfardas av myndigheterna i en
medlemsstat till en &gare eller nyttjanderéttsinnehavare av fordon som utrustats
med fardskrivare som identifierar agaren eller nyttjanderéttsinnehavaren och
gor det mgjligt att visa, Overfora och skriva ut de uppgifter som finns lagrade |
fardskrivaren som dgaren eller nyttjanderéttsinnehavaren har |3st.

23

EGT L 57,2.3.1992, s. 27.
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(i) verkstadskort: ett fardskrivarkort som utférdas av myndigheterna i en
medlemsstat till en tillverkare av fardskrivare, en montor, en fordonstillverkare
eller en verkstad som har godkants av denna medlemsstat som identifierar
kortinnehavaren och gor det mojligt att prova, kalibrera och/eller dverféra data
fran fardskrivaren.

()) daglig arbetsperiod: den period som omfattar kortider, alla andra perioder av
arbete, tid da arbetstagaren &r tillganglig, raster och viloperioder pa hogst nio
timmar.

Artikel 3
Tillampningsomrade

Férdskrivare ska vara installerade och anvéndas i fordon som &r registrerade i en
medlemsstat, som anvands for transporter pa vag av passagerare eller gods och som
omfattas av forordning (EG) nr 561/2006.

Medlemsstaterna far undanta de fordon som avses i artikel 13.1 och 13.3 i
forordning (EG) nr 561/2006 fran denna forordnings tillampningsomrade.

Medlemsstaterna far, med kommissionens tillstdnd, fran denna forordnings
tillampningsomrade undanta fordon som anvands for de transporter som avses i
artikel 14.1i forordning (EG) nr 561/2006.

Medlemsstaterna far fran denna forordnings tillampningsomrade undanta fordon som
anvands for de transporter som avsesi artikel 14.2 i forordning (EG) nr 561/2006; de
ska genast underratta kommissionen om detta.

Vid inrikes transporter fa&r medlemsstaterna kréva installation och anvandning av
fardskrivare enligt denna forordning &ven i fordon som inte omfattas av kraven i
punkt 1.

KAPITEL 11

Smartafardskrivare

Artikel 4
Registrering av |okaliseringsuppgifter

Lokaliseringsuppgifter ska registreras for att mojliggora identifiering av platsen fér den
dagliga arbetsperiodens borjan och slut. For detta andamal ska fordon som tasi bruk for forsta
gangen [48 maénader efter det att denna forordning trétt i kraft] vara utrustade med
fardskrivare angluten till ett globalt system for satellitnavigering (GNSS).

Kommissionen ska ha befogenhet att anta delegerade akter i enlighet med artikel 39 for
komplettering av bilaga IB med de detaljerade tekniska specifikationer som kravs for att
fardskrivaren ska kunna behandla de lokaliseringsuppgifter som inkommit fran GNSS.
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Artikel 5
Kommunikation pa distans for kontrollandamal

For att de behoriga kontrollmyndigheterna l&ttare ska kunna genomféra riktade
vagkontroller ska fardskrivare som har instalerats i fordon som tas i bruk for forsta
gangen [48 manader efter det att denna foérordning trétt i kraft] kunna kommunicera
med dessa myndigheter medan fordonet ar i rorelse.

Kommunikation med féardskrivaren ska endast uppréttas nar kontrollmyndigheternas
utrustning begér det. Den ska ske via saker anglutning for att garantera dataintegritet
och autentisering av fardskrivare och kontrollutrustning.

De uppgifter som utbyts vid kommunikationen ska vara begransade till vad som
kravs for genomforandet av riktade vagkontroller. Uppgifter om forarens identitet,
forarens aktiviteter och hastighet skainte [amnas.

Uppgifterna ska anvandas uteslutande i syfte att kontrollera efterlevnaden av denna
forordning och foérordning (EG) nr 561/2006. De ska inte dversandas till andra
enheter &n kontrollmyndigheterna.

Uppgifterna far endast lagras av kontrollmyndigheterna under den tid vagkontrollen
pagédr och ska raderas senast tva timmar efter det att kontrollen har slutforts.

Fordonets agare eller nyttjanderattsinnehavare ska ansvara for att informera foraren
om mdjligheten till kommunikation pa distans.

Den behdriga kontrollmyndigheten fér, pa grundval av uppgifterna, besluta att
kontrollerafordonet och fardskrivaren.

Kommissionen ska ha befogenhet att anta delegerade akter i enlighet med artikel 39
for komplettering av bilaga 1B med de detaljerade tekniska specifikationer som krévs
for att mojliggora kommunikation pa distans mellan fardskrivare och
kontrollmyndigheter enligt denna artikel.

Artikel 6
Intelligenta transportsystem.

Fardskrivare som avsesi bilaga |B ska vara driftskompatibla med tilldmpningarna for
intelligenta transportsystem enligt definitionen i artikel 4 i Europaparlamentets och
radets direktiv 2010/40/EU om ett ramverk for inférande av intelligenta
transportsystem pa vagtransportomradet och fér granssnitt mot andra transportslag®.

For tillampningen av punkt 1 ska de fordon som tas i bruk for forsta gangen [48
manader efter det att denna forordning trétt i kraft] vara utrustade med fardskrivare
med harmoniserat granssnitt sa att de uppgifter som registrerats eller framstallts kan
anvandasi tillampningar for intelligenta transportsystem.

EUT L 207, 6.8.2010, s. 1.
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3. Kommissionen ska ha befogenhet att anta delegerade akter i enlighet med artikel 39
for komplettering av bilaga IB med narmare uppgifter om granssnitt, atkomstrétt och
forteckningen Gver uppgifter som kan hamtas.

KAPITEL I11

Typgodkannande

Artikel 7
Tillampningar

1 Tillverkare eller deras foretradare ska lamna in en ansbkan om EU-godkannande av
fordonsenhet, rorel sesensor, diagramblad eller fardskrivarkort till den myndighet for
typgodkannande som medlemsstaten har utsett for detta andamdl.

2. Medlemsstaterna ska till kommissionen éverlamna namn och kontaktuppgifter till de
myndigheter som utsetts enligt punkt 1. Kommissionen ska pa sin webbplats
offentliggora férteckningen over utsedda myndigheter for typgodkénnande.

3. En ansokan om typgodkannande ska atfdljas av relevanta specifikationer och av de
intyg som avses i avsnitt VIII i bilaga IB. Kommissionen ska utse de oberoende
utvarderare som utfardar sakerhetsintyget.

4, En ansdbkan om en och samma fordonsenhet, rérelsesensor, diagramblad eller
fardskrivarkort far inte lamnasin till mer an en medlemsstat.

Artikel 8
Beviljande av typgodkénnande

En medlemsstat ska bevilja EU-typgodkéannande for varje typ av fordonsenhet, rérel sesensor,
diagramblad eller fardskrivarkort som uppfyller kraven i bilaga | eller 1B, forutsatt att
medlemsstaten kan kontrollera att de serietillverkade enheterna Gverensstdmmer med den
godkénda typen.

For varje forandring av eller tillagg till en godkénd typ kravs att den medlemsstat som
beviljade det ursprungliga EU-typgodkdnnandet utfardar ett kompletterande EU-
typgodkannande.

Artikel 9
Typgodkannandemérke
Medlemsstaterna ska, for varje typ av fordonsenhet, rorelsesensor, diagramblad eller

fardskrivarkort som de godkanner i enlighet med artikel 8, till den sdkanden utférda ett EU-
typgodkannandeméarke som dverensstammer med forlagan i bilagalll.
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Artikel 10
Godkannande eller avdlag

De behdriga myndigheternai den medlemsstat déar ansbkan om typgodkannande har inlémnats
ska, for varje typ av fordonsenhet, rorelsesensor, diagramblad eller fardskrivarkort som de
godkanner, inom en manad sénda en kopia av godkannandeintyget tillsammans med kopior av
de relevanta specifikationernatill myndigheternai de 6vriga medlemsstaterna.

Né&r de behtdriga myndigheterna inte godkanner ansbkan om typgodkannande ska de
underrétta myndigheterna i 6vriga medlemsstater om att godkannande har vagrats och ska
ange motiven for besl utet.

Artikel 11
Utrustningens 6verensstammande med typgodkannandet

1 Om en medlemsstat som har beviljat EU-typgodkénnande enligt artikel 8 konstaterar
att en fordonsenhet, rérelsesensor, ett diagramblad eller fardskrivarkort med ett av
medlemsstaten utférdat EU-typgodkénnandemérke inte dverensstammer med den
prototyp som medlemsstaten har godkéant ska den vidta de atgarder som kréavs for att
se till att den serietillverkade modellen o6verensstammer med den godkénda
prototypen. Vid behov f& &garderna &ven omfatta aterkallande av EU-
typgodkannandet.

2. En medlemsstat som har beviljat ett EU-typgodkannande ska éterkalla godkannandet
om fordonsenheten, rorelsesensorn, diagrambladet eller férdskrivarkortet som
godkénts inte uppfyller bestammelserna i denna férordning eller om materielen vid
anvandning uppvisar ndgot generellt fel som gor den olamplig for sitt andamal.

3. Om en medlemsstat som har beviljat ett EU-typgodkdnnande av en annan
medlemsstat underréttas om nagot av de forhallanden som avsesi punkterna 1 och 2
ska den, efter samrad med den senare medlemsstaten och om inte annat foljer av
punkt 5, vidta de dtgarder som foreskrivsi de punkterna.

4, En medlemsstat som finner att nagot av de fall som avsesi punkt 2 foreligger far tills
vidare forbjuda att sddana fordonsenheter, rorelsesensorer, diagramblad eller
fardskrivarkort slépps ut pA marknaden eller tasi bruk. Detsamma géller i sddanafall
som avses i punkt 1 for fordonsenheter, rorelsesensorer, diagramblad eller
fardskrivarkort som har undantagits fran forsta EU-verifikation, om tillverkaren efter
vederborlig varning inte ser till att materielen dverensstémmer med den godkéanda
typen eller med kraven i denna forordning.

Medlemsstaternas behdriga myndigheter ska under alla omstandigheter inom en
manad underrdtta varandra och kommissionen om aterkallelser av EU-
typgodkannande eller om andra atgarder som har vidtagits enligt punkterna 1-3 och
ska redovisa skalen for atgarderna.

5. Om en medlemsstat som har beviljat ett EU-typgodkannande bestrider att sddana
omstandigheter som avsesi punkt 1 eller 2 foreligger i ett arende som den har blivit
underrdttad om ska de berérda medlemsstaterna forsoka l6sa tvisten och ska hdlla
kommissionen underréttad.
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Om oOverlaggningar mellan medlemsstaternainte har lett till nagon 6verenskommelse
inom fyra manader raknat fran dagen for en sddan underréttelse som avsesi punkt 3
ska kommissionen, efter samrad med experter fran alla medlemsstater och efter att ha
beaktat allarelevanta omsténdigheter, t.ex. av ekonomisk och teknisk natur, inom sex
manader efter utgangen av den fyramanadersperioden anta ett beslut som ska delges
de berdrda medlemsstaterna och samtidigt meddelas 6vriga medlemsstater.
Kommissionen ska i varje enskilt fall faststélla tidsfristen for genomférandet av sitt

beslut.
Artikel 12
Godkannande av diagramblad
1. Den som ansoker om ett EU-typgodkannande av diagramblad ska i sin ansbkan ange

i vilken typ €eller vilka typer av férdskrivare som avses i bilaga | som bladet ska
anvandas och ska for provning av bladet tillhandahdlla lampliga fardskrivare av
sadan typ eller sddanatyper.

2. Vaje medlemsstats behdriga myndigheter ska pa godkdnnandeintyget for
diagrambladet ange den typ eller de typer av fardskrivare som avsesi bilagal i vilka
bladet kan anvéandas.

Artikel 13
Motivering av beslut om avslag

Ett besut enligt denna férordning om att véagra att bevilja eler att adterkala ett
typgodkdnnande av fordonsenhet, rorelsesensor, diagramblad eller férdskrivarkort ska
innehalla en utforlig motivering. Beslutet ska meddelas den berorda parten, som samtidigt ska
underréttas om vilka mojligheter till réttslig provning som star till buds inom ramen for
medlemsstaternas | agstiftning, och inom vilken tid provning ska begéras.

Artikel 14
Erkénnande av typgodkand fardskrivare

Ingen medlemsstat far vagra att registrera ett fordon som & utrustat med fardskrivare eller
forbjuda att det tas i bruk eller anvands av skdl som hanfor sig till att fordonet har denna
utrustning om utrustningen bér det EU-typgodkannandemérke som avses i artikel 9 och den
installationsskylt som avsesi artikel 17.4.

Artikel 15
Sikerhet

1 Tillverkarna ska utforma, prova och se Over fordonsenheter, rorelsesensorer och
fardskrivarkort som tas i produktion sa att brister kan upptéckas under alla faser av
produktens livscykel, och utnyttjande forhindras eller forsvéras.

2. | detta syfte ska tillverkarna lamna relevant dokumentation till den oberoende
utvarderare som avsesi artikel 7.3 for sarbarhetsanalys.
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Oberoende utvarderare ska utfora manipulationstester av fordonsenheter,
rorelsesensorer och férdskrivarkort for att konstatera att kénda brister inte kan
utnyttjas av personer i besittning av allmant tillganglig kunskap.

Artikel 16
Faltstudier

Medlemsstaterna far tilldta faltstudier av fardskrivare som annu inte har blivit
typgodkanda. Medlemsstaterna ska dmsesidigt erkanna tillstand for faltstudier som
beviljats av en medlemsstat.

Forare och transportforetag som deltar i en féltstudie ska uppfylla kraven i
forordning (EG) nr 561/2006. For att visa att dessa krav & uppfyllda ska foérarna
tillampa det forfarande som angesi artikel 31.2.

Kommissionen far anta genomférandeakter for faststallande av de forfaranden som
ska tilldampas for genomforandet av faltstudier och av de formulér som ska anvandas
for att Overvaka dessa faltstudier. Dessa genomforandeakter ska antas i enlighet med
det raédgivande forfarande som avsesi artikel 40.2.

KAPITEL IV

| nstallation och besiktning

Artikel 17
Installation och reparation

Fardskrivare far endast installeras eller repareras av montorer eller verkstader som
godkants av de behdriga myndigheterna i medlemsstaterna for detta andamal i
enlighet med artikel 19.

Montéren eller verkstaden ska plombera fardskrivaren efter att ha kontrollerat att den
fungerar korrekt, och i synnerhet att registrerade uppgifter inte kan manipuleras eller
andras.

Den godkéanda montotren eller verkstaden ska forse sina plomberingar med ett sarskilt
méarke och dessutom, for de fardskrivare som avses i hilaga 1B, fora in de
elektroniska sakerhetsuppgifterna for genomférande av akthetskontroller. Varje
medlemsstats behdriga myndigheter ska fora ett register over de marken och
elektroniska sdkerhetsuppgifter som anvands samt 6ver de kort som utféardas till
godkanda verkstader och montorer.

Som bevis for att en féardskrivare har installerats i enlighet med kraven i denna
forordning ska en installationsskylt monteras enligt féreskrifternai bilagorna | och
IB.

Plomberingen far endast avlagsnas av de montorer eller verkstéder som har godkénts
av de behdriga myndigheterna enligt punkt 1 eller av kontrolltjansteménnen, eller
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under de omstandigheter som angesi bilagal avsnitt V punkt 4 eller bilaga 1B avsnitt
V punkt 3.

Artikel 18
Besiktning av fardskrivaren

Fardskrivare ska besiktigas regelbundet av godkanda verkstéder. Regelbunden besiktning ska
goras minst vartannat ar.

Verkstaderna ska utarbeta en besiktningsrapport i de fall da oegentligheter betraffande
fardskrivarens funktion maste &gardas, antingen till foljd av periodisk besiktning eller
besiktning som utforts pa sarskild begaran av den behdriga nationella myndigheten.
Verkstéderna ska fora en forteckning dver alla besiktningsrapporter som utarbetats.

Verkstaderna ska behdlla besiktningsrapporterna under minst tva ar raknat fran den tidpunkt
da rapporten utarbetades. Verkstaderna ska pa begéran av den behdriga myndigheten gora
rapporterna om besiktningar och kalibreringar som utférts under den perioden tillgangliga.

Artikel 19
Godkannande av montorer och verkstader

1 Medlemsstaterna ska godkéanna, regelbundet kontrollera och utfarda intyg for de
montorer och verkstéder som far utfora installationer, kontroller, besiktningar och
reparationer av fardskrivare.

2. Medlemsstaterna ska se till att verkstdder och montdrer & kompetenta och
tillforlitliga. FOr detta syfte ska de uppréatta och offentliggora tydliga nationella
forfaranden och se till att foljande minimikrav & uppfyllda:

(@ Personalen har lamplig utbildning.

(b) Den utrustning som kravs for att utfora relevanta tester och uppgifter finns
tillgangliga.

(c) Montérerna och verkstaderna har gott anseende.
3. Granskningar av godkanda montorer eller verkstader ska utforas enligt foljande:

(8 Godkanda montorer eller verkstader ska granskas varje & med avseende pa de
forfaranden som verkstaden tillampar for hanteringen av féardskrivaren.
Granskningen ska sarskilt inriktas pa de sakerhetsatgarder som vidtagits och pa
hanteringen av verkstadskort.

(b) Oanmaélda tekniska granskningar av godkanda montérer eller verkstader ska
ocksd goras i syfte att kontrollera utforda kalibreringar och installationer.
Dessa kontroller ska omfatta minst 10 % av de godkénda verkstaderna per ar.

4, Medlemsstaterna ska vidta lampliga dtgarder for att forebygga intressekonflikter
mellan montérer eller verkstéader och vagtransportforetag. Framfor allt & det inte
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tillétet for transportforetag som ocksa bedriver verksamhet som godkand montor
eller verkstad att installera och kalibrerafardskrivarei sina egnafordon.

Medlemsstaternas behtriga myndigheter ska till kommissionen Oversénda en
forteckning 6ver godkénda montorer och verkstéder och de kort som utférdas till
dessa, samt kopior av mérkena och nédvandiga upplysningar rorande de elektroniska
sakerhetsuppgifter som anvands. Kommissionen ska pa sin webbplats offentliggora
forteckningen 6ver godkanda montorer och verkstader.

Medlemsstaterna ska aterkalla godkannandet, antingen tillfaligt eller permanent,
fran montorer och verkstéder som inte uppfyller sina skyldigheter enligt denna
forordning.

Artikel 20
Verkstadskort

Den administrativa giltighetstiden for verkstadskort far inte dverstiga ett ar.

Om verkstadskortets giltighetstid ska forlangas, eller om kortet skadas, inte fungerar
pa fullgott sitt, forkommer eller stjdls ska myndigheten tillhandahdla ett
erséttningskort inom fem arbetsdagar efter det att den har erhdlit en fullstandig
ansokan darom. Den myndighet som utfardar kortet ska fora ett register Over
forkomna, stulna eller defekta kort.

Néar en medlemsstat dterkalar godkannandet av en montor eller verkstad enligt
artikel 19 ska &ven det verkstadskort som utférdats dras tillbaka.

Medlemsstaterna ska vidta alla dtgarder som krévs for att undvika forfalskning av de
kort som utfardats till godkénda verkstader och montdrer.

KAPITEL V

Forarkort

Artikel 21
Utfardande av forarkort

Forarkortet ska pa forarens begéran utfardas av behorig myndighet i den medlemsstat
dar foraren har sin normala hemvist. Det ska utfardas inom en manad fran det att
begéran mottogs av den behdriga myndigheten.

| denna artikel avses med normal hemvist den plats dar en person normalt vistas, dvs.
minst 185 dygn per kaenderdr, pa grund av personlig och yrkesmassig anknytning
eller, nér det galler en person utan yrkesmassig anknytning, pa grund av personlig
anknytning som visar pa nara samband mellan personen och platsen; normal hemvist
for en person vars yrkesmassiga anknytning & pa en annan plats dn den personliga
anknytningen, och som darfor vaxelvis bor pa olika platser i tva eller flera
medlemsstater, ska anses vara platsen for den personliga anknytningen, forutsatt att
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personen atervander dit regelbundet. Detta senare villkor behdver inte uppfyllas om
personen bor i en medlemsstat i syfte att utfora ett tidsbestémt uppdrag.

Forarna ska pa lampligt sitt bevisa sin normala hemvist, med hjdp av t.ex.
identitetskort eller annan giltig handling. De myndigheter i medlemsstaten som &r
behoriga att utfarda forarkort far begéra ytterligare upplysningar eller bevis om de
tvivlar pa giltigheten i de uppgifter om normal hemvist som lamnas eller om det
behovsi samband med vissa séarskilda kontroller.

De behdriga myndigheterna i den utfardande medlemsstaten ska vidta lampliga
atgarder for att se till att sokande inte redan innehar ett giltigt forarkort och ska
utformaforarkortet i enlighet med bestdmmelsernai bilaga 1B.

Av administrativa ska far forarkortets giltighetstid inte 6verstiga fem &r.

Ett forarkort ska under sin giltighetsperiod inte terkallas eller dras in, sdvida inte
den behdriga myndigheten i en medlemsstat konstaterar att kortet har forfalskats, att
foraren anvander ett annat kort an sitt eget eller att det kort som innehas har erhdlits
pa grund av oriktiga uppgifter och/eller falska handlingar. Om sddana atgarder for
indragning eller dterkallelse vidtas av en annan medlemsstat 8n den som har utfardat
kortet ska denna medlemsstat dtersanda kortet till myndigheterna i den medlemsstat
som har utfardat det och ange skalen for aterlamnandet.

Forarkort ska enbart utfardas for forare som omfattas av bestammelserna i
forordning (EG) nr 561/2006.

Medlemsstaterna ska vidta alla de étgéarder som krévs for att undvika forfalskning av
forarkorten.

Artikel 22
Anvéandning av forarkort

Forarkortet &r personligt.

Foraren far endast inneha ett giltigt forarkort, och far endast anvanda sitt eget
personliga kort. Foraren far inte anvanda ett kort som &r defekt eller vars giltighet har
gatt ut.

Artikel 23
Fornyelse av forarkort

Nér foraren Onskar fornya sitt forarkort ska ansbkan om detta goras senast femton
arbetsdagar innan kortet upphor att gédlla hos de behdriga myndigheterna i den
medlemsstat dér foraren har sin normala hemvist.

Om myndigheterna i den medlemsstat dar foraren har sin normala hemvist skiljer sig
fran dem som utfardade forarkortet och de férstnamnda ombeds fornya kortet ska de
informera de myndigheter som utfardade det gamla kortet om skélen till att kortet
fornyas.

22

SV



SV

Vid ansokan om fornyelse av ett kort vars giltighetstid & pa vag att 10pa ut ska den
behdriga myndigheten tillhandahdlla ett nytt kort fore giltighetstidens utgng om
ansbkan skickades inom den tidsfrist som avsesi punkt 1.

Artikel 24
Sulna, forkomna eller defekta forarkort

Den myndighet som utfardat forarkortet ska under en period som atminstone
motsvarar kortens administrativa giltighetstid féra ett register 6ver kort som
utfardats, stulits, forkommits eller skadats.

Om kortet skadas eller inte fungerar pa fullgott sétt ska foraren aterlamna det till den
behtriga myndigheten i den medlemsstat dér foraren har sin normala hemvist. Om
forarkortet stjds ska det anmédlas i vederborlig ordning till de behdriga
myndigheternai den stat dér stdlden skedde.

Om forarkortet forkommer ska det anmalas i vederborlig ordning till bade de
behtriga myndigheterna i den stat som har utfardat kortet och till myndigheterna i
den medlemsstat dér foraren har sin normala hemvist, om det ror sig om olika
myndigheter.

Om forarkortet skadas, inte fungerar pa fullgott sétt, forkommer eller stjals ska
foraren inom sju kalenderdagar ansoka om ett ersattningskort hos de behdriga
myndigheterna i den medlemsstat dér foraren har sin normala hemvist. Dessa
myndigheter ska tillhandahdlla ett erséttningskort inom fem arbetsdagar efter det att
den har erhdlit en fullstandig ansokan darom.

Foraren far fortsétta att kora utan forarkort under hogst 15 kalenderdagar, eller under
en langre period om detta a nddvandigt for att aterfora fordonet till
stationeringsorten, forutsatt att féraren kan styrka att det & omgjligt att visa eller
anvanda kortet under denna period.

Artikel 25
Omsesidigt erkannande och utbyte av forarkort

De forarkort som har utférdats av medlemsstaterna ska erkénnas dmsesidigt.

Nér innehavaren av ett giltigt forarkort utfardat av en medlemsstat har etablerat sin
normala hemvist i en annan medlemsstat far foraren begéara att kortet byts ut mot ett
motsvarande forarkort. Det dligger den medlemsstat som genomfor utbytet att
kontrollera att det uppvisade kortet fortfarande ar giltigt.

De medlemsstater som genomfor ett utbyte ska dersanda det gamla kortet till
myndigheternai den medlemsstat som har utfardat det och ange skalen till utbytet.

Né&r en medlemsstat ersétter eller byter ut ett forarkort ska ersattningen eller utbytet,
och varje ytterligare erséttning eller utbyte, registrerasi den medlemsstaten.
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Artikel 26
Elektroniskt utbyte av information om forarkort

1 For att sdkerstdlla att den sokande inte redan innehar ett giltigt férarkort i enlighet
med artikel 21.4 ska medlemsstaterna fora nationella elektroniska register med
foljande information om forarkort under en period som minst motsvarar kortens
administrativa giltighetstid:

— Forarens efter- och fornamn.

Forarens fodel sedatum och fodel seort.

Korkortsnummer och land for utfardande av korkortet (om tillampligt).

- Forarkortets status.

2. Kommissionen och medlemsstaterna ska vidta alla nodvandiga atgarder for att setill
att de elektroniska registren & sammankopplade och tillgangligai hela unionen.

3. Vid utfardande, fornyelse eller ersédttning av forarkort ska medlemsstaterna genom
elektroniskt datautbyte kontrollera att foraren inte redan innehar ett annat giltigt
forarkort. Utbytta uppgifter ska vara begransade till de uppgifter som krévs for denna

kontroll.

4. Kontrolltjanstemannen far hatillgang till det elektroniska registret for att kontrollera
ett forarkorts status.

5. Kommissionen ska anta genomforandeakter for att faststdlla de gemensamma

forfaranden och specifikationer som kravs for den samtrafik som avses i punkt 2,
inbegripet formatet pa de uppgifter som utbyts, de tekniska forfarandena for
elektronisk dtkomst till de nationella elektroniska registren, forfaranden for tillgang
och skyddsmekanismer. Dessa genomfdrandeakter ska antas i enlighet med det
granskningsforfarande som avsesi artikel 40.3.

Artikel 27
Integrering av forarkort med korkort

Forarkort ska utfardas i enlighet med bestammelserna i detta kapitel till och med den 18
januari 2018. Forarkort ska fran och med den 19 januari 2018 inforlivas med korkort och
utfardas, fornyas, bytas ut och erséttasi enlighet med bestémmelsernai direktiv 2006/126/EG.
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KAPITEL VI

Utrustningens anvandning

Artikel 28
Korrekt anvandning av fardskrivare

Om féraren ska kéra ett fordon som &r utrustat med fardskrivare som avses i bilaga
1B ska transportforetaget, fordonsagaren och forarna se till att fardskrivaren och
forarkortet fungerar och anvands pa rétt sét.

Det & forbjudet att forfaska, dolja, hemlighdlla eller forstora uppgifter pa
diagrambladet, i fardskrivaren eller pa forarkortet samt utskrifter frén fardskrivare
som avses i bilaga 1B. Det & ocksa forbjudet att manipulera fardskrivare,
diagramblad eller forarkort sa att uppgifter och/eller utskrifter forfalskas, hemlighalls
eller forstors. Fordonet far inte ha ndgon anordning som kan maéjliggora detta.

Fordon ska inte vara utrustade med mer an en uppséttning fardskrivare, utom i
samband med de féltstudier som avsesi artikel 16.

Medlemsstaterna ska forbjuda tillverkning, distribution, reklam och/eller forséljning
av produkter som &r konstruerade och/eller avsedda for manipulering av féardskrivare.

Artikel 29
Foretagets ansvar

Transportféretaget ska lamna ut ett tillréckligt antal diagramblad till férarna av
fordon utrustade med férdskrivare som avses i bilaga 1, och samtidigt beakta att
dessa blad & personliga, transportuppdragets varaktighet samt eventuella behov av
att ersitta blad som & skadade eller som har tagits ut av en behorig
kontrolltjansteman. Transportforetaget ska endast tillhandahalla forarna diagramblad
av godkand typ, lampliga for anvandning i den utrustning som &r installerad i
fordonet.

Om fordonet & utrustat med férdskrivare som avses i bilaga 1B ska
transportforetaget och féraren, med beaktande av transportuppdragets varaktighet, se
till att den utskrift pa begéran som avses i bilaga 1B kan goras pa ratt sétt vid en
kontroll.

Transportforetaget ska bevara diagramblad och utskrifter, nér utskrifter har gjorts i
enlighet med artikel 31, i kronologisk ordning och i lasbart format i minst ett ar efter
anvandandet och ska pa begédran Overlamna kopior till de berorda férarna
Transportforetaget ska ocksa lamna kopior av uppgifter som overforts fran
forarkorten till de berdrda férare som begér detta samt utskrifterna av dessa kopior.
Diagrambladen, utskrifterna och de 6verforda uppgifterna ska pa begéran uppvisas
for eller dverlamnastill behorig kontrolltjénsteman.
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Transportforetaget ska vara ansvarigt for Overtradelser av bestémmelserna i denna
forordning som begétts av foretagets forare. Utan att det paverkar medlemsstaternas
rétt att halla transportforetag fullt ansvariga far medlemsstaterna beakta bevis for att
transportforetaget inte rimligtvis kan hallas ansvarigt for den Overtradelse som
begéits.

Artikel 30
Anvandning av forarkort och diagramblad

Varje dag foraren kor ska diagrambladen eller forarkorten anvandas, fran den
tidpunkt da fordonet dvertas. Diagrambladet eller forarkortet far tas ut forst vid den
dagliga kortidens slut, om det inte &r tilldtet att ta ut det vid nagon annan tidpunkt.
Diagramblad eller forarkort far inte anvandas langre tid an det &r avsett for.

Forare ska pa lampligt satt skydda diagramblad eller forarkort, och ska inte anvanda
smutsiga eller skadade blad eller kort.

Nér en forare inte kan anvanda den i fordonet installerade fardskrivaren pa grund av
att foraren 1dmnat fordonet ska de tidsperioder som angesi punkt 5.b ii ochiiii,

a om fordonet ar utrustat med fardskrivare som avses i bilagal, foras in pa
diagrambladet antingen foér hand, genom automatisk registrering eller pa annat
sétt, ladigt och utan att diagrambladet smutsas ned, eller

b) om fordonet & utrustat med fardskrivare som avses i bilagalB, foras in pa
forarkortet med hjdlp av den manuella inmatningsfunktion som finns i
fardskrivaren.

For kontrollandamdl ska tidsperioder for vilken ingen verksamhet har registrerats
betraktas som vila eller rast. Forare & inte skyldiga att registrera dagliga och
veckovisa viloperioder nér de har varit borta fran fordonet.

Om det finns mer @n en forare ombord pa ett fordon som &r utrustat med fardskrivare
som avses i bilaga B ska varje forare forvissa sig om att det egna forarkortet sétts in
parétt kortplatsi fardskrivaren.

Om det finns mer an en forare ombord pa ett fordon som &r utrustat med fardskrivare
som avses i bilaga IB ska forarna vid behov andra diagrambladen sd att den
information som avses i avsnitt Il a, b och c i bilaga | registreras pa diagrambladet
for den forare som for tillfallet kor fordonet.

Forarna ska

a) setill att den pa bladet registrerade tiden 6verensstammer med den officiella
tiden i fordonets registreringsiand,

b) anvandareglagen sa att foljande tidskategorier registreras tydligt var for sig:

1) under tecknet & > kortid,
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i) under tecknet % : "annat arbete”’, med vilket avses andra verksamheter
an korning enligt definitionen i artikel 3a i Europaparlamentets och
rédets direktiv 2002/15/EG®, samt arbete fér samma eller annan
arbetsgivare inom eller utanfor transportsektorn,

iii) under tecknet !Z]: "tillganglig” enligt definitionen 1 artikel 3b i
direktiv 2002/15/EG,

iv)  under tecknet %j: raster eller vila.

Varje forare skalamna féljande uppgifter pa sitt diagramblad:

a)

b)

c)

d)

€)

Efter- och fornamn (n&r bladet borjar anvéandas).

Datum och ort déar anvandningen av bladet bérjar samt datum och ort dér
anvandningen upphor.

Registreringsnummer for varje fordon som foraren tilldelas, bade vid starten av
den forsta resan som registreras pa bladet och darefter, om byte av fordon sker,
under bladets anvandning.

Véagmaétarstallning
i)  vid starten av den forsta resan som registreras pa bladet,
i)  vidsutet av den sistaresan som registreras pa bladet,

iii) vid fordonsbyte under en arbetsdag (avlasning pa det forsta fordonet som
foraren hade tilldelats och avlasning pa nasta fordon),

Tidpunkt for eventuel It fordonsbyte.

Foraren ska i fardskrivare som avsesi bilaga IB férain symbolerna fér de lander dar
den dagliga arbetsperioden paborjas respektive avslutas. En medlemsstat fér
emellertid alagga forare av fordon som utfor transporter inom dess territorium att
lagga till mer detaljerade geografiska upplysningar till symbolen fér landet, forutsatt
att medlemsstaten har underréttat kommissionen om dessa fore den 1 april 1998.

Forare & emellertid inte tvungna att fora in dessa uppgifter om fardskrivaren
automatiskt registrerar lokaliseringsuppgifter i enlighet med artikel 4.
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Artikel 31
Skadade forarkort eller diagramblad

Om ett diagramblad eller forarkort med registreringar har skadats ska féraren forvara
det skadade bladet eller forarkortet tillsammans med det reservblad som anvands som
erséttning.

Om forarkortet skadas, inte fungerar pa fullgott sétt, forkommer eller stjals ska
fOraren

a) i borjan av sin kérning skriva ut uppgifterna avseende det fordon som foraren
kor och pa den utskriften ange

i) uppgifter som gor det mgjligt att identifiera foéraren (namn, férarkorts-
eller kdrkortsnummer), samt férarens namnteckning,

ii)  detidsperioder som avsesi punkt 30.5 bii, iii ochiiv,

b) i dutet av kérningen skriva ut uppgifterna om de tidsperioder som registrerats
av fardskrivaren, registrera eventuella perioder dar annat arbete har utforts,
foraren har varit tillganglig eller tagit vila sedan utskriften som gjordes vid
avfarden, i den man de inte registrerats av fardskrivaren, och pa detta
dokument ange uppgifter som gor det mgjligt att identifiera foraren (namn,
forarkorts- eller kérkortsnummer), samt forarens namnteckning.

Artikel 32
Uppgifter som ska medféras av foraren

Foraren av ett fordon utrustat med fardskrivare som avsesi bilagal skanér som helst
pa kontrolltjanstemans begéran kunna visa upp foljande:

1) Diagramblad for innevarande dag och de diagramblad som féraren har
anvant under de foregéende 28 dagarna.

i)  Forarkortet, om foraren innehar ett sddant.

iii) Registreringar som gjorts for hand och utskrifter som gjorts under innevarande
dag och de foregdende 28 dagarna i enlighet med denna forordning och
forordning (EG) nr 561/2006.

Foraren av ett fordon utrustat med fardskrivare som avses i bilaga IB ska né&r som
helst pa kontrolltjanstemans begéran kunna visa upp foljande:

1) Sitt forarkort.

i)  Registreringar som gjorts for hand och utskrifter som gjorts under innevarande
dag och de foregdende 28 dagarna i enlighet med denna forordning och
forordning (EG) nr 561/2006.

iii) Diagramblad for samma period som anges i led ii, da foraren har kort ett
fordon utrustat med fardskrivare som avsesi bilagal.
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En behorig kontrolltjansteman fér kontrollera att foérordning (EG) nr 561/2006
efterlevs genom att analysera diagrambladen, visade eller utskrivna uppgifter som
har registrerats av fardskrivaren eller forarkortet, och i brist pa sddana, genom att
analysera andra handlingar som kan visa att exempelvis bestdmmelserna i
artiklarna 24.2 och 33.2 i denna férordning inte efterlevs.

Artikel 33
Forfaranden i handelse av att utrustning inte fungerar pa fullgott satt

Vid driftstopp eller felaktig funktion ska transportforetaget 1&ta en godkand montor
eller verkstad reparera fardskrivaren sa snart omstandigheterna medger detta.

Om fordonet inte kan atervanda till stationeringsorten inom en vecka fran dagen for
driftstoppet eller dagen da funktionsfelet upptécktes ska reparationen goras under
resans gang.

Atgérder som medlemsstaterna har vidtagit enligt artikel 37 f& ge de behériga
myndigheterna befogenhet att forbjuda att fordonet anvénds om driftstopp eller
funktionsfel inte har atgardats i enlighet med foreskrifterna i férsta och andra
styckena.

Om féardskrivaren inte & i funktion eller inte fungerar pa fullgott sétt ska foraren
notera uppgifter som gor det mgjligt att identifiera foraren (namn, forarkorts- eller
korkortsnummer), inbegripet namnteckning, samt uppgifter om de olika tidsperioder
som inte langre registreras eller skrivs ut korrekt av fardskrivaren,

a) padiagrambladet eller diagrambladen, eller

b) pa ett tillfaligt blad som ska fastas vid diagrambladet eller forvaras
tillsammans med forarkortet.

KAPITEL VII

Dataskydd, verkstallighet och pafoljder

Artikel 34
Sydd av personuppgifter

Medlemsstaterna ska se till att behandlingen av personuppgifter inom ramen foér
denna férordning sker i enlighet med direktiv 95/46/EG och 2002/58/EG och under
tillsyn av medlemsstatens offentliga oberoende myndighet som avses i artikel 28 i
direktiv 95/46/EG.

Medlemsstaterna ska framfor allt setill att personuppgifter skyddasi samband med

— den anvandning av ett globat system fér satellitnavigering (GNSS) for
registrering av lokaliseringsuppgifter som avsesi artikel 4,
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—  den kommunikation padistans for kontrollandamal som avsesi artikel 5,

—  denanvandning av fardskrivare med harmoniserat granssnitt som avsesi artikel
6,

—  det elektroniska utbyte av information om forarkort som avsesi artikel 26,

—  transportforetagets bevarande av uppgifter i den mening som avsesi artikel 29.

3. De fardskrivare som avses i bilaga IB ska vara utformade pa ett sddant satt att de
skyddar integriteten. Endast uppgifter som &r absolut nddvandiga for behandlingen
ska behandlas.

4. Fordonsagarna och/eller transportforetagen ska, i forekommande fall, uppfylla

relevanta bestdmmel ser om skydd av personuppgifter.

Artikel 35
Utbildning av kontrolltjansteman

1. Medlemsstaterna ska se till att kontrolltjansteménnen har lamplig utbildning for
analys av de uppgifter som registrerats och kontroll av fardskrivaren.

2. Medlemsstaterna ska senast [sex manader efter det att denna forordning trétt i kraft]
informera kommissionen om utbildningskraven for deras kontrolltjansteman.

3. Kommissionen ska fatta beslut om metoden for grund- och vidareutbildning av
kontrolltjansteman, inbegripet om teknik for riktade kontroller och for upptackt av
manipulationsutrustning och bedrégerier. Dessa genomfOrandeakter ska antas i
enlighet med det rédgivande forfarande som avsesi artikel 40.2.

Artikel 36
Omsesidigt bistand

Medlemsstaterna ska bista varandra vid tillampningen av denna forordning och vid kontrollen
av att den fdljs.

Framfor alt ska medlemsstaternas behdriga myndigheter, i samband med detta dmsesidiga
bistand, regelbundet sinda varandra al tillganglig information om overtradelser av denna
forordning som ror montorer och verkstader, och péafoljder for sddana 6vertradel ser.

Artikel 37
P&foljder

1. Medlemsstaterna ska anta bestdmmelser om vilka sanktioner som ska gélla vid
Overtradelse av denna forordning och vidta alla nodvandiga atgarder for att se till att
bestdammelserna genomfors. Dessa pafdljder ska vara effektiva, proportionella,
avskrackande och icke-diskriminerande. FOr verkstader som har Overtrétt
bestammelserna i denna férordning kan detta innefatta upphavning av godkannandet
och aterkallande av verkstadskortet.
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2. Overtradelser av denna forordning skainte bli foremal for mer an en péfoljd eller ett
forfarande.

3. De pafoljder som medlemsstaterna faststéller for mycket alvarliga dvertradelser
enligt definitionen i direktiv 2009/5/EG ska vara de hdgsta som medlemsstaten
tilldmpar fOr Gvertrédel ser av végtransportlagstiftningen.

4, Medlemsstaterna ska senast den [tillampningsdatum for denna forordning] till

kommissionen anméla dessa dtgéarder och bestammelser om pafoljder och sanktioner.
De ska underratta kommissionen om varje andring av dessa atgérder.

KAPITEL VIII

Slutbestammel ser

Artikel 38
Anpassning till teknisk utveckling

For att anpassa bilagorna I, IB och Il till den tekniska utvecklingen ska kommissionen ha
befogenhet att anta delegerade akter i enlighet med artikel 39.

Artikel 39
Utbvande av delegering
1. Kommissionens rétt att anta delegerade akter galler pa de villkor som faststéls i
denna artikel.
2. Den delegering av befogenhet som avses i artiklarna 4, 5, 6 och 38 ska ges pa

obestamd tid frén och med den [dagen for denna forordnings ikrafttradande].

3. Den delegering av befogenhet som avsesi artiklarna 4, 5, 6 och 38 far nar som helst
dterkallas av Europaparlamentet eller radet. Beslutet om aterkallande avslutar
delegeringen av de befogenheter som angesi beslutet. Beslutet far verkan dagen efter
det att beslutet har offentliggjorts i Europeiska unionens officiella tidning, eller vid
en senare tidpunkt som anges i beslutet. Beslutet paverkar inte sddana delegerade
akter som redan trétt i kraft.

4, Na kommissionen antagit en delegerad akt ska den samtidigt underrdtta
Europaparlamentet och radet.

5. En delegerad akt som antagitsi enlighet med artiklarna4, 5, 6 och 38 skatrédai kraft
endast om Europaparlamentet eller radet inte har gjort nadgra invandningar inom tva
manader efter det att akten anmaldes till Europaparlamentet och rédet, eller om
Europaparlamentet och rédet, innan den perioden I6pt ut, har informerat
kommissionen om att de inte har nagra invandningar. Perioden ska forlangas med
[tvA ménader] painitiativ av Europaparlamentet eller radet.
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Artikel 40
Kommitté

Kommissionen ska bitradas av en kommitté. Denna ska vara en kommitté i den
mening som avsesi forordning (EU) nr 182/2011.

Né&r hanvisning gors till denna punkt ska artikel 4 i férordning (EU) nr 182/2011
tillampas.

Om kommitténs yttrande ska erhdllas genom skriftligt forfarande ska detta forfarande
avslutas utan resultat inom tidsgransen for avgivande av ett yttrande, om ordféranden
for kommittén beslutar detta eller om en enkel majoritet av kommitténs medlemmar
begér detta.

Né&r hanvisning gors till denna punkt ska artikel 5 i férordning (EU) nr 182/2011
tillampas.

Om kommitténs yttrande ska erhdllas genom skriftligt forfarande ska detta forfarande
avslutas utan resultat inom tidsgransen for avgivande av ett yttrande, om ordféranden
for kommittén besutar detta eller om en enkel majoritet av kommitténs medlemmar
begér detta.

Artikel 41
Forum om fardskrivare

Ett forum om fardskrivare ska inréttas till stod for diskussion om tekniska frégor om
fardskrivare bland medlemsstaternas experter och experter fran tredjelander som
anvander fardskrivare enligt den europeiska Overenskommelsen om
arbetsforhallanden for fordonsbeséttningar vid internationella  vagtransporter
(AETR).

Medlemsstaterna ska utse en expert till forumet om fardskrivare.

Forumet om fardskrivare ska vara Oppet for experter fran intresserade parter i AETR
utanfor EU.

Intressenter, foretradare for fordonstillverkare, fardskrivartillverkare och
arbetsmarknadens parter ska bjudas in till forumet om fardskrivare.

Forumet om férdskrivare ska anta sin egen arbetsordning.
Forumet om fardskrivare ska sammantrada minst en gang per &r.

Artikel 42
Anmélan av nationella atgarder

Medlemsstaterna ska till kommissionen 6verlamna texten till de bestdmmelser i lagar och
andra forfattningar i nationell lagstiftning som de antar inom det omrade som omfattas av
denna férordning senast 30 dagar efter att de har antagits och forsta gangen senast [12
manader efter ikrafttradandet av denna forordning].
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2) Bilagal till forordning (EEG) nr 3821/85 ska andras pa foljande sitt:
@ | kapitel | Definitioner skaled b utga.

(b) | kapitel 111 ¢ punkt 4.1 ska hanvisningen till "artikel 15.3 andra strecksatsen b, ¢ och
d i férordningen” ersdttas med "artikel 30.5 andra strecksatsen b, ¢ och d i
forordningen”.

(©) | kapitel 111 ¢ punkt 4.2 ska hanvisningen till "artikel 15 i forordningen” erséttas med
"artikel 301 férordningen”.

(d) | kapitel 1V a punkt 1 tredje stycket ska hénvisningen till "artikel 155 i
forordningen” ersdttas med "artikel 30.6 i forordningen”.

3) BilagaIB till forordning (EG) nr 3821/85 ska andras pa foljande sétt:
@ | kapitel | Definitioner ska punkternal, o, t, y, ee, kk, 0o och qq utga.
(b) Kapitel VI ska éndras pa foljande sétt:

(1) | forsta stycket ska hanvisningen till "artikel 12.5 i radets forordning (EEG)
nr 3821/85, senast andrad genom rédets forordning (EG) nr 2135/98" ersittas
med " artikel 24.51 forordning (EEG) nr 3821/85".

(2) Avsnitt 1" Godkannande av montorer eller verkstader” ska utga.
(©) | kapitel VI punkt 271 ska hanvisningen till "artikel 5 i denna forordning” erséttas
med en hanvisning till "artikel 81 dennaforordning”.
Artikel 2
Forordning (EG) nr 561/2006 ska andras pa foljande sétt:

Avstandet "50 km” i artikel 13.1 d, f och p ska erséttas med " 100 km?”.

Artikel 3

Denna férordning trader i kraft dagen efter det att den har offentliggjorts i Europeiska
unionens officiella tidning.

Den skaftillampas fran och med den [ett &r efter ikrafttradandet].
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Dennafoérordning &r till alladelar bindande och direkt tillamplig i alla medlemsstater.

Utfardad i Bryssel den

P& Europaparlamentets vagnar P& radets vagnar
Ordforande Ordférande
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