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Motion till riksdagen
2012/13:T442

av Gunnar Andrén (FP)

Arlanda flygplats och miljon

Forslag till riksdagsbeslut

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i mot-
ionen om att av miljoskél gora Arlanda flygplats till ett jairnvagsnav.

Motivering

Under 2011 reste 19,0 miljoner resendrer till eller fran Arlanda, varav 14,3
miljoner utrikes. Pa de tre rullbanorna, 3 300 meter, 2 500 och 2 500) gjordes
211 000 start och landningar, flest utrikes, 138 000 (6ver 375/dygn eller
16/timme). Totalt fraktades via luften 195 000 ton gods och post.

Pa Arlanda arbetar 16 000 minniskor dagligen. Flygplatsen har (2012)
22 000 parkeringsplatser.

Den 2 maj 2011 ansokte Arlanda flygplats om ett nytt miljotillstaind som
utgar fran 350 000 flygrorelser.

Malet for utsldpp fran marktransporterna maste mot denna bakgrund dra-
matiskt hojas, dvs. utsldppen minska. Ocksé pé bullersidan maste helt nya och
hogre ambitioner finnas.

Nya végar — frimst jarnvégar — maste anvisas for att minska utslédppen av
CO2, flygfotogen och annat.

Arlanda ligger i Sveriges flyghuvudkommun Sigtuna men é&r ju hela Sveri-
ges storflygplats. For dagen kommer endast cirka 32 procent — kanske négon
procent till — med spar till Arlanda. Det bor dka till 90-95 procent.

Vi behover en radikal handlingsplan for att minska utsldppen pa Arlanda,
detta i vetskap om att flygandet, frimst internationellt, kommer att 6ka myck-
et kraftigt framdver.

Forbud 16ser inga problem, inte heller isolerade eller enbart symboliska at-
gérder.

1) Viktigast &r att vérldens ldnder kan enas om att beskatta flygbrinsle. Att
gora det bara i Sverige, eller Europa, leder dessvirre bara till att flygbo-
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lagen tankar ndgon annanstans. Sjédlvfallet maximerar eller minimerar
varje flygbolag sin nytta respektive kostnader. Men det skall kosta att
smutsa ned luften. Sverige bor vara padrivande for att Chicagokonvent-
ionen fran 1944, da undertecknad av 52 nationer, ratificerad 1946 av
Sverige — nu ett stod for USA, Kina, Singapore, Ryssland och manga
andra mindre miljdansvarstagande ldnder — som inte tillater brénslebe-
skattning, skrivs om s& att handelssystemet med utslappskostnader
(ibland missvisande kallade utslédppsritter) eller motsvarande, omfattas
av alla flygbolag.

2) Start- och landningsavgifterna méaste goras avhdngiga dels hur mycket
varje enskilt plan sldpper ut vid start och landning sé att ldga utslédpp
premieras, dels att branslesnala flygplanstyper far laga avgifter.

3) En omradesavgift maste inforas pa Arlanda for att minska attraktiviteten
i att parkera pa Benstocken, Méby och andra stora p-platser.

4) Det géller dven taxibilar och, i nagot mindre grad, bussar. Elbilar bor ej
omfattas av omradesavgiften.

5) Den stora utmaningen &r att forvandla Arlanda till ett jarnvédgsnav, fran
soder-, norr-, Oster- och visterifran. Hur minskar vi antalet bilresor till
och fran Arlanda och 6kar antalet sparbundna resor?

Pé Arlanda flygplats — eller snarare under — finns (2012) tre jdrnvagsstationer,
tva trafikeras av Arlanda Express, en av SJ som stannar mitt under Sky City.
SL:s pendeltag kommer att trafikera samma station.

Genom nyttjandeavtalen frdn 1994 har hittills en rationell jarmvégstrafik
omojliggjorts for SJ:s men dven pendeltagens del. Det héller dessbattre pé att
andras. Fler aktorer maste tillatas trafikera Arlanda.

Viktigast dr dock att besluta bygga ut jarnvégsstationen mitt under Arlanda
sa att manga fler resendrer kan nyttja denna station. Det kan ske ekonomiskt
genom att en modern tagstation kombineras med galleria, affarer och vad som
nu byggs kring Citybanan i Stockholm och som finns pa massor av trafikknu-
tar vérlden runt.

Uppsalatagen — och ldngre vister- och norrifran — maste liksom pendeltag
fran Alvsjo utan att behdva byta vid Stockholms C ha slutstation i Arlanda
City; detta skulle i grunden vara bra ocksé for Stockholmsmaéssan dé internat-
ionella deltagare skulle kunna resa Arlanda—Alvsjo utan tagbyte.

Slutligen méste Roslagsbanan frén Vallentuna, Lindholmen eller Molnby,
knytas till den nya eller utbyggda stationen pa Arlanda. Det &r tekniskt inget
problem — bara vem som skall betala investeringen.

Det bor emellertid ske bl.a genom hdjda markvérden runt stationen. Det
var en metod som brukades i den s.k. Cederschéildsdverenskommelsen fore
2010 ars val och som vunnit uppslutning ver alla partigrinser.

Fragan dr ockséd brannande hur Arlanda Express koncession skall se ut ef-
ter 2040.

Dit ar det bara 28 ar, lika lang tid som tillbaka till 1984.
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Stockholm den 3 oktober 2012
Gunnar Andrén (FP)
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