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Utbyggnad av Viastkustbanan och jarnvagen Goteborg—-Norge ar en av de
viktigaste utvecklingsfrdgorna inom transportomrédet i ett svenskt och nor-
diskt perspektiv.

Vistkustregionen Malmo/Kopenhamn-Géteborg-Oslo ar en av Nordens
storsta och mest expansiva naringslivs- och trafikregioner. Narheten till kon-
tinenten innebar ytterligare 6kade mojligheter till utveckling i takt med att
det ekonomiska samarbetet i Europa intensifieras. Detta staller krav pa ett
effektivt transportsystem med stor kapacitet och hog standard dar inte minst
intresset av en god miljo maste vaga tungt. Det ar ytterst angelaget att jarn-
vagens roll harvid forstarks vasentligt.

Inom Goéteborgs och Bohus lan har det senaste aret redovisats ett omfat-
tande utredningsarbete badde om vag E 6 och om utbyggnad av Bohusbanan
till Norge. En slutsats ar att aven med forsiktiga antaganden om framtida
trafikutveckling kommer den totala trafikvolymen for bade person- och
godstrafik att oka starkt.

Om man lyckas pressa ner den arliga 6kningstakten i persontrafiken vag/
jarnvag genom Bohuslan till mindre an halften av vad den varit under 1980-
talets senare halft kommer trafikvolymen dnda att i det narmaste fordubblas
till 4r 2010. En motsvarande 6kning kan vantas for godstrafiken. Den tunga
godstrafiken vag/jarnviag berdknas 6ka frdn ca 6 miljoner ton 1987 till 6ver
13 miljoner ton ar 2010.

Den utan jamforelse storsta okningen vantas for den internationella gods-
trafiken. Redan idag ar 6ver halften av den tunga godstrafiken pa E 6 genom
Goteborgs och Bohus lan internationell. Inte minst utvecklingen tnom det
norska naringslivet har har betydelse. Norges utrikeshandel ar idag till ca 75
procent inriktad mot EG- och EFTA-landerna. Denna andel berdknas 6ka
till 90 procent mot sekelskiftet. Utan en omfattande utbyggnad av jarnvagen
genom Bohuslan. med foriangning till Norge, kommer trafiksituationen i
Goteborgs och Bohus lan framst frAn miljosynpunkt att bli oacceptabel. Det
bor understrykas att Goteborgs och Bohus lan vad géller paverkan pa miljon
ar ett i hog grad utsatt omrade, dven i ett nationellt perspektiv.

En utbyggnad av Bohusbanan till Norge innebar att man anpassar jarnva-
gen till naturliga trafik- och resemonster. Man skapar den kortaste och snab-
baste forbindelsen till Oslo. Battre forutsattningar skapas for fjarrtrafiken.
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Jarnvagen kan aven fa en stor betydelse for den interregionala och regionala
trafiken i strdket Goteborg-Uddevalla—Oslo. I denna trafikkorridor finns ett
mycket betydande trafikunderlag. For godstrafiken skapas basta mojliga
forutsattningar genom kortare vdag och genom att Bohusbanan redan idag
har stambanestandard vad galler lutningsforhallanden.

Stora restidsvinster kan uppnas vid en utbyggnad av Bohusbanan till
Norge. | ett s.k. 160-km-alternativ kan restiden Goteborg-Oslo med tre up-
pehall pressas med niarmare tva timmar jamfort med idag. Aven vid en be-
gransad upprustning av banan till 130 km/tim dér uteslutande nuvarande
strackning utnyttjas, kan restiden sankas med narmare 1 1/2 timme. Detta
forhallande kombinerat med att jarnvagen dras genom naturligt samman-
héllna befolknings- och trafikregioner visar vilken betydande utvecklings-
kraft som finns i ett Bohusbanan/Norge-alternativ.

Som ovan namnts ar den s.k. vastkustregionen en av Nordens viktigaste
naringslivs- och trafikregioner. Har finns ett stort och snabbt vaxande behov
av battre kommunikationer, inte minst en vasentlig utbyggnad av jarnvagen.
Miljomassigt finns betydande problem, dar framfer allt Géteborgs och Bo-
hus 1an tillhor landets fradn miljosynpunkt mest utsatta omraden. En forlang-
ning av Vastkustbanan genom Bohuslan till Norge maste darfor enligt var
uppfattning ha hog prioritet.

Den ovan foreslagna utbyggnaden av Bohusbanan ar kostnadskravande.
Det kan darfor finnas anledning att prova en alternativ finansiering.

Sammanfattningsvis ~ genom restidsforkortningar och battre anpassning
till naturliga trafikstrommar uppnar man genom en utbyggnad av Bohusba-
nan till Norge fordelar for fjarrtrafiken samtidigt som helt nya utvecklings-
mojligheter skapas for regional tagtrafik. Vidare kan godstrafiken utvecklas
genom kortare vag, rationellare trafik och hogre kapacitet. Positiva regio-
nalpolitiska effekter bor uppsta genom att man battre knyter ihop expansiva
regioner 1 Norge/Sverige. Betydande miljovinster kan goras genom en ut-
veckling av jarnvagen i ett miljomassigt utsatt omrade. Alternativ finansie-
ring maste kunna provas for att utbyggnadsobjekt av strategisk betydelse for
infrastrukturen skall kunna genomforas tidigare. Har bor Bohusbanan/Nor-
ge-objektet prioriteras hogt.

Hemstillan

Med hanvisning till det anforda hemstalls
att riksdagen som sin mening ger regeringen till kanna vad i motio-
nen anforts om en upprustning av Bohusbanan med forlangning till
Norge.
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Karl-Erik Svartberg (s) Lennart Nilsson (s)
Jens Eriksson (m) Kenth Skarvik (fp)
Lisbet Calner (s) Elving Andersson (c)
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Lars Backstrim (vpk)



