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Jarnvagstrafik genom Sverige

Forslag till riksdagsbeslut

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i mot-
ionen om jarnvégstrafik genom Sverige.

Bakgrund

Ett gemensamt nordiskt infrastrukturtdnkande for sparbunden trafik dr nod-
vindigt om Norden skall sta sig i konkurrensen pé vérldsmarknaden liksom
for att bygga var region trygg och sdker infor de provningar som ett foréndrat
klimat innebar. De fordndringar av klimatet som vi idag vet kommer att ske
innebér dven att isfria hamnar i nordligaste Norge och i Ryssland kommer att
utgdra en attraktiv vig till och fran Asien. Oresundsbron ir redan dverbelas-
tad och en ny forbindelse mellan Helsingborg och Helsingér kommer dven
den négra ar efter 6ppnandet att ha kapacitetsproblem. Hamnen i Goteborg
har kapacitetsproblem och dven om djuphamnen i Lysekil kommer att utgdra
ett bra komplement sa riacker kapaciteten inte till for de behov vi har i Nor-
den. Sjotransporterna genom Oresund 6kar men 4ven dér finns begrénsningar.
Sjofarten mellan Ostersjon och visterhaven ér bland de intensivaste i virlden
och de vixer stindigt. Behovet av 6kad kapacitet pa jarnvdg 6kar och behovet
av fler alternativa hamnldgen i vist och nord &r uppenbara.

Motivering

Bakgrundsbeskrivningen handlar uteslutande om utvecklingen av godstrafik-
behoven. Till det kommer naturligtvis dven ett vixande behov av jarnvégs-
transporter for persontrafik. Genom att bygga ny baninfrastruktur for person-
trafik sé frigdrs kapacitet for gods. Om man véljer att gora investeringarna i



Fel! Okint namn pa

ny jarnvdg i form av nya spar for hoghastighetstag for persontrafik sa vinner
man dubbelt. Godstrafiken far 6kad kapacitet och persontrafiken far kortare
restider.

Den nordiska gemenskapen &r beroende av att vi létt kan besdka varandra
och ddrmed uppleva hela norden som var hemmaarena. Den omfattande férje-
trafiken Sverige—Aland—Finland dir ménga gér enkla dagsturer innebir att
kédnslan av gemenskap i regionen vixer. Genom effektiva bussanslutningar ar
det idag mgjligt for den som bor inom 300 kilometer fran terminalerna att till
en forhéllandevis 1ag kostnad utvidga sin hemmaarena.

Med en snabbtagsforbindelse mellan Oslo och Stockholm skulle dven den
mdjligheten bli verklighet for den som bor i Oslos ndromréde. Strdket Oslo—
Stockholm—Helsingfors kan bli ett naturligt strdk fér manga nordbor som
binder oss samman och okar var kdnsla av gemenskap. En siddan 16sning
forutsétter dock en ny strackning mellan Oslo och Stockholm norr om Méla-
ren utan passage av Halsberg och Kongsvinger. Rakast mojliga strackning
Oslo C—Karlstad—Orebro—Visteras—Stockholm C #r en forutsittning for att
uppna en total restid pa under tva timmar dven med ett modernt hoghastig-
hetstag.

P4 samma sitt kan Oresundsregionen utvidgas genom snabbtig mellan
Kopenhamn och Oslo liksom mellan Képenhamn och Stockholm. Aven hir &r
det mojligt att na restider pa runt tvd timmar om man ndjer sig med tva eller
mdjligen tre stopp pé végen och bygger for modern hoghastighetsteknik pé
cirka 350 kilometer/timme.

Att pa det viset bygga en gemensam nordisk arbetsmarknadsregion liksom
mdjligheter for okat turistande med ménga fler mdten mellan nordbor skulle
bygga oss starka for framtiden. Med de fantastiska mojligheter att kombinera
arbete med de mest attraktiva boendemdjligheterna i Norden skapar vi en
attraktivitet som kommer att locka dven den mest krdsne. Vi behover bli det
alternativ de bédsta hjarnorna i virlden viljer om vi skall behalla var position.
Ingen annan region i virlden kan erbjuda den kombination av jobbutbud och
boendemiljder som vi med en sddan 16sning skulle kunna erbjuda.

Niér det géller godset sa hiavdar jag naturligtvis inte att alla problem auto-
matiskt fir sin 10sning genom nybyggnation av snabbtigsspar. Regiontrafiken
pa de gamla sparen kommer att 6ka bland annat som en effekt av okat lang-
pendlande. Mojligheten att med ett byte dagpendla exempelvis frdn mindre
orter via Karlstad, Orebro eller Visteras till ett arbete i Oslo eller Stockholm
kommer att 6ka behovet av regional trafik pd de gamla spéren.

En utbyggnad av godsstrak dels genom kompletteringar av befintliga strak
dels genom nybyggnation dr déarfor nddvandig. Att aterskapa Inlandsbanan
s6der om Mora och elektrifiera hela strickan dr det enklaste och ekonomiskt
mest fordelaktiga sittet att 6ka kapaciteten for godstransporter mellan sddra
och norra Norge. Genom bittre anslutningar till jirnvdgen i Finland &r det
aven mojligt att utan allt for stora kostnader na nya utskeppningsmojligheter i
norr, savidl i Norge som i Ryssland. En tvarforbindelse dver den skandina-
viska halvon till en Atlanthamn i véstra Norge genom Dalarna eller Jimtland
skulle gora systemet for godstransporter i det ndrmaste komplett. En del gods
som idag gar sjovigen genom ett allt tringre Oresund skulle d& fa flera och
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effektivare alternativ, vilket bidrar till att exempelvis forbindelsen via
Oresundsbron och den nya forbindelsen Lolland—Puttgarden inte blir dverbe-
lastad omedelbart.

Forslag till beslut

Inget parti har pengar for dessa investeringar i sina budgetar och jag ar infor-
stddd med att det jag beskriver dels inte kan genomforas omedelbart, dels att
det finns andra strdk som &r viktiga att vdrna, men genom mitt engagemang i
Nordiska rddet sa vet jag att det finns ett stort intresse for att bygga en nordisk
infrastruktur som stod for ett starkare Norden. Jag vet dven att Norge har
problem med sin enorma oljefond. Det &r inte l4tt att undvika inflation nér det
i princip finns obegriansade investeringsresurser. Darfor har manga norska
politiker uttalat ett intresse for att investera i 6vriga Norden i projekt som
gagnar Norge. Med tanke pa den skandinaviska halvons rent topografiska
utseende sé ér det naturligt att den norska transportinfrastrukturen for jarnvag
i nord—sydlig riktning gdr genom Sverige. I praktiken 4r det sd redan idag
men atkomligheten till spér i norra Norge &dr dalig. Med de mojligheter som
isfria passager for battrafik i Arktis skapar s blir det ett gemensamt nordiskt
intresse att forbéttra tillgéngligheten till hamnar i norr.

Riksdagen bor mot bakgrund av det anforda intensifiera samarbetet med de
nordiska grannldnderna kring arbetet pd en framtidsinriktad gemensam infra-
strukturplanering for jarnvag savil for gods som for persontrafik. Samarbetet
bor dven omfatta former for finansiering.

Stockholm den 4 oktober 2012
Jan Lindholm (MP)
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