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Gemensamma standarder vid utbyggnad
av infrastrukturen for alternativa
drivmedel

Sammanfattning

Utskottet foreslar att riksdagen antar regeringens forslag till lag om krav pa
installationer for alternativa drivmedel och forslag till andring i ellagen. Den
nya lagen innehéller bl.a. bestammelser om krav pa installationer, avgifter for
laddning av elfordon, anvandarinformation och tillsyn. Lagforslagen foreslas
trada i kraft den 18 november 2016.

Utskottet foreslar vidare att riksdagen avslar motionsyrkandena i tva
foljdmotioner bl.a. med hanvisning till pAgéende arbete.

I betdnkandet finns en reservation (SD).

Behandlade férslag

Proposition 2015/16:186 Gemensamma standarder vid utbyggnad av
infrastrukturen for alternativa drivmedel.
Tva yrkanden i foljdmotioner som vackts med anledning av propositionen.
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Utskottets forslag till riksdagsbeslut

Regeringens lagforslag

Riksdagen antar regeringens forslag till

1. lag om krav pa installationer for alternativa drivmedel,

2. lag om &ndring i ellagen (1997:857).

Déarmed bifaller riksdagen proposition 2015/16:186 punkterna 1 och 2 samt
avslar motionerna

2016/17:34 av Emma Wallrup m.fl. (V) och

2016/17:35 av Per Klarberg m.fl. (SD).
Reservation (SD)

Stockholm den 29 september 2016

Pa trafikutskottets vagnar

Karin Svensson Smith

Foljande ledamoter har deltagit i beslutet: Karin Svensson Smith (MP), Jessica
Rosencrantz (M), Pia Nilsson (S), Suzanne Svensson (S), Edward Riedl (M),
Sten Bergheden (M), Leif Pettersson (S), Anders Akesson (C), Boriana Aberg
(M), Jasenko Omanovic (S), Per Klarberg (SD), Nina Lundstrom (L), Emma
Wallrup (V), Robert Halef (KD), Johan Andersson (S), Rikard Larsson (S) och
Jimmy Stahl (SD).
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Redogorelse for drendet

Arendet och dess beredning

Inom Ndringsdepartementet utarbetades hdsten 2015 en promemoria med
forslag till de forfattningsandringar som krévs for att genomféra Europa-
parlamentets och radets direktiv 2014/94/EU om utbyggnad av infrastrukturen
for alternativa brénslen. Promemorian har dérefter remissbhehandlats.
Regeringen beslutade den 19 maj 2016 att begdra Lagradets yttrande Gver
lagforslagen. Lagradet har aven lamnat synpunkter pa forslagen.

Bakgrund

Till grund for regeringens lagforslag ligger Europaparlamentets och radets
direktiv 2014/94/EU om utbyggnad av infrastrukturen for alternativa branslen.
Direktivets overgripande syfte &r att minimera oljeberoendet pa
transportomradet och didrmed minska transporternas negativa inverkan pa
miljon.

Direktivet har utarbetats utifran de riktlinjer som laggs fast i Europa 2020-
strategin om smart och hallbar tillvaxt for alla och i vitooken om EU:s framtida
transportpolitik. 1 vitooken finns en malsattning om att minska
transportsektorns oljeberoende och ett mal om att minska utslappen av
vaxthusgaser fran transportsektorn med 60 procent fram till 2050 jamfort med
1990 &rs nivaer. | vitboken aviserade kommissionen att den skulle ta fram en
héllbar strategi for alternativa branslen, vilket d&ven omfattar en anpassad
infrastruktur, och att den ocksa skulle utfarda riktlinjer och standarder for
tankningsinfrastrukturen.

Kommissionens mélsattning med forslaget ar att framja utbyggnaden av en
infrastruktur for laddningsstationer och tankstationer for att stimulera
konsumenternas efterfrdgan pa fordon som drivs med alternativa bréanslen, och
for att uppmuntra tillverkare att utveckla sddana fordon till konkurrenskraftiga
priser. Kommissionen anser att den nuvarande bransleinfrastrukturen i fraga
om laddningsstationer for elbilar respektive tankstationer for naturgas (LNG
och CNG) och vite ar bristfallig, vilket forsvéarar en mer utbredd anvandning
av fordon som drivs med alternativa brénslen.

En central punkt i direktivet ar att varje medlemsstat ska uppratta ett
nationellt handlingsprogram for utbyggnaden av infrastrukturen for alternativa
branslen som ska éverldamnas till kommissionen senast den 18 november 2016.
Handlingsprogrammet ska innehalla nationella syften och mal for
utbyggnaden av laddnings- och tankstationer for olika typer av alternativa
branslen, sdsom elektricitet, vétgas och naturgas, och olika former av
stodatgarder. Handlingsprogrammet behandlas dock inte i propositionen utan
forbereds separat inom Regeringskansliet.



REDOGORELSE FOR ARENDET

Av direktivet framgar ocksa att medlemsstaterna ska sékerstalla att
gemensamma tekniska standarder uppfylls for laddningsstationer for fordon,
for tankstationer och for landstromsanlaggningar for fartyg. Standarderna som
har antagits av olika internationella standardiseringsorganisationer anges i en
bilaga till direktivet. For vissa typer av installationer finns inte nagra
standarder angivna, men kommissionen har fatt befogenhet i direktivet att ta
fram sddana standarder. Syftet med standarderna ar i férsta hand att sékerstélla
driftskompabilitet. Standarderna ska uppfyllas for installationer som tas i bruk
eller férnyas fran och med den 18 november 2017.

Direktivet innehdller vidare vissa krav pd prissattning och bestammelser
om att olika typer av information ska goras tillganglig for anvéndarna. Dessa
krav ska vara uppfyllda senast den 18 november 2016.

Propositionens huvudsakliga innehall

| propositionen foreslar regeringen hur de delar av Europaparlamentets och
radets direktiv 2014/94/EU om utbyggnad av infrastrukturen for alternativa
branslen som forutsatter lagreglering ska genomforas i svensk ratt.

Regeringen foreslar att direktivet huvudsakligen inférlivas genom en ny lag
om krav pa installationer for alternativa drivmedel. Regeringen, eller den
myndighet som regeringen bestammer, ska f& meddela foreskrifter om krav pa
installationer for dverforing av alternativa drivmedel till fordon och fartyg.
Auvgifter for att ladda elfordon vid laddningspunkter som &r tillgangliga for
allménheten ska vara skaliga, objektiva och icke-diskriminerande. Regeringen
eller den myndighet som regeringen bestimmer ska vidare fa meddela
foreskrifter om skyldighet att ldmna information om vilka fordon som
regelbundet kan tankas med enskilda drivmedel pd marknaden eller laddas vid
laddningspunkter och om skyldighet att vid tankstationer tillhandahalla
information om jamforelsepriser for andra relevanta drivmedel. Slutligen
fortydligas ellagen (1997:857) sa att det framgar att en innehavare av en
laddningsstation for elfordon inte omfattas av vissa skyldigheter enligt lagen
&ven om innehavaren tar betalt for elen.

Regeringen foreslar att lagandringarna ska trada i kraft den 18 november
2016.
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Utskottets Overvdaganden

Regeringens lagforslag

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen antar regeringens forslag till lag om krav pa installationer
for alternativa drivmedel och lag om &ndring i ellagen (1997:857).
Riksdagen avslar samtidigt tva motionsforslag om att utreda vilken
prisinformation som d&r relevant for konsumenterna och om
skyldigheter att tillhandahalla miljo- och klimatmarkning samt
ursprungsmarkning av drivmedel, bl.a. med hénvisning till
pagaende arbete.
Jamfor reservation (SD).

Propositionen

Ny lagstiftning

| proposition 2015/16:186 Gemensamma standarder vid utbyggnad av
infrastrukturen for alternativa drivmedel foreslar regeringen en ny lag om krav
pa installationer for alternativa drivmedel samt en andring i ellagen
(1997:857). Avsikten med propositionen ar att i svensk ratt genomfdra de delar
av Europaparlamentets och radets direktiv 2014/94/EU om utbyggnad av
infrastrukturen for alternativa brénslen som forutsatter lagreglering. Genom
lagforslaget genomfors direktivets bestdmmelser om vilka standarder som ska
gélla for installationer for alternativa branslen och om information till
anvandarna.

Regeringen framhaller att de fragor som direktivet omfattar i mycket liten
utstrackning regleras i svensk ratt i dag och att det inte finns ndgon myndighet
som har ett uppdrag eller en uppgift som direkt motsvarar direktivets krav och
syften. | den man det finns bestammelser eller bemyndiganden for regeringen
eller myndigheter att meddela foreskrifter om t.ex. elektriska anlaggningar,
tankstationer eller krav pa fordon, baseras dessa antingen pa andra skal, t.ex.
sakerhetsskal, dn de skal som direktivet grundar sig pa, eller s& omfattar de
bara delvis det omrade som direktivet reglerar. Mot denna bakgrund beddmer
regeringen att det ar lampligare att inforliva direktivets bestimmelser i svensk
ratt i form av en helt ny lagstiftning &n att gdéra &ndringar i befintliga
forfattningar och av bemyndiganden for ansvariga myndigheter. Det senare
alternativet skulle gora regleringen bade fragmenterad och svaréverskadlig.
Dessutom anser regeringen att det inte & mojligt att genomfdra hela direktivet
inom ramen for befintlig lagstiftning, utan viss ny lagstiftning skulle krévas i
vilket fall som helst.
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Innehall

Regeringen foreslar att det i lagen fors in ett generellt bemyndigande for
regeringen eller den myndighet som regeringen bestdimmer att meddela
foreskrifter om krav pa installationer for 6verforing av alternativa drivmedel
till fordon och fartyg och vilken renhetsgrad véte ska ha i sddana installationer.

Regeringen foreslar att begreppet alternativa drivmedel ska avse branslen
eller kraftkallor som, &tminstone delvis, fungerar som ersattning for fossila
oljekallor for energiférsorjning till transporter och som kan bidra till en
forbattring av miljéprestandan inom transportsektorn. Regeringen papekar i
sammanhanget att utvecklingen pd omradet gar snabbt och att det inte kan
uteslutas att behov uppstar av att standardisera installationer for andra typer av
alternativa drivmedel &n de som uttryckligen anges i direktivet, ndmligen
elektricitet, vatgas och naturgas. Regeringen anser darfor att lagen bor géra
det mojligt att anta sidana foreskrifter &ven om det i dag inte finns standarder
for andra installationer for alternativa drivmedel &n el, vate och metangas. En
lag som medger foreskrifter om andra typer av drivmedel &n de som for
narvarande anges i direktivet strider inte heller mot direktivet. En sddan mer
utvidgad lag kan ocksa ge battre mojligheter att bidra till mélet att Sverige ska
ha en fossilfri fordonsflotta, enligt regeringens uppfattning. En ytterligare
anledning att vidga lagens tillampningsomrade &r att kommissionen avser att
senast den 31 december 2020 goéra en dversyn av direktivet och vid behov
lagga fram forslag om att &ndra det genom att faststélla nya gemensamma
tekniska specifikationer for den infrastruktur for alternativa drivmedel som
ligger inom direktivets tillampningsomrade.

I ellagen foreslds nagra andringar som fortydligar skyldigheten for en
elleverantdr att till natmyndigheten ladmna uppgift om priser och
leveransvillkor och vilka uppgifter ett avtal mellan en konsument och en
elleverantor ska innehalla, si att det framgar att kraven endast galler sadan
leverans av el som sker i elanvdndarens egen uttagspunkt. Genom denna
andring blir det mojligt att kopa el vid en laddningsstolpe pa samma enkla satt
som t.ex. vid en sedvanlig tankning av en bensin- eller dieseldriven bil, utan
krav pd skriftlighet eller pd att koparen pd forhand maste avtala med
leverantoren eller den driftsansvarige om att fa kopa elen eller ingd ett I6pande
kontrakt for vidare kop av el.

Enligt lagforslaget ska avgifter for att ladda elfordon vid laddningspunkter
som 4r tillgangliga for allménheten vara skaliga, objektiva och icke-
diskriminerande. Med laddningspunkt avses ett granssnitt dar ett elfordon i
taget kan laddas eller dar ett batteri pa ett elfordon i taget kan bytas ut. En
laddningspunkt ska anses vara tillganglig for allménheten om anvéndarna har
icke-diskriminerande atkomst till den.

Ett viktigt inslag i propositionen handlar om information till anvandarna,
inte minst om mdjligheten att forse motorfordon med alternativa drivmedel.
Darfor foreslar regeringen att den sjalv eller den utpekade myndigheten ska fa
meddela foreskrifter om skyldighet att l&mna information om vilka
motorfordon som regelbundet kan tankas med enskilda drivmedel pa
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UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

marknaden eller laddas vid laddningspunkter. Det handlar om sadan
information som ska finnas i fordonsmanualer, vid tankstationer och
laddningspunkter, pd motorfordon och hos motorfordonsférsaljare inom
medlemsstaternas territorium. Likasa foreslas i propositionen att regeringen
eller myndigheten ska f& meddela foreskrifter om skyldighet att vid
tankstationer tillhandahalla information om enhetspriser for andra relevanta
drivmedel.

Med den foreslagna lagen ska det bli méjligt att inféra gemensamma
standarder for laddningspunkter for t.ex. elbilar, landstromsanslutning for
fartyg och tankstationer for vat- och naturgas. Regeringen understryker att det
huvudsakliga syftet med standarderna ar att uppnad anvandarvanlighet och
mojliggora en snabbare utbyggnad av infrastrukturen. Nagon myndighet som
i dag har tillsyn éver dessa fragor finns inte. Regeringen foreslar att tillsyn ska
utbvas av den myndighet som regeringen bestdmmer och att myndigheten
ocksa ska fa meddela de forelagganden och forbud som behdvs i enskilda fall.
Det ska ocksa vara mojligt att forena ett foreldaggande eller forbud med vite.
Den myndighet som utdvar tillsyn ska fa ta ut en avgift for
&rendehandléggning och tillsyn. Det ska vara mojligt att dverklaga
tillsynsmyndighetens beslut om férelagganden och beslut och om att paféra
avgift till allmén forvaltningsdomstol.

Regeringen foreslar avslutningsvis att lagandringarna ska trada i kraft den
18 november 2016.

Konsekvenser

Lagforslagen beror i forsta hand foretag som tillhandahaller el till elfordon vid
laddningspunkter, landstrom till fartyg samt vatgas eller naturgas vid
tankstationer. De foretag som sétter upp eller fornyar en laddningspunkt
fr.o.m. den 18 november 2017 maste, med vissa undantag, forse laddnings-
punkten med en sarskild typ av uttag. Det &r inget som hindrar att en
laddningspunkt har flera olika uttag med olika standarder, sa lange atminstone
ett av uttagen uppfyller kraven i direktivet. Detta krav kan komma att innebéra
vissa merkostnader for de foretag som inte hade planerat att forse
laddningspunkten med de uttag som direktivet kraver. Hur manga foretag som
kommer att bli ber6rda dr svart att bedoma eftersom det i dag saknas officiell
statistik dver antalet laddningsplatser och vilka foretag som erbjuder laddning
av elfordon.

Nar det géller kravet pa installationer for landstromsfarsérjning av fartyg
Overensstimmer dessa med befintliga riktlinjer och rekommendationer
utgivna av Transportstyrelsen. Dessa krav bedoms darfor inte medféra nagra
merkostnader for berdrda rederier. Inte heller kraven pa tankstationer for véte
bedéms medfora ndgra extra kostnader for berorda foretag eftersom de
angivna I1SO-standarderna Overensstammer med etablerade
branschstandarder. Betraffande kraven pd tankstationer for naturgas finns det
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inga standarder angivna dnnu. Det &r darfor inte mojligt att bedéma
konsekvenserna for berdrda foretag.

For den enskilde bedoms lagforslagen underlétta anvéndningen av fordon
som kan drivas med el, naturgas eller vétgas.

Lagforslaget medfdr konsekvenser for den eller de tillsynsmyndigheter som
ska utdva tillsyn och meddela foreskrifter om installationer for alternativa
drivmedel. Dessa uppgifter bedéms medféra vissa kostnadsokningar for den
eller de berérda myndigheterna. Avsikten &r att tillsynsmyndighetens eller
tillsynsmyndigheternas kostnader for &rendehandldggning och tillsyn ska
tackas genom avgifter. Regeringen paminner om att det ska vara méjligt att
hos allman forvaltningsdomstol Overklaga beslut och foreskrifter som
meddelas med stdd av lagen. Enligt regeringen &r det i nulaget mycket svart
att bedéma hur ofta tillsynsmyndigheten kan komma att behdva ingripa och i
vilken omfattning besluten kommer att 6verklagas till domstol.

Regeringens uppfattning ar ocksa att forfattningsforslagen far en viss
positiv paverkan pa mojligheterna att nd miljokvalitetsmalen, framfor allt
genom att de underlattar anvandningen av laddningsinfrastruktur fér elfordon
och landstrémsanlaggningar.

Motionerna

| kommittémotion 2016/17:34 yrkar Emma Wallrup m.fl. (V) p att regeringen
eller den myndighet som regeringen bestdmmer ska meddela foreskrifter om
skyldigheter att vid tankstationer tillhandahalla milj6- och klimatmarkning
samt ursprungsmarkning av samtliga drivmedel genom standardmarkning.
Motionérerna framhaller att det finns starka skal for att utnyttja tillfallet och
aven infora mérkning av drivmedlens miljoegenskaper och att direktivet ger
utrymme for ett sddant initiativ p& nationell niva. Detta skulle gora det enklare
for konsumenterna att vélja det drivmedel som har lagst milj6- och
klimatpaverkan om man ser pa drivmedlets hela livscykel. Ett sédant krav bor
enligt motionarerna for dvrigt omfatta alla typer av drivmedel. Motiondrerna
framhaller att det fér en konsument kan vara valdigt svart att avgora vilket
drivmedel som é&r bést ur miljo- och klimatsynpunkt. Inférandet av en
gemensam standard for miljomarkning skulle darfor underlatta
konsumenternas val. Motionarerna anser likas att det finns starka skal for att
infora krav pa ursprungsmarkning av drivmedel. Att aven inkludera
ursprungsmarkning i drivmedlets standardmarkning skulle bl.a. ge méjligheter
for konsumenterna att gora aktiva val for att undvika branslen fran lander med
bristfallig social hallbarhet.

Per Klarberg m.fl. (SD) belyser i kommittémotion 2016/17:35
svarigheterna med att ge en rattvisande prisinformation till berdrda
konsumenter. Motiondrerna betonar i sammanhanget att det inte enbart &r
kostnaden for det faktiska drivmedlet per liter energiinnehall som féller
utslaget. For transporter kan det vara andra faktorer &n drivmedelskostnaden
som ar avgorande for en totalkalkyl, t.ex. fordonets drifts- och
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underhallskostnader. Mot denna bakgrund anser motionarerna att det ar nast
intill omojligt att ge en konkurrensneutral prisinformation utan att géra mer
omfattande berakningar. Aven konsumentens mojligheter att vid tankstallet
gora ett aktivt val av brénsle ar tekniskt begrénsat till vilken drivlina som
fordonet har, och det &r i dag svart att ta stallning till vilken information som
&r relevant for konsumenterna och l&mplig att kréva, exempelvis andelen
koldioxidutslapp eller branslets energiinnehdll. Med hansyn till de svarigheter
som uppmarksammas i kommittémotionen, anser motiondrerna att det ar
nodvandigt att utreda fragan om vilken prisinformation som &r relevant for
konsumenterna mer ingdende.

Utskottets stallningstagande

Utskottet valkomnar regeringens férslag om en ny lag om krav pa
installationer for alternativa drivmedel. Det &r ett viktigt steg for att minska
oljeberoendet inom transportsektorn och for att n& det politiska mélet om en
fossiloberoende fordonsflotta till 2030. Utskottet padminner i sammanhanget
om att kommissionen i juli 2016 aviserade en europeisk strategi for
utslappssnal  rorlighet som syftar till att minska utslappen fran
transportsektorn. Malet ska uppnés genom bl.a. ett anpassat regelverk for
utslappssnal rorlighet i vilket EU:s direktiv om infrastrukturen for alternativa
branslen (2014/94/EU) ingar som en betydelsefull bestandsdel. Utskottet har
ocksa i tidigare sammanhang valkomnat de initiativ som tagits pA EU-niva for
att framja omstéllningen till mer miljovanliga drivmedel, inte minst genom det
aktuella direktivet som ligger till grund for regeringens lagforslag. Utskottets
uppfattning ar att direktivet erbjuder konsumenter och 6vriga intressenter
inom hela EU ett viktigt ramverk att forhalla sig till i utoyggnaden av
infrastrukturen for alternativa brénslen och inférandet av gemensamma
tekniska specifikationer for denna. Eftersom det handlar om en lagstiftning
som &r angeldgen ur milj6- och klimatsynpunkt och att det i direktivet
foreskrivs att bestdimmelserna ska vara genomfdrda i nationell lagstiftning
senast den 18 november 2016, &r det enligt utskottets mening viktigt att
lagstiftningsprocessen inte forsenas.

En avgorande forutsattning for att konsumenterna ska vélja alternativa
drivmedel &r att det finns en tillrackligt val utbyggd infrastruktur for att kunna
tanka eller ladda fordonen under fard och att det upplevs som enkelt och
bekvamt. Utskottet pdminner om de anstrangningar som redan har gjorts i
Sverige for att bygga ut laddningsinfrastrukturen for elfordon och bedémer att
efterfrgan pé publika laddningsstationer kommer att véxa, inte minst for att
majliggora laddning i stadsmiljoer. Utskottet vill har ocksd uppmarksamma
att utvecklingen av fordonsparken kommer att paverka utbyggnadstakten for
publika laddstolpar men &ven behovet av standarder for att sakerstélla att alla
fordon ska kunna anvénda de laddningsstationer som byggs. | det hér
sammanhanget vill utskottet lyfta fram Energimyndighetens roll som nationell
samordnare for laddningsinfrastruktur enligt ett regeringsuppdrag. Det innebar
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att myndigheten ska samordna stdd till laddningsinfrastruktur och informera
om laddningsstationers placering.

Sverige har under senare ar haft en stark utveckling av produktion och
anvéandning av fordonsgas inom vdgtransportsektorn dar utvecklingen har
stéttats av en rad styrmedel samt av kommunala och regionala initiativ.
Branschorganisationen Energigas Sverige noterar i rapporten Scenarier for
gasanvéandning i transportsektorn till 2030 att det i delar av landet finns en
utbyggd infrastruktur for fordonsgas och att det for nérvarande finns éver 160
publika gasmackar i landet men att det &r betydligt sdmre bevént med
vétgasstationer i Sverige. Det &r utskottets uppfattning att den tilltdnkta
lagstiftningen kommer att forbattra forutsattningarna for att utnyttja gas som
drivmedel.

Utskottet vill i sammanhanget ocksa lyfta fram det pagdende arbetet inom
Regeringskansliet med att sammanstéalla ett nationellt handlingsprogram med
syften och mal for utbyggnaden av infrastrukturen for alternativa branslen.
Handlingsplanen, som ska dverlamnas till EU-kommissionen senast den 18
november i ar, utgdr en integrerad del i regeringens arbete med en fossilfri
fordonsflotta.

Mot bakgrund av vad som tas upp i féljdmotionerna vill utskottet ocksé
uppmarksamma vad som anges i budgetpropositionen for 2017 (2016/17:1
utg.omr. 20), ndmligen att regeringen vill underlétta for konsumenter att gora
upplysta och miljéanpassade val av drivmedel. Enligt vad utskottet har erfarit
har Miljo- och energidepartementet alldeles nyligen pabdrjat ett internt arbete
for att utreda majligheterna att géra information om drivmedels miljopaverkan
obligatorisk, ett initiativ som utskottet emotser med intresse. De faktorer som
regeringen Gvervager ska ingd i den obligatoriska miljoinformationen ar
fornybar andel, klimatpaverkan, ursprungsland, miljoklass och ravaror.
Utskottet paminner ocksd om att den narmare utformningen av
prisinformationen som ska finnas tillganglig ar en frdga som kommer att
hanteras av regeringen eller den myndighet som regeringen bestammer i
samband med framtagandet av foreskrifter pd omradet. Enligt utskottets
mening &r detta en 1damplig ordning.

Sammanfattningsvis anser utskottet att den nya lagstiftningen pa omradet
ar andamalsenlig for att uppmuntra och underlatta den fortsatta utbyggnaden
av en infrastruktur for alternativa branslen.

Mot denna bakgrund foresldr utskottet att riksdagen antar regeringens
lagférslag och avstyrker motionerna 2016/17:34 (V) och 2016/17:35 (SD).

2016/17:TU2
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Reservation

Regeringens lagforslag (SD)
av Per Klarberg (SD) och Jimmy Stahl (SD).

Forslag till riksdagsbeslut
Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut borde ha foljande lydelse:

Riksdagen antar regeringens forslag till
1. lag om krav pa installationer for alternativa drivmedel,
2. lag om &ndring i ellagen (1997:857)
och stéller sig bakom det som anférs i reservationen och tillkdnnager detta for
regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen proposition 2015/16:186 punkterna 1 och 2 samt
motion
2016/17:35 av Per Klarberg m.fl. (SD) och
avslar motion
2016/17:34 av Emma Wallrup m.fl. (V).

Stallningstagande

Vi sverigedemokrater anser att en ny lagstiftning som framjar utbyggnaden av
en infrastruktur for alternativa brénslen pa det stora hela ar bra eftersom fler
konsumenter kommer att f& mojlighet att anvanda drivmedel som ar mindre
miljopaverkande an de konventionella branslen som vi i stor utstrackning
utnyttjar i vara fordon i dag.

Vi har dock flera viktiga beténkligheter rérande den prisinformation som
ska finnas tillgdnglig vid tankstationer. For det forsta &r det inte enbart
kostnaden for det faktiska drivmedlet per liter energiinnehdll som &r
avgorande, vilket inte minst foretaget Sekab (Svensk Etanol Kemi AB) lyfter
fram i sitt remissvar till den promemoria som Naringsdepartementet
utarbetade infor framtagandet av propositionen. For transporter kan det vara
andra faktorer &n drivmedelskostnaden som &r avgérande for en totalkalkyl,
t.ex. fordonets drifts- och underhéllskostnader. Aven fragan om hur brénslet
har framstallts eller transporterats ar nagot som rimligtvis bor beaktas. Vidare
har vi svart att se konsumentnyttan med jamfdrelsepriser vid tankning
eftersom konsumentens mojligheter att vid tankstéllet gora ett aktivt val av
brénsle begrénsas av fordonets tekniska forutsattningar, en uppfattning som
ocksd Konkurrensverket framhaller i sitt remissvar med anledning av
regeringens initiativ.

Det ar enligt var mening viktigt att den enskilde konsumenten kan fa tydlig
och meningsfull information om bréanslepriserna. Darfor anser vi
sverigedemokrater att frigan om vilken prisinformation som ar relevant for
konsumenterna maste utredas vidare.



RESERVATION

Vad vi nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

2016/17:TU2
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BILAGA 1

Forteckning 6ver behandlade forslag

Propositionen

Proposition 2015/16:186 Gemensamma standarder vid utbyggnad av
infrastrukturen for alternativa drivmedel:

1. Riksdagen antar regeringens forslag till lag om krav pa installationer
for alternativa drivmedel.

2. Riksdagen antar regeringens forslag till lag om &ndring i ellagen
(1997:857).

Foljdmotionerna

2016/17:34 av Emma Wallrup m.fl. (V):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att regeringen eller
den myndighet som regeringen bestdmmer ska utfarda foreskrifter om
skyldigheter att tillhandahdlla milj6- och klimatméarkning samt
ursprungsmarkning av samtliga drivmedel vid tankstationer genom
standardmérkning och tillkdnnager detta fér regeringen.

2016/17:35 av Per Klarberg m.fl. (SD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att vidare utreda
vilken prisinformation som &r relevant for konsumenterna och tillkannager
detta for regeringen.
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BILAGA 2

Regeringens lagforslag

1 Forslag till lag om krav pa installationer for
alternativa drivmedel
Hérigenom foreskrivs' foljande:

Allminna bestimmelser

1§ Denna lag innehéller bestimmelser om hur installationer for alter-
nativa drivmedel ska vara utformade och om information till anvindarna
av sddana installationer.

2§ Med alternativa drivmedel avses brénslen eller kraftkillor som,
&tminstone delvis, fungerar som erséttning for fossila oljekéllor for ener-
giforsorjning till transporter och som kan bidra till forbéttring av milj6-
prestandan inom transportsektorn.

Krav pa installationer

3§ Regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer fér
meddela foreskrifter om krav pa

1. installationer for 6verforing av alternativa drivmedel till fordon och
fartyg, och

2. vilken renhetsgrad vite ska ha i installationer som avses i 1.

Avgifter for laddning av elfordon

4§ Avgifter for att ladda elfordon vid laddningspunkter som é&r till-
géngliga for allmédnheten ska vara skéliga, objektiva och icke-diskrimine-
rande.

Med laddningspunkt avses ett grianssnitt dér ett elfordon i taget kan
laddas eller dir ett batteri pé ett elfordon i taget kan bytas ut. En ladd-
ningspunkt ska anses vara tillgénglig for allménheten om anvéandarna har
icke-diskriminerande atkomst till den.

Information till anvindare

5§ Regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer far
meddela foreskrifter om skyldighet att limna information om vilka
fordon som regelbundet kan tankas med enskilda drivmedel pd mark-
naden eller laddas vid laddningspunkter.

! Jfr Europaparlamentets och radets direktiv 2014/94/EU av den 22 oktober 2014 om
utbyggnad av infrastrukturen for alternativa brinslen, i den ursprungliga lydelsen.
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BILAGA2  REGERINGENS LAGFORSLAG

6§ Regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer far
meddela foreskrifter om skyldighet att vid tankstationer tillhandahalla
information om enhetspriser for andra relevanta drivmedel.

Tillsyn

78§ Den myndighet som regeringen bestimmer (tillsynsmyndigheten)
ut6var tillsyn 6ver att denna lag och foreskrifter som har meddelats i
anslutning till lagen foljs.

8§ Tillsynsmyndigheten fér besluta de foreligganden som behdvs for
tillsynen och for att de som omfattas av tillsynen ska fullgéra sina skyl-
digheter enligt denna lag och enligt foreskrifter som har meddelats i
anslutning till lagen.

Ett beslut om foreldggande fér forenas med vite.

9§ Tillsynsmyndigheten far ta ut avgifter for drendehandldggning och
for tillsynen.

Regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer far
meddela foreskrifter om sadana avgifter.

Overklagande

10 § Beslut om foreldggande enligt 8 § och avgift enligt 9 § forsta
stycket far Overklagas till allmédn forvaltningsdomstol. Andra beslut
enligt denna lag far inte 6verklagas.

Provningstillstind krévs vid 6verklagande till kammarritten.

Denna lag trdder i kraft den 18 november 2016.



REGERINGENS LAGFORSLAG ~ BILAGA 2

2 Forslag till lag om dndring i ellagen (1997:857)

Hérigenom foreskrivs' att 8kap. 11b§ och 11kap. 13§ ellagen

(1997:857) ska ha foljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Foreslagen lydelse

8 kap.
11b§?

En elleverantér skall till nit-
myndigheten ldmna uppgift om de
priser och leveransvillkor som
elleverantéren tillimpar for leve-
rans av el till elanvindare.

Regeringen eller den myndighet
som regeringen bestimmer med-
delar nirmare foreskrifter om
elleverantdrens skyldigheter enligt
forsta stycket.

En elleverantér ska till nit-
myndigheten limna uppgift om de
priser och leveransvillkor som
elleverantéren tillimpar for leve-
rans av el / en elanvindares ut-
tagspunkt.

Regeringen eller den myndighet
som regeringen bestdimmer kan
med stod av 8 kap. 7 § regerings-
formen meddela nirmare fore-
skrifter om elleverantorens skyl-
digheter enligt forsta stycket.

11 kap.
l3§!)

Ett avtal mellan en konsument
och en elleverantdor ska innehdlla
uppgifter om

Ett avtal mellan en konsument
och en elleverantor om leverans av
el i konsumentens uttagspunkt ska
innehalla uppgifter om

1. elleverantdrens namn, adress, telefonnummer och webbplats,
2. elleverantorens atagande gentemot konsumenten,

3. ndr avtalet tréffas och vid vilken tidpunkt elleverant6ren planerar att
overta leveranserna till konsumenten,

4. var konsumenten kan finna information om elleveranttrens priser
och dvriga villkor,

5. villkoren for fakturering och betalning,

6. den tid som avtalet 16per eller om det loper tills vidare,

7. vad som giller avseende forldngning av ett avtal som loper

under viss tid,

8. villkoren for uppségning av avtalet,

9. hur erséttningen beriknas vid uppségning i fortid av ett avtal som
16per under viss tid,

10. villkoren for ersittning om elleverantdren inte uppfyller sitt ata-
gande enligt avtalet, och

! Jfr Europaparlamentets och radets direktiv 2014/94/EU av den 22 oktober 2014 om
utbyggnad av infrastrukturen for alternativa branslen, i den ursprungliga lydelsen.

? Senaste lydelse 2006:926.

¥ Senaste lydelse 2011:712.

2016/17:TU2
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11. hur elleverantéren pa sin webbplats samt pd begéran pd annat stt
tillhandahdaller den ytterligare konsumentrelaterade information som
angesi 18 §.

Information om avtalsvillkoren och uppgifterna enligt forsta stycket
ska ldmnas till konsumenten innan avtalet ingds eller bekriftas.

Denna lag trader i kraft den 18 november 2016.

Tryck: Elanders, Vallingby 2016
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