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Propositionens huvudsakliga innehéll

Genom lagen (1985:193) om internationell jarnviagstrafik har vissa delar
av 1980 &rs fordrag om internationcll jarnvigstrafik (COTIF) inf6rlivats
med svensk ritt. Lagen tridde i kraft den | maj 1985. Vid samma tidpunkt
blev fordraget gillande for Sverige.

Andringar i COTIF kan i vissa hidnseenden beslutas av ett revisionsut-
‘skott inom den internationella organisation, OTIF, som bildades genom
fordraget. Om inte en tredjedel av medlemsstaterna inom cn viss tid har
anmilt invindning mot beslutet, trider dndringarna i kraft fér samtliga
medlemsstater vid en bestimd tidpunkt. En stat som vill undgé att bli
bunden av dndringarna maste siga upp fordraget.

Revisionsutskottet har nyligen.beslutat om idndringar i de bihang till
COTIF som reglerar befordran av resande och resgods resp. av gods.
Andringarna innebdr bl. a. att vissa ansvarighets- och beloppsgrinser hojs
och att begreppet ilgods slopas. Invindningar mot dndringarna skall goras
senast den 18 maj 1990.

I propositionen foreslas att Sverige inte skall anmila invindning mot
indringarna.
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Justitiedepartementet Prop. 1989/90:120
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Proposition om dndring i 1980 &rs fordrag om
internationell jarnvigstrafik (COTIF)

1 Inledning

Intcrnationell jarnvigsbefordran regleras i 1980 irs fordrag om internatio-
nell jarnvigstrafik (Convention relative aux transports internationaux fer-
roviaires, COTIF), som tridde i kraft den 1 maj 1985. Genom detta
fordrag bildades en ny organisation, Mellanstatliga organisationen for
internationell jarnvigstrafik (I'Organisation intergouvernementale pour
les transports internationaux ferroviaires, OTIF) med site i Bern. Till
COTIF hor ett protokoll om privilegier och immunitet for OTIF samt tva
bihang, bihang A med enhetliga rittsregler for avtal om internationell
jdrnvigsbefordran av resande och resgods (CIV) och bihang B med enhetli-
ga rittsregler for avtal om internationell jirnvigsbefordran av gods (CIM).
Ett trettiotal stater, dédribland Sverige, har tilltratt fordraget.

Genom lagen (1985:193) om intcrnationell jarnvégstrafik har de delar
av fordraget som innchiller materiella bestimmeclser inforlivats med
svensk ritt. Detta har skett genom foreskrifter om att bihang A och bihang
B i deras franska lydelse skall tillimpas som svensk lag. Betridffande
ansvarigheten for skada vid befordran av resandc giller dock 1 och 2 kap.
Jdrnvigstrafiklagen (1985:192) i stillet for motsvarande bestimmelser i
bihang A. Den nu nimnda lagstiftningen tridde i kraft den | maj 1985.

Andringar i fordraget kan i vissa hidnseenden beslutas av tva sirskilda
utskott inom OTIF, revisionsutskottet och fackutskottet for befordran av
farligt gods. Nir ett utskott har beslutat om en dndring i fordraget, skall
OTIF:s sekretariat (centralbyrin) underritta medlemsstaterna om beslu-
tet. Om minst en tredjedel av medlemsstaterna har till centralbyrdn an-
milt invindning mot beslutet inom fyra ménader {ran det att underréitel-
sen limnades, forfaller Zindringsbeslutet. 1 annat fall trdder dndringarna i
kraft for samtliga medlemsstatcr forsta dagen i tolftc manaden cfter den
manad under vilken centralbyrin limnade underrittelsen om dndringar-
na. En stat som vill undgé att bli bunden av dndringarna maiste sidga upp
férdraget. Om cn stat som har anmalt invindning mot 4dndringarna inom
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fyramanadersfristen siger upp fordraget inom viss tid, trider dndringarna
i kraft forst nir den statens uppségning far verkan (art. 21).

Viaren 1989 inleddes ett arbete med att revidera COTIF. Centralbyrin
tillstédllde i juni 1989 medlemsstaternas regeringar de forslag till indringar
i fordraget och dess bihang som dittills lagts fram. Dessa dndringsforslag
har remissbchandlats. En forteckning ver remissinstanserna bor fogas till
protokollet i detta drendc som bilaga I . Remissyttrandena finns tiligdngli-
ga 1 lagstiftningsirendet (Dnr 89 —1734).

Som ctt led i revisionsarbetet har OTIF:s revisionsutskott hallit ctt méote
i Bern den 14 — 21 december 1989. Vid detta m&te har revisionsutskottet
dels avgivit forslag till OTIF:s generalforsamling om dndringar i sjdlva
fordraget och i centrala civilrittsliga bestimmelser i CIV och CIM, dels
beslutat om vissa dndringar i CIV och CIM som ligger inom utskottets
kompetens. Centralbyrdn har i en skrivelse den 18 januari 1990 underrit-
tat medlemsstaterna om beslutet. Beslutsprotokollet 1 dess franska lydelse
samt cn inom justiticdepartementet upprittad svensk Oversittning av de
delar av dctta som nu dr av intresse bor fogas till regeringsprotokollet i
detta drende som biluga 2 .

Till storsta delen dr dndringarna av redaktionell natur. Bland dndringar-
na i sak kan nimnas att vissa ansvarighets- och beloppsgrinser har hojts,
bl. a. for att tillgodosc transportkundernas intressen. Vidare har begreppet
ilgods slopats och i anslutning till detta har vissa anpassningar gjorts
betriffande leveransfristcrna. En del justeringar har foretagits 1 syfte att
minska skillnaderna mellan CIM och dc foreskrifter rérande godsbeford-
ran som tillimpas cnligt ett fordrag som giller mellan de Gsteuropeiska
jarnvigarna, inklusive Sovjetunionens. Slutligen har man i CIM nédrmare
preciserat mojligheterna for staterna att utfiarda vissa inskriankandc fore-
skrifter, om det ckonomiska eller finansiella ldget i ndgon stat skulle
medfora stora svarigheter att uppratthélia sedvanliga ckonomiska férbin-
delser mellan jarnvégar i olika stater.

I det féljande redogor jag ndrmare for de viktigare dndringarna i CIV
och CIM.

2 De foreslagna dndringarna i COTIF

2.1 De enhetliga rittsreglerna for avtal om internationell
jarnvigsbefordran av resande och resgods (CIV)

Art. 25

Artikeln behandlar dterbetalning och tilldggsbetalning av befordringsav-
gift. Krav pa terbetalning av befordringsavgift kan framstiilas mot jirn-
vdgen bl.a. om det visar sig att cn oriktig tarifftillimpning eller nigot
annat misstag har foranlett att cn befordringsavgift har erlagts med for
hogt belopp. P4 motsvarande sitt kan jarnvigen krdva tillaggsbetalning,
om en befordringsavgift har tagits ut med for lagt belopp. Enligt gillande
lydelse skall dock varken aterbetalning ske eller tilliggsavgift krivas, om
skillnaden mellan vad som ritteligen skulle ha betalats och den beford-
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ringsavgift som faktiskt har utgitt inte Gverstiger en berdkningsenhet. Som
berdkningsenheter anvinds i detta sammanhang de sirskilda dragningsrit-
ter (SDR) som anvinds av Internationella valutafonden (art. 6 § 1). Virdet
av en SDR motsvarar for nirvarande drygt atta kr. Andringen innebir att
denna beloppsgrans hojs till tva berdkningsenheter, dvs. ca 16 kr.

Art. 38

Artikeln behandlar jirnvigens ersidttningsskyldighet nir inskrivet resgods
helt eller delvis har gitt forlorat och jarnviigen dr ansvarig for forlusten.
Som p& ménga andra hall inom transportritten dr denna ersittningsskyl-
dighet i princip begriinsad till sitt belopp. Om skadans storlek ar bevisad,
begrédnsas jarnvigens ansvar till 34 SDR (ca 275 kr.) per kilogram av det
gods som har gitt forlorat eller 500 SDR (ca 4 000 kr.) for varje kolli.
Andringen innebir att dessa beloppsgrinser hojs till 40 SDR (ca 320 kr.)
resp. 600 SDR (ca 4 800 kr.).

Art. 41

I artikeln finns regler om befordran av motorfordon som 4tf6ljs av forare.
Om jdrnvigen dr ansvarig for forlust av ett sddant fordon eller en del
ddrav, skall ersittningen bestimmas med utgingspunkt i fordonets
bruksvirde. Ersdttningen far dock inte Gverstiga 4 000 SDR (ca 32 000
kr.). I friga om féremal som har ldmnats kvar i fordonet &r ersittningsskyl-
digheten begridnsad till 700 SDR (ca 5 600 kr.) Dessa beloppsgrianser hojs
till 8 000 SDR (ca 64 000 kr.) resp. 1 000 SDR (ca'8 000 kr.).

2.2 De enhetliga rittsreglerna for avtal om internationell
jarnvigsbefordran av gods (CIM)

Art. 12

Artikeln reglerar jirnvigens skyldighet att Iimna fraktsedel och innehéller
foreskrifter om fraktsedelns utformning. I artikelns § 2 upphidvs vissa
bestimmelser som en f6ljd av att ilgodsbegreppet slopas. Vidare infors i
samma paragraf en principiellt viktig nyhet. Man 6ppnar namligen mgjlig-
heten att tariffvdgen besluta om sirskilda fraktsedelsrutiner for trafik med
lander som inte tillimpar CIM.

Art. 14

Artikeln innehéller bestimmelser om befordringsvigar och om tillampliga
tariffer. Enligt § 8 foreligger en skyldighet for jarnvigen att under vissa
omstindigheter &tcrbetala en dcl av frakten, nédr en felaktig tariff har
tillimpats till f6ljd av att avsindaren lamnat ofullstindiga uppgifter. Be-
stimmelsen anses forildrad och har darfor strukits.
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Art. 19

Artikeln behandlar godsets tillstand, férpackning och mirkning. 1§ 5 finns
detaljerade foreskrifter om mirkning och i § 6 ges bestimmelser om att
visst gods i regel endast far transporteras som hel vagnslast. Det har ansetts
att bestimmelser av detta slag har sin plats i t.ex. tarifferna snarare én i
konventionstexten i den man de inte kan undvaras helt. De har darfor
utmonstrats ur CIM.

Art. 24

Artikeln anger detaljerat de tillfillen ndr jarnvégen har rétt att ta ut
tilldggsfrakt och situationer nir detta inte fir ske. Det har ansetts att
bestammelser av detta slag inte hér hemma i konventionstexten utan bor
kunna tas in i bestimmelser av ldgre valor. Artikeln har ddrigenom kunnat
forenklas.

Art. 27

Artikeln ger foreskrifter om leveransfrister. Andringarna utgér en anpass-
ning till att ilgodsbegreppet slopas.

Art. 29

Artikeln behandlar situationen att jirnvidgen av misstag har debiterat en
felaktig fraktavgift. Om jarnvdgen har uppburit for hoga fraktavgifter,
skall den sjdlvmant betala tillbaka det belopp som har betalats for mycket.
P4 motsvarande sitt kan jarnvégen kriva fyllnadsbetalning, om fraktavgif-
terna har satts till ett for lagt belopp. Enligt nu gillande ordning skall dock
en sidan kostnadsreglering inte géras, om skillnaden mellan det debitera-
de beloppet och den fraktavgift som ritteligen bort utgd uppgar till fyra
SDR (ca 32 kr.) eller mindre. Andringen innebir att denna gréns héjs till
&tta SDR (ca 64 kr.).

Art. 38

Jdrnvidgen har i princip ett strikt ansvar for en skada som uppkommer till
foljd av att godset helt eller delvis gar forlorat eller skadas under beford-
ringen. Samtidigt dr det varuhavarens uppgift att bevisa att skadefallet har
intriffat under befordringen. Artikeln innehaller emellertid en sirskild
presumtionsregel till varuhavarens forman. Den giller vid s.k. nyinlim-
ning. Hirmed avses — dven om termen nyinldmning kanske ndrmast for
tanken till att godset forts ur jirnviigens hand och dérefter iter inlimnats
till jirnvdgen — att godset efter avslutad jarnvigsbefordran transporteras
vidare enligt ett nytt befordringsavtal utan att sindningen har varit ur
jarnvigens besittning. En forutsdttning for tillimpning av presumtionsre-
geln &r att godset har nyinlimnats i samma skick som nér det kom fram till
nyinlimningsstationen.
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I denna situation skall skador som konstaterats efter nyinlimningen
antas ha uppstatt under den befordran som har dgt rum efter nyinlimning-
en. Presumtionsregeln giller ndar bidda befordringarna faller under CIM.
Den giller vidare niir bara den senare befordringen omfattas av CIM,
under forutsittning att ocksd en genomgiende befordran frdn den ur-
sprungliga avsindningsstationen till den slutliga bestimmelsestationen
skulle ha omfattats av CIM.

Andringen innebir att presumtionsregeln skall tillimpas i ytterligare en
situation, nimligen nér befordringsavtalet fére nyinlimningen omfattades
av en annan jamforbar internationell dverenskommelse om genomgaende
internationell jarnvigsbefordran som innehdller en motsvarande presum-
tionsregel.

Art. 65

Reglerna om avsidndarens ritt att avgora hur fraktkostnaderna skall beta-
las (art. 15), att beldgga godset med efterkrav (art. 17) och att indra
befordringsavtalet under befordringen (art. 30) kan i tider av ekonomisk
instabilitet gc upphov till betydande svarigheter vid avrikningen emellan
jarnvédgarna. Enligt CIM far ddrfor en medlemsstat ensidigt utfirda vissa
inskrinkande foreskrifter, om det ekonomiska eller finansiella ldget i
nigon stat skulle medf6ra stora svérigheter att uppritthalla sedvanliga
ekonomiska forbindelser mellan jarnvigar i olika stater. SAdana inskrén-
kande foreskrifter kan ha till syfte t.ex. att hindra att frakter erldggs i en
valuta som snabbt sjunker i védrde eller i sin helhet erldggs i det egna
landets valuta med paf6ljd att en knapp reserv av utldndsk valuta méste
tas i ansprik for betalning av en utlindsk jarnvigs andel av frakten.

Bland annat kan foreskrivas att frakten for en sindning frin en viss
frimmande stat méste vara betald 4tminstone till den statens grins, att en
sindning fran eller till en viss frimmande stat inte fir beldggas med
efterkrav och att avsindaren inte far utnyttja sin ritt att indra befordrings-
avtalet genom att omdecstinera godset till ett annat bestimmelscland 4dn det
som ursprungligen har angetts. I stéllet for att sjalv meddela inskrdnkande
foreskrifter kan en stat ge sina jarnvigar ritt att med utlindska jirnvigar
komma 6verens om att det i dessa jirnvigars inbordes trafik skall gélla
vissa avvikelser fran fordragets bestimmelser om betalningen av frakten
och om forfoganderitten under befordringen.

Andringen inncbir att méjligheterna till sidana avvikelser preciseras.
En enskild stat skall inte lingre kunna besluta om avvikelser. Det skall i
stéllet kravas att minst tva stater har kommit verens om inskrinkningar
av detta slag. Vidare far fortsittningsvis en foreskrift om att frakten maste
vara betald for en sindning fran eller till en stat som befinner sig i
svérigheter inte avse en ldngre stricka #n till grinsen for denna stat. Om
regeringarna bemyndigat sina jirnvéagar att komma 6verens om sddana
avvikelser, skall det hidanefter vara mojligt att med kvalificerad majoritet
fatta ett sddant beslut. En stat skall dock alltid ha mojlighet att med stod av
artikel 3 § 4 b) cnsidigt foreskriva att vissa sindningar inte fir befordras
eller far befordras endast pé vissa villkor.
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3 Forslag

Mitt forslag: Sverige skall inte anmila négra invindningar mot de

andringar av C1V och CIM som har beslutats av revisionsutskottet.

Remissinstanserna: Remissinstanserna har inte haft nagot att erinra mot
de nu aktuella dndringarna.

Skilen for mitt forslag: De dndringar som nu har beslutats dr av begrin-
sad omfattning. I stor utstriickning inncbir de endast att ett antal mycket
detaljerade bestimmelser som knappast hor hemma i c¢n internationcli
overenskommelse har rensats ut och att ett antal artiklar har disponerats

om. De hojningar som gérs av beloppsgrianserna for jirnvédgarnas ansvars-

skyldighet ligger vil i linje med Sveriges stravanden att forbittra transport-
kundernas stéllning. Jag rdknar ocksa med att OTIF kommer att g& vidare
pa den végen i det fortsatta revisionsarbetet. Jag bedomer det vidare som
rationellt att upphidva distinktionen mellan fraktgods och ilgods vilken
alltmer har forlorat i betydelse. Med hinsyn hirtill anser jag att Sverige
inte har anledning att gbéra ndgon invidndning mot revisionsutskottets
beslut om dndringar.

For det fall beslutet triader i kraft, dvs. om inte minst en tredjedel av
medlemsstaterna gor invindning mot det, avser jag att &terkomma med
forslag till de lagdndringar som beslutet féranleder.

Den beslutsordning som jag har funnit bor tillimpas i detta drende ir
ganska tungrodd. Riksdagen har alltsd forst att ta stillning till om Sverige
bor anmila invindning mot det nu aktuella beslutet (se 10 kap. 2 och 4 §§
regeringsformen, RF). Om f6rutsittningar intrdder for att beslutet skall
trada i kraft, har riksdagen att i ett nytt drende préva frigan om att med
svensk ratt inforliva de dndringar som riksdagen redan har godtagit i sak.

For situationer av detta slag har 10 kap. 5 § andra stycket RF fatt sin
nuvarande utformning (prop. 1984/85:61). Enligt denna bestimmelse far
riksdagen i samband med att en internationell verenskommelse inférlivas
med svensk ritt genom inkorporering foreskriva att framtida dndringar i
Overenskommelsen automatiskt skall gdlla hidr i riket. En siddan fortida
inkorporering fir bara avse dndringar av begrinsad omfattning.

Mot bakgrund av det anférda finns det enligt min mening anledning att
nidrmare dverviga i vilken utstrdckning en sddan ordning som avses i 10
kap. 5§ andra stycket RF kan utnyttjas for inforlivande av framtida
dndringar i COTIF. Det 4r min avsikt att, om jag far anledning dterkomma
i frigan om en inkorporering av de nu aktuella dndringarna i CIV och
CIM, samtidigt ligga fram de forslag som mina &verviaganden kan leda till.
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4 Hemstéillan

Jag hemstiiller att regeringen foreslar riksdagen att godkdnna att Sverige
inte anmiler nigra invindningar mot de dndringar i bihangen till 1980 ars
fordrag om internationell jarnvigstrafik som har beslutats vid motet den
14—21 december 1989 med revisionsutskottet vid Mellanstatliga organi-
sationen for internationell jarnvigstrafik.

5 Beslut

Regeringen ansluter sig till foredragandens Overviganden och beslutar att
genom proposition foresla riksdagen att anta det forslag som foredragan-
den har lagt fram.
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Forteckning dver de remissinstanser som beretts
tillfdlle att yttra sig dver forslagen till andringar 1
1980 Aars fordrag om internationell jairnvagstrafik
(COTIF) '

Justitiedepartementet har berett f6ljande myndigheter och organisationer
tillfalle att yttra sig: statens jarnvigar, banverket, statens riddningsverk,
konsumentverket, Folksam, Sjoassuradorernas férening, Svenska Forsik-
ringsbolags Riksforbund, Sveriges Grossistforbund och Sveriges Spedi-
torsforbund.

Prop. 1989/90: 120
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PROTOCOLE DES DECISIONS Bilaga 2

adoptées par la Commission de révision au cours de¢ sa premiére session

tenue a Berne, du 14 au 21 décembre 1989

En application des articles 19 et 21 de la Convention relative aux trans-
ports internationaux ferroviaires (COTIF), signée a Berne le 9 mai 1980, les
représentants des Etats membres désignés en anncxe et diment habilités a
cet effet se sont réunis au sein de la Commission de révision.

Au terme des discussions qui se sont tenues a Berne du 14 au 21
décembre 1989, au si¢ge de I'Office central des transports internationaux
ferroviaires, la Commission de révision a arrété les dispositions suivantes:

1. Décisions de modifications de la COTIF rclevant de la compétence de
la Commission de révision.

La Commission de révision décide les modifications suivantes:

Article 17 CIV

Le § 3 est supprimé.

Article 19 CIV

Cet article a la teneur suivante:

"§ 1 Sauf exception prévue par les tarifs internationaux, 1’enregistre-
ment des bagages n’a lieu que sur la présentation de billets valables au
moins jusqu’a la destination des bagages.

Lorsque les tarifs prévoient que des bagages peuvent étre admis au
transport sans présentation de billets, les dispositions des Régles unifor-
mes fixant les droits et obligations du voyageur relatifs a4 ses bagages
s’appliquent par analogie 4 I’expéditeur de bagages.

§ 2 Le chemin de fer se réserve la possibilité d’acheminer les bagages par
un itinéraire différent de celui emprunté par le voyageur.

A la gare de départ, de méme que dans les gares de correspondance ot le
bagage doit étre transbordé, 'acheminement a lieu par le premier train
approprié assurant le transport régulicr des bagages.

L'acheminement des bagages ne peut avoir licu dans les conditions
indiquées ci-dessus que si les formalités exigées au départ ou en cours de
route par les douanes ou d’autres autorités administratives ne s’y opposent
pas.

§ 3 Sauf exception prévue par les tarifs internationaux, le prix du trans-
port des bagages doit étre pay¢ lors de I'enregistrecment.

§ 4 Les tarifs ou les horaires peuvent exclure ou limiter le transport de
bagages dans certains trains ou certaines catégories de trains ou a destina-
tion et en provenance de certaines gares.

§ 5 Les formalités d’enregistrement des bagages non régies par le présent
article sont déterminées par les prescriptions en vigueur 3 la gare chargée
de I’enregistrement.” 10
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Le texte du § 4, sous lettre c¢), est modifié comme suit: Bilaga 2

c) le jour ct ’heure de la remise;”

Article 25 CIV.

Le texte du § 4 cst modifié comme suit:

"§ 4 En cas d’application irréguliére d’un tarif ou d’erreur dans le calcul
ou la perception du prix de transport et d’autres frais, le trop-pergu n’est
restitué par le chemin de fer ou le moins-pergu versé a celui-ci que si la
différence excéde 2 unités de compte par billet ou par bullctin de bagages.™

Article 38 CITV

Le texte du § 1 lettre a) est modifié comme suit:

“a) si le montant du dommage est prouvé, une indemnité égale a ce
montant sans qu’elle puisse toutefois excéder 40 unités de compte par
kilogramme manquant de masse brute ou 600 unités de compte par colis;”

Article 41 CIV

Le texte du § 3 et de I'alinéa premier du § 4 est modifié comme suit:

78 3 ... ne peut excéder 8000 unités de compte ...

§4 ... I'indemnité totale a payer ne peut excéder /000 unités de comp-
te.”

Article 43 CIV

Le texte du § 3 est modifié comme suit:
8§ 3 En ce qui concerne les bagages, les intéréts ne sont dus que si
I'indemnité excéde 8 unités de compte par bulletin de bagages.”



Article 3 CIM

Le texte du § 4 est modifié comme suit:

8§ 4 Lorsque I’autorité compétente a décidé que:

a) le service sera supprimé ou suspendu en totalité ou en partie,

b) certains envois seront exclus ou admis seulement sous condition,

c) certaines marchandises seront acceptées, en priorité, au transport,

ces mesures doivent étre portées sans délai a la connaissance du public et
des chemins de fer; ceux-ci en informent les chemins de fer des autres Etats
en vue de leur publication.”

Article 11 CIM

Le texte des §§ 1 et 2 est modifié comme suit:

§ 1 ne concerne que le texte allemand

”§ 2 Le traitement conforme au § 1 doit avoir lieu immédiatement aprés
la remise au transport de la totalité¢ de la marchandise faisant ’objet de la
lettre de voiture et, dans la mesure ou les prescriptions en vigueur a la gare
expéditrice le prévoient, le paiement des frais que I’expéditeur prend a sa
charge ou le dép6t d’une garantie conformément a I'article 15, § 7.”

Article 12 CIM

Le § 2 a la teneur suivante:

§ 2 Les chemins de fer fixent le modeéle uniforme de la lettre de voiture,
qui doit comporter un duplicata pour I'expéditeur.

Pour certains trafics, notamment entre pays limitrophes, les chemins de
fer peuvent prescrire, dans les tarifs, I'emploi d’une lettre de voiture de
modéle simplifié.

Pour certains trafics avec des pays qui n’ont pas adhéré i la présente
Convention, les tarifs peuvent prévoir le recours 4 une procédure spéci-
ale.”

Article 14 CIM

Le § 8 est supprimé.

Article 19 CIM

Le § 5 a la teneur suivante:

”§ 5 Les dispositions complémentaires ou les tarifs réglent le marquage
des colis par I’expéditeur.”

Le § 6 est supprimé.

Article 24 CIM

Le § 1 a la teneur suivante:
»§ 1 Sans préjudice du paiement de la différence du prix de transport et

Prop. 1989/90: 120
Bilaga 2
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d’une indemnité pour dommage éventuel, le chemin de fer peut percevoir:  Prop. 1989/90: 120
a) une surtaxe égale a 1 unité de compte par kg de masse brute du colis  Bilaga 2
entier:
1. en cas de désignation irréguliére, inexacte ou incompléte des matiéres
et objets exclus du transport en vertu du RID;
2. en cas de désignation irrégulié¢re, inexacte ou incompléte des matiéres
et objets admis au transport sous condition en vertu du RID, ou d’inob-
servation de ses conditions.
Les dispositions complémentaires peuvent prévoir d’autres modes de
calcul de la surtaxe, notamment une surtaxe forfaitaire pour les wagons de
particuliers vides.
b) une surtaxe égale a 5 unités de compte par 100 kg de masse excédant
la limite de charge, lorsque le wagon a été chargé par I'expéditeur.”
Le § 2 est supprimé.
Le § 3 devient § 2.
Le § 4 devient § 3.
Le § 5 qui devient le § 4 a la teneur suivante:
8 4 Les dispositions complémentaires précisent les cas dans lesquels
aucune surtaxe ne peut étre pergue.”

Article 27 CIM

Les §§ 2, 3 et 4 ont la teneur suivante:

7§ 2 A défaut d’indication des délais de livraison prévue au § 1, et sous
réserve des paragraphes ci-aprés, les délais de livraison maxima sont les
suivants:

a) pour les wagons complets:

délai d’expédition . ... ... ... . e, 12 heures;

délai de transport, par fraction indivisible de

Q00 KM ... e e 24 heures;
b) pour les envois de détail

délai d’expédition ........... .. ... 24 heures;

délai de transport, par fraction indivisible de

200 KM ..o e 24 heures.

Toutes les distances se rapportent aux distances kilométriques d’appli-
cation des tarifs.

§ 3 Le délai d’expédition n’est compté qu’une fois, quel que soit le '
nombre de chemins de fer empruntés. Le délai de transport est calculé sur
la distance totale entre la gare expéditrice et la gare destinataire.

§ 4 Le chemin de fer peut fixer des délais supplémentaires d’une durée
déterminée dans les cas suivants:

a) envois remis au transport ou livrables en dehors des gares;’

b) envois empruntant:

1. des lignes dont I’écartement des rails est différent,

2. la mer ou les voies navigables intérieures,

3. une route s’il n’existe pas de liaison ferroviaire;

c) ...

d)...” 13



Le § 6 a la tencur suivante: _ Prop. 1989/90: 120
7§ 6 Le délai de livraison commence a courir 3 minuit aprés 'accepta- Bilaga 2
tion au transport de la marchandise.”
Le § 8 a la tecneur suivante:
"§ 8 Le délai de livraison est suspendu les dimanches ct jours fériés
Iégaux. Il est suspendu les samedis lorsque dans un Etat, les prescriptions
en vigueur prévoient pour ceux-ci une suspension du délai de livraison en
trafic ferroviaire intérieur.”
Le deuxiéme alinéa du § 9 est supprimé.

Article 29 CIM

Le § 1 a la teneur suivante:

”§ 1 En cas d’application irréguliére du tarif ou d’erreur dans le calcul ou
la perception des frais, le moins-percu doit étrec payé ou le trop-pergu
restitué.

Le moins-pergu n’est versé et le trop-pergu n’est restitué que s'ils excé-
dent 8 unités de compte par lettre de voiture. La restitution est effectuée
d’office.

Article 30 CIM

Le texte du § 2 est modifié comme suit:

”§ 2 Ces ordres doivent étre donnés au moyen d’une déclaration, dans la
forme prescrite par le chemin de fer.

Cette déclaration doit étre reproduite ct signée par I'expéditeur sur le
duplicata de la lettre de voiture, qui doit étre présenté au chemin de fer. La
signature peut étre imprimée ou remplacée par le timbre de l'expéditeur.

Tout ordre donné dans une forme autre que celle prescrite est nul.”

Article 31 CIM

Le texte du § 2 est modifié comme suit:

'§ 2 Ces ordres doivent étre donnés au moyen d’unc déclaration, dans la
forme prescrite par le chemin de fer.

Tout ordre donné dans une forme autre que celle prescrite est nul.”

Le texte du § 3, lettre d) est modifié comme suit:

“d) désigné conformément au § | c) une personne et que celle-ci a retiré
la lettre de voiture, accepté la marchandise ou fait valoir ses droits confor-
mément a Particle 28, § 4.”

Article 33 CIM

Le texte du § 4 est modifié comme suit:
"§ 4 Si les instructions de ['expéditeur modifient la désignation du desti-
natairc ou de la gare destinataire ou sont données a la gare ou se trouve la 14



marchandise, 'expéditeur doit les inscrire sur le duplicata de la lettre de Prop. 1989/90: 120
voiture et présenter celui-ci au chemin de fer.” Bilaga 2

Article 34 CIM

Le texte du § 1 est modifié comme suit:

“§ 1 En cas d’empéchement & la livraison de la marchandise, le chemin
de fer doit en prévenir sans délai I'expéditeur pour lui demander des
instructions.”

Le texte du § 2 est modifié comme suit:

"§ 2 Lorsque I'empéchement a la livraison cesse avant l'arrivée des
instructijons de I'expéditeur a la gare destinataire, la marchandise est livrée
au destinataire, L ‘expéditeur doit en étre avisé sans délai.”

Le § 5 est supprimé.

Les §§ 6, 7 et 8 deviennent les §§ 5, 6 et 7.

Article 38 CIM

Le textc du § 2 est complété par un alinéa 2 (nouveau) qui a la teneur
suivante:

"Cette présomption est en outre applicable lorsque le contrat de trans-
port antéricur a la réexpédition était soumis & une convention internatio-
nale comparable sur le transport international ferroviaire direct, et que
celle-ci contient une méme présomption de droit en faveur des envois
expédiés conformément aux Régles uniformes.”

Article 41 CIM

Le texte du § 1, lettres a) et b) est ainsi modifié:

“§1 ...

a) deux pour cent de la masse pour les marchandises liquides ou remises
au transport a l'état humide:

b) un pour cent de la masse pour /es marchandises séches.”

Le texte du § 4 est modifié comme suit:

"§ 4 En cas de perte totale de la marchandisc ou en cas de perte de colis, il
n’est fait aucune déduction résultant du déchet de route pour le calcul de
I'indemnité.”

Article 45 CIM

L’alinéa premier a la teneur suivante:
”Lorsque le chemin de fer accorde des conditions particuliéres de trans-
port par des tarifs spéciaux ou exceptionnels comportant une réduction sur
le prix de transport calculé d’aprés les tarifs généraux, il peut limiter
I'indemnité due & I'ayant droit en cas de dépassement du délai de livra-
ison, dans la mesure o une telle limitation est indiquée dans le tarif.” 15



Article 59 CIM Prop. 1989/90: 120

Les §§ 2 et 3 ont la teneur suivante: Bilaga 2

7§ 2 Le chemin de fer expéditeur est responsable du prix de transport et
des autres frais qu’il n’a pas encaissés, alors que ’expéditeur les avait pris a
sa charge conformément a I’article 15.

§ 3 Si le chemin de fer destinataire livre la marchandise sans recouvrer
les frais ou autres créances résultant du contrat de transport, il est respon-
sable de ces montants.”

Article 65 CIM

Les §§ 1 et 2 ont la teneur suivante:

§ 1 Si la situation économique et financiére d’un etat est de nature a
provoquer de graves difficultés pour I'application du Titre VI, deux ou
plusieurs autres Etats peuvent, par des accords, déroger aux articles 15, 17
et 30 en décidant, pour le trafic avec I’Etat en difficulté, que:

a) les envois au départ de chacun d’eux doivent obligatoirement étre
affranchis par I’expéditeur jusqu’aux frontiéres de I’Etat en difficulté, mais
pas au-deld;

b) les envois a destination de chacun d’eux doivent obligatoirement étre
affranchis par I’expéditeur jusqu’aux frontiéres de I’Etat en difficulté, mais
pas au-dela;

¢) les envois a destination ou au départ de I’Etat en difficulté ne doivent
étre grevés d’aucun remboursement ni débours, sauf a les admettre dans
les limites de montants déterminés; '

d) ’expéditeur ne peut modifier le contrat de transport en ce qui concer-
ne le pays de destination, I’affranchissement et le remboursement.

§2 Sous les conditions fixées au§ 1 et avec I'autorisation de leurs
Gouvernements, les chemins de fer qui sont en relation avec le chemin de
fer de I’Etat en difficulté peuvent convenir d’une dérogation aux articles
15, 17, 30 et 31 dans leur trafic réciproque avec le chemin de fer de I’Etat
en difficulté.

Une telle dérogation est décidée a la majorité des deux tiers des chemins
de fer en relation avec le chemin de fer de I’Etat en difficulté.”

L’article 65 est complété par un nouveau § 5 qui a la teneur suivante:

7§ 5 Nonobstant les dispositions du présent article, chaque Etat peut
prendre des mesures unilatérales conformément 3 Particle 3, § 4, lettre
b).”

I1. Proposition de modifications de la COTIF relevant de la compétence
de I’Assemblée générale.

La Commission de révision propose 3 I’Assemblée générale de I'OTIF,
les modifications suivantes: "

16



Article 2 COTIF Prop. 1989/90: 120
Bilaga 2

Compléter le texte du § 2 par un nouvel alinéa 2 de la teneur suivante:
»Sont assimilés aux transports effectués sur une ligne, au sens de I'alinéa
précédent, les autres transports internes, effectués sous la responsabilité du
chemin de fer, en complément du transport ferroviaire.”

Article 3 COTIF

Modifier le texte du § 2 comme suit:

8 2 Les lignes visées a I’article 2, § 1, et § 2, alinéa premier, sur lesquel-
les s’effectuent ...”.

Préciser I’alinéa premier du § 3 de la maniére suivante:

§ 3 Les entreprises dont relévent les lignes visées a I'article 2, § 2, alinéa
premier, inscrites sur ...”

Article premier CIV

Modifier comme suit le § premier:

”§ 1 Sous réserve des exceptions prévues aux articies 2, 3 et 33, les
Régles uniformes s’appliquent a tous les transports de voyageurs et de
bagages y compris de véhicules automobiles, effectués avec des titres de
transport internationaux etablis pour un parcours empruntant les territo-
ires d’au moins deux Etats et comprenant exclusivement des lignes inscri-
tes sur la liste prévue aux articles 3 et 10 de la Convention, ainsi que, le cas
échéant, aux transports assimilés conformément a I'article 2, § 2, alinéa 2
de la Convention.

Les Régles uniformes s’appliquent également, en ce qui concerne la
responsabilité du chemin de fer en cas de mort et de blessures de voyage-
urs, aux personnes qui accompagnent un envoi dont le transport est effectué
conformément aux Régles uniformes concernant Je contrat de transport
international ferroviaire des marchandises (CIM).”

Article 14 CIV

Compléter le texte du § 1 par la phrase suivante:

»§ 1 ... .Pour le transport des véhicules automobiles, le chemin de fer peut
prévoir que les voyageurs demeurent dans le véhicule automobile durant le
transport.”

Article 17 CIV

Modifier le texte actuel du § 2 et créer un nouvel alinéa 2 de la teneur
suivante:
”§ 2 Les tarifs internationaux peuvent admettre sous certaines condi-
tions, comme bagages, des animaux et des objets non visés au § 1, ainsi
que des véhicules automobiles remis au transport avec ou sans remorque.
Les conditions de transport des véhicules automobiles précisent en parti- 17



culier les conditions d'admission au transport, d'enregistrement, de charge-  Prop. 1989/90: 120
ment et de transport, la forme et le contenu du document de transport qui  Bilaga 2

doit porter le sigle CIV, les conditions de d’echargement et de livraison,

ainsi que les obligations du conducteur en ce qui concerne son véhicule, le

chargement et le déchargement™

Article 41 CIV

Modifier le titre : **Véhicules automobiles™

Modifier le texte du § | comme suit:

”§ 1 En cas de retard dans le chargement pour une cause imputable au
chemin de fer ou de retard a la livraison d’un véhicule automobile, le
chemin de fer doit payer, lorsque I’ayant droit prouve gu’un dommage en
est résulté, une indemnité dont le montant ne peut excéder le prix de
transport du véhicule.”

Modificr le texte du § 3 comme suit:

8§ 3 En cas de perte totale ou partielle du véhicule, 'indemnité 4 payer a
P’ayant droit pour le dommage prouvé est calculée d’aprés la valeur usuelle
du véhicule et ne peut excéder 8000 (*) unités de compte.”

Modifier le texte du § 4 comme suit:

”§ 4 En ce qui concerne les abjets placés dans le véhicule, le chemin de
fer n’est responsable que du dommage causé par sa faute. L’indemnité
totale a payer ne peut excéder 1000 (*) unités de compte.

Le chemin de fer ne répond des objets placés a U'exterieur du véhicule
qu’'en cas de dol.”

Reprendre sous le § 5, la seconde phrase du § 3 actuel:

7§ 5 Une remorque avec ou sans chargement est considérée comme un
véhicule.”

Reprendre sous un § 6 nouveau, le texte du § 5 actuel, en le modifiant
légérement:

’§ 6 Les autres dispositions concernant la responsabilité pour les baga-
ges sont applicables au transport des véhicules automobiles,”

Article 42 CIV

Compléter le texte de I’alinéa 2 comme suit:

”En cas de faute lourde, 'indemnité pour perte, avarie ou retard a la
livraison des bagages et pour retard au chargement ou a la livraison, perte
ou avarie d'un véhicule automobtle et des objets placés dam le véhicule est
toutefois limitée au double .

Article 53 C1V

Modifier le texte de I’alinéa premier du § 1 comme suit:
§ 1 Toute action de I'ayant droit fondée sur la responsabilité du chemin
de fer en cas de mort et de blessures de voyageurs est éteinte s’il ne signale

(*) Ces montants ont fait I'objet de décisions de la Commission de révision. 18



pas I'accident survenu au voyageur, dans les six mois a compter de la  Prop. 1989/90:120
connaissance du dommage, a I'un des chemins de fer auxquels une récla-  Bilaga 2
mation peut étre présentée selon I'article 49, § 1.”

Article premier CIM

Compléter la fin du texte du § 1 comme suit:

"§ 1 Sous réserve ... de la Convention, ainsi que, le cas échéant, aux
transports assimilés conformément a Uarticle 2. § 2, alinéa 2 de la Conven-
tion.”

Article 18 CIM

Simplifier le texte de la maniére suivante:

”L’expediteur est responsable de Pexactitude des inscriptions portées
par ses soins sur la lettre de voiture. Il supporte toutes les conséquences
résultant du fait que ces inscriptions seraicnt irréguliéres, inexactes, in-
complétes ou portées ailleurs qu'a la place réservée a chacune d’elles.”

(La derniére phrase tombe)

Article 40 CIM
Supprimer ¢ § 4.

Article 43 CIM

Modifier le texte du § 1 comme suit:

“§ 1 Si un dommage, y compris une avarie, résulte du dépassement du
délai de livraison, le chemin de fer doit payer une indemnité qui ne peut
excéder le quadruple du prix de transport.”

Article 47 CIM

Modifier le titrc comme suit:

“Conversion et intéréts de I'indemnité”

Compléter I'article 47 par un nouveau § premier libellé comme suit:

"§ 1 Lorsque le calcul de 'indemnité implique la conversion des som-
mes cxprimées en unités monétaires étrangéres, celle-ci est faite d’aprés le
cours aux jour et lieu du paiement de 'indemnité.”

Les§§ 1, 2 et 3 deviennent les §§ 2, 3 et 4.

1 Annexe
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Annexe au Protocole des décisions  Prop. 1989/90: 120
Bilaga 2
LISTE DES ETATS PRESENTS OU REPRESENTES A LA PREMIERE
SESSION DE LA COMMISSION DE REVISION

. Albanie

. Allemagne (République fédérale d’)
. Autriche

. Belgique

. Danemark

. France

. Grece

. Hongrie

. Irlande

10. Ttalie

11. Liechtenstein

12. Luxembourg

13. Pays-Bas

14. Pologne

15. République démocratique allemande
16. Royaume-Uni

17. Suéde

18. Suisse

19. Tchécoslovaquie

20. Yougoslavie

O ~1 N AW N —

o



(Oversittning)  Prop. 1989/90: 120
Bilaga 2
BESLUTSPROTOKOLL
antaget av revisionsutskottet vid dess forsta mote den 14—21 december
1989 i Bern.

I enlighet med artiklarna 19 och 21 i fordraget om internationell jarnvégs-
trafik (COTIF) som slutits i Bern den 9 maj 1980 har representanter for de
medlemsstater som framgar av bilagan sammantritt i revisionsutskottet.

Sedan Overldggningarna, som pagitt den 14—21 december 1989 i cen-
tralbyrins for internationell jirnvigstrafik lokaler i Bern, avslutats, har
revisionsutskottet fattat foljande beslut.

I. Beslut om dndringar i COTIF som revisionsutskottet dr behrigt att
besluta om.

Revisionsutskottet beslutar om foljande dndringar.

Artikel 17 CIV
§ 3 stryks.

Artikel 19 CIV

Denna artikel lyder som foljer.

”§ 1 Om inte annat anges i de internationella tarifferna sker inskrivning
av resgods endast mot féreteende av en biljett som géller minst till resgod-
sets bestimmelsestation.

Om det i tarifferna medges att resgods tas emot till befordran utan att
biljett foretes, har vad som foreskrivs i de enhetliga rittsreglerna om de
resandes rittigheter och skyldigheter i friga om resgodset motsvarande
tillimpning pd avsindaren av resgodsct.

§ 2 Jarnvigen forbehdller sig ritten att befordra resgodset en annan vig
dn den som den resande fdardas.

Savil frn den station dir inskrivningen dger rum som frin en anslut-
ningsstation dar resgodset maste lastas om sker befordran med nista
resgodsforande tag.

Vad som har sagts ovan om befordran av resgods ar tillampligt cndast
om hinder inte méter med hinsyn till de atgdrder som tullmyndighcter
eller andra forvaltningsmyndigheter krdver fore eller under befordringen.

§ 3 Om inte annat anges i de internationella tarifferna skall resgodsavgif-
ten crldggas vid inskrivningen.

§ 4 I tarifferna eller tidtabellerna kan anges undantag eller inskrankning-
ar i friga om befordran av inskrivet resgods med vissa tag eller tigslag eller
till eller fran vissa jarnvégsstationer.

§ 51 den mén inskrivningen av resgods inte ér reglerad i denna artikel,
tillimpas vid inskrivningen de bestimmelser som giller pa den station ddr
inskrivningen dger rum. 21



Artikel 20 CIV Prop. 1989/90: 120

Lydelsen av § 4 ¢) dndras enligt foljande: Bilaga 2

”¢c) dagen och timmen for inlimnandct;”

Artikel 25 CIV

Lydelsen av § 4 dndras enligt foljande:

§ 4 Om en tariff har tillimpats oriktigt eller nagot fel har gjorts nér en
befordringsavgift eller nigot annat belopp har beriiknats eller uppburits,
skall jarnvigen inte betala tillbaka vad som har betalats for mycket eller
kriva vad som har betalats for litet, om skillnaden inte Overstiger 2
berdkningsenheter for varje biljett eller resgodsbevis.™

Artikel 38 CIV

Lydelsen av § 1 a) dndras enligt foljande:

“a) om skadans storlek 4r bevisad, en ersittning som motsvarar skadan,
dock hogst 40 berdkningsenheter per kilogram av forlusten i bruttovikt
eller 600 berdkningsenheter per kolli:”

Artikel 41 CIV

Lydelsen av § 3 och av § 4 forsta stycket dndras enligt foljande:

“§ 3" ... far inte Overstiga 8000 berikningsenheter. . .

§ 4 .. Den sammanlagda skadeersittningen skall inte dverstiga /000 be-
rakningsenheter...”

Artikel 43 CIV

Lydelsen av § 3 dndras enligt foljande:
§ 3 1fraga om inskrivet resgods utgar rinta endast om ersittningsbelop-
pet 6verstiger 8 berdkningsenheter per resgodsbevis.”

22



Artikel 3 CIM
Lydelsen av § 4 dndras enligt {Gljande:

§ 4 Om en behorig myndighet har foreskrivit att

a) trafiken varaktigt eller tillfilligt skall instillas cller inskrédnkas,

b) vissa sindningar inte far befordras eller far befordras endast p4 vissa
villkor,

c) visst gods skall ha foretride till befordran,

skall aliménheten och jdrnvigarna genast underrittas om detta. Jarnva-
garna skall underriitta jirnvigarna i de andra statcrna, som i sin tur skall
offentligg6ra foreskriften.”

Artikel 11 CIM

Lydclsen av §§ 1 och 2 dndras enligt foljande:

”§ 1 Ber6r endast den tyska texten.

”§ 2 Erkdnnandect enligt § 1 skall ske omedelbart efter det att allt gods
som fraktsedeln avser har ldmnats tiill befordran och, i den méan det
foreskrivs i de bestimmelser som giller for avsidndningsstationen, avsidn-
daren har betalat de belopp som beléper pd honom eller har deponerat ett
garantibelopp enligt artikel 15§ 7.”

Artikel 12 CIM
§ 2 lyder som foljer:

»§ 2 Jarnvigarna skall faststilla fraktsedelsblanketter. De skall omfatta
en dubblett for avsindaren.

For viss trafik, sidrskilt mellan grannlidnder, fir jirnvigarna i tarifferna
foreskriva att en forenklad fraktsedel skall anvéindas.

For viss trafik med lander, som inte har anslutit sig till detta férdrag,
kan tarifferna foreskriva anvindning av ett sérskilt forfarande.”

Artikel 14 CIM
§ 8 stryks.

Artikel 19 CIM
§ 5 lyder som foljer:
»§ 5 Tilliggsbestimmelserna eller tarifferna foreskriver hur avsiandaren

skall méarka kollina.”
§ 6 stryks.

Artikel 24 CIM

§ 1 lyder som foljer:
§ 1 Utan inskrinkning i rdtten att ta ut fraktskillnad och ersdttning for
skada far jarnvidgen ta ut tilldggsfrakt cnligt féljande:

Prop. 1989/90: 120
Bilaga 2



a) tilldggsfrakt utgdr med en berdkningsenhet per kilogram av hela Prop. 1989/90:120
kollits bruttovikt: Bilaga 2
1. ndr en oriktig, otydlig eller ofullstandig beskrivning har limnats av
amnen och foremal som enligt RID &r uteslutna fran befordran;
2. ndr en oriktig, otydlig eller ofullstindig beskrivning har limnats av
amnen eller foremal som tas emot till befordran pa de villkor som anges i
RID, eller nidr dessa villkor inte har uppfyllts.
Tilldggsbestimmelserna kan ange andra berdkningsgrunder for tilldggs-
frakten, sdrskilt en schablontilliggsfrakt for tomma privatvagnar,
b) tilldggsfrakt utgdr med fem berdkningsenheter per 100 kilogram ut-
Over lastgrinsen, nidr vagnen har lastats av avsdndaren.”
§ 2 stryks.
§ 3 blir§ 2.
§4blir § 3.
§ 5 blir § 4 och lyder som foljer:
§ 4 Tilldggsbestaimmelserna preciserar de fall i vilka ingen tilldggsfrakt
far tas ut.”

Artikel 27 CIM

§§ 2, 3 och 4 lyder som f6ljer:

§ 2 Saknas foreskrifter om sddana leveransfrister som avses i § 1, géller
féljande maximala leveransfrister, om inte annat foljer av vad som sigs i
de foljande paragraferna:

a) for hela vagnslaster:

expedieringsfrist . ... .. ... e 12 timmar,

befordringsfrist for varje paborjad stracka av

00N 1 + U 24 timmar;
b) for styckegodssidndningar:

expedieringsfrist ... ... e e 24 timmar,

befordringsfrist for varje paborjad stricka av

200 KM .« e e 24 timmar.

Samtliga avstind avser tariffkilometer.

§ 3 Expedieringsfristen rdknas endast en ging oavsett antalet jirnvigar
som berors. Befordringsfristen berdknas for hela avstandet mellan avsind-
ningsstationen och bestimmelsestationen.

§ 4 Jarnvigen far faststilla tilliggsfrister av viss bestamd lingd i féljande
fall:

a) for sindningar som ldmnas till befordran eller limnas ut utanfor
stationerna;

b) for sindningar som befordras:

1. 6ver en linje med avvikande sparvidd,

2. 6ver hav eller p4 inre vattenvigar,

3. p4 landsvig, om nigon jirnvigsférbindelse inte finns.

c)...

d)y...”

§ 6 lyder som foljer: 24



7§ 6 Leveransfristen borjar 16pa vid midnatt efter det att godset har
tagits emot tili befordran.”

§ 8 lyder som foljer:

“§ 8 Leveransfristen avbryts pd sondagar och helgdagar och dagar som
enligt lag jaimstills med helgdagar. Den avbryts pi lordagar, nir det i de
bestimmelser som giller i en stat foreskrivs att leveransfristen skall avbry-
tas Iordagar i inrikes jarnvigstrafik.”

I § 9 stryks andra stycket.

Artikel 29 CIM

§ 1 lyder som foljer:

8§ 1 Om rariffen har tillimpats oriktigt eller nagot fel har gjorts nar
négon avgift har beriknats cller uppburits, skall det for litet erlagda belop-
pet krivas in eller det for mycket erlagda beloppet betalas tillbaka.

Ett for litet betalat belopp skall krivas eller ett for mycket betalat belopp
skall betalas tillbaka endast om beloppet Gverstiger 8 berdkningsenheter
per fraktsedel. Aterbetalningen skall ske utan anfordran.

Artikel 30 CIM

Lydelsen av § 2 dndras enligt féljande:

§ 2 Sddana anvisningar skall meddelas genom en forklaring i den form
som foreskrivs av jdrnvégen.

Forklaringen skall av avsidndaren foras in och undertecknas pa fraktse-
delsdubbletten, som skall visas upp for jarnvédgen. Underskriften kan vara
trycke eller ersdttas av avséindarens stimpel.

En anvisning som har meddelats i nigon annan form &n som har fore-
skrivits dr ogiltig.”

Artikel 31 CIM

Lydelsen av § 2 dndras enligt foljande:

"§ 2 Sadana anvisningar skall meddelas genom en forklaring i den form
som foreskrivs av jarnvdgen.

En anvisning som mcddelas 1 ndgon annan form dn vad som har f6re-
skrivits dr ogiltig.”

Lydelsen av § 3 d) dndras cnligt féljande:

”d) angett en person enligt § 1 ¢) och denne har 6vertagit fraktsedeln,
tagit emot godset eller gjort gillande sina rittigheter enligt artikel 28 § 4.”

Artikel 33 CIM

Lydelsen av § 4 dndras enligt f6ljande:

8§ 4 Om avsiindarens anvisningar innebdr dndring av mottagare eller
bestimmelsestation eller meddelas till den station dir godset finns, skall
avsindarcn fora in dem i fraktsedelsdubbletten och visa upp denna for
jarnvigen.”

Prop. 1989/90: 120
Bilaga 2
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Artikel 34 CIM Prop. 1989/90:120

Lydelsen av § | dndras enligt foljande: Bilaga 2

”§ 1 Om det foreligger hinder mot godsets utlimning, skall jarnvdgen
omedelbart underritta avsandaren om detta och begidra anvisningar av
honom.”

Lydelsen av § 2 dndras enligt foljande:

7§ 2 Om hindret for utlimningen upphor innan avsandarens anvisning-
ar har nitt bestaimmelsestationen, limnas godset ut till mottagaren. .4vsdn-
daren skall omedelbart underriittas om detta.™

§ 5 stryks.

§§ 6, 7och 8 blir§§ 5, 6 och 7.

Artikel 38 CIM

§ 2 kompletteras med ett nytt andra stycke som lyder som foljcr:

“Ett sddant antagande giller vidare, nir befordringsavtalet fére nyin-
limningen om{attades av en annan jamforbar internationell $verenskom-
melse om genomgacnde internationcll jarnvigsbefordran och denna inne-
héller ett likadant antagande till forman for forsidndelser som det som
giiller enligt de enhetliga réattsforeskrifterna.™

Artikel 41 CIM

Lydelscn av § | a) och b) dndras enligt foljande:

8.,

a) 1va procent av vikten for flvtande varor eller for gods som har limnats
in 10r befordran i fuktigt tillstand:

b) en procent av vikten for torra godsslag.”

Lydelsen av § 4 dndras cnligt f6ljande:

“§4 Om godsct har gitt helt forlorat eller enskilda kollin har gau
forlorade skall inget avdrag goras for svinn nér crsittningen skall berik-

2

nas.

Artikel 45 CIM

Forsta stycket lyder som foljer:

“Nir jarnvigen medger sdrskilda befordringsvillkor gcnom special- eller
undantagstariffer som innebér en nedsédttning av den frakt som féljer av de
allminna tarifferna, far jarnvigen begriinsa den crsdttning som tillkommer
den skadelidande vid 6verskridande av leveransfristen i den man en sddan
begrinsning anges i tariffen.”

Artikel 59 CIM

§§ 2 och 3 lyder som foljer:
"§ 2 Avsindningsjdrnvdgen svarar for befordringsavgifter och andra 26



kostnader, som den inte har tagit ut av avsindaren, om denne enligt artikel Prop. 1989/90: 120
15 har 4tagit sig att st& for dem. Bilaga 2
§ 3 Om bestimmelsejarnvigen 1dmnar ut godset utan att ta upp betal-
ning for avgifter eller andra fordringar som grundas p befordringsavtalet,
svarar den for dessa belopp.”

Artikel 65 CIM

§§ 1 och 2 lyder som f6ljer:

”1 § Om det ekonomiska och finansiella ldget i en stat medfor allvarliga
svérigheter att tillimpa avdelning VI, far tva eller flera andra stater kom-
ma 6verens om avvikelser frn artiklarna 15, 17 och 30 genom att for
trafiken med den stat som befinner sig i svarigheter bestimma

a) att for forsindelser fran var och en av dessa stater kostnaderna till
gransen till den stat som befinner sig 1 svarigheter men inte ldngre skall
vara betalda av avsidndaren;

b) att for forsdandelser till var och en av dessa stater kostnaderna till
gransen till den stat som befinner sig i svarigheter men inte lingre skall
vara betalda av avsidndaren;

¢) att forsdndelser till och frin den stat som befinner sig i svarigheter
varken fir beliggas med efterkrav eller belastas med forskott, eller att
efterkrav eller forskott far tillatas endast intill vissa belopp;

d) att avsdndaren inte fir 4ndra befordringsavtalet i friga om bestim-
melselandet, fraktbetalningen eller efterkravet.

§ 2 Under de forutsdttningar som anges 1 § 1 och med sina regeringars
bemyndiganden kan de jarnvigar, som stir i forbindelse med jdrnvégen i
den stat som befinner sig i svarigheter, komma 6verens om att i sin
Omsesidiga trafik med denna jdrnvig avvika frin artiklarna 15, 17, 30 och
31.

En sidan avvikelse skall beslutas med en majoritet om tva tredjedelar av
de jarnvégar som star i forbindelse med jdrnvigen i den stat som befinner
sig i svarigheter.”

Artikeln 65 kompletteras med en ny § 5 som lyder som foljer:

»§ 5 Oaktat bestimmelserna i denna artikel kan varje stat tillgripa
ensidiga atgirder med stod av artikel 3§4 b) .

II. Forslag till andringar av COTIF som faller under generalférsamling-
ens kompetens.

Revisionsutskottet foreslar generalforsamlingen av OTIF foljande dnd-
ringar:

1 bilaga
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Bilaga till beslutsprotokoll  Prop. 1989/90: 120
Bilaga 2
Forteckning 6ver de stater som varit narvarande eller representerats vid
revisionsutskottets forsta mote

. Albanien

. Forbundsrepubliken Tyskland
. Osterrike

. Belgien

. Danmark

. Frankrike

. Grekland

. Ungern

. Irland

. Italien

. Liechtenstein

. Luxemburg

. Nederlidnderna

. Polen

. Tyska Demokratiska Republiken
. Storbritannicn

. Sverige

. Schweiz

19. Tjeckoslovakicn

20. Jugoslavien
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