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Cykelfragor

Sammanfattning

| betdnkandet behandlar utskottet ett trettiotal motionsyrkanden om cykel-
trafik frdn de allmanna motionstiderna 2011 och 2013. Motionerna ror
bl.a. infrastrukturatgérder och andra framjandedtgarder for cykling samt tra-
fikregler for cykling.

| betdnkandet lyfter utskottet fram cykeln som ett transportmedel med
manga fordelar, inte minst ur ett klimat- och kapacitetsperspektiv, men
aven ur ett folkhalsoperspektiv. Med hanvisning bl.a. till att ett omfattande
beredningsarbete om cykelfrdgor pagar inom Regeringskansliet samt till
ovriga pagdende uppdrag och forsoksverksamheter avstyrker utskottet
motionsforslagen. Flertalet av dem forutsatts komma att bli helt eller del-
vis tillgodosedda genom det pagaende arbetet.

| betankandet finns fyra reservationer fran S, MP och V.
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Utskottets forslag till riksdagsbeslut

1. Infrastruktur och forutsattningar for cykling
Riksdagen avslar motionerna
2013/14:T216 av Jan Lindholm och Jonas Eriksson (bada MP),
2013/14:T341 av Désirée Pethrus (KD) yrkande 1,
2013/14:T347 av Tina Ehn m.fl. (MP),
2013/14:T500 av Désirée Liljevall (S) yrkandena 1, 2, 4 och 5,
2013/14:T517 av Anders Ygeman m.fl. (S) yrkande 41,
2013/14:T519 av Anna Wallén (S),
2013/14:T520 av Stina Bergstrom m.fl. (MP) yrkande 2 och
2013/14:T526 av Stina Bergstrom m.fl. (MP) yrkande 31.

Reservation 1 (S, MP, V)

2. Trafiksékerhet och trafikregler for cykling
Riksdagen avslar motionerna
2011/12:T308 av Linda Wemmert (M),
2013/14:T271 av Nina Lundstrom (FP) yrkandena 1-3,
2013/14:T320 av Christina Oskarsson (S),
2013/14:T341 av Désirée Pethrus (KD) yrkandena 2 och 3,
2013/14:T351 av Anita Brodén m.fl. (FP) yrkande 4,
2013/14:T353 av Johan Forssell (M),
2013/14:T365 av Kerstin Nilsson och Johan Andersson (bada S),
2013/14:T473 av Carina Adolfsson Elgestam (S),
2013/14:T500 av Désirée Liljevall (S) yrkandena 6 och 7 samt
2013/14:T520 av Stina Bergstrom m.fl. (MP) yrkandena 4-7.

Reservation 2 (S, MP, V)

3. Underlattande av kombinerade resor med cykel
Riksdagen avslar motionerna
2013/14:T500 av Désirée Liljevall (S) yrkande 3 och
2013/14:T520 av Stina Bergstrom m.fl. (MP) yrkande 8.
Reservation 3 (MP, V)

4. Cykel till Oland
Riksdagen avslar motion
2013/14:T504 av Désirée Liljevall (S).
Reservation 4 (MP)
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UTSKOTTETS FORSLAG TILL RIKSDAGSBESLUT

Stockholm den 6 februari 2014

P& trafikutskottets vagnar

Anders Ygeman

Foljande ledamdter har deltagit i beslutet: Anders Ygeman (S), Jan-Evert
Radhstrom (M), Jessica Rosencrantz (M), Sten Bergheden (M), Suzanne
Svensson (S), Lars Tysklind (FP), Leif Pettersson (S), Lars Johansson (S),
Edward Riedl (M), Stina Bergstrom (MP), Annelie Enochson (KD), Tony
Wiklander (SD), Lotta Finstorp (M), Roza Gicli Hedin (S), Goran Lindell
(C), Bengt Berg (V) och Katarina Kéhler (S).



Redogorelse for drendet

Arendet och dess beredning

| betankandet behandlas 31 motionsyrkanden fran de allmidnna motionsti-
derna 2011 och 2013. En forteckning Over de forslag som behandlas
redovisas i bilaga 1.

Utskottet har for avsikt att senare under aret bl.a. behandla fragor om
satsningar pa transportsystemets infrastruktur i samband med behandlingen
av regeringens aviserade skrivelse om atgardsplaneringen for transportsyste-
met 2014-2025.

Bakgrund
Cykeln i transportsystemet

Cykeln som transportmedel

Enligt lagen (2001:559) om végtrafikdefinitioner definieras cykel som ett
fordon som &r avsett att drivas med tramp- eller vevanordning och inte ar
ett lekfordon. En cykel ar ocksd — pa vissa angivna villkor — ett eldrivet
fordon med eller utan tramp- eller vevanordning. | bérjan av 1960-talet
blev bilen den huvudsakliga normen i trafiken. Detta innebar samtidigt att
det i manga trafikmiljoer blev farligt och mindre attraktivt att cykla, vilket
har bidragit till att cyklingens andel av resandet har minskat.

Fragan om cykeln som transportmedel har behandlats i forsta hand pa
lokal niva. For att starka cykelns roll dven pa nationell och regional niva
gavs 2006 tre myndigheter, davarande Vagverket, Banverket och Verket
for néringslivsutveckling, Nutek, parallella regeringsuppdrag att analysera
olika mojligheter att forbattra forutsattningarna for cykling. Redovisningen
av uppdragen lades darefter till grund for de beddmningar som regeringen
redovisade i propositionen Framtidens resor och transporter — infrastruktur
for hallbar tillvaxt (prop. 2008/09:35).

Davarande Statens institut fér kommunikationsanalys (Sika) genomférde
2006 ett projekt om planeringen av den svenska transportinfrastrukturen
och hur den kan ldggas upp for att man battre ska kunna beddéma vérdet
av alternativa transportsystem. Inom ramen for projektet gjordes en separat
studie om cykling. | den resulterande rapporten Cykeln i transportsystemet
— Utvecklingsméjligheter (Krister Spolander, 2006) konstaterades att
cykelns andel av persontransporterna hade minskat, trots de politiska ambi-
tionerna att andelen skulle oka. Som skal for att cykeln inte hade fatt en
mer framtradande roll angavs att cykeln inte var integrerad i planeringssy-
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stemen. Dessutom saknades grundlaggande kunskaper om effektsamband
samt nationella data om aktuell cykeltrafik och cykelinfrastruktur. I rappor-
ten presenterades ett antal forslag till &tgérder for att frimja cyklandet.

Nationella mal for cykeltrafiken

Riksdagen godkinde varen 2009 regeringens forslag om transportpolitikens
overgripande mal (prop. 2008/09:93, bet. 2008/09:TU14, rskr. 2008/09:
257). Enligt propositionen ska forutsattningarna for att vélja kollektivtra-
fik, gang och cykel forbattras sa att de utgor de mest attraktiva fardmedlen
i allt fler situationer. Inte minst nar det géller korta resor ar gang och
cykel goda alternativ. Kombinerade resor med géng eller cykling och kol-
lektivtrafik bor underlattas, och cykelturismen i Sverige bor utvecklas. For
detta talar inte bara tillganglighets- och valfrihetsskal utan dven klimat-
och hélsoskal. Transportpolitiken ska gora klimatsmarta val attraktiva och
tillgangliga.

Nagra uppgifter om cykeltrafiken

Dévarande Sika genomforde nationella resvaneundersokningar med vissa
intervall. Enligt den senaste, Res 2005-2006 (Sika statistik 2007:19), var
andelen av befolkningen som tog cykeln under den studerade perioden
(den 1 oktober 2005-30 september 2006) 10 procent for man och 9 pro-
cent for kvinnor. Detta innebar en minskning frdn den tidigare resvaneun-
dersokningen, da andelen 1dg pd 12 procent i genomsnitt. Dévarande
Véagverket kom genom olika undersokningar fram till att den nationella
andelen lag pa samma niva under aren darefter. Dock ar siffrorna inte saker-
stallda.

Trafikanalys inledde i januari 2011 en ny nationell resvaneundersok-
ning. Undersokningen berdknas paga t.o.m. 2014. Kollektivtrafikbarome-
tern &r en attityd- och kvalitetsundersdkning som tas fram av Svensk
Kollektivtrafik tillsammans med trafikhuvudmannen. Pa uppdrag av Trafik-
verket har en sadan undersékning om cykling pa strackor under 5 km
genomforts.

Av Trafikverkets rapport Transportsystemets behov av kapacitetshjande
atgarder — forslag for losningar till & 2025 och utblick mot ar 2050
(2012:100) (fortsattningsvis Trafikverkets kapacitetsutredning) framgar att
andelen cykelresor av korta resor &r ca 10 procent. | rapporten anges att
en prognos for persontransporter fran 2001 till 2020 visar att antalet resor,
med alla fardsatt, kommer att 6ka med 13 procent men cykelresorna
endast med 1 procent. Undersdkningar visar dock att ca 20 procent av
korta arbets- och fritidsresor med bil skulle kunna ersittas med gang och
cykel. Vidare anges i rapporten att till 2050 &r det realistiskt att 30 pro-
cent av de korta resorna sker med cykel. Med starka styrmedel skulle det
finnas en potential att cykling t.o.m. utgér 50 procent av de korta resorna,
forutsatt att infrastruktur, drift och underhéll anpassas. Jamforelsevis kan
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namnas att i Képenhamn cyklar éver 50 procent av dem som har mindre
an 10 km till arbetet eller studieorten. Av dem som har mellan 2 och 5
km till arbetet eller studieorten cyklar 64 procent.

Myndigheter, organisationer m.m.

Myndigheter

Trafikverket har som ett mal att antalet cyklister ska 6ka. Verket samarbe-
tar darfor med kommuner och andra aktorer om atgarder som leder till
Okad och séker cykeltrafik.

Den nationella strategin for okad och séker cykeltrafik har forts over
fran davarande Véagverket till Trafikverket. | strategin, som utformades
2000, uppstalls tva dvergripande mal.

— Cykeltrafiken ska bli sakrare.
— Cykeltrafikens andel av resorna ska oka.

For att nd dessa mal kravs satsningar pa cykeltrafiken i kombination med
en medveten samhéllsplanering. Fem insatsomraden anges som sarskilt vik-
tiga, namligen infrastruktur, organisation, kunskapsuppbyggnad, kommuni-
kation och uppfdljning. Efter en uppfdljning av cykelstrategin 2006
gjordes bedomningen att den — med vissa dndringar — var relevant ocksé
for det fortsatta arbetet. Aven funktionen med en nationell cykelsamord-
nare respektive Nationella planeringsradet for cykelfrgor ligger numera
inom Trafikverkets ansvarsomrade; radet ar sammansatt av foretradare for
Trafikverket, Transportstyrelsen, Naturvardsverket, Boverket, Tillvaxtver-
ket, Folkhélsoinstitutet, Sveriges Kommuner och Landsting (SKL), Region
Halland och vissa cykelorganisationer.

Transportstyrelsen ansvarar for regelutformning, tillstdndsgivning och
kontroll av att reglerna foljs. Styrelsen genomfor &ven analyser av végtrafi-
ken och tillhandahaller information om personskador och olyckor i vag-
transportsystemet, bl.a. genom skade- och olycksdataverksamheten som
forvaltar och utvecklar informationssystemet Strada (Swedish Traffic Acci-
dent Data Acquisition).

Trafikanalys har till huvuduppgift att, med utgangspunkt i de transport-
politiska mélen, utvardera och analysera samt redovisa effekter av fore-
slagna och genomforda atgarder inom transportomradet. Vidare ska
myndigheten ansvara for att samla in, sammanstélla och sprida statistik pa
transportomradet. Bland annat ska Trafikanalys svara for resvane- och varu-
flédesundersokningar, gora regelbundna beskrivningar av utvecklingen
inom transportomradet och kontinuerligt félja Trafikverkets arbete med att
utveckla modeller f6r samhéallsekonomiska analyser.
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Regionala och lokala organ

SKL ger ut skrifter om planering for cykeltrafik, t.ex. Trafik for en attrak-
tiv stad — Trast (2007) och Cykel i medvind (2008). En GCM-handbok
(gang, cykel, moped) publicerades 2010 med syftet att skapa ett samlat
dokument om gang-, cykel- och mopedtrafik som stod for planerare och
projektorer vid planering, detaljutformning, drift och underhall. Inom SKL
har vidare ett cykelnatverk etablerats for erfarenhets- och kunskapsutbyte,
som riktar sig till kommuner och andra intressenter pa cykelomradet. |
manga kommuner finns inom férvaltningen en person med sarskilt ansvar
for cykelfragor.

Cykelorganisationer

I Sverige finns det flera cykelorganisationer. Cykelframjandet har som mal
att gora Sverige till en verklig cykelnation. Arbetet bedrivs sdval lokalt
som pa riksnivd med syfte att framja cykling for att uppna battre miljo
och hélsa och for att f4 en saker trafikmiljo i hela landet. Vidare arbetar
man aktivt med cykelturism, bl.a. genom att ge tips om lampliga resmal
och cykelturer.

Svenska cykelsallskapet (SCS) ar en ideell organisation som verkar for
att cyklandet ska Gka. Organisationen star bakom manga kartverk for cyk-
lister, for turism, rekreation och vardag. Nagra exempel &r cykelatlaser
Over Storstockholm och Storgéteborg samt ett flertal kartor dver cykelle-
der. Vidare inventerar och kvalitetsbedomer SCS kontinuerligt alla kartor,
leder, cykelpaket och turforslag i Sverige.

Svensk Cykling ar en branschorganisation for Sveriges cykelfackhand-
lare, tillverkare och importérer. Syftet ar att fa fler svenskar att cykla
oftare. Organisationen arbetar med marknadsforing, information och opi-
nionsbildning for att stegvis utveckla cyklingen till en ny folkrorelse.

Cykelutredningen

Hosten 2010 tillkallade regeringen en sérskild utredare for att se dver de
regler som péverkar forutsattningarna for att cykla. Oversynen skulle syfta
till att 6ka cykeltrafiken och gdra den sékrare. | oktober 2012 l&mnade
den sérskilde utredaren sitt betinkande Okad och sikrare cykling — en Gver-
syn av regler ur ett cyklingsperspektiv (SOU 2012:70) (fortsattningsvis
cykelutredningen). Inledningsvis framhalls i utredningen att cykling har
fatt alltmer uppmarksamhet de senaste aren och att cykling som transport-
satt kommer att 0ka. Faktorer som bidrar till den 6kade uppmérksamheten
ar, menar utredaren, de samhélleliga forandringar som medfort en okad
betydelse av milj6é- och folkhalsofragor.

I utredningen konstateras att cyklingens intresse i huvudsak kan hante-
ras inom ramen for den lagstiftning och de planeringsprocesser som galler
i dag. Det &r enligt utredarens beddmning inte frdmst regeldndringar som
krdvs, utan incitament for att lagstiftningen och planeringsprocesserna ska
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tillampas pa ett sddant satt att cyklingen beaktas. Det behovs ocksa, menar
utredaren, ytterligare ekonomiska satsningar pa cykling och en okad poli-
tisk prioritering av cyklingsfragan nationellt, regionalt och lokalt.

| utredningen uppskattas att det behdvs satsningar pa étgarder for cyk-
ling pa 800-1 000 miljoner kronor i nartid. Utredaren understryker dock
att det med 6kad cykling ocksa stdr mycket att vinna samhallsekonomiskt,
bl.a. ur ett folkhalso- och miljdperspektiv.

Utredaren framhaller att for att 6ka cyklingen &r det avgérande att astad-
komma okad tillganglighet och framkomlighet samt 6kad sakerhet och
trygghet for cyklister. For detta kravs, menar utredaren, att cykling ses
som ett eget likvérdigt transportsatt inom trafikslaget vdg, men liksom
dvriga transportsatt hanteras utifran sina egna forutsattningar.

Nér det géller trafikregler av betydelse for cykling konstaterar utredaren
att de flesta problemen inte har sin grund i reglerna i sig och darfor 10ses
battre genom atgarder i trafikmiljon. | utredningen aterfinns dock foljande
forslag till forfattningsandringar i frdga om trafikregler:

—  Cyklar med mer an tva hjul eller med en sidvagn eller cykelkarra till-
kopplad ska under vissa forutsattningar fa foras pa korbanan dven om
det finns en cykelbana.

— Skyldigheten for bl.a. cyklister att anvénda végrenen ska fortydligas.

— Barn ska, om cykelbana saknas, t.o.m. det ar de fyller atta fa cykla pa
trottoaren.

— Forare ska fa vajningsplikt mot bl.a. cyklister som fardats ut pa eller

just ska fardas ut pa en cykel6verfart. Vissa krav ska stallas pa cykel-

Overfarternas utformning, och en hansynsbestdammelse for bl.a. cyklis-

ter ska inforas for att tillgodose trafiksékerheten.

En mojlighet att inrétta s.k. cykelgator ska inforas.

I utredningen anges vidare att kommunerna, inom ramen for gallande lag-
stiftning och utifrdn det kommunala planmonopolet, har goda méjligheter
att ta ett ansvar for planeringen av cykelparkeringar och se till att fastig-
hetsdgare ordnar cykelparkering, dven vid kollektivtrafiknoder. Nar det
galler cykelparkeringar framhaller utredaren bl.a. att ett arbete med att
skapa en samlad policy for cykelparkeringar vid storre kollektivtrafiknoder
bor paborjas och foreslar att regeringen ger bl.a. Trafikverket i uppdrag att
gora en nationell behovsanalys for cykelparkeringar. Aven utvecklingspla-
ner for driftsinsatser behdver tas fram, och ansvaret for varje objekt
behdver redas ut. Nar det géller mojligheter att ta med cykeln pa tag
menar utredaren att dagens lagstiftning inte utgor nagot hinder for detta.
Enligt EU:s forordning om passagerares rattigheter har tagresenarer under
vissa forutsattningar ratt att ta med sig cyklar pa tag. For busstrafik finns
inte motsvarande rattighet. Utredaren foreslar att regeringen, som en fort-
sattning pa cykelstrategin, ger Trafikverket i uppdrag att i samrad med
Transportstyrelsen ta fram en idékatalog inom omradet.
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Utskottets Gvervaganden

Infrastruktur och forutsattningar for cykling

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsyrkanden om forutséttningarna for cyk-
ling. Utskottet hanvisar i huvudsak till pagaende beredning av
den s.k. cykelutredningen och lyfter fram cykeln som ett trans-
portmedel med manga fordelar, inte minst ur ett klimat- och
trangselperspektiv. Utskottet valkomnar de initiativ som har
tagits till att forbéattra trafikens infrastruktur for cykling och méj-
ligheterna att kombinera cykeln med Ovriga transportmedel.
Utskottet understryker dven vikten av att sakerheten for cyklister
blir battre.

Jamfor reservation 1 (S, MP, V).

Bakgrund

Cyklandets andel av antalet resor

Av Kapacitetsutredningen (Trafikverkets utredning Transportsystemets
behov av kapacitetshdjande atgarder — forslag pa losningar till r 2025 och
utblick mot &r 2050) framgér att cykling kan utgéra 50 procent av de
korta resorna 2050, forutsatt att infrastruktur, drift och underhall anpassas
och starka styrmedel anvands.

I utredningen Okad och sikrare cykling — en Gversyn av regler ur ett
cyklingsperspektiv (SOU 2012:70) redovisas att ungefar var tionde resa i
Sverige &r en cykelresa och att medelreslangden &r ungefér tre kilometer. |
cykelutredningen anges att andelen resor & hdgre om man begrénsar sig
till tatbebyggda omréaden. Enligt utredaren verkar det som om trenden gér
mot att cykeln anvénds for allt l&ngre resor dven om det fortfarande gene-
rellt sett ar sa att cykling valjs som transportsatt i huvudsak vid kortare
resor och att antalet resor avtar vid resor som &verstiger fem kilometer. |
storstadsregioner & medellangden pa en cykelresa langre, atta—nio kilome-
ter. Vidare anges att andelen cykelresor varierar 6ver landet, Gver aret och
i olika aldersgrupper. | aldersgruppen 25-44 ar gors de langsta cykelre-
sorna, medan det ar personer i aldersgruppen 13-17 ar som &r mest
beroende av cykeln som transportmedel, och det &r ocksa de som sett till
andelen resor cyklar mest.

Jamforelsevis kan ndmnas att i Képenhamn cyklar 6éver 50 procent av
dem som har mindre &n tio kilometer till arbetet eller studieorten. Av dem
som har mellan tvd och fem kilometer till arbetet eller studieorten cyklar
64 procent.



UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

Motionerna

I motion 2013/14:T216 framfor Jan Lindholm och Jonas Eriksson (béda
MP) att det blir allt vanligare att cykla. Dock innebdr en samhéllsplaner-
ing dar bilen & norm problem att ta sig fram med cykel. Cyklandet
framjar god hdlsa hos medborgarna, vilket dven gagnar staten. Motioné-
rerna lyfter aven fram flera andra positiva effekter av 6kat cyklande, som
klimataspekten, och den begransade yta en cykel kraver bl.a. for parker-
ing. Dessvarre finns det ofta inte utrymme for cyklar langs med landsva-
gar. Langs med hart trafikerade vagar ar det svart for saval barn som
vuxna att cykla. Darfor behovs atgarder for att fler ska kunna cykla langs
med landsvégarna, anger motiondrerna. Det yrkas darfor i motionen att Tra-
fikverket ska fa ett uppdrag som gor det tydligt att man vid omfattande
restaureringar av vagstrackor och vid storre vagarbeten, samt vid planering
for nya statliga végar, ska utforma vagen och dess omgivning s att majlig-
heterna for anvandning av cykel blir rimliga saval ur framkomlighets- som
ur trafiksékerhetsperspektiv.

I motion 2013/14:T341 av Désirée Pethrus (KD) yrkande 1 anges att
manga invénare i Stockholm arbetspendlar med cykel. Trafikverkets mal
med den regionala cykelplanen for Stockholm ar 80 mil cykelvagar och 20
procent jobbpendling pa cykel 2030. P& ett nationellt plan ska ytterligare
uppskattningsvis 40 mil cykelvéag anldggas t.o.m. 2025, vilket enligt motio-
naren inte &r tillrdckligt men kan leda till en forbattrad situation. Cykling
innebar vinster for miljon och for folkhélsan. Motionédren yrkar att reger-
ingen ska se till att anvandandet av cykel som fardmedel okar.

I motion 2013/14:T347 anfor Tina Ehn m.fl. (MP) att det i dag inte &r
nagon sjalvklarhet att cykla pa landsvagar, vilket det varit tidigare da det
var vanligt pa landsbygden att anvanda cykeln for kortare resor till t.ex.
affaren eller posten eller for att besoka bekanta. Motionérerna anger att
genom en samhéllsplanering dar bilen & norm skapas att beroende av
bilen som fardmedel. Detta visas bl.a. av utbyggnaden av externa kdpcent-
rum som det krdvs bil for att besoka. Visserligen kan en vél utbyggd
kollektivtrafik till viss del ersétta beroendet av bil, men det &r inte mojligt
pé& alla platser, anger motionarerna. Det framhalls i motionen att det vid
all samhallsplanering bor planeras for att s& fA som mojligt ska behéva
anvanda bilen for att nd grundlidggande service. Motionarerna lyfter ocksé
fram att det ofta finns mycket begransad plats for cyklar langs med lands-
vagarna. Saval vuxna som barn har svért att cykla vissa strackor pa grund
av hard trafik. Det innebar att barn och unga inte kan cykla till skolor och
fritidsaktiviteter m.m. Motionarerna anser att atgarder bor vidtas for att
fler ska kunna cykla pé& vagar dar bilar i dag upptar storre delen av vagut-
rymmet. Med anledning av vad som framfors i motionen yrkas att reger-
ingen ska ge Trafikverket ett tydligare uppdrag i regleringsbrevet att dka
cykelmgjligheterna pa befintliga vagnat vid restaureringar av vagstrackor
och vid végarbeten samt vid planering for nya végar.
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Désirée Liljevall (S) framhaller i motion 2013/14:T500 yrkande 1, 2, 4
och 5 att det finns mycket att vinna pa ett 6kat cyklande, inte minst renare
luft, minskat buller och forbattrad folkhalsa. For att cyklandet ska kunna
Okas behovs fler cykelstrak, cykelvagar och cykelparkeringar. Motionaren
papekar att lander som Danmark och Nederlanderna har hunnit mycket
langre i att nd ett okat cyklande &n Sverige. For att vi ska kunna uppna
samma hoga del cyklande av antalet transporter behovs forbattringar i infra-
strukturen. Déarfor yrkar motionaren att regeringen i infrastrukturplaner-
ingen ska studera forutséattningarna for fler cykelvéagar (yrkande 1) samt att
regeringen ska se till att cyklingen tas i beaktande nér landsvagar byggs
om till tva-plus-ett-vagar (yrkande 2). Det yrkas ocksa i motionen att reger-
ingen ska se till att det finns kapacitet att parkera cyklar vid resecentrum
och andra knutpunkter (yrkande 4) och att infrastrukturen ska forbattras
for cyklister (yrkande 5).

I motion 2013/14:T517 yrkande 41 anfér Anders Ygeman m.fl. (S) att cyk-
ling &r bra for klimat och miljo. Dessutom har cykeln stor potential att
avlasta kollektiv- och vagtrafiken i storstdderna. Aven folkhalsoeffekterna
av Okat cyklande dr betydande. For att cyklingen ska kunna 6ka behdver
saval sakerheten som kapaciteten for cykling 6ka, papekar motionarerna.
Motiondrerna ser det som viktigt att i trafiktata miljoer till stor del sepa-
rera cykeltrafiken fran Gvrig trafik och att underhélla cykelvagarna. Motio-
narerna anser ocksd att mojligheterna till cykelparkeringar maste forbattras
vid kollektivtrafikcentrum och stora arbetsplatser. Det betonas i motionen
att cykeltrafik méste fa en storre betydelse i hela transport- och samhalls-
planeringen. Vid anlaggning av moétesfria vagar maste sikra mojligheter
till cykling ordnas. | storstadsregionerna &r det &ven viktigt att den kommu-
nala planeringen utgar fran ett regionalt perspektiv for att underlatta cykel-
pendling mellan nérliggande kommuner, anger motionérerna. Slutligen
betonas i motionen cykelledernas betydelse for folkhélsan och turismen.
Det yrkas i motionen att vederborlig hansyn ska tas till de faktorer som
lyfts fram som betydelsefulla for att uppna ett okat cyklande.

Anna Wallén (S) framfor i motion 2013/14:T519 att byggandet av fler
motesfria vagar, s. k. tva-plus-ett-végar, har okat trafiksakerheten och mins-
kat dodsolyckorna, vilket i grunden & mycket positivt. Ett problem som
uppstétt ar emellertid att det inte gdr — och méanga ganger inte heller ar
tilldtet — att cykla pa dessa vagar. Detta undergraver arbetet med att oka
cyklandet, anger motionaren, och framhaller att det darfor ar viktigt att
Trafikverket tar med cyklisters intressen i kalkylen vid framtida planering
av tva-plus-ett-vagar. Det yrkas i motionen att regeringen i infrastrukturpla-
neringen ska se till att hansyn tas till framkomligheten for cyklister vid
planeringen av s.k. tva-plus-ett-vagar.

I motion 2013/14:T520 yrkande 2 patalar Stina Bergstrom m.fl. (MP) att
vagrenen dér man tidigare har kunnat cykla ofta forsvinner vid byggnation
av nya végar, tex. tva-plus-ett-vdgar, och nar befintliga vagar breddas.
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Motiondrerna anser att Trafikverket eller kommunen inte ska kunna ta bort
en cykelvag eller en cykelbar vagren utan att ersétta den med en ny likvar-
dig eller battre vag. Majligheten att cykla maste sikerstallas bade vid de
vagar som redan dar ombyggda och dem som kommer att byggas, anger
motiondrerna. Vidare anges i motionen att kostnaden for detta bor tas fran
vagbudgeten eftersom det ar biltrafiken som orsakar det dndrade behovet.
Med anledning av vad som anférs i motionen yrkas att regeringen ska se
till att Trafikverket tillforsakrar att alla tva-plus-ett-vagar som tidigare
haft, eller som bor ha, goda cykelmgjligheter far en cykelvag eller motsva-
rande for att skapa en trygg och siker cykelmiljé. Aven i motion 2013/14:
T526 yrkande 31 av Stina Bergstrom m.fl. (MP) framstélls ett liknande
yrkande om byggande av cykelbanor i anslutning till tva-plus-ett-végar.

Utskottets stallningstagande

Transportsektorn star infor utmaningar nar det galler bl.a. trangseln i sta-
derna, klimatfrdgan och Gvriga miljofragor sdsom buller. Utskottet vill
darfor lyfta fram cykeln som ett transportmedel med manga fordelar.
Cykeln tar mindre av gatumarken i ansprak, vilket minskar trangseln. Ur
ett miljo- och klimatperspektiv &r cykeln i princip oslagbar som transport-
medel. Cykling har dessutom positiva effekter pa folkhélsan. Mot den
bakgrunden instdmmer utskottet med motiondrerna i att det &r angeldget
att stérka cykelns roll som transportmedel och géra det mer attraktivt att
cykla. Det ar dock enligt utskottet ocksa angelaget att siakerheten for cyk-
lister blir battre och att antalet allvarligt skadade cyklister minskar i takt
med att cyklingen okar.

I cykelutredningen konstateras att for att 6ka cyklingen &r det centralt
med forbattrad tillganglighet, framkomlighet, sakerhet och trygghet for cyk-
lister. Vidare konstateras att det behovs ytterligare ekonomiska satsningar
pa cykling och okad politisk prioritering av cyklingsfragan nationellt, regio-
nalt och lokalt. Utskottet har erfarit att cykelutredningen for nérvarande
bereds i Regeringskansliet och att ett antal forordningséndringar berdknas
kunna beslutas under véren.

Utskottet har vid flera tillfallen framhallit att forbéattrad infrastruktur for
cykling ar den enskilt viktigaste &tgarden for att nd malet om en okad
cykelandel av resandet. Utskottet vill i sammanhanget framhalla att ett
antal forbattringar i cyklingens infrastruktur redan har &gt rum och att
mycket arbete pagar med att forbattra cykelmiljon. Under 2012 har Trafik-
verket byggt 58 km nya géng- och cykelvagar och 53 planskilda kors-
ningar for gang- och cykeltrafik. Under 2013 byggde Trafikverket 43 km
gang- och cykelvagar. Nar det galler plankorsningar finns annu inga upp-
gifter for 2013. Trafikverket har i enlighet med den handlingsplan som
tagits fram pa regeringens uppdrag bl.a. pabérjat arbetet med att fora in
uppgifter om de statliga gang- och cykelvagarna i den nationella vagdata-
basen. Stérre delen av gang- och cykelvagarna ingar dock i kommunernas
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vagnat, vars omfattning inte finns registrerad. Utskottet vill ocksd paminna
om att kommunerna har méjlighet att soka statsbidrag for utbyggnad av
gang- och cykelvagar via lansplanerna for transportinfrastruktur.

| flera av motionerna behandlas frdgan om vagar med mittracken, s.k. tva-
plus-ett- och tva-plus-tva-vagar, och de darmed inskriankta mojligheterna
till cykling. Utskottet anser i likhet med motionérerna att det &r en viktig
frdga, inte minst mot bakgrund av att olycksstatistiken visar att antalet
omkomna och allvarligt skadade personer i vagtrafiken minskar kraftigt i
och med att motesseparerade vagar och vajerrdcken okar, samtidigt som
atgarderna kan paverka cyklingen negativt. Utskottet konstaterar att sidana
vdgar har inventerats av Trafikverket som i maj 2010 redovisade rapporten
Vardagscyklisters forutsattningar for saker cykling langs tva-plus-ett-vagar
och tva-plus-tva-vagar. Fragan foljs upp i Trafikverkets tidigare niamnda
regeringsuppdrag om Okad och séker cykling. | forslaget till handlingsplan
sags att det bor tas fram en plan for atgarder for cykling langs med métes-
fri landsvag, dvs. tva-plus-ett-vagar. Trafikverket har redan sedan tidigare
sett 6ver mojligheterna att bygga tva-minus-ett-vagar pa vissa strackor.
Det innebdr att endast ett centrerat dubbelriktat korfélt for motorfordon
anvands i kombination med tva cykelfalt. Vidare vill utskottet papeka att
det gors dvervdganden att bygga cykelinfrastruktur i samband med befint-
liga och nya tva-plus-ett-vagar inom ramen for planeringen av transportsy-
stemet. Trafikverket har utvarderat tva experiment med tva-minus-ett-vagar
utanfor tatort vid 70 km/timmen i Skane (Region Syd). Resultatet pekar
bl.a. pd ndgot sankt hastighet och att cyklister tar mer plats och far mer
plats av bilister som kér om. Trafikverket anger att cyklister & mer posi-
tiva till denna utformning an den traditionella. Trafikverket framhaller
ocksa att det kravs fler experiment utanfor tatort, vilket utskottet ser som
lampligt.

Utskottet kan dock konstatera att cykelfragor ar foremal for overvagan-
den pa i forsta hand lokal niva, exempelvis ingdr storre delen av cykelvag-
nitet i kommunernas vagnat. Den stora potentialen for att &stadkomma
Okad och séker cykling finns i och néra tatorter och stérre stdder genom
samordnade insatser fran stat och kommun. Aven i cykelutredningen anges
att andelen resor ar hogre om man begransar sig till tatoebyggda omraden.
Enligt utredaren ar det generellt sd att cykling valjs som transportsatt i
huvudsak vid kortare resor, och att antalet cykelresor avtar vid resor som
overstiger fem kilometer, dven om trenden enligt utredaren verkar gi mot
att cykeln anvands for allt langre resor. Att satta av medel till cykelatgar-
der langs det kommunala vag- och gatunatet i de storre tatorterna bedéms
darfor av utredaren som den faktor som har storst potential for att &stad-
komma ett sammanhangande cykelnat.

Mot den bakgrunden valkomnar utskottet de manga lokala och regionala
initiativ som har tagits. Som exempel kan ndmnas att det inom ramen for
EU-projektet Satsa Il (Samverkan for ett effektivt transportsystem i Stock-
holmsregionen) pagar ett projekt i syfte att ta fram en regional cykelstra-
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tegi. Vidare finns reseplanerare for cykling i Stockholm, Géteborg och
Malmg. De flesta av Sveriges kommuner har numera en kommunal cykel-
plan med vésentligt héjda ambitioner och de mellankommunala samarbe-
tena Okar. Utredningar om snabbcykelstrdk har ocksd startat, och i
forslaget till regional plan finns en utbyggnad mellan Frescati och Mérby
Centrum. Trafikverket har aven genomfort en studie om att inféra en cykel-
motorvdg mellan Malmé och Lund. Utskottet har dven konstaterat att
Trafikverket arbetar med att ta fram en funktionell standard for drift och
underhall av statliga cykelvagar. Som exempel pa ny teknik som anviands
for att hoja standarden pa cykelvagarna vill utskottet lyfta fram att i Umea
kommun finns den enda utrustningen for varmsandning pa gang- och cykel-
vagar. Av ytterligare initiativ som har tagits pa lokal niva for att forbattra
trafikens infrastruktur for cykling kan namnas att Orebro var forst i Sve-
rige med att bygga s.k. cykelmotorvégar. En utvérdering visar att sju av
tio upplever fordelar med cykelmotorvagarna. | Oresund drivs projektet
Oresund som cykelregion, och Ume& kommun driver projektet Be green
Umea.

Utskottet finner att regeringen har tagit ett brett grepp om cykelfragor
bade nar det galler mal och infrastruktur. Utskottet konstaterar vidare att
mycket arbete pagar regionalt och lokalt nar det géller atgarder for att
framja cykling. Mot den bakgrunden och med anledning av att det pagar
beredning inom Regeringskansliet av bl.a. cykelutredningen finner utskot-
tet i dagsléget inte att riksdagen har skal att agera med anledning av
motionerna. Utskottet avstyrker sdledes motionerna 2013/14:T216 av Jan
Lindholm och Jonas Eriksson (bada MP), 2013/14:T341 av Désirée Peth-
rus (KD) yrkande 1, 2013/14:T347 av Tina Ehn m.fl. (MP), 2013/14:T500
av Désirée Liljevall (S) yrkandena 1, 2, 4 och 5, 2013/14:T517 av Anders
Ygeman m.fl. (S) yrkande 41, 2013/14:T519 av Anna Wallén (S), 2013/14:
T520 av Stina Bergstrom m.fl. (MP) yrkande 2 och 2013/14:T526 av Stina
Bergstrom m.fl. (MP) yrkande 31.

Trafiksdkerhet och trafikregler for cykling

Utskottets forslag i korthet
Riksdagen avslar motionsforslag om trafiksakerhet och trafikreg-
ler for cykling. Utskottet hanvisar bl.a. till den beredning om
cykelfrdgor som pagar inom Regeringskansliet och som ocksa
omfattar regler och forutsattningar som beddms viktiga for att
frdmja en okad och saker cykeltrafik.

Jamfor reservation 2 (S, MP, V).
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Bakgrund

Olycksutveckling for cyklister

Generellt &r cyklister en trafikantgrupp som ar mycket utsatt. Skadade cyk-
lister, sérskilt i singelolyckor med lindriga skador, &r starkt underrepresen-
terade i den officiella statistiken. Det beror pa att det sallan finns skal for
polisen att utreda om det skett nagot trafikbrott i samband med olyckan.
Under 2012 uppgick antalet forolyckade cyklister till 28 personer. Enligt
prelimindr statistik uppgick antalet férolyckade cyklister 2013 till 15 perso-
ner. Néstan halften av alla allvarligt skadade i trafiken &r cyklister. 2012
skadades 4 500 personer allvarligt i trafiken, av dem var néra 2 000 cyklister.

Trafikregler

Trafikforordningen (1998:1276) innehaller bestammelser som i olika
utstrackning ror cyklande och forhallandet till andra trafikantgrupper eller
olika trafikomraden.

e Allménna bestammelser (1 kap.).

*  Bestdmmelser for alla trafikanter (2 kap.).

*  Bestdmmelser for trafik med fordon (3 kap.).

*  Bestdmmelser for trafik med cykel och moped (6 kap.).

*  Bestammelser for gaende pa vag (7 kap.).

«  Bestammelser for trafik pd gagata och i gangfartsomrade (8 kap.).
* Lokala trafikforeskrifter m.m. (10 kap).

*  Ansvarsbestdammelser m.m. (14 kap.).

Enligt kapitlet om lokala trafikforeskrifter m.m. (10 kap.) far sarskilda tra-
fikregler, med vissa angivna undantag, meddelas genom lokala trafikfore-
skrifter for en viss vag eller vagstracka eller for samtliga vdgar inom ett
omrade. | bestammelsen raknas 22 fall upp da lokala trafikforeskrifter far
galla. Det kan t.ex. rora fall nar viss vag ska vara gagata eller gangfartsom-
rade, forbud mot trafik med fordon, férbud mot eller pdbud att svanga
eller kora i en viss riktning, avvikelser fran de bestimmelser om hastighet
eller begrénsning till en lagre hastighet &n vad som féljer av de bestdmmel-
ser som det hénvisas till — forutsatt att detta & motiverat av héansyn till
trafiksékerheten, framkomligheten eller miljon.

Vissa definitioner

Vajningsplikt innebdr att fordonsforaren i god tid ska sédnka hastigheten
eller stanna. Man far kora vidare bara om det kan ske utan fara eller hin-
der. Cyklister har véjningsplikt i de allra flesta fall. Om man déremot
leder sin cykel over vagen raknas man som gaende, och da har alla for-
donsforare véjningsplikt.

En cykeloverfart & markerad med vita kvadrater i végbanan. Cyklister
far bara korsa vagen om det kan ske utan fara. Véjningsplikten galler vis-
serligen inte strikt, men man bor aldrig cykla rakt ut 6ver en vag. Det &r
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inte forbjudet for cyklister att korsa en vag pa ett Gvergangsstalle. En cyk-
list som korsar en vag pa ett dvergdngsstalle har alltid vajningsplikt —
bade mot gdende och mot fordon pd vagen. Nar man cyklar pa en gagata
eller ett gangfartsomrade &r den hogsta tillatna hastigheten s.k. géngfart.
Mot fotgangare galler vajningsplikt.

En cykelvéag &r en vég avsedd endast for cykeltrafik. En cykelbana defi-
nieras enligt forordningen om végtrafikdefinitioner (2001:651) som en vég
eller del av en vag som &r avsedd for cykeltrafik och trafik med moped
klass Il i ett omrade for cykeltrafik som avgransas genom en upphgjning i
vagbanan.

Ett cykelfalt ar ett sarskilt korfalt som genom végmarkering (vanligtvis
en malad linje) anvisats for cyklande och férare av moped klass Il. En
cykelbox &r en informell benamning pa ett omrade framfor en trafikregle-
rad korsning, markerat med en tillbakadragen stopplinje for évriga fordon.
Genom systemet avses risken for svara olyckor mellan hogersvangande
motorfordon och cyklister minska.

Regler for cykelhjalm

Enligt trafikférordningen (1998:1276) géller att den som ar under 15 &r
och fardas med en tvahjulig cykel ska anvanda cykelhjalm eller ett annat
lampligt huvudskydd. Dessutom ska cykelforaren se till att passagerare
under 15 ar anvander cykelhjalm. Barn och ungdomar under 15 ar som
inte anvander hjalm kan stoppas av polisen men inte botfallas. Daremot
kan foraldrar eller andra personer som fyllt 15 ar botfallas, om de pa sin
cykel skjutsar ett barn som inte har cykelhjalm. Bestdmmelsen inférdes
den 1 januari 2005.

Anvéandningen av cykelhjalm

Manga av dem som dddas eller skadas i cykeltrafiken far huvudskador.
Aven en till synes liten sméll mot huvudet kan innebéra att den intellektu-
ella och sociala formagan forsvagas allvarligt. Likasd kan personens upp-
fattnings- och rorelseformaga drabbas. Medicinsk forskning visar att de
svara skallskador som kan uppkomma vid cykelolyckor effektivast kan lind-
ras eller stoppas helt av en cykelhjalm. Anvéndningen av cykelhjalm
minskar risken for dodliga skallskador med ca 40 procent. Den stora poten-
tialen finns dock i minskat lidande och minskade kostnader eftersom de
allvarliga skadorna skulle minska i antal om cykelhjalmsanvandningen
Okade. Statens vdg- och transportforskningsinstitut (VTI) genomfér mét-
ningar av cykelhjalmsanvandning. | slutet av 1980-talet 1dg anvandningen
pa 4-5 procent. De senaste aren har anvandandet legat stilla pd ungefar 27—
28 procent. Ar 2011 uppgick hjalmanvéndandet till nastan 32 procent. Av
barn mellan 6 och 12 &r anvander 80 procent hjalm och lite mindre &n
halften av 13-15-aringarna. Ar 2011 anvénde 67 procent av invénarna i
Stockholm hjalm jamfort med endast 33 procent i Helsingborg.
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Motionerna

Linda Wemmert (M) belyser i motion 2011/12:T308 att cyklister ska
anvanda cykelbana om sadan finns tillganglig men att vagbanan far anvan-
das om sarskild forsiktighet iakttas. Detta innebar svarigheter for tranings-
cyklisterna. Motionéren anser inte att det & rimligt att den som cyklar i
hastigheter i upp till 40 km/h ska behéva konkurrera med anvéndare av
cykelbanan. Darfor yrkas i motionen att regeringen goér en Oversyn av
undantagsreglerna till 3 kap. 6 § trafikforordningen med syftet att skapa
en sakrare trafiksituation for sdval traningscyklister som andra trafikanter
och minska de oklarheter som rader i dag.

I motion 2013/14:T271 papekar Nina Lundstrém (FP) att cykling &r bra
for klimatet och folkhalsan. Ett okat cyklande innebar ocksad minskad tra-
fiktrangsel i stader och paverkar luftkvaliteten positivt. Emellertid finns
det risker forknippade med cyklande, anger motionaren, och framhaller att
ett viktigt mal bor vara att 6ka sakerheten for cyklister. En cykelinfrastruk-
tur med bra underhall och med en belaggning av god standard liksom
forutsagbarhet for framkomligheten ar grundlaggande for ett sdkert cyk-
lande, anger motionaren. Danmark har infort separata trafikljus for cyklis-
ter som slar om négot snabbare &n ljusen for bilisterna. Motionarerna
anser att det bor finnas en tydlig nationell malsattning i att centrala cykel-
strdk ska ha hérdgjord yta av asfalt eller liknande. Vidare anfors i motio-
nen att trafikregler péaverkar bade sakerheten och flodet i trafiken.
Motiondren anser att det borde vara mojligt for cyklister att svanga hoger
vid rott om trafikflodet medger detta. Motionaren ar ocksa av asikten att
reglerna om skyldighet att anvanda cykelbana om sddan finns bor ses
over. Det som bor avgora valet av cykelbana eller vag ar faktorer sdsom
fart, sdkerhet och framkomlighet, anger motiondren. Motionaren efterlyser
ocksa en nationell informationskampanj om cykling dar cyklingens villkor
och sékerhet gors mer tillgangligt. Kunskapen om trafikregler, vajningsreg-
ler och sékerhet, vikten av hjdlmanvéndande och effekterna av alkoholin-
tag behdver spridas for att genom okad kunskap forebygga olyckor och
tillbud, anser motionaren. Det yrkas i motionen att papekandena som lags
fram i motionen ska laggas till grund for insatser for dkad trafiksakerhet
for cyklister (yrkande 1), att en nationell informationskampanj om cykling
ska genomforas (yrkande 2) samt att regeringen ska tillse att trafikhuvud-
méannen tar ett storre ansvar for att skapa sakrare forutsattningar for
cykling (yrkande 3).

I motion 2013/14:T320 framhaller Christina Oskarsson (S) att det i flera
av landets kommuner i dag sker féredémliga satsningar pa att fa fler att
cykla, bl.a. genom investeringar i cykelbanor, cykelparkeringar, skyltning
och pumpanordningar. Detta kan dock leda till att fotgadngare gléms bort,
anger motionaren. Manga cyklister &r okunniga om trafikregler och anser
sig heller inte bundna av dem. Motionaren anser att satsningen inte fokuse-
rar pa vardagscyklism och pa barns och ungas cyklande utan i stallet pa
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arbetspendling genom cyklande i hoga hastigheter. Enligt motiondren &r
polisen inte tillréckligt aktiv i kontrollen av cyklister. Det yrkas i motio-
nen att regeringen ska se till att cyklisternas kunskap om trafikregler och
benégenhet att folja trafikregler okar.

I motion 2013/14:T341 av Désirée Pethrus (KD) yrkandena 2 och 3 anges
att det &r positivt att cyklingen okar. Dock innebér det 6kade trafikflodet
risk for trafikfarliga situationer. Det Gkade tempot pa cykelbanorna leder
till otrygghet bland fotgéngare och vissa cyklister. Majoriteten av alla cykel-
olyckor &r singelolyckor. Arligen skadas cirka 3 000 cyklister s& svért att
de maste laggas in pa sjukhus. Motionaren papekar att vid fard i hig has-
tighet pd cykel utsitts andra cyklister och fotgéngare for fara. Det &r
ovanligt att trafikpolisen kontrollerar eller botféaller cyklister som cyklar
for fort, bryter mot trafikregler eller beter sig vardslost. Det kravs ingen
utbildning for att cykla, vilket gor att det ibland rader osikerhet om hur
man ska bete sig i trafiken. Motionédren anser att Trafikverket bor se dver
insatserna om trafiksékerhetsinformation for cyklister och att polisen i
hogre grad ska utféra stickprovskontroller. D&rfér yrkar motionédren att
regeringen ska verka for att trafikpolisen i hogre utstrdckning ska bevaka
cykelbanor i syfte att dka sdkerheten for cyklister och géangtrafikanter och
att regeringen ska se till att Trafikverket Gkar insatserna for att nd ut med
information om trafiksékert beteende riktad till cyklister for att 6ka trafik-
sakerheten for bade cyklister och gangtrafikanter.

I motion 2013/14:T351 yrkande 4 anfor Anita Brodén m.fl. (FP) att cyklis-
ter, liksom gangtrafikanter, ar en utsatt grupp som dessvérre visar pa en
okning av dddstalen. Det kravs extraordinara insatser for att fa till stand
betydligt fler gang- och cykelvégar och ddrmed bidra till en minskning av
dessa olyckor. Motionarerna paminner om att nollvisionen utgar fran att
olyckor inte alltid kan forhindras eftersom manniskor ibland gér misstag.
Vagar, gator och fordon maste darfor utformas s att misstagen inte leder
till doden eller allvarliga personskador. Risken for att olyckor ska intraffa
minskar om alla trafikanter far 6kad insikt i hur viktigt det 4 med ett
sékert beteende i trafiken. Det &r darfor viktigt med en effektiv informa-
tionsinsats for ett sékert beteende i trafiken. 1 motionen framstélls ett
yrkande om att regeringen ska vidta &tgarder for att begréansa cykel- och
fotgangarolyckor.

I motion 2013/14:T353 av Johan Forssell (M) framhalls att cykel som trans-
portmedel har fatt 6kad uppméarksamhet under senare ar, vilket enligt
motiondren beror pa ett intresse for miljo- och folkhalsofragor. Saval miljo
som framkomlighet och hélsa kan férbattras om cykel anvands i stéllet for
bil. Motiondren betonar att det &r viktigt — sérskilt for barn och unga — att
cykeln &r ett tryggt transportsatt. Som problemomraden namns i motionen
brist pa utbyggda cykelbanor och problem med underlaget som t.ex. halka.
Det papekas att man i Holland och Danmark under decennier har byggt ut
en val fungerande och anpassad infrastruktur for cykeltrafiken, t.ex. genom
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varningsblinkningssystem med syfte att uppmérksamma fordon pa cyklis-
ter, och sérskilda cykelvagar forbi rondeller. Motiondren yrkar att arbetet
med att se Over sakerheten for cyklister ska fortsatta.

I motion 2013/14:T365 av Kerstin Nilsson och Johan Andersson (bada S)
anges att varje kommun utformar cykelbanor och 6vergangar enligt helt
egna modeller eftersom trafikférordningen saknar definitioner for detta.
Bilister och cyklister misstolkar darfor latt de olika markeringarna. Detta
leder till brister i cyklisternas sakerhet och foranleder ocksa olyckor. SKL
har uppmdrksammat en del av dessa problem och i skrift gjort vissa rekom-
mendationer. Motiondrerna anger att enligt forsékringsbolaget Folksams
berakningar utgérs narmare hélften av alla trafikskador som leder till sva-
rare skador av cykelolyckor och paminner om att morkertalet &r stort vad
géller cykelolyckor. Motiondrerna yrkar med anledning av detta att reger-
ingen ska ge berérd myndighet i uppdrag att utforma enhetliga regler for
hur cykelbanor och korsningar ska anldggas och utformas.

I motion 2013/14:T473 paminner Carina Adolfsson Elgestam (S) om att
det stalls hoga krav pa forare av motorfordon att kanna till trafikreglerna.
I manga kommuner gors stora satsningar pa okat cyklande genom invester-
ingar i cykelbanor, cykelstall, skyltning och pa vissa stillen t.o.m. garage
for cyklar. Enligt motionaren bor dessa satsningar foljas av krav pa cyklis-
ter att folja trafikreglerna. Cyklister korsar ofta 6vergangsstallen for fot-
gangare utan att ge foretrdde till motorfordon med foretradesratt, vilket
leder till onddiga olyckor, anger motiondren. Motionédren yrkar att reger-
ingen ska utreda hur trafiksdkerheten for cyklister ska Okas och att ett
fortydligande eventuellt ska inforas i lagtext rérande cyklister och fore-
trade vid Gvergangsstallen. Vidare yrkas att regeringen ska se till att det
vid stora satsningar for okat cyklande ocksa gors klart for cyklisterna vilka
trafikregler som géller.

I motion 2013/14:T500 anfor Désirée Liljevall (S) att cyklister ar en sér-
skilt utsatt trafikantgrupp. Skaderisken har beraknats till nio ganger sa hdg
som for biltrafikanter. Cykling ar bra ur saval miljéhanseende som ur ett
hélsoperspektiv, och om andelen cyklister ska kunna ¢ka i dnskvérd utstréck-
ning kréavs att trafiksakerheten vérderas hogt, anger motionéren. | motio-
nen yrkas att regeringen ska ge Trafikverket i uppdrag att ta fram en
strategi  for sdkra gang- och cykelvagar i anslutning till alla skolor
(yrkande 6) och att regeringen ska ha som malsattning att halvera antalet
allvarligt skadade cyklister 2020 jamfort med i dag (yrkande 7).

I motion 2013/14:T520 yrkandena 4-7 framfor Stina Bergstrom m.fl. (MP)
att planeringen i alltfor hog grad utgér fran bilisternas behov. Framkomlig-
heten i trafiken skulle 6ka utan stérre risker om cyklister tillats cykla mot
enkelriktat, vilket ar tillatet i manga europiska lander. Ofta &r det med han-
syn till vagbredden mojligt for cyklister att mota bilar pa enkelriktade
gator. Enligt motiondrerna ar den béasta l6sningen att lagstifta om att det &r
tillatet for cyklister att cykla dar det finns en skylt om enkelriktning. Motio-
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niarerna anger ocksd att cyklister alltid maste vaja for bilar, d&ven om
cykeln kommer pd huvudled och bilen fran sidan. Motionarerna anser att
detta bor andras. Ytterligare en frdga som lyfts fram i motionen ar att bilar
maste stanna for fotgangare vid obevakade évergangsstallen vid lagre has-
tigheter. Detta kan leda till problem, bl.a. genom att fotgangare blir ofér-
siktiga men ocksa eftersom det rader olika uppfattningar ifall bilar ocksé
maste stanna for cyklister. Motionérerna anser att lagen ska galla aven for
cyklar, dvs. att bilar maste stanna aven da cyklister vill félja en cykelbana
som gar parallellt med ett 6vergdngsstalle. | motionen framférs att det inte
finns nagon bra och sammanhallen infrastruktur for cyklande eftersom pla-
neringen utgar fran bilisternas behov. De cyklister som vill cykla snabbt
valjer darfor ofta bilarnas korfalt som ju i frdga om underlag, vinklar och
annat ar dimensionerade for hdg hastighet, vilket i dag inte ar tillatet.
Motiondrerna anser inte att det &r lampligt att som cykelutredningen fore-
slar lata enbart cyklar med kéarra cykla pa vagen dven om det finns en
cykelbana, eftersom det ofta finns barn i kérran. | stéllet bor kravet att
anvénda cykelbanan tas bort for alla kategorier av cyklister, anger motiona-
rerna. | motionen framfors yrkande om att regeringen ska aterkomma till
riksdagen med ett forslag for att mojliggora cykeltrafik i motsatt riktning
pa enkelriktade gator (yrkande 4) och att regeringen ska aterkomma till
riksdagen med forslag om att bilar ska véja for cyklister da cyklisterna
fardas pa en huvudled (yrkande 5). Det framférs ocksda yrkande om att
regeringen ska aterkomma till riksdagen med forslag om att bilister maste
lamna foretrade for cyklister vid dvergangsstallen dar det finns cykelbana
(yrkande 6) och att regeringen ska aterkomma till riksdagen med férslag
om att upphava det nuvarande forbudet for cykling pa vag dar det finns
cykelbana i nérheten (yrkande 7).

Utskottets stallningstagande

Utskottet vill inleda med att framhalla att det ar angelaget att olika trafik-
reglerande atgarder prévas for att framja en okad cyklism i samhallet
samtidigt som det &r viktigt att arbetet med att 0ka trafiksakerheten drivs
vidare. Utskottet delar motiondrernas bedémning att det finns ett behov av
att se Gver hur de regler som ror cyklingen kan bidra till mélen om &kad
och sadker cykling.

I cykelutredningen konstateras att de flesta problemen kopplade till tra-
fikregler och cykling inte har sin grund i reglerna i sig utan béttre l6ses
genom é&tgarder i trafikmiljon. Exempelvis konstaterar utredaren att det
redan i dag ar majligt att tillata cykling i bada trafikriktningarna pa enkel-
riktade gator. Utredarens forslag ar darmed att regeringen bor ge Transport-
styrelsen och Trafikverket ett gemensamt uppdrag att, i samrad med SKL,
sprida kunskap om géllande reglering for enkelriktat och méjligheterna att
inom ramen for denna reglering mojliggora cykling i bada riktningarna.
Utredaren foreslar dock bl.a. att barn ska fa cykla pa trottoaren t.0.m. det
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ar de fyller atta om cykelbana saknas, och att forare ska fa vajningsplikt
mot bl.a. cyklister som fardats ut pa eller just ska fardas ut pa en cykel-
Overfart.

Utskottet valkomnar det angelagna arbete som pagéar med att studera fak-
torer bakom cykelolyckor. Trafikverket har, i samarbete med bl.a. VTI,
tagit fram en strategi for sakrare cykling. Strategin &r ett stod vid verksam-
hetsplaneringen hos statliga och kommunala myndigheter samt hos olika
intresseorganisationer och i forskarmiljoer. For att 6ka cyklisternas saker-
het krévs bred och systematisk samverkan mellan berdrda aktérer inom
nagra prioriterade insatsomraden. Centrala insatser ar att forbattra drift och
underhall, utforma cykelinfrastrukturen battre utifran cyklisternas behov
och att starta utvecklingsprocesser for béttre sdkerhetsegenskaper hos
cyklar och skydd. Det handlar om konkreta atgarder som att ta bort eller
pa annat satt hantera is, sno, grus, l6v, gropar och sprickor, hdga asfaltkan-
ter och tillfalliga féremal. Andra exempel pad atgarder ar l3sningsfria
bromsar, smidiga skydd for axlar och cykelvégar med tillracklig bredd for
sékra omkdrningar.

Nar det galler den angelagna fragan om barns vég till skolan anser utskot-
tet att det ar viktigt att peka pa att det & kommunerna som har det
frdmsta ansvaret eftersom barns skolvdg i allménhet ligger inom den kom-
munala infrastrukturen. Utskottet anser det ar viktigt att arbetet med att
tillforsakra barn sakra véagar till och fran skolan fortsétter att bedrivas och
forutsatter att det pd kommunal niva bedrivs ett fortlspande arbete med
denna fraga. Dartill kan tilliggas att de satsningar som gors pa cykelbanor
av naturliga skal dven kommer barn till godo. Utskottet paminner i sam-
manhanget om att kommunerna har genomfort ett antal atgarder inom
detta omrade med hjalp av statlig medfinansiering.

Mot bakgrund av den pagdende beredningen av bl.a. cykelutredningens
betankande anser utskottet att det inte finns skal for riksdagen att ta nagot
initiativ med anledning av motionerna. Utskottet avstyrker darmed motio-
nerna 2011/12:T308 av Linda Arvidsson Wemmert (M), 2013/14:T271 av
Nina Lundstrdm (FP) yrkandena 1-3, 2013/14:T320 av Christina Oskars-
son (S), 2013/14:T341 av Désirée Pethrus (KD) yrkandena 2 och 3, 2013/14:
T351 av Anita Brodén m.fl. (FP) yrkande 4, 2013/14:T353 av Johan Forss-
ell (M), 2013/14:T365 av Kerstin Nilsson och Johan Andersson (bada S),
2013/14:T473 av Carina Adolfsson Elgestam (S), 2013/14:T500 av
Désirée Liljevall (S) yrkandena 6 och 7 samt 2013/14:T520 av Stina
Bergstrom m.fl. (MP) yrkandena 4-7.
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Underlattande av kombinerade resor med cykel

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om kombinerade resor med
cykel. Utskottet hanvisar till de olika initiativ som har tagits for
att forbattra mojligheterna att kombinera cykeln med 6vriga trans-
portmedel och méjligheterna till cykelparkering. Utskottet bed6-
mer att genom dessa och andra pagaende och planerade atgarder
forutsétts berérda motionsforslag kunna bli helt eller delvis till-
godosedda.

Jamfor reservation 3 (MP, V).

Motionerna

I motion 2013/14:T500 yrkande 3 anfor Désirée Liljevall (S) att det ar
angelaget att framja ett okat cyklande. For att Sverige ska kunna uppna
samma hoga andel cyklister som exempelvis Danmark och Nederldnderna
kravs ett flertal insatser. En viktig del ar att cyklister har mojlighet att
gora cykeln till en del av hela resan. Darfor yrkas att regeringen ska se
over mojligheterna att ta med cyklar pd tag och andra transportmedel.

Stina Bergstrom m.fl. (MP) framfor i motion 2013/14:T520 yrkande 8 att
kombinationen av klimatsmarta transportmedel behéver underlattas. | dags-
laget ar forutsattningarna att ta med sig cykel pa taget eller annan kollek-
tivtrafik begrénsade. Vissa lanstrafikbolag, t.ex. i Véarmland och i
Oresundsregionen, har infért mojligheten att ta med sig cykel p& pendelta-
gen, vilket underlattar for béade arbetspendlare och cykelturism, anger
motionarerna. Det statliga bolaget SJ har dock helt tagit bort méjligheten
att ta med cykeln pa taget. Det 4 mycket olampligt med hansyn till vikten
av att se till "hela resan”, pétalar motionarerna. Darfor yrkar motionarerna
att regeringen ska aterkomma till riksdagen med férslag om komplettering
av kollektivtrafiklagen sa att det blir obligatoriskt att krava av bade upp-
handlad och kommersiell trafik att resendrerna ska kunna ta med sig
cyklar nar de aker kollektivt.

Utskottets stallningstagande

Fragan om majligheterna att kombinera cykeltrafik med kollektivtrafik har
varit uppe till behandling i riksdagen vid flera tillfallen, senast i betén-
kande 2012/13:TU2. Utskottet har i dessa sammanhang betonat vikten av
att cykeltrafik kan vara en del av hela resan. Det forutsatter forst och
framst att det ar tilldtet och majligt att ta med cykeln pa olika kollektiva
fardmedel sdsom tdg och buss. Yiterligare en forutsttning ar attraktiva,
sékra och trygga cykelparkeringar i anslutning till jarnvégsstationer och
resecentrum. Utskottet ansluter sig alltjamt till denna beddémning.
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Den tidigare ndmnda cykelutredningen har bl.a. haft i uppdrag att se
over de regler och andra forutsattningar som paverkar cykelparkering och
mojligheterna att ta med cykel pa tg och buss. Utredaren foreslar att reger-
ingen ger Trafikverket i uppdrag att i samrdd med Transportstyrelsen ta
fram en idékatalog inom omradet. Nar det géller cykelparkeringar framhal-
ler utredaren bl.a. att ett arbete med att skapa en samlad policy for
cykelparkeringar vid stérre kollektivtrafiknoder bor paborjas.

Utskottet konstaterar dven att Trafikverket har tagit fram en karta som
visar linjer dar det gér att ta cykeln pa tdget samt en tabell som visar de
villkor som géller for cyklar pa dessa linjer. Det kan konstateras att maojlig-
heterna att ta med cykel pa tg har ¢kat och att allt fler trafikhuvudman
och jarnvagsforetag tillater cyklar ombord.

Utskottet vill &ven pdminna om att hansyn maste tas till att det finns EU-
reglering pa omradet, vilket har betydelse for eventuell svensk reglering. |
artikel 5 EG-forordning 1371/2007 anges att jarnvégsforetagen ska ge rese-
narerna majlighet att, mot extra betalning, ta med cyklar pa taget. Detta
galler forutsatt att det inte har nagon negativ effekt pa trafiktjansten och
att vagnarna tillater det.

Utskottet vill vidare lyfta fram de lokala initiativ som har tagits nér det
géller cykelparkeringshus. I Lund finns sedan l&nge ett cykelparkeringshus,
och 2012 6ppnade Stockholms forsta cykelparkeringshus i Alvsjo. Parker-
ingshuset &r kameradvervakat. Vid Hyllie station i Malmé invigdes i
december 2010 Malmgs forsta Bike and Ride-anldggning. Anlaggningen
erbjuder kameradvervakade cykelparkeringsplatser, tillgang till dusch, yta
for enklare reparationer och anslutning till kundcenter dar man kan kdpa
kollektivtrafikbiljetter. En ytterligare Bike and Ride-anldggning Oppnade
sommaren 2012 vid Triangeln i Malmd, och ytterligare en anlédggning ska
dppna 2013 eller 2014 vid centralstationen. 1 Umea har det byggts ett cykel-
parkeringshus, och i Bords planeras for ett cykelgarage vid resecentrum
som &r bemannat vissa tider. Skdp for hjalmar och klader samt duschmdj-
ligheter ska finnas.

Utskottet vill i sammanhanget dven pdminna om de méalkonflikter som
okade krav pé kollektivtrafiken kan leda till. Krav pa bade den allmannyt-
tiga trafik som de regionala kollektivtrafikmyndigheterna organiserar och
kommersiell kollektivtrafik kan bidra till 6kade kostnader for kollektivtrafi-
ken och darmed ocksd en dyrare kollektivtrafik for resenarerna. Det i sin
tur kan inverka negativt pd manniskors vilja att valja kollektivtrafik. Utskot-
tet anser dock att det finns starka skl att tro att det arbete som pagar med
att oka och forbattra kollektivtrafiken ocksa kommer att leda till en ¢kad
investeringsvilja i de fordon, exempelvis bussar och tag, som anvinds av
kollektivtrafikforetagen och ar anpassade till olika resekategorier som bl.a.
cykelresenarer. Utskottet vill dven peka pa att det enligt kollektivtrafikla-
gen ar den regionala kollektivtrafikmyndigheten som ansvarar for kollektiv-
trafiken i l&net. De regionala kollektivtrafikmyndigheterna tar fram
trafikforsorjningsprogram, som omfattar all kollektivtrafik i respektive I&n.
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Programmen har sin utgdngspunkt i de transportpolitiska mélen och beak-
tar dven andra nationella, regionala och lokala mal, planer och program av
betydelse for en héllbar utveckling och tillvaxt. I samband med upprattan-
det av planerna fors aven en dialog med bl.a. operatorer, kollektivtrafikfo-
retag och Ovriga intressenter. Utskottet anser det vara en lamplig ordning
och &r av uppfattningen att det ocksa ar de regionala kollektivtrafikmyndig-
heterna som ar mest lampliga att géra en avvagning av vilka krav som bor
stillas pa den offentligt organiserade kollektivtrafiken i lanet.

Utskottet valkomnar de olika initiativ som har tagits for att forbattra moj-
ligheterna att kombinera cykeln med &vriga transportmedel och mojlighe-
terna till cykelparkering. Genom dessa och andra pagdende och planerade
atgarder forutsatts berdrda motionsforslag kunna bli helt eller delvis tillgo-
dosedda. Med anledning av detta och mot bakgrund av att cykelutredning-
ens forslag ar under beredning anser inte utskottet att det finns skal for
riksdagen att ta nagot ytterligare initiativ i fragorna, varfor utskottet avstyr-
ker motionerna 2013/14:T500 av Désirée Liljevall (S) yrkande 3 och
2013/14:T520 av Stina Bergstrom m.fl. (MP) yrkande 8.

Cykel till Oland

Utskottets forslag i korthet
Riksdagen avslar en motion om resemajligheterna med cykel mel-
lan Kalmar och Farjestaden. Utskottet papekar att det gar att ta
med sig cykel till Oland pa farjan eller med bussen.

Jamfor reservation 4 (MP).

Motionen

I motion 2013/14:T504 framhaller Désirée Liljevall (S) att vi beh6ver under-
latta anvandandet av cykel som transportmedel for att skapa ett hallbart
och miljoanpassat samhéalle. Motionaren papekar att cykeltrafik &r forbju-
den pa& Olandsbron och att den avgiftsfria cykelbuss som tidigare fanns
numera &r indragen. Det enda sattet att ta sig med cykel mellan Kalmar
och Oland ar darfor via firja som kostar 45 kronor for en enkel resa.
Enligt motionédren &r det motségelsefullt att det & omdjligt att ta sig till
Oland pa cykel med hénsyn till de nationella miljé- och halsomalen samt
till den nationella cykelleden pa Oland. Darfor ar det angelaget att cyklis-
ter kan ta sig 6ver Kalmarsund, antingen genom att cykla pa bron eller
genom en avgiftsfri cykelbuss eller farja, anger motiondren, och yrkar att
regeringen i infrastrukturplaneringen ska studera forutsattningarna for att
underlatta cykeltrafik pa Olandsbron.
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Utskottets stallningstagande

Utskottet anser att det ar viktigt att forbattra for cyklingen saval till var-
dags som vid rekreation, och instdmmer med motiondrerna i att det &r
mycket positivt att cykelturismen utvecklas dven p& Oland. Cykelturism ar
ett miljévanligt och halsosamt alternativ, och utskottet tror att tkad cykel-
turism ocksé kan komma att bidra till en 6kad anvindning av cykeln som
transportmedel till vardags.

Utskottet papekar dven att det under var, sommar och hast ar maojligt att
ta med sig cykeln pd farjan mellan Kalmar och Farjestaden. Biljettpriset
for en vuxen person ar for narvarande 90 kronor tur och retur. Det finns
aven mojlighet att ta med cykeln pa lansbussarna som gar mellan Kalmar
och Oland till ett pris av 20 kronor. Kostnaden for en vuxenbiljett &r for
narvarande 32 kronor.

Mot den bakgrunden finner utskottet att syftet med motionen delvis far
anses vara tillgodosett. Utskottet finner ingen anledning for riksdagen att
ta nagot initiativ i arendet, varfor forslaget i motion 2013/14:T504 av
Désirée Liljevall (S) avstyrks.
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Reservationer

Utskottets forslag till riksdagsbeslut och stallningstaganden har foranlett
foljande reservationer. | rubriken anges vilken punkt i utskottets forslag till
riksdagsbeslut som behandlas i avsnittet.

1. Infrastruktur och forutsattningar for cykling, punkt 1 (S,
MP, V)
av Anders Ygeman (S), Suzanne Svensson (S), Leif Pettersson (S),
Lars Johansson (S), Stina Bergstrom (MP), Roza Guclu Hedin (S),
Bengt Berg (V) och Katarina Kohler (S).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 1 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Darmed bifaller riksdagen motionerna
2013/14:T216 av Jan Lindholm och Jonas Eriksson (bdda MP),
2013/14:T347 av Tina Ehn m.fl. (MP),

2013/14:T500 av Désirée Liljevall (S) yrkandena 1, 2, 4 och 5,
2013/14:T517 av Anders Ygeman m.fl. (S) yrkande 41,
2013/14:T519 av Anna Wallén (S),

2013/14:T520 av Stina Bergstrom m.fl. (MP) yrkande 2 och
2013/14:T526 av Stina Bergstrom m.fl. (MP) yrkande 31 och
bifaller delvis motion

2013/14:T341 av Désirée Pethrus (KD) yrkande 1.

Stéllningstagande

Det finns mycket att vinna pa ett okat cyklande, inte minst renare luft,
minskat buller och forbattrad folkhédlsa. Cykling &r bra for klimat och
miljo. Dessutom har cykeln stor potential att avlasta kollektiv- och végtra-
fiken i storstaderna. For att cyklingen ska kunna 6ka behover saval saker-
heten som kapaciteten for cykling oOka. Det behdvs fler cykelstrak,
cykelvégar och cykelparkeringar.

Regeringen anger att den vill 6ka satsningarna pa cykling, men minskar
samtidigt resurserna i relation till andra satsningar. | rapporten Statens sats-
ningar pa cykeltrafik 2014-2025 som granskat forslagen i den pagaende
planeringsprocessen for transportinfrastruktur 2014-2025 konstateras att
cyklingen tilldelas endast en marginell del av hela planeringsramen pa 522
miljarder, ndrmare bestamt endast 7 promille. Det framhalls att det ar tvek-
samt om det nominella tillskottet ens récker till kostnadsfordyringarna.
Dessutom forsamras de planerade insatserna ytterligare pa grund av kravet
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p& kommunal medfinansiering av cykelvagar i det statliga vagnatet. Vidare
uttrycks oro 6ver att hélften av satsningarna planeras till efter 2020. Erfa-
renheten séger att medlen till cyklingen da har minskat med ytterligare 25
procent.

Enligt var mening foljer regeringen inte sin uttalade ambition att satsa
pa cyklingen, vilket skulle leda till sdval forbattrad folkhélsa som miljo-
och kapacitetslattnader. Tvartom prioriteras cyklingen ned ytterligare och
kommer att bli eftersatt under dverskadlig framtid.

Vi anser att cykeltrafiken maste fa en storre betydelse i hela transport-
och samhallsplaneringen. Vid anlaggningen av motesfria tva-plus-ett-vagar
maste sikra mojligheter till cykling ordnas. Byggandet av fler sddana motes-
fria vagar har Okat trafiksakerheten och minskat dodsolyckorna, vilket i
grunden & mycket positivt. Ett problem som uppstatt ar emellertid att det
inte gar att cykla pa dessa vagar. Vidare forsvinner ofta vagrenen nar befint-
liga vagar breddas, vilket innebéar att det inte langre gar att cykla pa
vdagen. Detta undergraver arbetet med att 6ka cyklandet. Darfor ar det ange-
laget att Trafikverket tar med cyklisternas intressen i kalkylen vid framtida
planering av tva-plus-ett-vagar. Vi anser att Trafikverket eller kommunen
inte ska kunna ta bort en cykelvég eller en cykelbar vagren utan att ersatta
den med en ny likvérdig eller battre vag. Mojligheten att cykla maste saker-
stdllas bade vid de vagar som redan ar ombyggda och de som kommer att
byggas. Kostnaden for detta bor tas fran vagbudgeten eftersom det ar bil-
trafiken som orsakar behovet av nya cykelvdgarna.

| storstadsregionerna ar det dven viktigt att den kommunala planeringen
utgdr fran ett regionalt perspektiv for att underlatta cykelpendling mellan
nérliggande kommuner.

Vidare anser vi att det ar angelaget att i trafiktata miljoer, i sd hog
utstrackning som majligt, separera cykeltrafiken fran 6vrig trafik och att
underhalla cykelvégar.

Med anledning av vad vi har anfort vill vi att regeringen i infrastruktur-
planeringen ska studera forutsattningarna for fler cykelvagar samt i 6vrigt
forbattra infrastrukturen for cyklister. Vi vill ocksé att regeringen ska se
till att cyklingen tas i beaktande nar landsvagar byggs om till tva-plus-ett-
vagar, sa att dessa vagar om de tidigare haft eller bor ha goda cykelmajlig-
heter far en cykelvdg eller motsvarande for att skapa en trygg och saker
cykelmiljo. Slutligen vill vi att regeringen ska se till att det finns kapacitet
att parkera cyklar vid resecentrum och andra knutpunkter.

Vad vi nu har anfort bor riksdagen ge regeringen till kdnna som sin
mening.
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2. Trafiksédkerhet och trafikregler for cykling, punkt 2 (S,
MP, V)
av Anders Ygeman (S), Suzanne Svensson (S), Leif Pettersson (S),
Lars Johansson (S), Stina Bergstrom (MP), Roza Giclu Hedin (S),
Bengt Berg (V) och Katarina Kéhler (S).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 2 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Darmed bifaller riksdagen motionerna
2011/12:T308 av Linda Wemmert (M),

2013/14:T500 av Désirée Liljevall (S) yrkandena 6 och 7 samt
2013/14:T520 av Stina Bergstrom m.fl. (MP) yrkandena 4-7,
bifaller delvis motionerna

2013/14:T271 av Nina Lundstrom (FP) yrkande 2,
2013/14:T320 av Christina Oskarsson (S),

2013/14:T341 av Désirée Pethrus (KD) yrkande 3,
2013/14:T351 av Anita Brodén m.fl. (FP) yrkande 4 och
2013/14:T473 av Carina Adolfsson Elgestam (S) samt

avslar motionerna

2013/14:T271 av Nina Lundstrom (FP) yrkandena 1 och 3,
2013/14:T341 av Désirée Pethrus (KD) yrkande 2,
2013/14:T353 av Johan Forssell (M) och

2013/14:T365 av Kerstin Nilsson och Johan Andersson (bada S).

Stallningstagande

Vi anser att det ar angeldget att cyklingen 6kar i samhallet. Cyklingens
positiva aspekter pd klimat, miljé och hilsa behéver tillvaratas battre &n i
dag. For att uppna detta kravs att trafiksakerheten vérderas hogt. Cyklister
ar en sérskilt utsatt trafikantgrupp, och skaderisken har beréknats till nio
ganger sa hog som for biltrafikanter. Det ar angelaget med atgarder for att
minska skaderisken.

Framkomligheten i trafiken skulle 6ka utan storre risker om cyklister
tillats cykla mot enkelriktat. Det ar tillatet i manga europeiska lander. Ofta
ar det med hansyn till vagbredden mojligt for cyklister att mota bilar pé
enkelriktade gator. Vi anser att den béasta ldsningen &r att lagstifta om att
det ar tillatet for cyklister att cykla dar det finns en skylt om enkelrikt-
ning. Vi tycker ocksa att det inte ar rimligt att cyklister alltid maste vaja
for bilar, &ven om cykeln kommer pa huvudled och bilen fran sidan. | dag
maste bilar stanna for fotgangare vid obevakade 6vergangsstallen vid lagre
hastigheter. Vi anser att lagen ska galla aven for cyklar, dvs. att bilar
maste stanna aven da cyklister vill félja en cykelbana som gar parallellt
med ett dvergangsstalle.
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Det saknas bra och sammanhallen infrastruktur fér cyklande eftersom
planeringen utgdr fran bilisters behov. For de cyklister som cyklar snabbt
ar det ofta battre att anvanda bilarnas korfalt som ju i frdga om underlag,
vinklar och annat &r dimensionerade for hdg hastighet. Vi anser inte att
det ar rimligt att den som cyklar i hastigheter i upp till 40 km/h ska
behdva konkurrera med anvandare av cykelbanan. | cykelutredningen fore-
slas att det ska tillatas att enbart cyklar med kérra ska fa cykla pd vagen
aven om det finns en cykelbana. Det tycker vi ar ett olampligt forslag efter-
som det ofta finns barn i kérran. | stallet bor kravet att anvanda cykelba-
nan tas bort for alla kategorier av cyklister. P4 sa vis kan cyklisterna
sjélva avgdra om det ar lampligast att anvanda cykelbana eller vég, baserat
pa hastighet, om barn fardas med cykeln, trafikens intensitet m.m.

| dag sker i flera av Sveriges kommuner foredémliga satsningar pa att
fa fler att cykla, bl.a. genom investeringar i cykelbanor, cykelparkeringar,
skyltning och pumpanordningar. Detta kan dock leda till att fotgangare
gléms bort. Risken for olyckor mellan fotgéngare och cyklister &r storst
vid smala passager och vid 6vergangar. Darfor anser vi att cyklister ska
védja, alternativt stanna, for fotgangare vid 6vergangsstallen. Vi anser ocksa
att det ar olampligt att blanda gaende och cyklister eftersom det leder till
att gaende kanner sig osékra. Det ar viktigt att cyklister & medvetna om
vikten av att visa hansyn mot gaende. Tyvarr fokuserar satsningarna oftast
inte heller pd vardagscyklism och pa barns och ungas cyklande utan i stal-
let pa arbetspendling genom cyklande i hdga hastigheter.

Sammanfattningsvis vill vi foljande:

— Regeringen ska ha som maélsattning att halvera antalet allvarligt ska-
dade cyklister 2020 jamfort med i dag.

— Regeringen ska ge Trafikverket i uppdrag att ta fram en strategi for
sakra gang- och cykelvégar i anslutning till alla skolor.

- Regeringen ska aterkomma till riksdagen med ett forslag for att mojlig-
gora cykeltrafik i motsatt riktning pa enkelriktade gator.

— Regeringen ska aterkomma till riksdagen med forslag om att bilar ska
vaja for cyklister da cyklisterna fardas pa en huvudled.

— Regeringen ska aterkomma till riksdagen med forslag om att bilister
maste lamna foretrade for cyklister vid Gvergangsstéllen dar det finns
cykelbana.

— Regeringen ska aterkomma till riksdagen med forslag om att det ska
bli generellt tillatet att cykla pa vag dar det finns cykelbana i narheten.

Vad vi nu har anfort bor riksdagen ge regeringen till kdnna som sin mening.
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3. Underlattande av kombinerade resor med cykel, punkt 3
(MP, V)
av Stina Bergstrom (MP) och Bengt Berg (V).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 3 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Darmed bifaller riksdagen motionerna

2013/14:T500 av Désirée Liljevall (S) yrkande 3 och

2013/14:T520 av Stina Bergstrom m.fl. (MP) yrkande 8.

Stallningstagande

Vi anser att det i ett miljoanpassat samhdlle ska vara latt att kombinera
klimatsmarta transportmedel och att vi malmedvetet ska arbeta for att undan-
roja hinder for detta. En viktig del i att frdmja ett okat cyklande &r att
cyklister ges mojlighet att gora cykeln till en del av hela resan.

Kombinationen av klimatsmarta transportmedel behdver underlattas. |
dagslaget ar forutsattningarna att ta med sig cykel pa taget eller annan kol-
lektivtrafik begransad. Aven om det finns regionala tdg och pendeltidg som
i olika utstrackning tillater cykel ombord sa ar det langt ifran alla som gor
det, och tiden p& dygnet d& cykel &r tilliten ombord &r oftast begransad.
Det faktum att olika trafikforetag kan ha olika regler kan ocksa stalla till
problem ndr man genomfor sin resa. Det statliga bolaget SJ har helt tagit
bort mojligheten att ta med cykeln pa taget, vilket vi anser 4r mycket olyck-
ligt.

Vi & medvetetna om att ett krav pa att kunna ta med cykeln i kollektiv-
trafiken kan riskera att trdnga ut resendrer eller leda till 6kade kostnader.
Samtidigt kan kombinerade resor med cykel 6ka kollektivtrafikens attrakti-
vitet och majliggora ett mer miljovanligt resande i samhallet. Krav pé
kollektivtrafiken maste darfor utformas med omsorg. Vi ar ocksd med-
vetna om att det finns EU-reglering pd omradet som maste beaktas. Vi
anser darfor att ett val avvagt krav pa kollektivtrafiken ar den ratta vagen
framét.

Av en studie genomford pd uppdrag av Trafikverket framgdr att stold-
sékra cykelparkeringar kan bidra till att fler tar cykeln for korta resor.
Aven cykelutredningen lyfter fram att cykelparkeringar ar en central del
av hela-resan-perspektivet och att tillgangen till bra, trivsamma och
bekvama cykelparkeringar atminstone i storstader paverkar cyklingsfrekven-
sen och utnyttjandet av Kkollektivtrafiken. En viktig atgard for att framja
cykling ar séledes att det finns kapacitet att parkera cykeln under tak vid
resecentrum och andra knutpunkter. Likasd &ar det viktigt med atgérder
som underlattar att anvanda cykeln till och fran kollektivtrafiken.
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Med anledning av detta vill vi att regeringen ska aterkomma till riksda-
gen med forslag om komplettering av kollektivtrafiklagen s& att det blir
obligatoriskt att krava av bade upphandlad och kommersiell trafik att rese-
narerna ska kunna ta med sig cyklar pa kollektivtrafiken.

Vad vi nu har anfort bor riksdagen ge regeringen till kdnna som sin
mening.

4. Cykel till Oland, punkt 4 (MP)
av Stina Bergstrom (MP).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 4 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Darmed bifaller riksdagen motion
2013/14:T504 av Désirée Liljevall (S).

Stallningstagande

Jag vill framhalla att ju fler som cyklar, desto battre miljo, folkhalsa och
trafiksituation far vi. Trots det ar cykeln p& ménga platser i Sverige inte
det alternativ den skulle kunna vara. Som exempel vill jag lyfta fram att
cykeltrafik i dag &r forbjuden pa Olandsbron. Méjligheterna att cykla over
bron férsvann nar Trafikverket byggde tvé-plus-ett-vag éver Kalmarsund.
Cyklister kan inte ta sig till Oland utan att betala en avgift trots att det
sedan 40 &r finns en bro till 6n. En gratisbuss som tidigare tog cyklister
6ver bron &r indragen.

Jag anser att detta gar tvarsemot vara nationella miljé- och hélsomal.
Det strider aven mot Trafikverkets overgripande transportpolitiska mal
som numera aven inkluderar folkhilsa. Tillgangligheten till Oland &r ocksé
viktig for alla som vill kunna ta del av de rika miljéerna och landskapet
samt for att on till fullo ska kunna nyttjas som en rekreationsplats for turis-
ter fran hela varlden.

Sammanfattningsvis anser jag att cyklister ska kunna ta sig kostnadsfritt
over Kalmarsund antingen genom att cykla dver bron eller genom en
avgiftsfri cykelbuss eller férja.

Vad jag nu har anfort bor riksdagen ge regeringen till k&nna som sin
mening.
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Forteckning over behandlade forslag

Motion fran allmanna motionstiden hosten 2011

2011/12:T308 av Linda Wemmert (M):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om tréningscyklister.

Motioner fran allmanna motionstiden hosten 2013

2013/14:T216 av Jan Lindholm och Jonas Eriksson (bada MP):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om ett tydligare uppdrag till Trafikverket att utveckla mojlighe-
terna att cykla trafiksakert utanfor tatorter pa det statliga vagnatet.

2013/14:T271 av Nina Lundstrom (FP):

1

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om insatser for okad trafiksakerhet for cyklister.
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om en nationell informationskampanj.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om trafikhuvudménnens ansvar for att skapa
sékrare forutsattningar for cykling.

2013/14:T320 av Christina Oskarsson (S):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om trafikkunskap for cyklister och kontroll av regelefterlevnaden
hos dessa.

2013/14:T341 av Désirée Pethrus (KD):

1.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att anvandandet av cykel som fardmedel bor
Oka i enlighet med vad som anfors i motionen.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfdrs i motionen om att bevakning av cykelbanor bor ske i 6kad
omfattning av trafikpolisen i syfte att dka sékerheten for cyklister
och gangtrafikanter.
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3. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att Trafikverket bor oka insatserna att fa ut
information om trafiksakert beteende riktad till cyklister fér att 6ka
trafiksakerheten for bade cyklister och géngtrafikanter.

2013/14:T347 av Tina Ehn m.fl. (MP):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att ge Trafikverket ett tydligare uppdrag i regleringsbrevet i
frdga om cykelmajligheter inom det statliga vagnatet.

2013/14:T351 av Anita Brodén m.fl. (FP):

4. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om vikten av atgarder for att begransa cykel-
och fotgangarolyckor.

2013/14:T353 av Johan Forssell (M):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om en 6versyn av forbattrad sékerhet for cyklister.

2013/14:T365 av Kerstin Nilsson och Johan Andersson (bada S):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att ge berdrd myndighet i uppdrag att utforma enhetliga reg-
ler for hur cykelbanor och korsningar ska anlédggas och utformas.

2013/14:T473 av Carina Adolfsson Elgestam (S):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om trafiksékerhet for cyklister.

2013/14:T500 av Désirée Liljevall (S):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att i infrastrukturplaneringen studera forutsatt-
ningarna for fler cykelvéagar.

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att ta cyklingen i beaktande nér landsvagar
byggs om till tva-plus-ett-vagar.

3. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att se éver mojligheten att ta med cyklar pa
tdg och andra transportmedel.

4. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att se till att det finns kapacitet att parkera
cyklar vid resecentrum och andra knutpunkter.

5. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att forbattra infrastrukturen for cyklister.
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6. Riksdagen tillk&nnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att ge Trafikverket i uppdrag att ta fram en
strategi for sikra gang- och cykelvagar i anslutning till alla skolor.

7. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att ha malsattningen att halvera antalet allvar-
ligt skadade cyklister med halften &r 2020 jamfort med i dag.

2013/14:T504 av Désirée Liljevall (S):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att i infrastrukturplaneringen studera forutsattningarna for att
underlatta cykeltrafik p& Olandsbron.

2013/14:T517 av Anders Ygeman m.fl. (S):

41.  Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om cykling.

2013/14:T519 av Anna Wallén (S):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att i infrastrukturplaneringen ta hansyn till framkomligheten
for cyklister vid planeringen av s.k. tva-plus-ett-vagar.

2013/14:T520 av Stina Bergstrom m.fl. (MP):

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att Trafikverket bor se till att alla tva-plus-ett-
vdgar som tidigare haft, eller som bér ha, goda cykelmdjligheter nu
tillférsakras en cykelvdg eller motsvarande for att skapa en trygg
och séker cykelmiljo.

4, Riksdagen tillk&nnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att regeringen bor aterkomma till riksdagen
med ett forslag for att mojliggora cykeltrafik i motsatt riktning pa
enkelriktade gator.

5. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att regeringen bor aterkomma till riksdagen
med ett forslag om att bilar ska vaja for cyklister da cyklisterna
fardas pa en huvudled.

6. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att regeringen bor aterkomma till riksdagen
med ett forslag om att bilister méste lamna foretrade for cyklister
vid 6vergdngsstallen dar det finns cykelbana.

7. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att upphava det nuvarande forbudet for cyk-
ling pa vag dar det finns cykelbana i narheten.
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8. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att regeringen bor aterkomma till riksdagen
med forslag om komplettering av kollektivtrafiklagen sé att det blir
obligatoriskt att stilla krav pad bade upphandlad och kommersiell
trafik att resendrerna ska kunna ta med sig cyklar pa kollektivtrafi-
ken.

2013/14:T526 av Stina Bergstrom m.fl. (MP):

31. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att bygga cykelbanor i anslutning till tva-plus-
ett-végar.

Tryck: Elanders, Véllingby 2014



