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2 Forslag till riksdagsbeslut

1. Riksdagen begir att regeringen aterkommer till riksdagen med ett forslag
om hur det kan bli mgjligt att efterkonvertera en bil till biogasdrift.'

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att lagstiftningen for statens inkdp av miljobilar dven ska om-
fatta efterkonverterade bilar.'

3. Riksdagen begir att regeringen aterkommer med forslag om hur Sverige
ska verka inom EU for att paskynda konverteringen av de europeiska
viigfordonen.'

4. Riksdagen begér att regeringen aterkommer med forslag om en hgjd
skrotningspremie och som samtidigt innebér att man sékerstiller att bila-
garen verkligen kan tillgodogora sig den hdjda premien.?

5. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening att Sverige i EU
ska driva krav pé att det ska vara mgjligt att 6ka inblandningen av etanol
i bensin med upp till 10 %.>

6. Riksdagen begir att regeringen dterkommer med ett konkret forslag for
ett system med biodrivmedelscertifikat och som kan inforas senast den
1 januari 2008

7. Riksdagen begér att regeringen dterkommer med ett handlingsprogram
for hur staten kan stédja och bidra till uppkomsten av nya fornybara bio-
drivmedel.?

8. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att inriktningen av ett forsknings-, utvecklings- och demon-
strationsprogram, som ska frimja jdmstdlldhetsmalet och konsfordel-
ningen mellan de anlitade forskarna, bor efterstriiva en jimn fordelning. !

9. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att regeringen utifran ett miljoperspektiv under 2007 bor ut-
vérdera och foresld fordndring av lagstiftningen for statens miljobilsdefi-
nition, sa att nya regler kan triida i kraft den 1 januari 2008."

10. Riksdagen begér att regeringen dterkommer med lagforslag som innebér
att tullavgiften pa importerad etanol tas bort.’

11. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att regeringen i EU kraftfullt bor verka for att tullavgifterna for
etanol utanfor EU tas bort.?

12. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att regeringen skyndsamt bor 1ata utreda om det &dr mgjligt att
med hjdlp av ekonomiska styrmedel gynna forsdljningen av fornybara
drivmedel.?

13. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att fordonsskatten bor dndras enligt Naturvardsverkets forslag,
vilket betyder att vi far en dnnu mer koldioxidrelaterad fordonsskatt.

14. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att regeringen bor lata utreda om det dr mojligt att infora en
koldioxidbaserad fordonsskatt for dldre bilar.
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Riksdagen begir att regeringen snarast, sedan utredningen om kilome-
terskatt for tunga fordon presenterats, aterkommer med forslag om nér ett
sadant system skulle kunna inf6ras i Sverige.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att regeringen later utreda hur formansskattesystemet kan dnd-
ras sd att formansvardet kopplas till bilarnas koldioxidutslapp.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att forman av fri parkering inte bor inga i virderingen av for-
mansbil utan hanteras inom systemet for beskattning av parkeringsfor-
mén.

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att regeringen later utreda om det dr mgjligt att inféra milj6-
baserad forsdljningsskatt for personbilar.

Riksdagen begir att regeringen aterkommer med ett forslag till regional
differentiering av beskattningen av bilismen.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att regeringen ska lata utreda mdjligheten att bilda tysta omra-
den med skyddsstatus.*

Riksdagen begir att regeringen dterkommer med ett forslag om buller-
krav pé snoskotrar.!

Riksdagen begir att regeringen, i syfte att utveckla befintliga stadskérnor,
lagger fram forslag om att i PBL infora sdrskilda bestimmelser om de-
taljhandelsanliggningar i externa ldgen.*

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att regeringen pa samma sitt som man gjort i exempelvis
Danmark, i avvaktan pa lagidndringar enligt motionens forslag, omgaende
bér inféra ett moratorium for externa kdpcentrum.*

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening att de statliga
myndigheterna bor gora den miljdanpassade resan till norm och varje
myndighet bor anta en resepolicy.”

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att kommuner bor ges rétt att ta ut tringselavgifter i tétort.
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att trangselavgifterna snarast bor aterinforas i Stockholm och
att intdkterna bor anvindas till att forbattra kollektivresandet i Stock-
holmsregionen.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att kommuner ska kunna alagga verksamhetsutdvare att eta-
blera transportplaner for minskat transportbehov och miljovanligare re-
sor.!

! Yrkandena 1-3, 6, 8, 9, 21 och 27 hinvisade till TU.

2 Yrkandena 4, 5, 7, 12 och 24 hinvisade till MJU.

3 Yrkandena 10 och 11 hinvisade till NU.

4 Yrkandena 20, 22 och 23 hinvisade till CU.
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3 Trafikens paverkan pa miljon

Det globala klimatet hotas av ménniskans utsldpp av véxthusgaser. Det ar
framfor allt forbranningen av fossila energislag — olja, kol och naturgas — som
gor att halten av klimatgaser okar.

Halten av véxthusgaser kommer att fortsétta att stiga i manga decennier
om inte atgdrder vidtas for att minska utslédppen. Fortsétter utsldppen att ka
pa samma okontrollerade sitt som idag riskerar vi klimatféréndringar och
extrema klimathindelser som kommer att valla stor fordodelse och stort li-
dande runt om i vélden. Det dr dérfor viktigt att utsldppen av klimatstorande
gaser radikalt minskar.

Den vixthusgas som framfor allt trafiken ger upphov till kommer frén kol-
dioxid. Transportsektorns andel av koldioxidutslédppen dr ca 45 procent. Vig-
transporterna star for cirka en tredjedel av Sveriges koldioxidutsldapp och 96
procent av vigtransporternas klimatpaverkan kommer frén vixthusgasen
koldioxid.

Trafiksektorn ar det enda samhéllsomrade i den icke-handlande sektorn dér
utsldppen okat kraftigt under senare ar och dér prognosen visar fortsatt kraftig
Okning. Riksdagen har fastlagt att utslappen av koldioxid fran transporter i
Sverige 2010 bor ha stabiliserats pa 1990 ars niva. Istdllet har utsldppen okat
med 9 procent och prognoser visar att det kommer ske en 6kning med 2 pro-
cent per ar.

Vi presenterar i denna motion en rad forslag inom vigtrafiksektorn for att
minska koldioxidutsldppen. Forslagen berdr miljobilar, fornybara drivmedel,
utformningar av infrastrukturen samt kommuners och arbetsgivares roll.

Var och en av dessa atgirder leder inte till att vi vrider utvecklingen at rétt
hall, men tillsammans fungerar de som en radikal omstéllning till en miljoan-
passad végtrafik.

Strukturellt och ldngsiktigt handlar det 4ven om en samhéllsplanering och
ett byggande som minskar behovet av fysiska transporter och en planering
som bygger pd mer energisndla och miljovanliga transporter, t.ex. kollektiva
transporter med jarnvég och buss.

Flera forslag leder dven till att skillnaden mellan kvinnors och méns re-
sursutnyttjande inom trafiksektorn minskar. Normalt ar trafiken en mansdo-
minerad vérld, ddr mén i mycket storre utstrickning anvinder sig av bil én
vad kvinnor gor. Sedan 2001 har staten infort ett nytt transportpolitiskt del-
mal, som anger att kvinnors och miéns transportbehov ska végas lika, att ko-
nen ska ha samma mdjligheter och att deras virderingar ska véga lika tungt.
Vinsterpartiet var mycket padrivande for att infora detta sjétte delmal om
jémstélldhet i transportpolitiken.
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4 Miljobilar och biodrivmedel

Det &r viktigt att vi fér till en omstéllning frén bensin- och dieselbilar till
miljobilar. Men da rdcker det inte med att bara ge en miljobilspremie vid kdp
av en ny miljobil. Vi vill se ett paket av atgidrder som dven tar hinsyn till att
alla ménniskor faktiskt inte har rad att kopa sig en ny bil.

Det ér positivt att Volvo, Saab och Ford med flera biltillverkare nu satsar
pa forsiljning av etanolfordon. Aven utvecklingen av hybrid- och biogasbilar
dr en positiv utveckling for att fa fram flera olika typer av miljébilar. Vi
maste stimulera olika tekniker och drivmedel och inte lasa fast oss vid en
enda teknik, som vi gjort med bensinbilen. Mot bakgrund av det dr det myck-
et olyckligt att Volvo Personvagnar avbryter sin biogasutveckling. Det dr inte
att ta ett samhéllsansvar!

4.1 Miljobilspremie

Om samhillet vill stimulera bildgare att kopa miljobilar kan en miljobilspre-
mie vara ett av flera ekonomiska styrmedel. Den borgerliga regeringen har i
valrorelsen lovat att en sddan premie ska inforas och de har ndmnt en sub-
ventionsniva pa 10 000 kr.

Vi tycker forslaget har vissa podnger och forvintade oss ett forslag i bud-
getpropositionen 2007. Tyvirr finns dock inget konkret att hdmta i budgeten.
Regeringen sdger foljande i denna fraga: “Regeringen avser dterkomma vad
géller en miljobilspremie i form av skattesubvention for privatpersoner som
koper nya miljobilar for att ge incitament till bréanslesnéla bilar och fordon
med miljovinliga brinslen.” Det dr beklagligt att den enda atgérd som rege-
ringen ténkt sig for att stélla om till en mer miljoanpassad végtrafik inte ens
far plats inom ramen for regeringens forsta budget, utan att regeringen avser
att senare aterkomma till fragan. Nér det blir i tiden ar idag oklart.

Men vi vill dven rikta kritik mot sjdlva forslaget. En miljobilspremie till en
bildgare kan latt forfela sitt syfte, om dgaren dndd anvénder sig av fossila
drivmedel. Ett stdd till en hybridbil som gar pa bade etanol och bensin kan sla
helt fel om bildgaren enbart tankar bensin. Speciellt utifrdn den situation vi
har idag, dér bensinpriset dr ldgre &n etanolpriset (med hénsyn till att etanol
drar ca 30 procent mer brinsle). Da dr det battre att pa olika sdtt stimulera till
att de fornybara drivmedlen é&r billigare att kopa dn de fossila brénslena. En
sddan ekonomisk styrning &r mer triffséker.

4.2  Efterkonvertering till etanoldrift

Sverige har idag 4,1 miljoner personbilar och 225 000 motorcyklar. Genom-
snittsaldern pa svenska personbilar dr mer dn 10 &r. Att allt fler nya bilar siljs
som miljobilar dr bra, men dven fortsittningsvis kommer en mycket stor del
av vigfordonen vara fossildrivna. Potentialen for konvertering av fossilbrins-
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ledrivna vagfordon &r med andra ord stor. De med ldga inkomster och kvinnor
har i hogre grad dldre bilar. Fér dem ar det kanske inte aktuellt eller mgjligt
att kopa en ny bil och da skulle en efterkonvertering dnda mojliggora en aktiv
insats mot en mindre miljopaverkan.

Det har funnits ett antal hinder och problem for den som vill konvertera sitt
fossilbransledrivna fordon till etanoldrift. Vagverket fick i regleringsbrevet
for 2005 i uppdrag att granska forutsittningarna for en svensk reglering som
tillater efterkonvertering av personbilar for alternativa drivmedel. Slutsatserna
presenterades i oktober 2005.

Vigverket kommer fram till att det 4r mojligt med efterkonvertering, men
att det maste till &ndringar av géllande regelverk. Végverket presenterar dven
forslag till forfattningsandringar, och i slutet av forra mandatperioden var det
téankt att davarande regering skulle ha presenterat en lagradsremiss om efter-
konvertering. Dessvirre blev lagradsremissen fordrdjd och efter valet den 17
september har en annan regering tilltrdtt. Men pa goda grunder kan vi alltsa
hdvda att det dr mojligt att redan under 2007 fa till stdnd en lagédndring som
gor det mojligt att efterkonvertera bensinbilar till etanoldrift.

Kostnaden for konvertering av en personbil varierar kraftigt. Olika exper-
ter hamnar i intervallet 4 000-30 000 kr. Men det hoga beloppet &r dock mer
kopplat till bilar med &rsmodell 2000 och senare. For bilar mellan 1985 och
1999 bor kostnaderna, inklusive arbetskostnad, snarare ligga i intervallet
5 000-10 000 kr, beroende pé val av konverteringssats. Vi foreslar i motion
2006/07:Fi245 att det infors en statlig subvention till bildgaren om hon/han
efterkonverterar sin bensinbil till etanol.

Subventionen ska omfatta 5 000 kr och dras av mot fordonsskatten. Det
betyder att man under 3—4 ér dr befriad frén att betala fordonsskatt. Subvent-
ionen ska omfatta d&rsmodellerna 1985-1999 och beréiknas kosta ca 400 mil-
joner kronor under forsta aret. Berdkningen baseras pé att 10 procent av bild-
garna varje ar under mandatperioden later sin bensinbil genomgé en efterkon-
vertering. Subventionen ska kunna erhallas under 2007 och 2008.

Vi onskar dven en utveckling dir det &r mojligt att efterkonvertera sin bil
till att drivas pa biogas. Hér finns det dock behov av vidare utredning i fragan.
Regeringen bor aterkomma till riksdagen med ett forslag till hur det kan bli
mojligt att efterkonvertera en bil till biogasdrift. Detta bor riksdagen som sin
mening ge regeringen till kinna.

Det finns en statlig definitionen av miljobil i samband med upphandling av
miljobilar. Den regleras i forordningen (2004:1364) om myndigheters inkdp
och leasing av miljobilar. Det dr hogst rimligt att lagstiftningen for statens
inkdp av miljobilar d&ven ska omfatta efterkonverterade bilar. Detta bor riks-
dagen som sin mening ge regeringen till kénna.

Sverige bor dven driva fragan om konvertering i EU, inte minst mot bak-
grund av att vi har EU:s mest fossilbrinsleslukande personbilar. Regeringen
bor aterkomma med forslag om hur Sverige ska verka inom EU for att pa-
skynda konverteringen av de europeiska viagfordonen. Detta ska ges regering-
en till kénna.
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4.3 Skrotningsavgift

Dagens skrotningspremie har foljande utformning:

? 700 kr for hogst 7 ar gamla bilar
? 1200 kr for 7-16 ar gamla bilar
? 1500 kr {or bilar som ar mer &n 16 ar gamla.

Det finns ett stort behov av att fornya den svenska bilparken. En hojd skrot-
ningspremie for de allra éldsta bilarna skulle kunna bidra till att f4 bort de
bilar som fororenar mest, samtidigt som vi kan forhindra att uttjdnta bilar
“hamnar” i naturen.

Vi vill att premien for de bilar som dr mer &n 16 ar gamla hgjs till 5 000 kr
och att det gors under fem ar. Om vi antar att 200 000 fordon per ar omfattas
av den hdjda premien sa ryms inte den dkade utgiften inom ramen for dagens
skrotfond, som finansieras genom en avgift vid forséljning av nya bilar. Det
bor alltsé utredas vidare hur en sddan utgift skulle kunna finansieras.

Det aterstar dven att 16sa hur sjdlva premien ska utbetalas. Det finns en risk
att det hojda beloppet inte tillfaller sjdlva bildgaren utan hamnar hos bilskrot-
ningsforetaget. Det skulle da inte stimulera den enskilda bildgaren att skrota
sin bil och képa en mer miljovénlig bil, vilket ddrmed skulle motverka sjdlva
syftet med forslaget.

Regeringen bor darfor dterkomma med ett forslag om en hdjd skrotnings-
premie och som samtidigt innebér att man sakerstéller att bildgaren verkligen
kan tillgodogora sig den hojda premien. Detta ska ges regeringen till kdnna.

4.4 Okad inblandning av biodrivmedel

Ett sétt att 6ka andelen fornybara drivmedel ar att blanda in biodrivmedel i
vanlig bensin eller diesel. Idag &r det enligt EU-regler tillatet att blanda in
hogst 5,75 procent etanol i bensin. I den transportpolitiska propositionen, som
riksdagen antog véren 2005, enades samarbetspartierna v, mp och s om att det
dr viktigt att hoja inblandningen till 10 procent. Sverige ska darfor i EU driva
krav pé att det ska vara mgjligt att 6ka inblandningen av etanol i bensin med
upp till 10 procent. Detta ska ges regeringen till kénna.

Riksdagen har, efter forslag fran v, mp och s, varen 2006 dven fastslagit att
det ska vara mgjligt att bland in upp till 5 procent FAME (fettsyrametylestrar)
i diesel. Den vanligaste formen av FAME dr RME (rapsmetylestrar). En kad
inblandning av RME i diesel &r sdrskilt viktigt med tanke pa att diesel an-
vinds av den tunga trafiken.

Olika utredningar har visat pa behovet av att inféra biodrivmedelscertifi-
kat. Utredningen om fornybara drivmedel (SOU 2004:133) foreslog att Sve-
rige bor infora ett certifikatsystem inom drivmedelsomradet. Den som produ-
cerar eller importerar ett fornybart brinsle far i forslaget ett certifikat for varje
MWh som brinslet motsvarar. Alla som siljer brinsle aldggs att kopa ett visst
antal certifikat. Om man inte kopt tillrickligt ménga certifikat drabbas man av
en sanktionsavgift. Utifran forslag i Utredningen om fornybara drivmedel bor
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regeringen aterkomma med ett konkret forslag for ett system med biodrivme-
delscertifikat och som kan inforas senast 1 januari 2008. Detta ska ges rege-
ringen till kidnna.

4.5 Krav pa dgare till bensinstationer

Vi har nyligen medverkat, i samarbete med Socialdemokraterna och Miljopar-
tiet, till en ny lag som aldgger en néringsidkare, som har en viss forséljnings-
volym, att tillhandahalla minst ett fornybart drivmedel pa bensinstationen.

For att lagen inte ska missgynna utvecklingen av andra fornybara drivme-
del, sdsom biogas, har lagen kompletterats med en speciell stédform. Det
innebér att riksdagen har avsatt 150 miljoner kronor i ett speciellt anslag,
varifran en &gare till en bensinstation kan soka bidrag fran till investeringar i
pumpar med fornybart drivmedel. Utan detta speciella anslag hade det funnits
anledning att utga fran att det pa en majoritet av de aktuella siljstdllena endast
skulle finnas en pump med fornybart drivmedel. Och eftersom en installation
av etanolpump &r 10 ganger billigare an om man skulle vilja biogas hade
lagforslaget konsekvent missgynnat biogasen och diarmed inte varit teknikne-
utralt.

Vikten av teknikneutralitet dr av stor betydelse infor framtiden. Vi fér inte
redan nu lasa in oss i en form av biodrivmedel. Samhéllet méste uppmuntra
till olika tekniklosningar. Vi ser dérfor dessa 150 miljoner kronor som en
betydelsefull atgird for att stimulera olika sorters miljoteknik.

4.6 Stod utvecklingen av biodrivmedel

Transportsystemet star infor stora fordndringar. Om vi ska gé frén tradition-
ella fossila till koldioxidneutrala brinslen krévs ett teknikskifte. Men ett tek-
nikskifte dr dven forenat med kostnader i form av forskning och demonstrat-
ionsprojekt. Staten bor darfor stddja bade forskning och uppforande av pilot-
och demostrationsanldggningar som tillverkar fornybara drivmedel.

I Utredningen om fornybara fordonsbrinslen foreslas ett forsknings-, ut-
vecklings- och demonstrationsprogram som totalt omfattar 150 miljoner kro-
nor per &r i statliga utgifter. Genom olika typer av medfinansiering kan dock
de totala insatserna bli det dubbla, enligt utredningen. Vi foreslér (i motion
med anledning av prop. 2006/2007:1 Utgiftsomrdde 22) att det avsitts
100 miljoner kronor till ett forsknings-, utvecklings- och demonstrationspro-
gram.

Regeringen bor dven aterkomma med ett handlingsprogram for hur staten
kan stddja och bidra till uppkomsten av nya fornybara biodrivmedel. Detta
ska ges regeringen till kénna.

Inom trafikforskningen dr de ofta min som arbetar, och det &r ofta dven
mannens resemonster och vérderingar som styr de kunskapsomraden som
utvecklas. Dérfor maéste inriktningen av ett forsknings-, utvecklings- och
demonstrationsprogram fridmja jamstilldhetsmalet och konsfordelningen
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mellan de anlitade forskarna bor vara jaimn. Detta bor ges regeringen till
kénna.

4.7 Statligt inkdp av miljobilar

Gillande lagstiftning for statens kop av miljobilar géller fran 1 januari 2006.
Lagen é&r ett resultat av samarbetet mellan v, mp och s. Tanken var att lagen
skulle revideras vart annat ar, for att mojliggora for staten att “flytta fram”
kraven pa vad som &r en rimlig definition av en milj6bil. Vid revideringen var
det ténkt att se Over grinserna for vad som ska rdknas som miljobil nér det
giller utslidppsnivéer och brinsleforbrukning. Aven en férindring som leder
till att fler utryckningsfordon &r miljobilar dr vésentlig.

Regeringen bor utifran ett miljoperspektiv under 2007 utvirdera och for-
dndra lagstiftningen for statens miljobilsdefinition, sa att nya regler kan trida
ikraft 1 januari 2008. Detta ska ges regeringen till kdnna.

5 Miljovénliga skatter inom trafiken

Jamfort med andra EU-ldnder har Sverige en tradition av 1ag beskattning av
végtrafiken. Enligt EG-kommissionen har Sverige det ldgsta skattetrycket
med ca 2 procent av BNP. Ovriga linder ligger i intervallet 2—4 procent av
BNP.

Idag har Sverige Europas mest energislukande viagfordon for persontrans-
porter och dirmed de mest koldioxidalstrande fordonen per kord stracka.
Detta vill vi dndra pa.

5.1 Skatt pé etanol och biogas

5.1.1 Bort med EU-tullarna

Tidigare har det kraftigt 6kande priset pa fossila branslen gjort att etanoldrift
blivit ekonomiskt intressant for svenska fordonségare. Just nu ser vi en ten-
dens med sjunkande réoljepriser, samtidigt som priset pa etanol stiger. Detta
ar en oroande utveckling, eftersom det riskerar att minska efterfrigan pa eta-
nol och diarmed pa miljobilar.

Orsaken till det stigande etanolpriset dr dels 6kande tullhanteringskostna-
der, dels okad efterfrigan i hela vérlden pé etanol. Den okade efterfragan ar
det svért att gora nagonting at pa kort sikt. Vi lever i en marknadsekonomi,
dér priset pa en vara bestims av utbud och efterfrigan. Och just nu &r det
framfor allt USA som har borjat kopa upp mangder av etanol, detta p.g.a. av
att de nyligen forbjudit en bensintillsats som de nu ersitter med etanol. Men
etanolproduktionen ar for tillfillet begrinsad och da stiger priset pa varan.
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Om ett ar har USA antagligen lyckats fa igang egen etanolproduktion (av
majs) for att ticka den inhemska efterfragan.

De o6kade tullkostnaderna kan vi dock gdra nagot at. Det dr inte rimligt att
det ska finnas sdrskilda tullar pa brasiliansk etanol ndr det inte finns nigra
tullar pa réolja, som sen blir bensin eller diesel. Tullarna verkar mer syfta till
att forsvara den sydeuropeiska vinetanolen. Vi anser att Sverige ska ta bort
tullavgiften pa importerad etanol. Regeringen bor aterkomma med en lag om
detta.

I motion 2006/07:Fi245 avsitter vi 200 miljoner kronor for att finansiera
statens intiktsbortfall ndr Sverige tar bort tullen pé importerad etanol.

Regeringen bor inom EU kraftfullt verka for att tullavgifterna for etanol
utanfor EU tas bort. Detta ska ges regeringen till kdnna.

5.1.2 Moms pa etanol och biogas

Etanol eller biogas &r idag befriade fran energi- och koldioxidskatt. Orsaken
dr att man vill stimulera till 6kad anviandning av ett miljovénligare bransle. Vi
anser att det dr av stor betydelse att skattebefrielsen kvarstar dven langsiktigt
for de fornybara drivmedlen.

Alla varor och tjénster dr belagda med moms. Det giller dven fornybara
drivmedel. Drivmedel har i Sverige en momsniva pa 25 procent, vilket dr den
vanliga momssatsen. Det har framforts krav pé att ta bort eller séinka momsen
pa fornybart drivmedel. En ldgre momssats pa biodrivmedel skulle gynna
utvecklingen mot en mer miljovénlig vagtrafik. Vi tycker att det &r ett mycket
intressant forslag och har darfor undersokt om detta skulle vara méjligt. Ty-
vérr visar det sig, efter bade kontroll med EU-upplysningen och Riksdagens
utredningstjénst, att EU:s mervérdesdirektiv inte tilliter en séddan l6sning.
Direktivet dr mycket detaljerat och reglerar i detalj vad ett land far gora eller
inte géra. Vi har inte rétt att sdnka skatten pa drivmedel till vare sig 12 eller 6
procent. Inte heller fir vi ta bort momsen pé fornybara drivmedel. Vi har dock
rétt att sénka 25-procentsnivan till 15 procent, men det skulle d& omfatta dven
fossila bréanslen och alla andra produkter som idag har den momssatsen. Detta
skulle vi inte vinna négot pa nér det géller den relativa fordelningen av priset
mellan fossila och fornybara drivmedel. Men det dr vésentligt att fa fram
atgdrder som inte missgynnar forsdljningen av fornybara drivmedel. Darfor
bor regeringen skyndsamt utreda om det &r mojligt att med hjdlp av ekono-
miska styrmedel gynna forsdljningen av fornybara drivmedel. Detta ska ges
regeringen till kénna.

5.1.3 Svensk eller importerad etanol?

Det dr viktigt att stodja en inhemsk produktion av etanol. Det géller framfor
allt utvinning ur cellulosa som nog far betraktas som det mest intressanta
sparet med tanke pd Sveriges skogsarealer. Inhemsk etanolproduktion kan
kanske pa sikt bidra till 14gre priser. For 6verskadlig tid &r dock etanol impor-
terad fran Brasilien billigare &n svenskproducerad. Det som gor etanolpro-
duktionen billig i Brasilien &r dels att ravaran till etanol i huvudsak &r en
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biprodukt vid sockerodling, dels att sockerrdr har en mycket hog avkastning
per hektar.

Miljoorganisationer beddmer att etanolproduktionen i Brasilien kan oka
utan ndmnvérd okad miljobelastning jamfort med dagens situation. Det ar
dven sa att importerad etanol fran Brasilien, trots den langa transportstrackan,
faktiskt leder till mindre koldioxidutsldpp per liter an dagens etanolprodukt-
ion i Sverige.

Etanolproduktionen i Brasilien har blivit alltmer 16nande och Brasilien in-
vesterar under de nidrmaste aren 20 miljarder kronor i utdkad etanolprodukt-
ionskapacitet. Men da efterfragan pa etanol okar globalt sa kan naturligtvis
prisrelationer snabbt &ndras, vilket gor svensk inhemsk etanolproduktion
intressant.

5.2 Gor fordonsskatten mer koldioxidbaserad

Den nya fordonsskatten som borjade gélla 1 oktober 2006 dr omlagd frén en
viktbaserad fordonsskatt till en koldioxidbaserad skatt. Det &r en lagstiftning
som Vinsterpartiet medverkat till och stallt sig bakom.

Dock skulle fordonsskatten kunna vara &nnu mer miljoinriktad. Natur-
véardsverket har lamnat ett forslag som innebér att den fiskala basskatten pa
360 kr avskaffas; istdllet hojer man koldioxidkomponenten fran 15 kr/g CO,
till 24 kr/g CO,. Det skulle dé betyda att bilar med laga utslédpp av koldioxid
gynnas. For dessa bilar kan en sddan fordonsskatteforiandring betyda att de far
en sankt fordonsskatt med 800 kr, medan mer brinsleslukande bilar far en
hojd skatt med 1200 kr. Forslaget dr statsfinansiellt neutralt, eftersom det
endast sker en omfordelning av intdkterna fran fordonsskatten.

Vi vill att fordonsskatten &ndras enligt Naturvardsverkets forslag, sa att vi
far en dnnu mer koldioxidrelaterad fordonsskatt. Detta ska ges regeringen till
kénna.

5.3 Fordonsskatt for aldre bilar

Aldre bilar har bade hogre bilavgasutslipp och hogre koldioxidutslapp. Detta
kommer sig av att dldre bilar ofta har sdmre teknik, bade avseende hélsofar-
liga bilavgaser och brinsleeffektivitet, samt att bilar med alder och korstricka
slapper ut mer bilavgaser pa grund av forslitning.

Den fordonsskatt som géller fr.o.m. 1 oktober 2006 (och som bara omfattar
nya bilar) innebar en genomsnittlig hdjning av fordonsskatten med 100 kr/bil.
Det skulle mojligen darfor vara rimligt att &ven hoja den arliga fordonsskatten
med 100 kr for #ldre bensinbilar med katalysator. Annu #ldre bilar (fére
1989) har avsevért hogre bilavgasutsldpp och dr mer brénsleslukande, och de
mest brénsleslukande av dessa kommer att ha avsevért ldgre arlig fordonsskatt
dn nya bilar. Detta forsenar en utskrotning, vilket ger simre bransleeffektivi-
tet 1 bilparken. Naturvardsverket har foreslagit att for att internalisera de
hogre bilavgasutslappen och bidra till 6kad bréinsleeffektivitet ska bensinbilar
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utan katalysator och dieselbilar av drsmodell 1988 och éldre ges ett paslag.
For att bibehalla skillnaden pa i genomsnitt 500 kr mellan bilar med respek-
tive utan katalysatorer foreslar de ett paslag med 36 procent (i genomsnitt 600
kr/bil) pa arlig fordonsskatt.

Istdllet for att hoja fordonsskatten for dldre bilar generellt tror vi att det
skulle vara bittre att fordndra fordonsskatten for dessa bilar sa att den blir
koldioxidrelaterad pa liknande sdtt som den fordonsskatt vi foreslar for nya
bilar. Det kan finnas problem med att retroaktivt infora ett nytt system i en
gammal konstruktion. Men vi anser att regeringen bor utreda om det dr moj-
ligt att infora en koldioxidbaserad fordonsskatt for dldre bilar. Detta bor ges
regeringen till kinna.

5.4 Kilometerskatt for tunga fordon

Det ar lastbilstransporterna som statt for den storsta delen av trafik6kningen
pa végarna. Eftersom transportkostnaden for de flesta ndringsbranscher oftast
ar endast ett par procent av varuviardet finns det sma incitament att stilla om
till ett mer ekologiskt héallbart transportsdtt. For att motverka ytterligare ok-
ning av den tunga trafiken och stimulera brénsleeffektivare fordon kan det
vara nodvéndigt att successivt hoja dieselskatten och/eller att infora en kilo-
meterskatt for tunga fordon.

Vi tycker att en kilometerskatt for tunga fordon skulle vara ett bra styrme-
del ur miljohdnseende. En kilometerskatt effektiviserar utnyttjandet av infra-
strukturen och styr mot minskade végtransportvolymer, eftersom skatten tas
ut efter de rorliga kostnaderna. Kilometerskatt finns idag i Schweiz, Tyskland
och Osterrike och i Storbritannien finns det planer pa att infora det.

Om varje lastbil har GPS-mottagare dr det mdjligt att avldsa hur 1dngt den
korts och i vilket land. De olika ldnderna kan sedan ta ut olika skattenivaer
om de vill. Det finns dven mdjlighet att differentiera skatten pa olika végar,
vilket &r bra utifran ett regionalpolitiskt perspektiv. Pa sa sitt kan t.ex. vigar
med mycket transporter av skogsprodukter och dér det saknas alternativ till
végtransporter, fi en annan skatteniva.

Foérutom miljoperspektivet kan en kilometerskatt &ven bidra till kostnads-
neutralitet mellan svenska och utléndska ékare. Alla tunga fordon som forflyt-
tar sig pa svenska végar fir betala, oberoende i vilket land fordonet &r regi-
strerat, och det gér inte att undga beskattning genom att tanka utomlands.

Sika (Statens institut for kommunikationsanalys) utreder for nédrvarande
hur ett konkret forslag till kilometerskatt for tunga fordon skulle kunna ge-
nomforas i Sverige. Utredningen dr berdknad att vara klar i december 2006.
Regeringen bor snarast efter det att utredningen om kilometerskatt for tunga
fordon presenterats dterkomma med nér ett sddant system skulle kunna inf6-
ras i Sverige. Detta ska ges regeringen till kidnna.

13
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5.5 Bensin- och dieselskatt

5.5.1 Koldioxid- och energiskatt pia drivmedel

Priset pa transporter ska inkludera kostnader for miljéskador, hilsoeffekter,
trafikolyckor och andra samhillsekonomiska kostnader. Vi behdver i storre
utstrackning forsoka fa over trafik fran vigar till ekologiskt héllbara fardsétt.
Bensinskatten &r hér ett ekonomiskt styrmedel for att styra till transporter som
ar béttre for miljon.

Bensinskatterna dr dven omfordelning fran maén till kvinnor, eftersom det
dr min som i storre utstrickning dr anvdndare och dgare av bilar. Oavsett
inkomstldge, drende och resvdg aker minnen oftare med bil. Den dagliga
korstrackan ér for médn 44 km och for kvinnor 21 km.

Egentligen &r den s.k. bensinskatten uppdelad i tva olika punktskatter pa
bensin. For t.ex. bensin miljoklass 1 utgar det en energiskatt pa 2,86 kr/liter
och en koldioxidskatt pa 2,13 kr/liter, dvs. totalt 4,99 kr/liter. Diesel har en
likvardig niva nédr det géller koldioxidskatten, men en betydligt ldgre niva pa
energiskatten (0,73 kr/liter). Syftet med de hér tva skatterna (energi- och
koldioxidskatt) ska ses som rena konsumtionsskatter. Med andra ord far man
betala for att konsumera energi och man far betala for vad det kostar att
sldppa ut koldioxid i luften.

Dieselskatten &r alltsd ldgre &n bensinskatten. Bensinfordon ger nagot
storre utslapp av vaxthusgaser dn dieselfordon beroende pé att dieselmotorn
har hogre verkningsgrad och alltsd anvédnder brénslet effektivare. Men diesel
ger 1 sin tur upphov till stérre utsldpp av kvédveoxider, partiklar och cancer-
framkallande dmnen 4n bensin. Det gér dock inte entydigt att hdvda att det
ena drivmedlet &r battre eller simre dn det andra, eftersom bruket av bada har
negativa konsekvenser. Bada bidrar ndmligen till att de nationella miljomélen
inte nds. S& linge detta forhallande radder bor bensin och diesel likstdllas i
beskattning. Huvudstrategin maste vara att ersitta de fossila branslena med
fornybara. Men i takt med forbéttringar i form av ny teknik, t.ex. att nya die-
selbilar far partikelfilter som effektivt tar bort partiklar, kvdveoxider och
cancerframkallande #mnen, kan en omprovning ske. Aven ett inforande av
kilometerskatt for tunga fordon kan leda till en skattesdnkning av energi-
skattedelen eller att fordonsskatten for kilometerpliktiga fordon sénks. Det
som #r avgorande for nivderna pa diesel- och bensinskatten &r vilken total
miljopéverkan respektive drivmedel orsakar. Vi ser girna att drivmedelsskatt-
en delas in tre delar — en koldioxidkomponent, en fiskal komponent (dvs.
energiskatten) och en komponent for 6vriga miljoegenskapar.

I dagslaget skulle det alltsé vara rimligt att hja dieseln. Den samhéllseko-
nomiska kostnadstdckningen &r enligt Sika och Vigskatteutredningen mycket
lagre for dieseldrivna bilar &n for bensindrivna. Naturvardsverket, Energi-
myndigheten och Miljovardsberedningen har foreslagit en hojning med 50 dre
i ett forsta skede. Det skulle dd ge ca 1400 miljoner kronor i intékter till
statskassan. Vi foreslar, i Vinsterpartiets budgetmotion 2006/07:Fi245 med
anledning av proposition 2006/2007:1, att det for 2007 sker en hdjning med
10 ore for dieselskatten, samtidigt som denna skatteintikt pa 280 miljoner
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kronor anvinds for att séinka fordonsskatten pa dieselbilar. Pa sa sitt styr vi
mot ett hdgre pris pa de rorliga transportkostnaderna och ett lagre pa de fasta
transportkostnaderna. Det pdminner darfor om det system for kilometerskatt
for tunga fordon som vi vill infora sa snart det &r mojligt. Vaxlingen mellan
hojd dieselskatt och siankt fordonsskatt for dieselbilar &r ett forsta steg mot ett
system som paminner om kilometerskatt for tunga fordon.

Infor budget 2008 avser vi att aterkomma med ett samlat forslag till hur
man ytterligare kan stimulera till ett hdnsynstagande till de rorliga transport-
kostnaderna och vilka ekonomiska styrmedel som &r effektiva att anvédnda i
utformningen av en politik som leder mot hogre pris pa de rorliga transport-
kostnaderna.

En hojd dieselskatt paverkar dkerindringen. Vagverket har pekat pa att man
pa olika sitt ska tydliggora effekten av foretagens och transportkdparnas
strategiska verksamhetsbeslut for mangden transporter och klimatpaverkan.
Man kan infora krav pa koldioxidredovisning for olika transporter i foreta-
gens ekonomiska redovisningar, man kan inféra koldioxidrevision av foreta-
gens verksamhet, etc. Man kan ocksé utveckla logistiken inom transportverk-
samhet, dér foretag samarbetar med mal om att minska den samlade klimat-
paverkan. Man ska naturligtvis ocksé striva efter att kora gods pé jérnvég och
till sjoss, vilket ar langt mer energieffektivt dn vigtransporter. Man bor dven
komma ihag att transportkostnaderna for niringslivet i stort endast &r 2 pro-
cent av varuvérdet. Det dr endast ett fatal branscher som har hoga transport-
kostnader och dr i behov av l4ga transportpriser.

5.5.2 ”Svavelfri” Europadiesel

Det har framforts krav pé att den s.k. svavelfria Europadieseln ska ha samma
skattesats som diesel i miljoklass 1. Begreppet svavelfri kan tolkas som om
denna diesel inte innehéller nagot svavel, men sé &r inte fallet. Den s.k. sva-
velfria dieseln har minst lika mycket svavelinnehdll som miljoklass 1, men
den hamnar i en annan miljoklass framfor allt pd grund av att den orsakar
mycket storre utsldpp av polyaromater, som dr cancerframkallande. Moderna
bilar kan komma till rdtta med de stora utsldppen av polyaromater, men den
overvildigande majoriteten fordon anvidnder gammal teknik med storre ut-
slapp. Det paverkar ddrmed ménniskors hélsa i storre utstrickning och ska
darfor beskattas hardare. Vi anser att det &r den samlade miljobeddmningen
vid konsumtion av brinsle som ska avgora skattenivaerna. Det dr darfor rim-
ligt med en hogre skatt pd denna dieselkvalitet.

5.6 Miljoinriktad forménsbeskattning

5.6.1 Formaénsbilssystemet

Eftersom sa manga nya personbilar kdps av foretag dr det viktigt att formans-
systemet har koppling till miljopaverkan. Idag finns det vissa fordelar med att
skaffa miljobil. Reglerna betyder att man kan f& mellan 60 och 80 procents
nedséttning om man har en miljobil.
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Det ar bra att premiera inkdp av miljobilar, men dagens utformning av reg-
lerna leder till 14g priskénslighet och det fér till effekt att nya bilar ar tyngre,
motorstarkare och mer bransleslukande jamfort med bilar i manga andra EU-
lander. Eftersom de flesta bilar som séljs &r fossilbilar, s& maste forménssy-
stemet dndras sé att det inte forsvarar eller motverkar strdvan att nd miljomal.
Oljekommissionen (med bl.a. representanter fran Volvo och LRF) har pekat
pa att en dndrad formansbeskattning &r en av tre viktiga dtgérder for att fa
fram brénslesnala fordon. Dagens forménsbeskattning kan néstan ses som en
riktad satsning till mén att inte behdva ta hansyn till miljopaverkan. Ungefar
85 procent av forménsbilarna gér till mén.

Naturvardsverket har undersokt vilka miljoeffekterna blir om Sverige
skulle ha ett liknande system som det Storbritannien inférde 2002. Storbritan-
niens utgangspunkter var att minska klimatpaverkan och forbéttra den lokala
luftkvaliteten. Resultatet av Naturvardsverkets analys visar att koldioxidut-
slappen skulle minska med néstan 4 procent, vilket maste anses vara hogt for
en enskild atgird. Den goda effekten uppstéar eftersom uppskattningsvis 25
procent av nybilsforsédljningen &dr forméansbilar.

Vi anser att formanssystemet ska dndras sa att det baseras pa bilarnas mil-
jopaverkan. Regeringen bor utreda hur forménsskattesystemet kan éndras sé
att formansvérdet kan kopplas till bilarnas koldioxidutsldpp. Detta ska ges
regeringen till kdnna.

5.6.2 Formansparkering

Férménen av fri parkering ingér i schablonen for bilférman. Detta oavsett om
formansbilen anvénds i tjdnsten eller privat eller var i landet man bor. En p-
plats maste anses ha olika vérde beroende pa var i landet man befinner sig. En
schablon kan dérmed inte ticka in denna forméan. Férmén av fri parkering bor
darfor inte ingd i varderingen av forménsbil, utan hanteras inom systemet for
beskattning av parkeringsforman. Detta ska ges regeringen till kinna.

5.7 Forsdljningsskatt som ér koldioxidrelaterad

Sverige &r ett av f4 EU-linder som inte har en forsdljnings- eller registre-
ringsavgift. EG-kommissionen har lagt ett forslag som gér ut pé att landerna
ska avskaffa sina forsiljnings- eller registreringsavgifter. Det finns dock dnnu
inget slutgiltigt beslut i fragan.

Miljovardsberedningen, miljdorganisationer och Utredningen om en hand-
lingsplan for hallbar konsumtion for hushéllen (SOU 2005:51 Bilen, biffen
och bostaden) anser att Sverige ska infora en forséljningsskatt. Det ar viktigt
att ge tydliga signaler om vilken védg samhéllet vill att fordonstillverkare ska
gd. En forsdljningsskatt tydliggor livscykelkostnaden samtidigt som den
uppmuntrar till kép av mindre bilar. Vi vill utreda om det &r mojligt att infora
miljobaserad forséljningsskatt for personbilar. Detta ska ges regeringen till
kénna.



5.8 Reseavdrag som gynnar kollektivt resande

Det vore onskvirt att fa till ett reseavdragssystem som inte missgynnar kol-
lektivtrafikresendrer (i huvudsak kvinnor), vilket dagens system gor. Det bor
vara mojligt att hitta ett system som gynnar den enskilda att firdas med kol-
lektivtrafik dér sa dr mojligt, samtidigt som det inte heller missgynnar den
som bor i glesbygd och didrmed inte har nagot alternativt fardsétt.
I propositionen Moderna transporter 17.2 Utredning om skatteldttnader for
att stimulera kollektivt resande kan foljande ldsas i rutan:
Ett 6kat kollektivt resande &r en viktig del ... for att f& ned koldioxidut-
slappen fran transportsektorn. Regeringen vill ytterligare stimulera re-
sande med kollektivtrafik, i forsta hand fran och till arbetet. En utredning
skall dérfor tillsdttas med uppdrag att lamna forslag som stimulerar till ett

okat utnyttjande av kollektiva fardmedel. Forslagen kan avse skattelatt-
nader for resor med saddana fardmedel.

Det &r var forhoppning att den nya regeringen inte forhindrar att denna utred-
ning genomfors.

5.9 Regional kompensation och differentiering

Forslag om hojning av skatter pa fossila drivmedel méter ofta pa motstand
fran framfor allt glesbygdsbilister, motor- och véglobbyorganisationer. Om
man studerar det faktiska resandet i olika regioner finner man att det genom-
snittliga antalet resor, restiden och resldngden &r relativt lika dver landet.
Kortast restid har man 1 tétorter i norra delen av landet och langst i Stock-
holm, storstadsregionerna Goteborg och Malmo samt norra glesbygden.

Regionalpolitik ska i forsta hand bedrivas genom styrmedel som ar milj6-
neutrala eller miljoforbattrande, och inte genom subvention av miljoskadliga
foreteelser, exempelvis fossildrivna véagtransporter. Ekonomiska styrmedel
som t.ex. koldioxidskatt pa fossila drivmedel dr nddvindiga for att nd miljo-
mélen.

Pa grund av langa avstidnd i glesbygd kan dock generellt hojda kostnader
for att anvinda motorfordon bli en borda dér tillgédngen till kollektivtrafik och
service dr dalig. Vi anser darfor att beskattningen av bilismen maste differen-
tieras utifrdn regionala skillnader. Fordonsskatten &r redan nedsatt i 35 kom-
muner i sju skogslédn i inlandet. En &tgérd kan vara att sénka avdragsgriansen
for bilreseavdraget i de omraden som idag har sénkt fordonsskatt. Regeringen
bor dterkomma med ett forslag till regional differentiering av beskattningen
av bilismen. Detta ska ges regeringen till kinna.

En regional differentiering av vigtrafikens kostnader gors om man t.ex. in-
for trangselavgifter i titorter. Detta gor att vagtrafiken kan betala sina sam-
hillsekonomiska kostnader dér den gor mest skada.

Okiant namn pa
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6 Vigarna och infrastrukturen
6.1 Buller dr ett vixande miljo- och hilsoproblem

Buller ér ett stort folkhilsoproblem. I motsats till manga andra miljoproblem
okar bullret fortfarande och det ér en av de fa miljéfaktorer for vilka allmén-
hetens klagomal okat sedan 1992. Den skapar forutom sémnproblem och
paverkan pa vila dven stressreaktioner, forsdmrat psykosocialt vilbefinnande
och okad risk for hjért-karlsjukdomar. Delmal f6r minskad paverkan av buller
i var miljo finns i flera av véra nationella miljokvalitetsmél. Den 6kade trafi-
ken pé vara végar gor att vi far svart att na delmélet om att antalet personer
som utsdtts for trafikbullerstorningar ska minskas till 2010.

For att minska bullerpédverkan frén bl.a. motordrivna fordon i skérgarden
och fjdllen och dédrmed né delmélen inom de nédrmaste 5—10 &ren krivs skynd-
samma atgirder. Okade atgirder for att minska storningar fran buller samt
bevara omradden med liten bullerpaverkan ar dirfor av stor betydelse for att
ménniskor ska kunna leva i samt uppleva god miljo. Kunskapen om vilken
ovrig paverkan buller har pa djurlivet &r bristfallig inte minst for de organ-
ismer som lever i vatten. Det dr darfor av betydelse dven for var kunskap om
den biologiska mangfalden att referensomraden med ringa bullerpaverkan
finns bade pa land och i havet.

Vara fjall och skdrgérdar tillhér de miljoer som har hdga natur- och upple-
velsevdrden. Manga av véra talrika sjéar och vattendrag hor ocksé dit. De &r
ocksa omraden dér vi generellt dr kénsligare for storningar i form av buller dé
vi har hogre forvintningar pa att uppleva tystnad.

Tystnaden i rekreationsomréaden &r ofta en forutséttning for att upplevelsen
ska ge vila och avkoppling. Den forutsitter att det ar tillrdckligt bullerfritt sa
att naturliga ljud sdsom fagelsang och vagskvalp kan uppfattas. Ett tyst om-
rade kan sélunda definieras som ett omrade med avsaknad eller liten paverkan
av buller men forekomst av onskade naturliga ljud. Vara tétorter dr idag fyllda
av oonskade ljud, framfor allt fran trafiken. Det ar viktigt att det skapas tysta
omraden runt om i landet, dven tdtortsnira, for att skapa frizoner diar ménga
manniskor kan fa uppleva tystnad och naturliga ljud. Vi anser att regeringen
ska utreda mojligheten att bilda tysta omrdden med skyddsstatus. Detta ska
ges regeringen till kdnna.

Bullerstdrningar i fjdllen har statt i fokus under en ldng tid i debatten. Inte
minst buller frén snoskotrar har ldnge varit en het fraga. Regeringen bor ut-
forma ett forslag om bullerkrav pd sndskotrar. Detta ska ges regeringen till
kédnna.

I motion 2006/07:C205, Buller i tdtort, utvecklar vi var politik kring buller
i sjdlva tétorterna.



6.2 Hastigheten pa vigarna

Storsta orsakerna till dodsfall inom trafiken &r dels hastighetsovertradelser,
dels alkoholpéaverkan. Det &r frimst mdn som omkommer i trafiken. Obero-
ende om vi méter i absoluta tal eller relativa tal & ménnen dverrepresenterade
i olycksstatistiken, och sérskilt Gverrepresenterade dr de yngre ménnen. Vi
anser att hastigheten pa viagar och motorvéigar maste vara restriktiv. Vi ar inte
beredda att medverka till att h6ja motorvédgshastigheten. En sjdlvklar anled-
ning ar naturligtvis utifran ett sdkerhetsperspektiv, eftersom hoga hastigheter
leder till fler dodsfall och svara skador. Trafiksdkerhetsfragor utvecklar vi en
sarskild motion (2006/07:T358 Trafiksdkerhet).

Men hastighetsnivaerna dr dven viktiga utifrén ett miljoperspektiv, ef-
tersom hogre hastigheter leder till storre utslapp av koldioxid, vilket har en
negativ klimatpaverkan. En ldgre hastighet minskar bransleforbrukningen och
ddrmed dven miljofarliga utsldpp av kvéve, kolviten och koldioxid.

Vi har aktivt drivit krav pa fler hastighetskameror och &r darfor glada att
det nu monteras upp 700 nya kameror runt om i Sverige pa platser som ar
sarskilt trafikfarliga och orsakat manga doddolyckor. Fartkameror minskar
bilismens miljopaverkan, vilket vi anser ar ett av syftena.

Om alla holl hastighetsbegransningen sa skulle det leda till 100 férre déda
i trafiken och 700 000 ton ldgre utsldpp av koldioxid. Fartkameror &r darfor
bade en trafiksékerhetsfraga och ett av verktygen for att fi minskade koldiox-
idutsldpp inom transportsektorn. Den samhéllsekonomiska vinsten av hastig-
hetskameror har i forsok visat sig vara drygt 200 procent. Med bakgrund av
att det krdvs manga atgirder for att minska végtrafikens miljobelastning ar
fartkameror en kostnadseffektiv miljoatgérd.

6.3 Externhandel av dagligvaror

Det sker idag en skenande utbyggnad av externhandel med livsmedel, kléder,
husgerad och fritidsartiklar utanfor centrum och bostadsomraden. Kommu-
nerna saknar ofta samordning och dvergripande konsekvensutredningar for
handelns utveckling. Alla kommuner &r dock skyldiga att verka for de nation-
ella miljomalen om god luft och god byggd miljé. Kommunen och lénsstyrel-
sen ska ocksé se till att inblandade kommuner samrader infor beslut som far
konsekvenser for grannkommunerna.

Nir externa affdrer etableras borjar fler anvdnda bilen och man &ker
lingre. Okat bilberoende ger miljopaverkan med buller, resursforbrukning,
barridreffekter fran nya védgar och mer asfalt, 6kad energiforbrukning och
utslapp av hilso- och klimatstérande d&mnen.

Aven den som inte har tillging till bil drabbats hért. Det #r litt att glomma
bort att det faktiskt 4r ménga ménniskor som inte har bil. Kvinnor, pension-
drer, funktionshindrade och laginkomsttagare &r grupper dér tillgangen till bil
ar lagre. Glesbygdsverket har gjort en sammanstillning som visar att utbygg-
nad av externhandel dr en viktig orsak till att allt fler affdrer stdnger bade i
stdder och pa landsbygden. Verket kriaver darfor ett tillfdlligt stopp for ut-
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byggnaden. Mellan 1980 och 1999 minskade antalet livsmedelsaffarer med 20
procent, under 2002 stingde ytterligare 3 procent. Allt fler far svart att klara
sina dagliga inkdp, vilket inte minst berévar ménniskor social kontakt. Kom-
munens ekonomi belastas da hemtjinsten tvingas dgna allt mer resurser till att
handla at dem som inte ldngre kan ta sig till affiren. Pensiondrernas Riksor-
ganisation (PRO) tillhor darfor de som éar kritiska till utbyggnaden av externa
kdpcentrum.

Etableringen av externa kdpcentrum &r en miljofraga, en jamlikhetsfraga
och en jamstilldhetsfraga. De billdsa i samhillet drabbas, och 70 procent av
bilférarna dr mén. Bland de dldre &r fordelningen dnnu skevare. I de fall dér
pensiondrer drabbas, drabbas alltsd kvinnliga pensiondrer mer, i de fall dir
laginkomsttagare drabbas dr kvinnorna fler. Inférandet av fler externhandels-
centrum kring véra stdder ger oss inte en mer jamstilld infrastruktur. Kvin-
norna drabbas hardast om den bostadsnéra servicen forsdmras eller — som pa
manga platser — forsvinner helt.

I flera europeiska lander finns starka restriktioner mot kpcentrum utanfor
stadskdrnorna. I Plan- och bygglagskommitténs slutbetdnkande, Far jag lov,
ansdg man dock inte att det fanns négra skil att foresld sérskilda bestimmel-
ser som r0r enbart detaljhandelsanldggningar. Vinsterpartiet stéller sig delvis
bakom detta, sétillvida att mojligheterna att reglera handelsdndamalet i detalj-
plan darmed foreslds kvarstd. Vi anser dock att lagstiftningen idag &r otill-
racklig for att garantera att tillrackliga sociala hinsyn tas vid etableringen av
externa kopcentrum. Plan- och bygglagskommittén presenterade inte nigra
tillfredsstédllande forslag pa forandringar da det géller utbyggnaden av externa
kopcentrum.

Lagstiftningen pa omradet bor skédrpas. I den fortsatta beredningen av
dessa fragor bor man efterstriava ett stopp for vidare utbyggnader av dagligva-
ruhandeln i externa ldgen. Med syfte att utveckla befintliga stadskdrnor ska
det i PBL infGras sirskilda bestimmelser rorande detaljhandelsanldggningar i
externa ldgen. Detta bor ges regeringen till kénna.

Péa samma sétt som man gjort i exempelvis Danmark, bor regeringen i av-
vaktan pé lagidndringar enligt ovan omgaende infora ett moratorium mot ex-
terna kdpcentrum. Detta bor ges regeringen till kénna.

Vi utvecklar dven var syn pa externhandeln utifran ett jamstalldhetsper-
spektiv i motion 2006/07:C239, Jamstélldhet och fysisk planering.

7 Stat, kommun och arbetsgivare
7.1  Staten ska vara ett gott exempel

Staten har en viktig roll nir det géller att stdlla om till ett hallbart samhiélle
och minska transportberoendet. Om de statliga verksamheterna har effektiva
och miljéanpassade transporter leder det ldtt till att detta uppfattas som norm.
Det sénder dven ut positiva signaler om vilken vdg man bade bor och kan ga.
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Det finns antagligen en stor mgjlighet att i upphandling av transporttjénster
styra mot att minska transporternas miljopaverkan. Stockholms stad dr ett
exempel diar man i en upphandling haft som syfte att ldgga om till miljéfor-
don och utdka samordningen. Man beréknar att transporternas omfattning
kommer att minska med 30 procent, vilket far till foljd att koldioxidutslédppen
kraftigt minskar. En positiv bieffekt ar sparad arbetstid.

I Goteborg har man antagit en resepolicy, som bl.a. inneburit att formans-
och tjanstebilar ersatts med miljobilspooler och “formanskort” for kollektiv-
trafik. De statliga myndigheterna skulle kunna leda miljoomstéllningen till en
miljoanpassad vigtrafik genom ett aktivt och norminriktat arbete. De statliga
myndigheterna bor gora den miljdanpassade resan till norm och varje myn-
dighet bor anta en resepolicy. Detta bor ges regeringen till kénna.

7.2 Oka det kommunala sjilvstyret

Kommunerna dr viktiga i arbetet med att fa en miljéanpassad bilism. Pa
ménga héll bedriver man en bra och utvecklad politik for att minska resurs-
forbrukning, f4 ned energikonsumtionen och stilla om till ett mer héllbart
resande. Men det finns dven omraden dér det kommunala sjélvstyret behover
starkas, for att mojliggora att kommunerna kan vara aktiva i arbetet med att fa
en miljoanpassad véagtrafik.

7.2.1 Trangselskatt

Den intensiva privatbilismen i vara storre stider dr ett stort miljohot som
maste atgirdas. Da krivs det att kommunerna ges verktyg att forbéttra situat-
ionen; ett viktigt verktyg dr da rétten att infora tringselavgifter kombinerat
med betydande satsningar pa den kollektiva trafiken.

Det finns de som hdvdar att tringselskatt i forsta hand skulle drabba famil-
jer som redan har svéart att fa ekonomin att g runt. Det ar inte riktigt. De
flesta som anvinder bil 4r mén och hoginkomsttagare. Undersékningar be-
kréftar att tringselavgifter i kombination med att intdkterna anvénds till kol-
lektivtrafik har en svag positiv fordelningseffekt; kvinnor, laginkomsttagare,
dldre och barn gynnas. Det &dr dessa grupper som i storre utstrickning anvén-
der sig av kollektivtrafik.

Det rader en viss oklarhet om riksdagen kan delegera till kommuner att in-
fora tringselavgifter eller om det méste till 4ndring av grundlagen. Hur som
helst bor kommuner ges ritt att ta ut tringselavgifter i titort. Detta bor riksda-
gen som sin mening ge regeringen till kinna.

Stockolm har i folkomrostning tydligt tagit stillning for trangselskatter.
Fran statligt hall har Vinsterpartiet lovat att folja folkomrdstningsresultatet.
Det kommunala sjalvstyret méste rada. Det dr darfor en sjélvklarhet att trang-
selavgifterna snarast aterinfors i Stockholm och att intékterna anvéndas till att
forbattra kollektivresandet i Stockholmsregionen. Detta bor riksdagen som sin
mening ge regeringen till kénna.
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1 6vrigt nér det giller fragan om trangselskatt utvecklar vi var politik inom
detta omrade i en annan motion.

7.2.2 Kommunala transportplaner

Vid storre exploateringsprojekt finns det krav pa att exploatdr ska visa pa
vilka miljokonsekvenser sjdlva forslaget ger pa markanvandningen. Daremot
behdver en exploator inte redovisa vilka transportbehov som uppkommer i
och med exploateringen. Exploatdren behover dverhuvudtaget inte ta ansvar
for hur man kan minimera eller styra transportslag sa att det ger en positiv
effekt pd miljo och hélsa. Det hiar minskar ju sjdlvklart mojligheterna att fa
effektiva och miljovinliga transporter.
I utredningen Bilen, biffen och bostaden (SOU 2005:51) ndmns ett antal
exempel som skulle kunna ingé i en transportplan:
En transportplan bor innehalla atgérder som placering och utformning av
hallplatser, informationssystem for kollektivtrafiken, placering av bygg-
nader sa att avstandet till kollektivtrafik minimeras, infrastruktur for vi-
deokonferenser, sdkra p-platser for cyklar, sédrskilda p-platser for

bilpoolsbilar, tankstdllen for miljéfordon och ekonomiska incitament for
miljoanpassat resande, inforande av bilpool, parkerings- och resepolicy.

Mycket talar for att ett uppréttande av transportplaner skulle fa positiva effek-
ter for att minska transporternas miljobelastning. Det skulle sannolikt dven
gynna grupper som har en lagre tillgéng till bil, vilket géller fér barn, pens-
iondrer och laginkomsttagare. Aven kvinnors transportbehov skulle ldttare
kunna tillgodoses. Vi anser dérfor att kommuner ska kunna aldgga verksam-
hetsutdvare att etablera transportplaner, for minskat transportbehov och mil-
jovénligare resor. Detta bor ges regeringen till kinna.

Stockholm den 25 oktober 2006
Lars Ohly (v)

Marie Engstrém (v) Wiwi-Anne Johansson (v)
Elina Linna (v) Kent Persson (v)
Alice Astrom (v) Peter Pedersen (v)
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