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Forslag till Europaparlamentets och Radets direktiv om transport av farligt gods

pa vig, jarnvig och inre vattenvigar

Sammanfattning

Det foreslagna direktivet innebér en integrering och en samtidig uppdatering
av fyra befintliga direktiv och fyra befintliga kommissionsbeslut om
transport av farligt gods. Réttsakterna sammanfors i en enda réttsakt och
tillimpningsomradet for EU:s regler utvidgas till att inte bara omfatta vig-
och jarnvigstransport utan &dven transport pad inre vattenvdgar. Genom
forslaget inforlivas de befintliga reglerna for internationell transport pa inre
vattenviagar med gemenskapslagstiftningen och tillimpningsomradet for
dessa regler utvidgas till att omfatta nationell transport. Forslaget innebér
dven en forenkling av lagstiftningen och av administrativa forfaranden for
offentliga myndigheter och for privata organ. Sverige ar i princip positivt till
ett gemensamt direktiv for transport av farligt gods pa vég, jarnvdg och pa
inre vattenvégar.

Rittslig grund utgérs av artikel 71.1 ¢ EG-fordraget. Beslut fattas inom
ramen for medbeslutandeforfarandet i enlighet med artikel 251 EG-fordraget.
Rédet beslutar med kvalificerad majoritet.

1 Forslaget

1.1  Innehall

De internationella 6verenskommelserna om internationell transport av farligt
gods bygger pa FN:s rekommendationer, och foljande tre 6verenskommelser
har genomfo6rts inom den europeiska sektorn for transport pa vig, jarnvig
och inre vattenvagar:



e  Europeiska verenskommelsen om internationell transport av farligt
gods pa vig (ADR).

e Reglementet for internationell transport av farligt gods pa jarnvig
(RID).

e  Europeiska overenskommelsen om internationell transport av farligt
gods pa inre vattenvigar (ADN).

Nastan alla EU-medlemsstater har undertecknat dverenskommelserna om
transport pa vig (ADR) respektive jirnvig (RID). Overenskommelsen for
inre vattenvédgar (ADN) har dnnu inte tritt i kraft. Den héller p4 att ratificeras
och forvéntas trida ikraft senast under 2009. Sverige tillimpar inte ADN for
transport av farligt gods pa inrikes vattenvédgar. I Sverige giller istdllet
sjofartens regler (IMDG- koden).

Forenkling av befintlig EG-lagstiftning pa omradet

Av historiska skél dr den befintliga EG-lagstiftningen om transport av farligt
gods tdmligen komplicerad. Den specifika lagstiftningen for de olika
transportsdtten innehéller onddiga inkonsekvenser. Dessutom &r vissa
bestimmelser redan fordldrade eller kommer snart att bli det. Utdver de
aktuella sakfradgorna finns det tekniska problem, som hinger samman med
hur de befintliga direktiven har strukturerats. Varje gang de internationella
Overenskommelserna ses dver, dvs. vartannat ar, krdvs det enligt direktiven
att de omfattande tekniska bilagorna dversitts i sin helhet, vilket visat sig
vara en tidsméssigt svér uppgift for kommissionen.

Om inget gors nu kommer dessa problem att finnas kvar och forvérras i och
med att de nuvarande komplicerade reglerna sannolikt kommer att bli dnnu
mer komplicerade i takt med att de internationella Gverenskommelserna
andras.

Forslaget innebdr en avsevérd forenkling av gemenskapslagstiftningen pé
omradet transport av farligt gods och detta trots att lagstiftningens
tillimpningsomrade utvidgas. De tre typerna av landtransport kommer nu att
samlas i1 en enda rittsakt. Genom det nya direktivet upphédvs de befintliga
direktiven 94/55/EG och 96/49/EG om transport av farligt gods, i deras
dndrade  lydelser, direktiven 96/35/EG  och  2000/18/EG  om
sékerhetsradgivare for transport av farligt gods samt kommissionens beslut
2005/263/EG och 2005/180/EG om nationella undantag fran direktiven
94/55/EG och 96/49/EG, i deras dndrade lydelser. Slutligen kommer de
internationella 6verenskommelserna om transport av farligt gods endast att
ndmnas i bilagomna till direktivet och inte ingé i direktivet, vilket &r fallet nu.
Det innebdr en minskning av gemenskapens regelverk med bortdt 2 000
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sidor. I och med att gemenskapslagstiftningen forenklas kommer &ven
inforlivandet av gemenskapslagstiftningen med nationell lagstiftning att
forenklas. Myndigheternas arbete med att se till att lagstiftningen efterlevs,
samt deras rapportering, kommer att bli enklare och effektivare genom att
reglerna for transport av farligt gods harmoniseras.

De administrativa forfarandena avses bli enklare for alla aktorer inom
transport av farligt gods, frdn avsdndare till mottagare, tack vare de
forenklade och harmoniserade reglerna. Dokumenteringen av transporter och
fordon forutses komma att bli enklare tack vare de harmoniserade reglerna
och s& &dven utbildning av de personer som arbetar pa omradet och
sékerhetsradgivarnas arbete.

1.2 Gillande svenska regler och forslagets effekt pa dessa

Sverige har inforlivat de ovan redovisade direktiven i svensk ritt, dels genom
lagen (2006:263) och forordningen (2006:311) om transport av farligt gods,
dels genom Statens raddningsverks foreskrifter om transport av farligt gods
pa vég och i terrdng (ADR-S), SRVFS 2006:7, och foreskrifter om transport
av farligt gods pa jarnviag (RID-S), SRVFS 2006:8. Ett antal referenser i den
svenska lagstiftningen till nu géllande direktiv kommer att behdva éndras.

1.3 Budgetira konsekvenser

2 Standpunkter

2.1  Svensk standpunkt

Sverige &r i princip positivt till ett gemensamt direktiv for transport av farligt
gods pa vig, jarnvédg och pa inre vattenvagar.

2.2 Medlemsstaternas standpunkter

Medlemsstaternas synpunkter dr inte kénda.

2.3 Institutionernas standpunkter

Institutionernas synpunkter ar inte kinda.
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2.4  Remissinstansernas standpunkter
Arendet har inte remissbehandlats.
Under arbete med kommissionens forslag har samrad skett enligt foljande:

Da det redan finns EU-lagstiftning om transport av farligt gods finns det
ocksa en foreskrivande kommitté som kan arbeta med de aktuella fragorna.
Medlemsstaterna och Efta-lainderna har radfragats via kommittén vid flera
sammantrdden och é&ven via Internet, under perioder mellan tva
sammantridden. Europaparlamentet har informerats om kommitténs arbete
genom regelbunden korrespondens.

Branschaktdrerna, dvs. industriorganisationer som foretrdder foretag som
transporterar farligt gods, far delta i kommitténs sammantrdden som
observatérer. Ddrigenom har de kunnat uttrycka sina dsikter i samband med
att detta forslag utarbetades. Ett Oppet samrdd pad Internet organiserades
mellan den 21 maj och den 31 juli 2006. Kommissionen fick in 108 svar frén
samrédet. Resultaten finns pa foljande
webbplats:http.//ec.europa.eu/dgs/energy _transport/security/consultations/2
006_07 31 en.htm.

3 Ovrigt

3.1  Fortsatt behandling av drendet

Direktivet skall behandlas i radsarbetsgruppen for transportfragor. Flera
moten dr planerade under varen 2007. Det tyska ordforandeskapet rdknar
med att réttsakten skall kunna behandlas i Coreper i maj 2007.

3.2 Riittslig grund och beslutsforfarande

Artikel 71.1 ¢ och 251 (medbeslutandeforfarande) EG-fordraget. Rédet
beslutar med kvalificerad majoritet och Europaparlamentet &ar
medbeslutande.

3.3 Fackuttryck/termer

Farligt gods - Farligt gods ar ett samlingsbegrepp for &mnen och produkter,
som har sddana farliga egenskaper att de kan skada ménniskor, miljo,
egendom och annat gods, om de inte hanteras rétt under en transport.

Transporter - Begreppet transport innefattar forflyttning av godset med ett
transportmedel samt lastning och lossning, forvaring och annan hantering
som utgdr ett led i1 forflyttningen
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