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Forslag till riksdagsbeslut

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om eventuella dndringar av EU:s cabotagelagstiftning.

2. Riksdagen tillkédnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om en eventuell tillfallig timeout fran EU:s cabotageregler for
att fa kontroll 6ver illegal inrikestrafik.

3. Riksdagen tillkédnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att stirka och samordna myndigheternas kontroll av ékeri-
branschen.

4. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om krav pa fast anstillning och den holldndska modellen.

5. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om frakthandlingar for den ursprungliga internationella trans-
porten till Sverige vid cabotagetransport.

6. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om dkat bestéllaransvar.

7. Riksdagen tillkédnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om vikten av berdkningsunderlag for vagtransporter som utfors
enligt gillande regler och avtal.

8. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om atgédrder mot chaufforsbrist.

9. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att gora det léttare att halla fordon i kvarstad.

10. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors
motionen om att se dver och hoja botesbeloppen for trafikbrott.

11. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors
motionen om sékra uppstéllningsplatser.

—

—

—

12. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors
motionen om att minska stélderna fran parkerade lastbilar.

13. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att fortsétta utbyggnaden av moétesfria vagar.

—

14. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors
motionen om &kad béltesanviandning.

—

15. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors
motionen om att frimja inforandet av nya aktiva sékerhetssystem.

16. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors
motionen om alkolés.

—

—

17. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors
motionen om alkobommar.

—-

18. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors
motionen om att frimja energieffektiva lastbilar och nya brénslen.

—-

19. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors
motionen om léngre fordonskombinationer.

—-

20. Riksdagen tillkédnnager for regeringen som sin mening vad som anfors
motionen om en EU-lagstiftning om koldioxidutslapp fran tunga fordon.
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21. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om inforandet av en avstandsbaserad végslitageavgift for tunga
fordon.!

22. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om inférande av tringselskatt dven for utlandsregistrerade for-

don.!

! Yrkandena 21 och 22 hinvisade till SkU.



Fel! Okint namn pa

Socialt hallbara lastbilstransporter och
frimjande av den seriosa akerindringen

Lastbilstransporter dr nddvéindiga for att samhillet ska fungera. Samtidigt ser
vi i dag stora utmaningar for hela dkeribranschen och i synnerhet for alla de
som arbetar som forare. Regelbrott som dventyrar arbetsmiljon och later fo-
rare arbeta under nidrmast livegna villkor har blivit allt vanligare. Oseridsa
aktorer utnyttjar arbetskraft med hjélp av falskt egenforetagande och 16ne-
dumpning. Det &r inte ovanligt att dessa chaufforer med déliga anstéllnings-
villkor fér bo en lang tid i lastbilen bara i véntan pa en kdrning.

Dagens situation skapar en snedvriden konkurrens for seridsa aktorer i
branschen som foljer kollektivavtal, regler och lagar. Det ger dven sdmre
forutséttningar for att arbeta med atgirder som hojer trafiksékerheten, forbatt-
rar miljon och ger minskad klimatpaverkan.

Klimatutmaningen visar tydligt att det dr av storsta vikt att koldioxidut-
sldppen fran lastbilstransporter minskar kraftigt. I Naturvardsverkets redovis-
ning av svenska utslidpp av vixthusgaser under 2011 dr det tydligt att utsléap-
pen fran trafiken med tunga fordon 6kat kraftigt sedan 1990. For personbilar
ir trenden svagt sjunkande. Aven jordbruks- och avfallssektorn minskar sina
utslapp. Dérfor ar det mycket angeldget att minska utsldppen fran tunga for-
don. Ny teknik som minskar koldioxidutsldppen och oljeberoendet méste bli
kommersiellt gdngbar sa fort som mojligt.

Pa trafiksdkerhetsomradet finns stora mdjligheter till forbattringar. Ut-
byggnaden av moétesfria vigar har minskat de allvarliga motesolyckorna dér
lastbilar dr inblandade. Alkolas bor bli obligatoriskt i nya lastbilar och alltfler
hamnar maste fa alkobommar.

Virna svenska kollektivavtal for goda
arbetsvillkor och en sund konkurrenssituation

Inom EU finns i dag en tydlig lagstiftning om sé kallade cabotageregler, det
vill séga i vilken omfattning en akeriforetagare fran ett land far kora gods-
transporter i ett annat land. I dag &r det tillatet for en utlandsk transport som
ankommer ett annat land att utfora tre inrikes transporter under maximalt sju
dagar.

En del av de problem vi ser i dag bygger pa att géllande lagstiftning om
cabotage inte foljs. Varken kontroller eller sanktionssystem fungerar, trots
tydliga anvisningar i géillande EU-foérordning. Darfor bedriver manga ékerier
fran andra lander illegal inrikestrafik i Sverige. Det har lett till omfattande
marknadsstorningar och 16nedumpning dér arbetskraft utnyttjas och serisa
akerier som betalar avtalsenliga loner har borjat konkurreras ut. Den pa-
gdende cabotagestudien vid Lunds Tekniska Hogskola visar pa att omfatt-
ningen av den illegala inrikestrafiken &r langt storre dn vad vi tidigare visste.
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Det ar inte bara rena dragbilstransporter utan dven mer specialiserade trans-
porter.

Den illegala inrikestrafiken har lett till att ett vixande antal svenska akare
har sénkt sina priser genom att anlita falska egenforetagare eller forare fran
utlindska bemanningsforetag utan representation i Sverige. I bada fallen kan
I6nekostnaderna reduceras med uppat 80 procent. Det ror sig med andra ord
om ren lonedumpning. Detta 4r en marknadsstérning som sprider sig genom
att underminera forutsdttningarna for de dkerier som lever upp till normala
krav pa avtalsenliga 16ner och inbetalda skatter.

EU:s forordningar om yrkestrafikens villkor ger medlemsldnderna mojlig-
het att ta itu med sévil den illegala inrikestrafiken som den omfattande 16ne-
dumpningen via falska egenforetagare.

En revidering av gillande cabotagelagstiftning har planerats men har nu
skjutits pa framtiden av EU-kommissionen.

Vi Socialdemokrater dr skeptiska till &ndringar eller ett avskaffande av de
forordningar som styr cabotagereglerna. Om avregleringen eller dndringar
dnda gors maste kommissionen sjilv ta ansvar for att det skapas tydliga sir-
regler som sékrar de sociala villkoren i dkerindringen. Detta maste dessutom
ovillkorligen ske innan cabotagereglerna avskaffas eller liberaliseras.

En mojlighet &r att utstationeringsdirektivets arbetslandsprincip far tydliga,
tvingande och tillimpningsregler for dkerindringen. Det dr inte rimligt att
vissa aktorer konkurrerar med 16ner. I stéllet maste &kerifoéretag konkurrera
med att erbjuda transportlosningar med kvalitet, miljohénsyn, trafiksékerhet
och punktlighet.

Det krivs en modell som bade garanterar den svenska kollektivavtalsmo-
dellen och fungerar i linje med en ny ordning for godstransporter pa vag i
EU:s inre marknad.

Lyckas inte regeringen med att komma tillritta med dagens situation med
en stor méangd illegal inrikestrafik i Sverige vill vi att regeringen skriver till
EU-kommissionen och begér en tillfillig timeout for cabotagetransporter i
Sverige tills regeringen lyckats skaffa sig kontroll Gver situationen.

Okad samordning for att stirka kontrollen av
yrkestrafiken

I dag &r ansvaret for kontrollen av yrkestrafiken utspritt pa en rad olika myn-
digheter. Det dr egentligen inget problem da yrkestrafiken berdr s& ménga
omraden. Men vi socialdemokrater ser dndd behovet av tydlig samordning
mellan ansvariga myndigheter. Malet maste vara en sund utveckling av den
yrkestrafik som bedrivs i Sverige. De myndigheter som madste involveras &r
polisen, Transportstyrelsen, Trafikverket, Tullen, Skatteverket och Arbetsmil-
joverket. Sérskilt fokus méste séttas pa att de regelverk som finns i dag for
yrkestrafiken verkligen efterfoljs. Vi ser det ocksé som en fordel om arbets-
marknadens parter pa végtrafikomradet deltar i arbetet.
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Krav pa fast anstillning

For att komma tillrdtta med den problematiska situationen med en dkad andel
falska egenforetagare och oseriosa bemanningsforetag vill vi infora krav pa
att all personal i akerbranschen ska ha en fast anstéllning.

I Holland finns sedan 35 éar tillbaka en lag om krav pé anstillning — eis
van dienstbetrekking” — som innebér att det endast ar tillatet for ett akeri att
anvinda sig av personal som har en fast anstillning, kor dkeriets egna lastbi-
lar och omfattas av gillande kollektivavtal. Vissa undantag kan gdras under
arbetstoppar da tillfallig dispens kan ges for att anlita arbetskraft via ett certi-
fierat bemanningsforetag. Vi vill att samma bestdmmelser infors ocksd i Sve-
rige.

Krav pa att visa upp frakthandlingar

I Norge stills krav pa att en den som utfor tillfdlliga inrikes transporter ska
kunna uppvisa frakthandlingar pa den internationella transport som foregick
den tillfdlliga inrikestrafiken. Det &r en kontrolldtgérd som skulle kunna vara
intressant for Sverige.

Sjysta villkor — bra initiativ fran Transport

Svenska Transportarbetareforbundet har tagit initiativ till en Sjysta-villkor-
mérkning i akeribranschen, liknande den mérkning som funnits i nagra ar for
hotell- och restaurangbranschen. Lastbilar fran ett dkeri som tecknar kollek-
tivavtal marks med en dekal, sjysta villkor. Detta gor det enkelt for transport-
kopare och allménheten att se om ett dkeri tillimpar kollektivavtal.

Okat bestillaransvar

For att frimja den seridsa dkerindringen och virna goda arbetsvillkor behdvs
atgérder for okat bestéllaransvar. Upphandlande offentliga organisationer och
privata foretag maste fa ett fortydligat ansvar for att upphandlingar inte leder
till farlig arbetsmiljo, daliga arbetsvillkor och dkade risker for i transportsek-
torns fall sakerhet och miljé.

Aven de som formedlar transporter, de s kallade speditdrerna, méaste inga
i bestéllaransvaret.

Offentliga organisationer och privata foretag borde dven inse marknadsfo-
ringsvérdet av att upphandla transporter dér det stdlls krav pa ”’Sjysta villkor”
och dven fordon med alkolds och goda miljoprestanda. Precis som att ha rétt-
visemadrkt kaffe i fikarummet och rittvisemérkta bananer i fruktkorgen.

Vi ser dven en mdjlighet att med att arbetsmarknadens parter eller Trans-
portstyrelsen tar fram berdkningsunderlag for vad en rimlig kostnad for en
transport om kollektivavtalsenlig 16n betalas och en lastbil med god miljopre-
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standa anvénds. Det gor det léttare for transportkdpare att fa en 6verblick dver
vad transporter kostar nar regler och avtal f6ljs.

Gor det lattare att halla fordon 1 kvarstad

I dag har polisen begransade mojligheter att 14gga beslag pé ett fordon, eller
halla det i kvarstad som det kallas. Vi menar att luckorna i svensk lagstiftning
som hindrar detta maste tiappas till. Att kunna beslagta fordon da dgare végrar
betala boter for trafikbrott dr ett mycket effektivt verktyg for att hoja sévil
regelefterlevnad som villighet att betala utskrivna boter. Dessa regler maste
gélla savil svenskregistrerade som utlandsregistrerade fordon. En mojlighet
dr att polisen ges befogenhet att beslagta ett fordons registreringsskyltar pa
plats eller ges mojlighet att sétta ldsblock pa hjulen, sa kallad klampning.

Se 6ver och hoj botesbeloppen for trafikbrott

En studie fran riksdagens utredningstjénst, RUT, visar att botesbeloppen for
yrkestrafikbrott i Sverige manga ganger &r ligre &n i andra jidmforbara lédnder.
RUT visar att Sveriges grannldnder Danmark och Norge méanga ganger har
hogre botesbelopp for yrkestrafikbrott. Likasé redovisar RUT att Frankrike
har ofta hogre botesbelopp dn Sverige ndr det giller yrkestrafikbrott. Mot
bakgrund av detta ser vi att det finns anledning att se 6ver och héja botesbe-
loppen for yrkestrafikbrott i Sverige.

Minska stolderna frén parkerade lastbilar

Stolderna av gods fran parkerade lastbilar och dven 6verfall av chaufforer har
Okat pa senare ar. Vi vill darfor att fler sékra uppstillningsplatser dppnas for
yrkestrafiken. Sérskilt 1 anslutning till platser dar chaufforer stannar over
natten. Det handlar om de stora hamnarna och andra stdrre logistikcentrum
och lings de stora Europavégarna. Arbetet med fler sékra uppstillningsplatser
kan med fordel snabbas pa nu nir de nya TEN-T riktlinjerna for transeurope-
iska transportnitverk ar pa plats. Sdkra uppstillningsplatser ndmns i TEN-T
riktlinjerna. Aven anvindandet av ny teknik som si kallade elektroniska
stingsel runt lastbilar méste frimjas. Aven ITS-system kan anviindas for att
ge chaufforer information om vad lediga sékra uppstillningsplatser finns

Atgirder mot chaufforsbrist

Inom de kommande aren vintas en brist pa kvalificerade chaufférer. Det finns
déarfor anledning att redan nu se till att sévél yrkesprogrammen pa landets
gymnasieskolor som arbetsmarknadsprogram dr forberedda pa detta. Vil
utbildade chaufforer dr mycket betydelsefulla for att bade hoja trafiksikerhet-
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en och minska végtransportbranschens klimatpaverkan. Vi ser positivt pa de
olika tévlingar i korskicklighet som ordnas inte minst for unga chaufforer.
Lyckas vi stdvja den osunda konkurrensen och forbattra arbetsférhallandena i
branschen kan chaufforsyrket bli mer attraktivt. For att 6ka jamstilldheten i
transportbranschen dr det dven viktigt att fa fler kvinnor att soka sig till chauf-
forsyrket och transportbranschen i sin helhet.

Tréngselskatt d&ven for utlindska fordon

Ett snabbt sitt att komma lite ndrmare konkurrensneutralitet mellan svenska
och utldndska akare dr att utlindska fordon dven ska fa betala tringselskatt i
Stockholm och Goéteborg. Vi forutsétter att Finansdepartementet 16ser fragan
sa fort som mojligt. Drar regeringen ut pé tiden ytterligare kommer vi social-
demokrater aterigen stélla krav pa att processen ska snabbas pa.

Atgirder i linje med nollvisionen for sikrare
lastbilstrafik

Fortsatt utbyggnaden av motesfria vagar

Varje ér ar lastbilar inblandade i dédsolyckor i den svenska végtrafiken. Med
en 6kad andel motesfria végar har de allvarliga métesolyckorna mellan lastbi-
lar och personbilar minskat. For att minska dem ytterligare behdver dn fler
végar i Sverige bli motesfria. De problem som finns med vdgarna i Sverige
med potthal, skadad beldggning, spar och tjdlskador &r dven det en trafiksa-
kerhetsrisk. Darfor dr vagforbattringar angeldgna dven for okad trafiksdker-
het.

Vi socialdemokrater vill att en statlig kommission granskar de tio farlig-
aste vigarna i Sverige och kommer med ett atgdrdsprogram pé konkreta tra-
fiksékerhetshojande atgérder.

Okad biltesanvindning

De génger som en forare eller passagerare i en lastbil omkommer beror det
ofta pé att sdkerhetsbilte inte har anvénts. Enigt Trafikverket saknade 95 %
bilte av alla som omkom i en lastbil 2005-2009. Trots att det dr lag pa séker-
hetsbilte i lastbil sedan 1999 &r béltesanvandningen 1ag. Trafikverkets studier
anger att ungefir hilften av lastbilschaufforerna anvénder bilte. Atgirder som
frimjar biltesanvéndning bland yrkestrafiken bor dérfor frimjas. EU bor
lagstifta om béltespaminnare dven i tunga fordon.



Framja inforandet av nya aktiva sdkerhetssystem

Utrustning som antisladdsystem, automatbroms, filbytesvarning, hastighetsas-
sistans och doda vinkelvarnare kan markant hoja sédkerhetsnivan for lastbilar.
Mycket av denna utrustning kommer pé sikt bli obligatorisk for nya tunga
fordon inom EU. Men introduktionen borde kunna paskyndas ytterligare. Fler
transportkopare borde stélla krav pa att de fordon som anvénds for upphand-
lade transporter har denna utrustning.

Sannolikt hade effekterna av den allvarliga trafikolyckan pa Tranarpsbron i
Skéne i januari 2012 blivit betydligt mildare om alla lastbilar hade varit utrus-
tade med automatbroms. I kombination med forbéttrad hastighetsefterlevnad
skulle en snabb introduktion av automatbroms pa tunga lastbilar kunna ge
stora forbattringar av trafiksédkerheten.

Obligatoriskt med alkolas

Alkolas &r ett effektivt verktyg for att hoja trafiksdkerheten. De ar sdrskilt
viktiga i lastbilar d4 konsekvenserna av en olycka med en lastbil kan bli vil-
digt allvarliga. Anvéndning av alkolas 4r d4ven en form av kvalitetsstimpel for
transportforetag. Vi socialdemokrater anser att alkolds ska bli obligatorisk
utrustning 1 alla nya tunga fordon i EU. Sker inte detta tillrickligt snabbt
méste Sverige ansdka om ett nationellt undantag for att kunna infora alkolas.

Redan 2005 ansokte dévarande infrastrukturministern Ulrica Messing (S)
om ett nationellt undantag for Sverige sa att alkolas skulle kunna inf6ras. Den
gangen sa EU-kommissionen nej, men instdllningen har bdrjat svinga. |
Europaparlamentets trafiksdkerhetsbetdnkande fran 2011, som dock inte &r
lagstiftande, finns en rekommendation om att alla typer av yrkesfordon for
person- och godstransporter bor ha alkols. Aven EU:s transportministrar har
antagit dokument som pa sikt Sppnar for alkolds. Den mer positiva hallningen
fran EU gor att det dterigen finns anledning for Sverige att séka om ett nat-
ionellt undantag.

Vi ser dven positivt pd mojligheten att installera sa kallade alkobommar i
hamnar for att snabbt kunna genomfora nykterhetskontroller av chaufforer
som kor iland fran férjor. Den pilotverksamhet som bedrivs har bara varit
tillféllig. Skulle systemet med alkobommar permanentas vid de stora hamnar-
na skulle det ge stora trafiksdkerhetsvinster. Fér mindre hamnar kan systemet
med mobila alkobommar fungera utmarkt.

Atgirder for minskad klimatp&verkan, bittre
luftkvalitet och minskat oljeberoende

Sedan 1990 har koldioxidutsldppen fran den tunga trafiken i Sverige 6kat med
44 procent. Detta ér en helt oacceptabelt, sérskilt som andra sektorer lyckats

Okiant namn pa
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minska sina utsldpp. Det krdvs snabba étgérder for att minska utsldppen fran
tunga fordon. Vi socialdemokrater ser en avstandsbaserad vigslitageavgift
som en viktig komponent i detta arbete.

Framja nya brénslen och energieffektiva lastbilar

I Sverige har riksdagen stéllt sig bakom malet om en fossilbranslefri fordons-
flotta till &r 2030. De svenska koldioxidutsldppen ska minskas med 40 procent
jamfor med 1990 ars niva till ar 2020. I EU kommissionens vitbok over fram-
tidens transportpolitik talas om att koldioxidutsldppen frén transportsektorn
ska minska med 60 procent till ar 2050. Mot den bakgrunden maste koldiox-
idutsldppen fran lastbilstrafiken minska kraftigt for att vi 6verhuvudtaget ska
klara de klimatméal som riksdagen stéllt upp.

Det finns redan en rad 16sningar tillgdngliga for att minska koldioxidut-
sldppen fran lastbilstrafiken.

Som ett komplement till végslitageavgiften ser vi en 6kad anvéndning av
langre och tyngre fordonskombinationer for att minska lastbilstrafikens kli-
matpéverkan. Forsoket ETT, En trave till, med ldngre och tyngre timmerbilar
har fallit vél ut. Likasa finns forsoket duotrailer dér en dragbil drar dubbla
semitrailers. Fordonsldngder kring 30 meter &r en intressant utveckling av de
svenska lastbilsldngderna pa 24 och 25,25 meter. Det dr ocksa ett sétt att ge
seridsa och innovativa ékerier mojligheter att specialisera sina uppdrag och pé
sa vis minska konkurrensen fran utlindska enkla dragbilar.

Ett ytterligare steg for mer energieffektiva lastbilar ar forberedelserna i EU
rorande en lagstiftning om koldioxidutslépp fran tunga fordon.

Precis som att det dr viktigt att fa fram mer energieffektiva lastbilar méste
dven de fossila brianslena successivt fasas ut. Det finns i dag en rad olika
teknikval som dual fuel, en kombination av diesel och gas i komprimerad
eller flytande form, enbart komprimerad gas samt branslet Bio-dme framstéllt
av restprodukter frén massaindustrin. Aven etanol i ED95 version &r ett moj-
ligt brénsle for lastbilar. Detta brénsle har lange anvénds i stadsbussar. Det
finns ddrmed en rad alternativa brénslen for kommersiellt bruk redan i dag.
Utmaningen &r att f4 fram infrastruktur for dessa brinslen. Det &r ocksa en
fordel om nationella sérldsningar undviks.

Arbetet med att fa ett kommersiellt genombrott for nya brianslen dr mycket
angeldget, inte bara ur klimatsynpunkt. Den langsiktiga trenden tyder pé ett
stigande oljepris. Samhillsekonomin i stort och hela transportsektorn kan
darfor ses som mycket sarbar for snabba och kraftiga hojningar av oljepriset.
Kombinerat med 6kad energieffektivitet innebdr nya brinslen minskat oljebe-
roende och dédrmed blir transportsektorn och dkerinéringen mindre sarbar av
hojningar av oljepriset. Det vore dnskvirt om gas, etanol och hybriddrivlinor
kunde fa samma genombrott i lastbilsforsdljningen som de fatt i stadsbussfor-
sdljningen.

Nu pagar forhandlingar i EU om ett reviderat energiskattedirektiv dar mi-
nimiskatterna pa drivmedel vintas hdjas. Detta &r positivt dd det kan mot-
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verka sé& kallad tankturism till de medlemslédnder som har ldgre skatter pa
drivmedel.

Pa ldngre sikt kan det dven vara aktuellt med elektrifiering av vissa vag-
strackor for att mojliggoéra anvindandet av lastbilar med nagon form av el-
drift.

Forbattrad luftkvalitet

Nar det géller utsldapp av hidlsovadliga &mnen som partiklar, kvavedioxider
och kolviten har dessa minskat markant de senaste tjugo aren. Detta genom
EU:s Euronormer for avgasrening. Steget Euro VI inférs 2014 och ger dn
bittre avgasrening. Atgirder som fasar ut dldre lastbilar och optimerar trans-
portarbetet kan bidra till mindre utslapp, forbéttrad luftkvalitet och darmed
battre hdlsa. Vigslitageavgiften som det redogors for pd kommande sida kan
bidra till detta.

Inférandet av en avstdndsbaserad
vagslitageavgift for lastbilstransporter

For att finansiera nya investeringar i vagar och jarnvag i Sverige vill vi infora
en avstdndsbaserad vigslitageavgift for lastbilstransporter for alla tunga last-
bilar som trafikerar vignétet i Sverige — savil svenskregistrerade som utlands-
registrerade.

Enligt studier fran Sveriges ékeriforetag &r i dag 50 procent av lastbilarna
pa E4:an vid Ljugby utlandsregistrerade. Tidigare studier fran flera av Euro-
pavégarna i Sverige har pekat pa att 40 procent av lastbilarna pa de svenska
vigarna ér utlandsregistrerade.

Den sé kallade cabotagestudien vid Lunds Tekniska Hogskola visar att den
illegala cabotagetrafiken i Sverige &r storre &dn vad vi tidigare trott. Studien
visar dven att det inte bara ar dragbilar som driver illegala inrikestransporter i
Sverige utan dven andra typer av lastbilstransporter.

Mot den bakgrunden anser vi det rimligt att genom en sérskild avstandsba-
serad avgift internalisera den tunga trafikens kostnader for samhillsekono-
min. D& dven utlandsregistrerade lastbilar ska betala for att de anvénder
svenska vigar skapas en 0kad konkurrensneutralitet mellan svenska och ut-
landska akerier. Vigslitageavgiften mojliggor nya investeringar i infrastruktur
som gynnar exportindustrin i stort, seridsa aktorer i ékerindringen och den
svenska samhéllsekonomin.

Det finns ocksé anledning att genomfora vigslitageavgiften for att siker-
stdlla battre konkurrensneutralitet mellan vég, jarnvdg och sjofart. Detta visas
bland annat i en studie av OECD. Banavgifterna for jairnvédg har hojts och det
ar svart att se en omfattande sénkning av banavgifterna mot bakgrund av det
stora investeringsbehov som finns i jirnvigssektorn. Sjofarten moter 6kade
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kostnader med inférandet av de nya svavelhalterna for sjofartsbrinsle fran
2015.

1 dag har totalt atta lander i Europa ett system med avstandsbaserade avgif-
ter. Det ar Tyskland, Frankrike, Polen, Osterrike, Tjeckien, Slovakien,
Ungern och Schweiz. Aven i Belgien och Holland finns planer pé att infora
avstdndsbaserade avgifter. Storbritannien infor troligtvis tidsbaserade avgifter
2015. Aven i Lettland pagér forberedelser for tisdbaserade avgifter. Aven i
Ryssland pégér diskussioner om att inféra nadgon form av avstdndsbaserad
avgift.

En svensk végslitageavgift bor vara utformad pé ett sddant sétt sa att tek-
nik som ombordutrustning i lastbilarna ar harmoniserad med liknade system i
EU. Betalning bor i forsta hand ske automatiskt via teknik i lastbilarna. Betal-
ning via internet eller manuell betalning kan ske i vissa fall.

Vigslitageavgiften gor det ocksa enklare att kontrollera att utlandsregistre-
rade lastbilar i Sverige foljer EU:s cabotageregler. Vigslitageavgiften dr en
del av 16sningen att komma at den illegala inrikestrafiken i Sverige.

Det hdvdas ibland att systemkostnaderna for avgifter for lastbilstrafiken
skulle vara mycket hoga i relation till intdkterna. En genomgéng fran riksda-
gens utredningstjnst (RUT) visar dock att i systemet i Tyskand utgor
systemkostnaderna endast omkring 20 procent av de totala intdkterna. Da
Sverige kan komma att infora avstdndsbaserade avgifter betydligt senare &n
ménga andra EU-lénder dr det viktigt att lirdomar dras av hur introduktionen
har gatt i andra ldnder. Det kan kraftigt minska kostanderna for genomforan-
det av en avgift i Sverige.

Vigslitageavgiften ska vara differentierad efter vilken sa kallad Euroklass
pa avgasreningen lastbilen har. En nyare lastbil och ddrmed hogre Euroklass
innebér ldgre avgift. Fran 2014 maste alla nyregistrerade lastbilar uppfylla
EU:s senaste avgaskrav, Euro VI. For att forbittra luftkvaliteten och fornyel-
sen av lastbilsflottan finns det skél att ge lastbilar som uppfyller Euro VI en
inledningsvis 1ag beskattning jamfort med dldre lastbilar. Vi vill dven fraimja
lastbilar som gér att tanka med alternativa brinslen eller har hybriddrift. Aven
treaxlade fordon som har ligre vigslitage #n tvaaxlade bor framjas. Ar det
mdjligt vill vi dven se om 24- och 25,25 -meterskombinationer kan fa ndgon
form av avgiftslattnad.

Det kan finnas anledning att utforma vigslitageavgiften med ett inslag av
regional differentiering med skogsindustrin i dtanke.

Vigslitageavgiften véntas inbringa 4 miljarder kronor arligen och kommer
att anvéndas till investeringar i saval forbattrade vigar som forbattrad vinter-
vighallning, sdkra uppstillningsplatser och 6kad kapacitet och kvalitet i det
svenska jarnvigsnitet. Sammantaget bidrar skatten pa lastbilstransporter till
att frimja den seridsa akerindringen, trafiksdkerheten, miljon, klimatet och
Sveriges konkurrenskraft.



Stockholm den 24 september 2013
Anders Ygeman (S)
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Lars Mejern Larsson (S) Leif Pettersson (S)
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