Trafikutskottets betinkande nr 22 4r 1971 TU 1971:22

Nr 22

Trafikutskottets betiinkande i anledning av motioner om motorfordons
utrustning och trafiksikerhet m. m.

Motionemna

I motionen 1971:264 av herrar Waig (s) och Engkvist (s) har
hemstillts att riksdagen i skrivelse till Kungl. Maj:t hemstiller om
skyndsam utredning av frdgan om typgodkidnnande av avgassystem till
motordrivna fordon.

I motionen 1971:265 av herrar Wiag (s) och Gustavsson i Angelholm
(s) har hemstillts att riksdagen i skrivelse till Kungl. Maj:t hemstéller om
skyndsam utredning av frdgan om belysningsanordningar pé traktorer och
motorredskap,

I motionen 1971:266 av herrar Waig (s) och Johansson i Simrishamn
(s) har hemstillts att riksdagen i skrivelse till Kungl, Maj:t hemstéller om
att frigan om fordons och fordonskomponenters tillforlitlighet blir
féremal for ndrmare utredning,

1 motionen 1971:267 av herr Waig m. fl. (s) har hemstillts att
riksdagen i skrivelse till Kungl. Maj:t hemstiller om skyndsam utredning
av frigan om forbud mot anvindandet av hjilpljus tillsammans med
fordonets ordinarie halvljus.

I motionen 1971:402 av herrar Lindahl (s) och Hogstrém (s) har
hemstillts att riksdagen i skrivelse till Kungl. Maj:t métte begira sadan
forfattningsdndring att nya #ndamalsenliga bestimmelser for fordons
konstruktion och ufrustning skall komma till stind. Samtidigt bér
mojligheterna att &ligga tillverkaren ett storre ansvar betriffande
fordonens konstruktion fran sikerhetssynpunkt tillvaratagas.

I motionen 1971:915 av herr férste vice talmannen Bengtson (c) har
hemstillts att riksdagen maétte i skrivelse till Kungl. Maj:t uttala att
sidana bestimmelser mé utfirdas att stdtfingarna pd bilar ges sddan
konstruktion och placering pi sddant sitt att den avsedda skyddande
effekten uppnis.

1 Riksdagen 1971, 15 saml, Nr 22
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Remissyttrandena

Over motionerna har yttranden inhdmtats frin statens trafiksikerhets-
verk, rikspolisstyrelsen och Svensk bilprovning AB. Se bilaga till detta
betdnkande.

Utskottet

Motionen 1971:264

Savil rikspolisstyrelsen som Svensk bilprovning AB framhaller i sina
yttranden att en effektivare kontroll av fordonen fran bullersynpunkt
skulle mojliggéras om krav pa typgodkinnande av avgassystem inférdes.
Aven sidkerhetssynpunkterna understryks i sammanhanget. Den fore-
slagna utredningen anses darfor snarast béra komma till stand.

Trafiksikerhetsverket erinrar om det omfattande utredningsarbete
som f.n. pagir genom den av Kungl. Maj:t tillkallade trafikbullerutred-
ningen och som bl.a. avser buller frin motorfordon. Frigan hirom
aterfinns vidare i trafiksikerhetsverkets arbetsprogram fér okad trafik-
sdkerhet avseende tiden 1.7.1970 — 30.6.1972 dir den redovisas som
“nya féreskrifter; ljuddimpning, tillditna bullergrinser” med hinvisning
till sévidl internationellt reglemente som trafikbullerutredningen. Trafik-
sikerhetsverket studerar for nirvarande olika méitmetoder frimst fér
kontroll av fordon i drift och insamlar data men dr it 6vrigt hénvisat till
att avvakta utredningens resultat.

Det @r enligt verket dnnu for tidigt att bestimma vilken utformning
foreskrifterna skall ha. Ett tinkbart alternativ ir att foreskriva att fordon
av vissa kategorier inte far godkinnas vid besiktning om de inte ir
forsedda med typgodkinda, fér fordonen avsedda avgassystem in-
khusive ljuddimpare. Verket kommer att prova detta alternativ i samband
med att foreskrifter grundade pa resultatet av trafikbullerutredningen
framdeles skall utformas. Om verket skulle stanna f&r ett sidant
alternativ kommer detta att redovisas for Kungl. Maj:t inom ramen for
erhillet uppdrag i detta avseende.

Med hinsyn till silunda redan pagiende utredningsarbete pid omradet
finner utskottet nagon sirskild atgird i frigan frin riksdagens sida f. n. ej
erforderlig. Utskottet forutsdtter dock att utredningsarbetet bedrives
med skyndsamhet samt att — dérest sd skulle befinnas pikallat — f6rslag
till separata itgirderi det av motiondrerna angivna syftet foreldggs Kungl.

Maj:t innan det mera omfattande utredningsarbetet om fordonsbuller i
dess helhet slutforts.
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Motionen 1971:265

I sitt yttrande &ver denna motion framhaller Svensk bilprovning AB
att det enligt bolagets mening ej torde medfora nigra tekniska problem
att utrusta samtliga traktorer och motorredskap med sddan belysning
som i dag krdvs vid fird i morker pa allmén vidg. Ej heller kan kostnaden
for denna utrustning anses motivera ett bibehallande av nuvarande regler.
Bolaget anser att den fGrordade skidrpningen av bestimmelserna bor
kunna genomfdras snabbt och utan nigon mera omfattande utredning.

Enligt rikspolisstyrelsens uppfattning fordrar trafiksikerheten att
fordon alltid vid fird under morker pd vig, ssom detta begrepp
definieras i 1 § 1 mom. vigtrafikférordningen, &4r foérsedda med
tillfredsstidllande belysnings- och reflexanordningar samt att dven andra
fordon 4n bil och motorcykel skall ha belysningen tind nir sikten &r
nedsatt pa grund av dimma eller annan anledning. Styrelsen sédger sig dven
dela motiondrernas Asikt att mycket talar for att traktor- och motorred-
skap alltid skall vara utrustade med de belysnings- och reflexanordningar
som f.n: krivs vid fird pd allmin vig under morker. En sddan dndring
skulle medfdra visentligt férbittrade kontrollmgjligheter. Enligt rikspo-
lisstyrelsens uppfattning borde den i motionen &syftade &dndringen i
vigtrafikférordningen kunna ske utan en foregdende utredning. Om sa
inte dr fallet tillstyrker rikspolisstyrelsen en skyndsam utredning i
irendet. ’

Trafiksikerhetsverket erinrar om att frigor rorande bl. a. motorred-
skapens tekniska beskaffenhet och utrustning for nirvarande utreds
genom den av Kungl. Maj:t tillkallade motorredskapsutredningen. Man
kan forvinta att de forslag som utredningen kommer att framligga
omfattar dven f6rslag om férbéttrade belysningsanordningar.

Verket har vidare i sitt arbetsprogram for &kad trafiksidkerhet
1.7.1970 — 30.6.1972 i avsnitten I ATGARDER MED SIKTE PA
FORDONET tagit upp frigan om nya fGreskrifter samt Oversyn av
gillande foreskrifter for traktorer och motorredskap m. m. Arbetet skall
enligt programmet grundas pa motorredskapsutredningens {8rslag. Vidare
har frigan om reflexanordningar och belysning pa traktorer diskuterats i
verkets arbetsgrupp med representanter for lantbruksstyrelsen och
jordbrukets organisationer. Gruppen har uttalat att belysningsanord-
ningar bdr utgdra obligatorisk utrustning pé traktorer liksom pa bilar.

Inom ramen f6r arbetsprogrammet pigir dessutom for ndrvarande
inom trafiksikerhetsverket en fullstindig &versyn av bestimmelserna om
belysningsanordningar pa fordon. Samtidigt som stdrsta mdjliga anpass-
ning till internationella reglementen och rekommendationer efterstrivas
kommer stringare och mera specificerade krav att stéllas pa belysnings-
anordningarnas beskaffenhet, placering, montering etc. Verket skalli detta
syfte studera ett forslag till nytt reglemente som helt nyligen firdigstallts
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av den under ECE: expertgrupp for fordonens konstruktion lydande
rapportdrsgruppen for allminna sikerhetsbestimmelser.

Utskottet kan for sin del — med beaktande av vad trafiksidkerhets-
verket sdlunda anfért — inte finna det motiverat att fran riksdagens sida
hos Kungl. Maj:t begira sirskilda atgirder i &mnet. Utskottet forutsitter
dock dven i detta fall att utredningsarbetet bedrives med skyndsamhet.
Vad betriffar det inom motorredskapsutredningen pégaende arbetet
beriknas detta, sdsom utskottet i sitt utlidtande nr 21 — ang. férbud mot
anvindning av aktruck pa landsvig — anfort, i sin helhet kunna avslutas
under f6rsta halvaret 1972,

Motionen 1971:267

Svensk bilprovning AB delar motionirernas uppfattning att man med
hjilpljus monterade och instillda enligt nu gillande bestimmelser i regel
ej far ndgon Gkning av siktstrickan.

Enligt bolagets mening medfdr korrekt instdllda hjilpljus endast
obetydliga forbittringar frin siktsynpunkt vid kdrning pa halvljus. A
andra sidan kan felaktig montering och instéllning av dessa belysningsan-
ordningar fa allvarliga konsekvenser i trafiken med hinsyn till risken for
blindning. Bolaget anser darfor att frigan om f0rbud mot anvindning av
hjalpljus tillsammans med halvijus allvarligt bor Svervigas och tillstyrker
dirfor att den av motiondrerna fdreslagna utredningen kommer till stdnd.

Rikspolisstyrelsen férklarar sig i allt visentligt ansluta sig till vad
motiondrerna anfért mot anvindandet av hjilpljus tillsammans med
ordinarie halvljus. Styrelsen anser vidare att sa linge hjilpljus i nuvarande
form tillats férsvarar dessa en effektiv kontroll av halvljusets instéllning.
Hjilpljusens placering och fastsdttning gor att en frdn bdrjan rétt
instdllning mycket ldtt rubbas. Styrelsen har inget att erinra mot en
skyndsam utredning i drendet. Dock ifrigasitter styrelsen om inte, med
hinsyn bl. a. till den trafikfara som ett blindande ljus utgér, ett direkt
férbud mot anvindande av hjilpljus tillsammans med ordinarie halvljus
kunde utfiardas utan en féregaende utredning.

Trafiksikerhetsverket forklarar att det fér ndrvarande f6retar en total
dversyn av bestimmelserna om belysningsanordningar pa fordon. Sam-
tidigt som dirvid stdrsta mdjliga anpassning till internationella reglemen-
ten och rekommendationer efterstrivas kommer stringare och mera
specificerade krav att stillas pad belysningsanordningarnas beskaffenhet,
placering, montering etc. Av betydelse for denna dversyn 4r det tidigare
nimnda forslaget till nytt reglemente, som helt nyligen fardigstillts av
den under ECE s expertgrupp fér fordons konstruktion lydande rappor-
tdrsgruppen for allminna sikerhetsbestimmelser. Trafiksikerhetsverkets
arbetsprogram for dkad trafiksikerhet 1.7.1970 — 30.6.1972 omfattar
dven fragor rdrande montering och anvindning av extra lyktor pi bilar.
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Verket delar motionirernas uppfattning att frigan om anvandande av
extra lyktor tillsammans med halvljus frin fordonens huvudstralkastare
skyndsammast maste utredas och atgirder vidtagas for effektivt stivjande
av det missbruk av extra lyktor som nu forekommer. Verket avser darfor
att utféra denna del av Gversynen for sig med fOrtursritt.

Redan i trafikutskottets utlitande 1971:8 — i anledning av motioner
rorande trafiksikerheten m. m. — framholls att utskottet anser det
angeliget att tillitligheten av hjilpljus nirmare regleras. Med hinsyn till
att inom trafiksikerhetsverket en sdrskild arbetsgrupp tillsatts med
uppgift att noggrant studera och proéva mdjligheter till forbéttrad
fordonsbelysning m. m. ansigs ndgon riksdagens sirskilda atgird i dmnet
dé ej pakallad. Utskottet 4r alltjimt av samma uppfattning och hénvisar
diarvid till vad trafiksikerhetsverket anfort — innebdrande bl. a. att
berdrda Sversyn avses skola foretagas med fortursrist.

Motionerna 1971:266 och 1971:402

Betriffande forstnimnda motion framhaller Svensk bilprovning AB
att strdvan mot sdkrare fordon genom skirpta krav ofta medfor
att tidigare anvinda enkla konstruktioner ej lingre kan godtas utan méste
ersdttas med mera komplicerade och dirmed ofta mindre funktionssikra
konstruktioner. Bolaget anser att man bér tillvarata mojligheterna att
med moderna metoder bestimma fordonets tillférlitlighet. En redovis-
ning av de visentliga sdkerhetsdetaljernas tillférlitlighet anses ha en
gynnsam effekt frén trafiksikerhetssynpunkt. Aven frin konsument-
politisk synpunkt bor en deklaration av fordonets tillforlitlighet bedémas
som synnerligen virdefull.

Enligt bolagets mening ir det dirfor angeliget att den i motionen
behandlade fragan blir féremal for ndrmare utredning.

I anledning av motionen 1971:402 framhaller bolaget att de fordons-
tekniska kraven bdr bygga pd utredningsmaterial som bl. a. belyser hur
utformningen av olika fordonskomponenter péiverkar fordonets trafik-
sikerhet. Genom bl. a. en ingdende analys av trafikolyckorna bdr det vara
mojligt att i 6kad omfattning bedéma den fordonstekniska faktorns roll i
olycksforloppen och pé grundval hirav uppstilla sikerhetskrav som tar
sikte pi att eliminera de fordonsberoende olycksorsakema.

Oin bestimmelserna skall fa avsedd effekt krivs att de dven innehéller
preciserade anvisningar rorande provning och kontroll. Enligt bolagets
mening bor fordonstillverkare alltid ansvara for att levererade fordon i
alla avseenden Overensstimmer med gillande krav. Bolaget anser det vara
av synnerlig vikt att de av motiondrerna aktualiserade fragorna #gnas
6kad uppmirksamhet och tillrickligt beaktas i arbetet med foreskrifter
pa fordonsomradet.
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Rikspolisstyrelsen anser frigan om fordons och dess komponenters
tillfériitlighet angeldgen. Den i motionen 1971:266 avsedda tillforlitlig-
hetstekniken anses erbjuda vissa mojligheter att pd ett sikrare sitt dn
hittills beddma olika komponenters tillforlitlighet och halibarhet. Riks-
polisstyrelsen tillstyrker darfor att frigan hirom nirmare utreds.

Styrelsen anser det vidare ej acceptabelt ur trafiksikerhetssynpunkt
att viktiga fordonsdetaljer saknas i utrustningsbestimmelserna. Styrelsen
tillstyrker didrfér motionen 1971:402 och anser att en férfattningsind-
ring som medfor bide dndamalsenliga bestimmelser fér fordons kon-
struktion och utrustning och ett 6kat ansvar for tillverkaren kommer att
bli till gagn for trafiksdkerheten. Det framhalls ockséd att ett internatio-
nellt samarbete syftande till likartade bestimmelser som tillgodoser
sdkerhetskravet vore dnskvirt,

Trafiksikerhetsverket framhéller att — med hinsyn till bilindustrins
och bilhandelns internationella karaktir — de i motionen 1971:266
behandlade frigorna rérande bilars konstruktion och beskaffenhet
inkluderande livslingd och tiliforlitlighet ritteligen bor regleras genom
internationella reglementen och normer. Fragor av denna art har ocksé
vid flera tillfillen dryftats sivil inom ECE:s expertgrupp for fordons
konstruktion som under expertgruppen lydande rapportdrsgrupper. Det
har emellertid inom dessa grupper bestimt hdvdats att de reglementen
med krav pi fordons beskaffenhet och utrustning som det ndrmast ir
gruppernas uppgift att utarbeta och faststilla inte skall innehdlla
dimensions-, material- eller kvalitetskrav, Sidana krav skall i stillet
sikerstillas genom att vid konstruktion och tillverkning internationella
standard och normer tillimpas. Det internationella arbetet rorande dessa
standard och normer handhas av ISO — International Organization for
Standardization — med den tekniska kommittén 1SO/TC 22, Bilar. Den
svenska medverkan inom kommittén organiseras av Sveriges Mekanfor-
bund. Trafiksikerhetsverket har representanter i flertalet svenska arbets-
grupper deltagande i den tekniska kommitténs och underlydande sub-
kommittéers arbete.

Oaktat detta har i de svenska sikerhetsbestimmelserna, som aterfinns
i trafiksikerhetsverkets foreskrifter, medtagits krav som har direkt att
gdra med komponenters livslingd och tillforlitlighet. En avgdrande faktor
i detta sammanhang ir svarigheterna att finna praktiskt anvidndbara
metoder att vid besiktning av fordon eller utrustningsdetaljer for fordon
kontrollera att uppstillda krav syftande till 1angsiktig funktionsduglighet
och tillférlitlighet dr uppfylida. Trafiksikerhetsverket dr emellertid berett
att i avvaktan p4 internationella normer i detta avseende i det fortsatta
arbetet med tekniska bestimmelser tillgodose Onskemailen om krav
rorande livslingd och tillforlitlighet i den utstrickning dirfér erforderliga
kontrollmetoder kan dstadkommas.
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Fragor rorande fordons och fordonskomponenters tillforlitlighet &r
dven foremal for den av Kungl. Maj:t tillkallade konsumentutredningen.

I anledning av motionen 1971:402 erinras om att i trafiksikerhets-
verkets arbetsprogram for Okad trafiksikerhet 1.7.1970 — 30.6.1972
under rubriken ATGARDER MED SIKTE PA FORDONET ett stort
antal projekt redovisas avseende utveckling av nya sikerhetskrav i fraga
om Kkonstruktion, utrustning m. m. for nya bilar. Bland de konstruktions-
och utrustningsdetaljer som sdlunda skall bli féremal for atgirder mérks
ram och hjulupphingning med fjidring och stétdimpare som ocksi
omnimns i motionen. Resultatet av nimnda arbete skall i den mén
trafiksikerhetsverket inte med stod av gillande forfattningsbetimmelser
sjdlv kan faststdlla skirpta eller utdkade krav pa fordonens konstruktion
och utrustning redovisas for Kungl. Majt i form av forslag till
forfattningsindringar,

Bilarnas sidkerhetsbilten har redan tidigare ignats stor uppmirksamhet
savil vad avser utveckling av forbittrade konstruktioner som propaganda
for okad anvindning. Kungl. Maj:t har nyligen beslutat att uppdra at
trafiksikerhetsverket att utreda och fastsld nya normer for sikerhets-
bilten. Verket skall bl. a. undersdka om fordelarna med s. k. rullbilten ir
sa stora att man bor prioritera denna biltestyp.

Kungl. Majit har &dven beslutat inféra krav pé anordningar fo6r
rengdring av strilkastarna under fird frin och med 1974 é&rs modeller.
Nirmare bestimmelser med krav pd sddana anordningar skall snarast
faststillas av trafiksdkerhetsverket.

Det ovan beskrivna utvecklingsarbetet bedrivs av trafiksikerhetsverket i
samrid med verkets arbetsgrupp for sikerhetskrav pad nya bilar samt
verkets arbetsgrupp for anvisningar om trafiksdkerhetskrav vid statlig
upphandling av bilar,

De bida nu foérevarande motionerna berdr delvis samma fragor, varfor

utskottet anser det limpligt att prova dem i ett sammanhang.
I likhet med motionirerna finner utskottet ddrvid i och for sig

angelidget att indamalsenliga bestimmelser for fordons konstruktion och
utrustning samt tillférlitlighet kommer till stind. Mojligheterna synes
ocksi bdra undersGkas att aldgga tiliverkaren ett storre ansvar betriffande
fordonens konstruktion frin sikerhetssynpunkt. Sasom av trafiksdker-
hetsverkets vttrande framgar bedrivs emellertid pd hir ifrigavarande
omrade ett omfattande utrednings- och utvecklingsarbete sdvil utom-
lands som i Sverige. I sistnimnda fall hinvisas bl. a. till verkets eget
utredningsarbete samt till det inom konsumentutredningen pigiende
arbetet. Utskottet kan med beaktande bl. a. hirav inte finna det pakallat
att frin riksdagens sida f.n. begira ytterligare utredning i imnet. Ej
heller finner utskottet det laimpligt att redan nu hos Kungl. Maj:t foresla
de av motionirerna begirda férfattningsindringarna. Innan sidana vidtas
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bér namligen enligt utskottets uppfattning ytterligare resultat av pagéen-
de utredningsarbete avvaktas. Med hiinsyn inte minst till de trafiksiker-
hetsmissiga aspekterna finner utskottet dock arbetet hdrmed bora
effektiviseras och paskyndas.

Motionen 1971:915

Svensk bilprovning AB framhailler att de patalade svagheterna hos
dagens stotfangare dven uppmirksammats i andra linder. Hosten 1970
publicerades i USA ett forslag till ny Federal Motor Vehicle Safety
Standard med krav pd bittre stotfingare pa personbilar. Man vill
astadkomma en stdtfangare, som dels minskar risken fr skador pa forare
och passagerare vid kollisioner i hog fart, dels skyddar fordonet, i forsta
hand olika sikerhetssystem, sisom belysning, brénsle- och avgassystem,
huvlds m. m. vid kollisioner i l4g fart. En sddan 4tgird bed6ms dessutom
minska forsdkringsbolagens kostnader fér s. k. parkeringsskador vilka
ofta 4r mycket hoga. Stotfangarna skall enligt forslaget forutom angivna
héllfasthetskrav ha ett enhetligt utférande och en enhetlig placering,
Bestimmelserna avses trida i kraft den 1.8.1972 och har enligt uppgift
redan medfért att biltillverkarnas konstruktionsavdelningar borjat ut-
veckla stotfangare f6r 1972 rs modeller i enlighet med férslaget.

Enligt bolagets mening ir det limligt att unders6ka i vad mén de
amerikanska bestimmelserna kan ldggas till grund for svenska foreskrifter
om stotfangare. Bolaget tillstyrker ddrfor forslagen i motionen.

Rikspolisstyrelsen siger sig i huvudsak dela motiondrens asikt att
bilarnas stotfangare i vissa fall 4r behdftade med bristfilligheter samt att
enhetliga bestimmelser vore Onskvirda. Enhetliga bestimmelser for
stotfangares konstruktion och placering medfér emellertid stora prak-
tiska svarigheter. Internationellt likartade regler kunde emellertid bidraga
till 16sning av problemet.

~ Trafiksdkerhetsverket framhaller till en borjan att stotfingare inte ir
en i vigtrafikférordningen omnimnd utrustning som &r obligatorisk fér
bilar. Det foreligger darfor inte nagot hinder att vid besiktning godkénna
bil som saknar stdtfingare. Anledningen till att de flesta bilar dr forsedda
med stdtfangare som standardutrustning &r frémst den att de vid mycket
latta kollisioner skyddar bilens karosseri mot skador som kan vara svira
och dyrbara att reparera. Ur denna synpunkt skulle det onekligen vara till
stor fordel om stétfingarna pa alla bilar var placerade pi samma hojd. En
sddan standardisering 4r dock mycket svar att genomfdra pd grund av
bilarnas varierande storlek och utférande. Arbetet dirmed har pagatt och
pagar alltjimt, frimst inom den internationella standardiseringsorganisa-
tionen, ISO. I anslutning hirtill erinras om det férut nimnda amerikan-
ska forslaget i bl. a. denna friga, vars genomfdrande anses komma att £
aterverkningar dven pa det europeiska bilsikerhetsarbetet.
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Slutligen erinras om att i statens trafiksdkerhetsverks arbetsprogram
for okad trafiksikerhet 1.7.1970 — 30.6.1972 under rubriken ATGAR-
DER MED SIKTE PA FORDONET st6tfingare pa bilar upptas som
objekt for ett utvecklingsarbete som syftar till framtagning av underlag
for bedOmning av behovet av och utarbetande under den aktuella
perioden eller senare av nya foreskrifter. Verket foljer ddarvid med
uppmirksamhet det tekniska utvecklingsarbete, som bedrivs inom Natio-
nal Highway Traffic Safety Administration samt inom ECE:s Inland
Transport Committée och [SO:s Technical Committéde.

D4 utskottet for sin del anser sig kunna utgd frin att trafiksikerhets-
verket i enlighet med det anférda uppmirksamt foljer utvecklingen pa
omradet sdvdl utomlands som i Sverige samt ocksd fOranstaitar om
vidtagande av ldmpliga atgirder finner uiskottet det f. n. inte pakallat
att fran riksdagens sida géra en sirskild framstdllning i &mnet hos Kungl.
Maj:t. Motionen avstyrks darfor.

Under dberopande av det anforda hemstéller utskottet

att riksdagen avslar motionen 1971:264,
att riksdagen avslar motionen 1971:265,
att riksdagen avslar motionen 1971:267,
att riksdagen avslar motionen 1971:266,
att riksdagen avslar motionen 1971:402,
att riksdagen avslar motionen 1971:915.

Stockholm den 19 oktober 1971
Pi trafikutskottets vignar

SVEN MELLQVIST

Nirvarande: herrar Mellgvist (s), Hjorth (s), Persson i Heden (¢), Sellgren
(fp), Rosqvist (s), Brundin {m), Lindberg (s), Hikansson (c), Magnusson i
Kristinehamn (vpk), Karlsson i Malung (s), Torwald (c), Taube (fp),
Clarkson (m), fru Thunvall (s) och herr Sundgren (s).
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Yttranden over motionerna 1971:264, 1971:265, 1971:266,
1971:267, 1971:402 och 1971:915

Motionen 1971:264

Statens trafiksikerhetsverk (14.4.1971)

Till 1958 ars Gverenskommelse om antagande av enhetliga regler for
typgodkinnande av utrustning och delar till motorfordon samt omsesi-
digt erkinnande av sidant godkidnnande, vilken Sverige bitritt den
21.4.1959 (SFS 1960:167, 1967:680), finns bl, a. fogat ett reglemente nr
9 avseende godkinnande av fordon med avseende pa buller (E/ECE/
TRANS/505/Add8). Reglementet tillimpas t. v, av Italien, Tjeckoslova-
kien och Jugoslavien. Reglementet innehaller dock inte nagot Kkrav att
avgassystem pa bil skall vara typgodkint.

For nidrvarande pagir genom den av Kungl, Maj:t tillkallade trafikbul-
lerutredningen ett omfattande utredningsarbete som bl. a. avser buller
frAn motorfordon, Trafiksikerhetsverket har bitritt utredningen bl, a.
genom faltprov i stor skala.

Fragan om ©buller frin motorfordon 4&terfinns i trafiksiker-
hetsverkets arbetsprogram foér okad trafiksikerhet avseende tiden
1.7.1970-30.6.1972 dir den redovisas som ’’nya féreskrifter; ljuddimp-
ning, tillitna bullergrianser””, med hinvisning till sivil ECE reglemente
som trafikbullerutredningen. Trafiksikerhetsverket studerar fér nirva-
rande olika métmetoder frimst f6r kontroll av fordon i drift och insamlar
data, men #r i Ovrigt hidnvisat till att avvakta utredningens resultat.

Det dr dnnu for tidigt att bestimma vilken utformning foreskrifterna
skall ha, Ett tdnkbart alternativ dr att fOreskriva att fordon av vissa
kategorier inte far godkinnas vid besiktning, om de inte dr férsedda med
typgodkinda, for fordonen avsedda avgassystem inklusive ljudddmpare.
Verket kommer att prova detta alternativ i samband med att féreskrifter
grundade pé resultatet av trafikbullerutredningen framdeles skall utfor-
mas. Om verket skulle stanna for ett sidant alternativ kommer detta att
redovisas for Kungl. Maj:t inom ramen for erhallet uppdrag i detta
avseende.

Rikspolisstyrelsen (14.4,1971)

Rikspolisstyrelsen delar motiondrernas &sikt om att avgaserna i form
av luftfororeningar och buller inverkar menligt pé var miljo.

Registrerat motorfordon, som 4r minst tvd ar gammalt, skall arligen
undergd kontrollbesiktning, varvid bl. a. avgassystemet undersdks. Darut-
Sver sker — huvudsakligen av polisen — stickprovsvis flygande inspektion
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av motorfordon och mopeder innefattande bl. a. kontroll av avgassyste-
met. Bade vid kontrolibesiktning och flygande inspektion prévas huru-
vida fordonet dr utrustat i enlighet med bestimmelserna 3 § 1 mom j, 4 §
1 mom g vigtrafikférordningen eller betriffande moped 3 § d mopedfér-
ordningen, dvs. med avseende bl a. p4 férekomsten av effektiv anordning
fér att hindra stdorande Ljud frin avgaserna (ljuddémpare). Trafiksiker-
hetsverket har till ovanndmnda paragrafer utfirdat nérmare foreskrifter,

Polisen har dessutom mdjlighet att ingripa jml 58 § vigtrafikférord-
ningen samt 10 § mopedférordningen om nigon t. ex. behandlar sitt
fordon si att onddigt buller uppstar.

Mgjligheten till effektivare kontroll av fordonens avgassystem ur
bullersynpunkt skulle utan tvekan bli avsevirt storre om typgodkinda
avgassystem fordrades, Dock maéste godkidnnandet utmirkas pi sadant
sitt, att det vid kontrollbesiktning och flygande inspektion litt kan
avgdras om godkint avgassystem anvinds,

Med hinsyn till de 6kade kontrollmdjligheter som ett typgodkénnan-
de skulle medféra samt det forhdllandet att avgassystemet ej paverkas av
andra system tillstyrker styrelsen en skyndsam utredning av frigan om
typgodkinnande av avgassystem till motordrivna fordon.

AB Svensk bilprovning (23.4.1971)

I motionen nr 264 av herrar Wéadg och Engkvist behandlas mojligheter-
na att genom typgodkinnande av avgassystem till motordrivna fordon
minska fordonsbullret,

Som péapekas i motionen hérrdr en stor del av bullret i vir omgivning
frin olika slag av motorfordon. Avloppsgaserna frin fordonens motorer
torde svara for en icke ovisentlig del av det totala fordonsbullret.
Nuvarande bestimmelser i vagtrafikférordningen om att bil med f6rbrin-
ningsmotor skall vara férsedd med avgasrér och effektiv anordning f6r att
hindra stérande ljud frin avgaserna (ljuddimpare) ir inte tillr%ickliga for
att komma till ritta med bullerstérningarna frin motorfordon, Aven om
fordonet som nytt har en acceptabel bullernivd finns inga garantier for
att detta forhallande bestar under fordonets brukstid.

Som motiondrerna framhallit finns mdojligheter att vid den l6pande
fordonskontrollen vidta sanktioner mot de mest bullrande fordonen.
Avsaknaden av nidrmare foreskrifter om hogsta tillitna grinsvirden for
fordonsbuller samt méttekniska problem begrinsar emellertid mojlighe-
terna att effektivt kontrollera det stora flertalet fordon. De krav, som
enligt gillande ISO-standard stilles pd mitplatsens beskaffenhet vid
bullermitning, gir endast i undantagsfall att uppfylla vid rutinmissig
fordonskontroll,

Genom typgodkidnnande av avgassystem skulle det bli mojligt att
istadkomma en effektivare kontroll av fordonen frdn bullersynpunkt,
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Typprovningen 6ppnar dven mojligheter att i dkad utstrickning beakta
de sirskilda problem frin bl, a, sikerhetssynpunkt, som sammanhinger
med att nuvarande avgassystem i allmdnhet har kort livslingd. Med
lamplig provningsmetod, som simulerar pafrestningarna i trafiken, bor
det vara mojligt att uppstédlla sirskilda krav, som dven sdkerstiller en
minimilivslingd hos systemet. Bolaget ansluter sig till motionidrernas
hemstillan och anser att den féreslagna utredningen snarast bdr komma
till stand.

Motionen 1971:265

Statens trafiksikerhetsverk (14.4.1971)

Fragor bl a. rérande motorredskapens tekniska beskaffenhet och
utrustning utreds for nirvarande genom den av Kungl. Maj:t tillkallade
motorredskapsutredningen, Man kan fOrvinta att de forslag, som
utredningen kommer att framldgga, omfattar dven forslag om forbittrade
belysningsanordningar.

Trafiksdkerhetsverket har i sitt arbetsprogram for 6kad trafiksikerhet
1.7.1970-30.6.1972 i avsnittet II ATGARDER MED SIKTE PA
FORDONET tagit upp frigan om nya fOreskrifter samt Oversyn av
gillande foreskrifter for traktorer och motorredskap m. m. Arbetet skall
enligt programmet grundas pd motorredskapsutredningens forslag. Vidare
har frigan om reflexanordningar och belysning pa traktorer diskuterats i
verkets arbetsgrupp med representanter fran lantbruksstyrelsen och
jordbrukets organisationer. Gruppen har uttalat att belysningsanordning-
ar bor utgora obligatorisk utrustning pa traktorer liksom pa bilar.

Inom ramen fOr arbetsprogrammet pagar dessutom fOr nédrvarande
inom trafiksikerhetsverket en fullstindig dversyn av bestimmelserna om
belysningsanordningar pid fordon. Samtidigt som stdrsta mojliga anpass-
ning till internationella reglementen och rekommendationer efterstrivas
kommer stringare och mera specificerade krav att stillas pa belysnings-
anordningarnas beskaffenhet, placering, montering etc. Verket skall i
detta syfte studera ett forslag till nytt reglemente som helt nyligen
firdigstillts av den under ECE:s expertgrupp for fordons konstruktion
(WP 29) lydande rapportdrsgruppen for allminna sikerhetsbestimmelser
(GRSG).

Rikspolisstyrelsen (14.4.1971)

De frigor, som tas upp i motionen, har upptagits av rikspolisstyrelsen i
en framstillning till Konungen den 17.6.1969, dnr B-332-2726/69,
avseende bl. a. indringar i vigtrafikférordningen betriffande belysning pé
traktorer och motorredskap., Andringsforslagen grundade sig pd erfaren-
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heter som vunnits frimst under polisens féltarbete. Enligt styrelsens
uppfattning fordrar trafiksikerheten att fordon alltid vid fird under
moérker pa vig, sisom detta begrepp definieras i 1 § 1 mom vigtrafikfor-
ordningen, ir forsedda med tillfredsstillande belysnings- och reflexan-
ordningar samt att dven andra fordon 4n bil och motorcykel skall ha
belysningen tind nir sikten dr nedsatt p& grund av dimma eller annan
anledning,

P4 grund hirav hemstédllde styrelsen dels att “allmén vig, gata eller
annan allmin plats” i 5§ 2 mom forsta stycket och 6 § 4 mom andra
stycket vigtrafikf6rordningen skulle #ndras till ”vidg™ dels ock att
reglerna matte dndras betridffande belysning pa fordon under fird nir
sikten dr nedsatt till f6]jd av dimma eller annan anledning, t. ex, tdtt regn
eller snofall.

Styrelsen delar dven motionidrernas &sikt, att mycket talar fo6r att
traktor och motorredskap alltid skall vara utrustade med de belysnings-
och reflexanordningar, som f. n. kridvs vid fird pa allmin vig under
morker, En dylik dndring skulle medfdra visentligt forbittrade kontroll-
mojligheter.

Enligt rikspolisstyrelsens uppfattning borde den i motionen asyftade
dndringen i vigtrafikforordningen kunna ske utan en foregiende utred-
ning. Om si inte &r fallet tillstyrker rikspolisstyrelsen en skyndsam
utredning i drendet.

AB Svensk bilprovning (23.4.1971)

I motionen nr 265 av herrar Wiig och Gustavsson i Angelholm
angiende belysningsanordningarna pa traktor och motorredskap foreslas
en skyndsam utredning av vilka krav, som bor gilla f6r dessa anordningar,
De skil, som anfors for ett obligatoriskt krav pd belysningsanordningar
pé dessa fordon, ir enligt bolagets mening tungt vigande,

1 den allt tétare trafiken pé vara vdgar dr det frin trafiksikerhetssyn-
punkt nddvindigt att alla fordon, som framféres under daliga siktférhal-
landen, har belysning i sd@dan omfattning att de litt kan upptickas av
andra trafikanter. Detta krav ir minst lika viktigt for lingsamgiende
fordon som for Ovriga.

Vid fiard i dagsljus med traktor eller motorredskap, som ej brukas i
morker och foljaktligen saknar belysningsanordningar, kan siktférhallan-
dena snabbt forindras pi grund av regn, dis, dimma eller sn6fall, Endast i
undantagsfall torde man kunna rikna med att foraren avbryter fiarden
och invintar bittre viderleksforhallanden,

Enligt bolagets mening torde det ej medfora nagra tekniska problem
att utrusta samtliga traktorer och motorredskap med sddan belysning
som idag krivs vid fird i morker pd allmin vig, Ej heller kan kostnaden
for denna utrustning anses motivera ett bibehdllande av nuvarande regler.
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Som motionirerna framhallit skulle ett allmint krav pi belysningsanord-
ningen pa ifrigavarande fordon vara till fordel dven fran besiktningssyn-
punkt. Bolaget anser att den forordade skirpningen av bestimmelserna
b6r kunna genomfdras snabbt och utan nigon mera omfattande
utredning. Bolaget tillstyrker dirfor forslagen i motionen,

Motionen 1971:266

Statens trafiksikerhetsverk (15.4.1971)

Med hinsyn till bilindustrins och bilhandelns internationella karaktar
bér de i motionen behandlade frdgorna rorande bilars konstruktion och
beskaffenhet inkluderande livslingd och tillf6rlitlighet ratteligen regleras
genom internationella reglementen och normer. Fragor av denna art har
ocksd vid flera tillfillen dryftats inom sévil ECE:s expertgrupp for
fordons konstruktion (WP 29) som under expertgruppen lydande
rapportdrgrupper, Det har emellertid inom dessa grupper bestimt hivdats
att de reglementen med krav pa fordons beskaffenhet och utrustning,
som det nirmast dr gruppernas uppgift att utarbeta och faststilla, inte
skall innehélla dimensions-, material- eller kvalitetskrav. Sddana krav skall
i stillet sdkerstillas genom att vid konstruktion och tillverkning
internationella standard och normer tillimpas. Det internationella arbetet
rorande dessa standard och normer handhas av ISO — International
Organization for Standardization — med den tekniska kommittén
ISO/TC 22, Bilar. Den svenska medverkan inom kommitten organiseras
av Sveriges Mekanférbund. Trafiksikerhetsverket har representanter i
flertalet svenska arbetsgrupper deltagande i den tekniska kommitténs och
underlydande sub-kommittéers arbete,

OQaktat detta har i de svenska sikerhetsbestimmelserna, som aterfinns
i trafiksdkerhetsverkets foreskrifter, medtagits krav som har direkt att
gbra med komponenters livslingd och tillforlitlighet. En avgérande faktor
i detta sammanhang 4r svirigheterna att finna praktiskt anvindbara
metoder att vid besiktning av fordon eller utrustningsdetaljer f6r fordon
kontrollera att uppstillda krav syftande till }angsiktig funktionsduglighet
och tillférlitlighet dr uppfyllda. Trafiksikerhetsverket dr emellertid berett
att 1 avvaktan pa internationella normer i detta avseende i det fortsatta
arbetet med tekniska bestimmelser tillgodose Gnskemdlen om krav
rérande livslingd och tillforlitlighet i den utstrickning diarfor erforderliga
kontrollmetoder kan dstadkommas.

Fragor rérande fordons och fordonskomponenters tillforlitlighet ar
dven féremal for den av Kungl. Maj:t tillkallade konsumentutredningen.
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Rikspolisstyrelsen (14.4.1971)

Rikspolisstyrelsen anser frigan om fordons och dess komponenters
tillf6rlitlighet angeldgen. Det dr ur trafiksikerhetssynpunkt av stor
betydelse att tillvarata alla tekniska framsteg som &r av saddan art att de
kan praktiskt utnyttjas till kostnader som stir i rimlig proportion till
sikerhetsvinsterna, Den i motionen avsedda tillfSrlitlighetstekniken syns
erbjuda vissa mdojligheter att pa ett sikrare sitt 4n hittills beddma olika
komponenters tillforlitlighet och hallbarhet. Rikspolisstyrelsen tillstyrker
dirfor att frigan om fordons och fordonskomponenters tillférlitlighet
nidrmare utreds,

Styrelsen har i anledning av motion 1971:402 avgivit yttrande och
dirvid tillstyrkt att nya bestimmelser f6r fordons konstruktion och
utrustning borde komma till stind. Fo6religgande motion syns delvis
upptaga samma fraga,

AB Svensk bilprovning (23.4.1971)

Motionen nr 266 av herrar Waig och Johansson i Simrishamn
utmynnar i en hemstillan om att frigan om fordons och fordonskompo-
nenters tillforlitlighet blir féremal f6r nirmare utredning,

Stravan mot sikrare fordon genom skirpta krav medf6r ofta att
tidigare anvdnda enkla konstruktioner ej lingre kan godtas utan maste
ersdttas med mera komplicerade och dérmed ofta mindre funktionssikra
konstruktioner. Bolaget anser att man bor tillvarata mdojligheterna att
med moderna metoder bestimma fordonets tillfdrlitlighet. Som framhél-
les i motionen torde en redovisning av de visentliga siikerhetsdetaljernas
tillférlitlighet ha en gynnsam effekt frin trafiksikerhetssynpunkt. Aven
frin konsumentpolitisk synpunkt bor en deklaration av fordonets
tillférlitlighet bedomas som synnerligen virdefull. Det borde nimligen
vara naturligt for en bilkdpare att inte kdpa enbart prestanda och design
utan ocksi en viss forvintad funktionsmingd., Tillforlitlighetsnivin hos
fordon och dess komponenter kan fGljaktligen férviintas bli ett positivt
konkurrensmedel.

I detta sammanhang bor framhallas nédvindigheten av vil definierade
provnings- och kontrollmetoder. Tillverkaren skall kunna anvinda sig av
en metodik, som dels tillfredsstillande simulerar verkligheten, dels
presenterar data fran provningen enligt en faststiilld rutin.

Enligt bolagets mening dr det angeliget att den i forevarande motion
behandlade fragan blir f6remal f6r ndrmare utredning,
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Motionen 1971:267

Statens trafiksikerhetsverk (15.4.1971)

Trafiksdkerhetsverket foretar fOr nirvarande en total Oversyn av
bestimmelserna om belysningsanordningar pid fordon. Samtidigt som
ddrvid stérsta mojliga anpassning till internationella reglementen och
rekommendationer efterstrivas kommer stringare och mera specificerade
krav att stillas pd belysningsanordningarnas beskaffenhet, placering,
montering etc. Av betydelse fér denna Oversyn ir det forslag till nytt
reglemente, som helt nyligen firdigstillts av den under ECE:s expert-
grupp for fordons konstruktion (WP 29) lydande rapportdrsgruppen for
allménna siikerhetsbestimmelser (GRSG).

Sdsom framgir av trafiksikerhetsverkets arbetsprogram fér Skad
trafiksdkerhet 1.7.1970-30.6.1972 omfattar ovan nimnda dversyn dven
fragor rorande montering och anvindning av extra lyktor pa bilar. Verket
delar motiondrernas uppfattning att frigan om anvidndandet av extra
lyktor tillsammans med halvljus frin fordonens huvudstrilkastare skynd-
sammast maste utredas och atgirder vidtagas for effektivt stivjande av
det missbruk av extra lyktor som nu férekommer, Verket avser darfor att
utféra denna del av Oversynen for sig med fortursritt,

Rikspolisstyrelsen (14.4.1971)

Styrelsen delar i allt visentligt vad motiondrerna anfért mot anvindan-
det av hjilpljus tillsammans med ordinarie halvljus, Speciellt vill
rikspolisstyrelsen understryka att hjilpljusen skall anses blindande, om
belysningsstyrkan mitt 25 m framfor stralkastaren — sett i de utgiende
strdlarnas riktning — i niagon punkt ovanfér horisontalplanet genom
strilkastarens centrum Overstiger 1,0 lux. Samma virden giller f6r
bedémandet om halvljuset skall anses blindande. Hjilpljuset ger siledes
vid korrekt instdllning i allménhet ej ndgon siktstricka utdver halvljusets
under fOrutsittning att halvljuset héller den hogsta tillitna belysnings-
styrkan,

Genom felaktig montering och instdllning har ménga halvljus en
blindande effekt, som utgdr stor trafikfara. Styrelsen anser att s linge
hjdlpljus i nuvarande form tillits férsvirar dessa en effektiv kontroll av
halvljusets instdllning, Hjdlpljusens placering och fastsittning gor att en
frdn borjan ritt instidllning mycket l4tt rubbas.

Rikspolisstyrelsen har inget att erinra mot en skyndsam utredning i
“drendet. Dock ifrigasitter styrelsen om inte, med hinsyn bl a. till den
trafikfara som ett blindande ljus utgor, ett direkt fé6rbud mot anvindan-
de av hjilpljus tillsammans med ordinarie halvljus kunde utfirdas utan en
foregdende utredning.
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AB Svensk bilprovning (23.4.1971)

Motionen nr 267 av herr Waig m, fl. behandlar anvindandet av
hjilpljus pd motorfordon.

Motiondrernas uppfattning att man med hjilpljus monterade och
instéillda enligt nu gillande bestimmelser i regel ej far nigon dkning av
siktstrickan delas helt av bolaget. Vid fordonsbesiktningar hos bolaget
patriffas dagligen hjilpljus, som &r sa instilida, att de avger blindande
sken. Antalet fordon, som brukas med blindande motesljus, torde
emellertid vara betydligt storre beroende pa dels att fordonsdgarna fore
besiktning ofta torde stilla ner” ljuset, dels att hjilpljusen relativt ofta
ir bortkopplade vid besiktningstillfillet.

Under tiden 18,11,70-11.12.70 utférdes pa en av bolagets stationer
en sirskild undersokning av hjilpljus, avsedda att anvindas tillsammans
med halvljus. Av 50 kontrollerade hjilpljus hade 30 blindande sken
medan 31 var bristfdlligt fastsatta och endast 8 hade godtagbar
fastsidttning och instillning,

Enligt bolagets mening medfér korrekt instdllda hjilpljus endast
obetydliga forbittringar frin siktsynpunkt vid koérning pa halvljus. A
andra sidan kan felaktig montering och instéllning av dessa belysnings-
anordningar fa allvarliga konsekvenser i trafiken med hinsyn till risken
fér blindning. Bolaget anser darfor att fragan om forbud mot anvindning
av hjilpljus tillsammans med halvljus allvarligt bdr Overvigas och
tillstyrker ddrfor att den av motiondrerna fOreslagna utredningen
kommer till stand.

Motionen 1971:402

Statens trafiksikerhetsverk (14.4.1971)

I trafiksikerhetsverkets arbetsprogram f6r Okad trafiksdkerhet
1.7.1970—-30.6.1972 redovisas under rubriken ATGARDER MED SIKTE
PA FORDONET ett stort antal projekt avseende utveckling av nya
sidkerhetskrav i friga om konstruktion, utrustning m. m. fér nya bilar,
Bland de konstruktions- och utrustningsdetaljer som silunda skall bli
féremal for atgirder mirks ram och hjulupphingning med fjidring och
stotdimpare som ocksd omnimns i motionen. Resultatet av nimnda
arbete skall i den man trafiksdkerhetsverket inte med stéd av gillande
forfattningsbestammelser sjalv kan faststilla skdrpta eller utdkade krav pi
fordonens konstruktion och utrustning redovisas for Kungl. Maj:t i form
av forslag till forfattningsindringar,

Bilarnas sikerhetsbilten har redan tidigare dgnats stor uppmirksamhet
sdvil vad avser utveckling av forbittrade konstruktioner som propaganda
for 6kad anvindning. Kungl. Maj:t har nyligen beslutat att uppdra at
trafiksikerhetsverket att utreda och fastsld nya normer for sikerhets-

2 Riksdagen 1971, 15 saml, Nr 22
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bilten. Verket skall bl. a. undersoka om fordelarna med s. k. rullbilten 4r
s4 stora att man bor prioritera denna biltestyp.

Kungl. Maj:t har &dven beslutat inféra krav pd anordningar for
rengdring av strilkastarna under fird frdn och med 1974 ars modeller.
Nirmare bestimmelser med krav pd sddana anordningar skall snarast
faststillas av trafiksikerhetsverket.

Det ovan beskrivna utvecklingsarbetet bedrivs av trafiksikerhetsverket
i samrdd med verkets arbetsgrupp for sékerhetskrav pa nya bilar samt
verkets arbetsgrupp for anvisningar om trafiksidkerhetskrav vid statlig
upphandling av bilar.

Rikspolisstyrelsen (14.4.1971)

Rikspolisstyrelsen delar motiondrernas asikt att gidllande bestdmmelser
betriffande fordons beskaffenhet och utrustning dr ofullstindiga i vissa
viseniliga delar.

Ett fordons beskaffenhet och utrustning kontrolleras dels i samband
med att fordonet skall tas i bruk genom typ- eller registreringsbesiktning
dels ock genom lopande kontroll i form av flygande inspektion och
kontrollbesiktning. Den allmint formulerade bestimmelsen i 2 § vigtra-
fikforordningen om att fordon far tas i bruk pa vig endast om fordonet
ar tillférlitligt ur sdkerhetssynpunkt och i Ovrigt ldmpligt for trafik kan
synas ge goda mojligheter att férhindra trafik med undermaéliga fordon.
Bestimmelsen ger emellertid foga ledning vid bedémandet av siddana
detaljer som inte ir nidrmare reglerade i vigtrafiklagstiftningen, Genom
komplettering av 3—6 §§ vigtrafikforordningen med bestimda krav pa
bl. a. de fordonsdetaljer, som omnimns i motionen, och en allmin
o6versyn av gillande utrustnings- och konstruktionsbestimmelser, skulle
mojligheterna Gka att vid ovanndmnda fOrrattningar ingripa mot under-
maliga fordonsdetaljer. En dylik 6versyn och komplettering med mer
detaljerade bestimmelser skulle medfdra 6kade krav vid registrerings- och
typbesiktning. Hirigenom skulle tillverkarna tvingas ta 6kat ansvar for
fordonets sikerhetsmissiga konstruktion.

Rikspolisstyrelsen anser det ej acceptabelt ur trafiksikerhetssynpunkt
att viktiga fordonsdetaljer saknas i utrustningsbestimmelserna, Styrelsen
tillstyrker darfér motionen och anser att en forfattningsindring som
medfor bide dndamailsenliga bestimmelser for fordons konstruktion och
utrustning och ett 6kat ansvar for tillverkaren kommer att bli till gagn f6r
trafiksdkerheten.

Bestimmelser om fordons konstruktion och utrustning far emellertid
ofta stora praktiska konsekvenser inte minst genom det férhallandet att
motorfordon tillverkas och saluférs i ménga olika linder med skilda
bestimmelser i dessa frigor. Ett internationellt samarbete syftande till
likartade bestimmelser som tillgodoser sikerhetskravet vore darfor
onskvirt,
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I motionerna 1971:266 och 915 har upptagits frigor som styrelsen
anser inrymmas i férevarande motionirers begiran om forfattningsind-
ring,

AB Svensk bilprovning {23.4.1971)

1 motionen nr 402 av herrar Lindahl och Hogstrdm angiende
motorfordons trafiksiikerhet pipekas vissa brister i nuvarande bestimmel-
ser om fordons beskaffenhet och utrustning. For sddana fran trafiksiiker-
hetssynpunkt viktiga detaljer som ram, axlar, fjadrar, stdtdimpare och
hjulupphingning saknas grundliggande krav i vigtrafikférordningen.
Enligt bolagets mening &r det otillfredsstillande att preciserade bestdm-
melser angiende den sikerhetsstandard, som fordonet minst skall
uppfylla, ej finns faststdllda, Kontrollen vid besiktning kommer dirmed
att bygga pid en viss praxis i stillet for fasta regelsystem, Avsaknaden av
nirmare foreskrifter om fordons beskaffenhet och utrustning medfor
problem dven for fordonstillverkarna, reparationsbranschen och fordons-
jgarna, Det maste anses rimligt att dessa kategorier skall ha dtminstone
en teoretisk mojlighet att avgdra om t, ex. en viss fordonskonstruktion
eller viss fordonsdetalj dr sa beskaffad att den uppfyller de krav, som bor
stillas pa den fran trafiksikerhetssynpunkt,

De fordonstekniska kraven bor bygga pa utredningsmaterial, som bl, a.
belyser hur utformningen av olika fordonskomponenter paverkar fordo-
nets trafiksikerhet. Genom bl a. en ingende analys av trafikolyckorna
bér det vara méjligt att i 0kad omfattning beddma den fordonstekniska
faktorns roll i olycksférloppen och pa grundval hirav uppstilla sikerhets-
krav, som tar sikte pa att eliminera de fordonsberoende olycksorsakerna.
I bestimmelsearbetet dr det dven viktigt att beakta minniskans begrénsa-
de formaga som fordonsforare.

Om bestimmelserna skall fi avsedd effekt krivs att de dven innehaller
preciserade anvisningar rérande provning och kontroll. I anslutning till
forslagen i prop. 1967:166 med skirpta sikerhetskrav pa bilar diskutera-
des dven kontrolimetoderna. DA flera av de uppstillda kraven endast kan
kontrolleras genom férstérande provning foreslogs att fordonstillverkaren
med intyg styrker att kraven dr uppfylida, Enligt bolagets mening bdr
fordonstillverkare alltid ansvara for att levererade fordon i alla avseenden
overensstimmer med gillande krav, Bolaget anser det vara av synnerlig
vikt att de av motionirerna aktualiserade fragorna dgnas 6kad uppmaérk-
samhet och tillrickligt beaktas i bestimmelsearbetet pa fordonsomradet.
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Motionen 1971915

Statens trafiksikerhetsverk (14.4.1971)

Det bér till en boérjan framhallas att stotfingare inte 4r en i
vigtrafikférordningen omnimnd utrustning som ir obligatorisk for bilar,
Det foreligger darfor inte ndgot hinder att vid besiktning godkinna bil
som saknar stotfingare. Anledningen till att de flesta bilar ir forsedda
med stotfangare som standardutrustning dr frimst den att de vid mycket
ldtta kollisioner skyddar bilens karosseri mot skador, som kan vara svéra
och dyrbara att reparera. Ur denna synpunkt skulle det onekligen vara till
stor fordel om stdtfingarna pd alla bilar var placerade pd samma héjd. En
sddan standardisering dr dock mycket svir att genomfdra pi grund av
bilarnas varierande storlek och utférande. Arbete dirmed har pigitt och
pagir alltjimt, frimst inom den internationella standardiseringsorganisa-
tionen, 1SO,

I USA har i november 1970 framlagts forslag till federala bestimmel-
ser om yttre skydd” foér personbilar, I dessa foreslds att personbilars
frimre och bakre "ytor”, varmed forstds frimre och bakre stétfingare,
skall vara sa beskaffade att de vid slagprov med en pendel av viss form
och med samma vikt som det fordon som skall provas vid en
anslagshastighet av c:a 2,2 m/sek (8 km/tim) skyddar fordonet i 6vrigt
mot skador. Genom att anslagspunktens hojd Over marken #dr bestimd
blir dven stGtfingarens. lige fixerat. Om de foreslagna bestimmelserna
genomfors har ett forsta betydelsefullt steg mot enhetliga bestimmelser
tagits, vilka sikerligen kommer att fi A&terverkningar dven pi det
europeiska bilsikerhetsarbetet. )

I statens trafiksikerhetsverks arbetsprogram for okad trafiksikerhet
1.7,1970-30.6.1972 upptas under rubriken ATGARDER MED SIKTE
PA FORDONET stdtfingare pd bilar som objekt fér ett utvecklingsar-
bete, som syftar till framtagning av underlag f6r bedémning av behovet
av och utarbetande under den aktueclla perioden eller senare av nya
toreskrifter, Verket foljer darvid med uppmirksamhet det tekniska
utvecklingsarbete, som bedrivs inom National Highway Traffic Safety
Administration samt inom ECE:s Inland Transport Committée och 1SO:s
Technical Committde,

Rikspolisstyrelsen (14.4.1971)

Rikspolisstyrelsen delar i huvudsak motiondrens &sikt, att bilarnas
stdtfangare i vissa fall dr behidftade med bristfilligheter samt att enhetliga
bestimmelser vore Onskvirda,

Vigtrafikforordningens 3 §, som avser bilars beskaffenhet och utrust-
ning, upptar ej nagon bestimmelse om stotfingare. Det ir saledes
formellt tillatet att bruka en bil utan stdtfangare under férutsittning att
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eventuellt kvarvarande fisten ej utgdr sikerhetsrisk.

Enhetliga bestimmelser for stotfingares konstruktion och placering
medfor emellertid stora praktiska svarigheter. Internationellt likartade
regler kunde emellertid bidraga till 10sning av problemet.

Rikspolisstyrelsen har i anledning av motion 1971:402 avgivit yttran-
de och dirvid tillstyrkt att nya bestimmelser fér fordons konstruktion
och utrustning borde komma till stind. Foreliggande motion torde uppta
en delfraga av nimnda motion.

Styrelsen har inget att erinra mot att st6tfingare upptas bland de i
motion 1971:402 exemplifierade och ur trafiksikerhetssynpunkt viktiga
detaljer, betrdffande vilka for nirvarande saknas bestimmelser.

AB Svensk bilprovning (23.4.1971)

I motionen nr 915 av herr férste vice talmannen Bengtson efterlyses
bestdmmelser om stdtfingares konstruktion och placering.

De patalade svagheterna hos dagens stétfangare har dven uppméirksam-
mats i andra linder. Hosten 1970 publicerades i USA ett forslag till ny
Federal Motor Vehicle Safety Standard med krav pé bittre st6tfingare pa
personbilar. Man vill &stadkomma en stotfingare, som dels minskar risken
for skador pa forare och passagerare vid kollisioner i hog fart, dels
skyddar fordonet, i férsta hand olika sikerhetssystem, sdsom belysning,
brinsle- och avgassystem, huvlads m. m. vid kollisioner i lag fart, En sidan
atgird beddms dessutom minska foérsdkringsbolagens kostnader for s. k.
parkeringsskador, vilka ofta dr mycket hdga. Stotfangarna skall enligt
forslaget féorutom angivna hallfasthetskrav ha ett enhetligt utfdrande och
en enhetlig placering. Bestimmelserna avses trdda i kraft den 1.8.1972
och har enligt uppgift redan medfort att biltillverkarnas konstruktions-
avdelningar borjat utveckla stotfangare for 1972 ars modeller i enlighet
med forslaget.

Enligt bolagets mening 4r det limpligt att underséka i vad man de
amerikanska bestimmelserna kan liggas till grund for svenska féreskrifter
om stotfingare. Bolaget tillstyrker darf6r forslagen i motionen,






