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2 Forslag till riksdagsbeslut

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om ett langsiktigt mal om 85 % minskning av utslédpp av vaxthus-
gaser till 2050 med 1990 som utgangsar, utan anvindning av flexibla
mekanismer féorutom handel med utslappsritter.

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om ett kortsiktigt mél om 12 % minskning av utslidpp av véxthus-
gaser till genomsnittet av aren 2008—2012 med 1990 som utgéngsar, utan
anvindning av flexibla mekanismer.

3. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om ett medelfristigt mal om 30 % minskning av utsldpp av véxt-
husgaser till 2020 med 1990 som utgangsar, utan anvandning av flexibla
mekanismer forutom handel med utsléppsrétter.

4. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att minskningsmalen ska delas upp i sektorsdelmal for att tyd-
liggéra var minskningarna ska ske och att sektorsdelmél bor sittas for
2010 och 2020 samt ett delmal daremellan for 2015.

5. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om arlig uppfoljning av det nationella malet och regelbundna ut-
slappsprognoser.

6. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att breda samtal om avvecklingen av oljeberoendet behdvs
med anledning av problemets omfattande karaktir. !

7. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om lokala oljeavvecklingsplaner.!

8. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om Vattenfall och dess strategi for att insamla och lagra koldioxid
(CCS).!

9. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om inrittandet av en energieffektiviseringsmyndighet.!

10. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att anvinda EG-direktivet om energideklaration av byggnader
som ett instrument for 6kad energieffektivitet.

11. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om vita certifikat for eleffektivisering.!

12. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om F-gaser.

13. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att fordubbla koldioxidskatten for 1dtt industri som inte ingér i
systemet med handel med utsldppsritter.’

14. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att torv ska beskattas som ett fossilt brinsle.*

15. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att den tredje fordelningsplanen, som borjar gilla fran &r 2013,
bor bli mycket restriktiv, sarskilt vad géller el och fjarrvarme.



Fel! Okint namn pa

16.

17.

18.

19.

20.

21.

22.

23.

24.

25.

26.

27.

28.

29.

30.

31.

32.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om Okat utrymme for langsiktiga satsningar inom ramen for Klimp
genom samverkan med Swentec.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att inféra klimatmal pa medellang och lang sikt for transport-
sektorn.’

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att infora en transporthierarki.’

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att utreda forutsittningarna for att sld samman trafikverken el-
ler pé annat sitt 6ka deras samarbete.’

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om en utdkad och forldngd investeringsplan for jarnvigar.’
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att klimatméalen kan klassas som riksintresse.’

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att séikra underhéllet av jarnvigen.’

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om kompletteringar i befintlig infrastruktur for att mdjliggora
okad intermodalitet, mojlighet att byta transportslag, i godstransporter.’
Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att 6ka anslagen till Banverkets administration.’

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att dndra statens utdelningskrav pa och bolagsordningen for SJ
AB.!

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att iterinfora tringselavgifter i Stockholm.?

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att ge i uppdrag at Banverket att ansvara for statens del i ut-
byggnaden av lokal spartrafik i stider.’

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att ge i uppdrag at Banverket att ansvara for statens stod till
sparvigsfordon i lokal trafik.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att forenkla besluts- och prévningsprocedurerna for infrastruk-
turinvesteringar i sparvig.’

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att den andel av Rikstrafikens anslag som gér till upphandling
av tdgtrafik endast ska f& anviindas for detta indmal.’

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att senast den 1 januari 2010 infora kilometerbaserad beskatt-
ning av tung trafik.*

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att sinka maximivikten for lastbilar.®
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Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att koppla kraven pa fordonsindustrin till de mal om halverad
anviandning av fossila brinslen 2020 som anges i slutrapporten fran
Kommissionen mot oljeberoende.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att andelen miljobilar i statens upphandling stegvis hojs till
100 % 2010.3

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om infrandet av ett nationellt biogasprogram. !

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att ge Vigverket i uppdrag att formulera ett mal for 6kad andel
cykeltrafik av den totala andelen persontrafikresor.’

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att Vigverket bor 6ka utbyggnadstakten av kameror for trafi-
kdvervakning.’

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att flygskatten bor bibehéllas.?

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att Naturvardsverket bor fa i uppdrag att tillsammans med
Jordbruksverket foresla konkreta &tgérder for att minska jordbrukets an-
vindning av fossila brinslen.

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om behovet av en utredning om minskningar av andra drivhusga-
ser dn koldioxid inom jordbrukssektorn.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om forbranning av fossilt material i avfallssektorn.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om behovet av en klimatfond.®

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att den foreliggande ansdkan om tillstdnd for forsta etappen av
den mellansvenska gasledningen avser en storskalig utbyggnad.!
Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att Sverige inte ska ansluta sig till den planerade gasledningen
mellan Ryssland och Tyskland.!

Riksdagen begir att regeringen &terkommer till riksdagen med forslag
om dndrad beskattning for fossilbaserad kraftvdirme i enlighet med vad i
motionen anfors.*

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att det inte finns vare sig energipolitiska skal eller klimatpoli-
tiskt utrymme for att 6ka ledningskapaciteten for fossilgas i Sverige.!
Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om kirnkraftens roll i en sammanhallen klimat- och energipolitik.’
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om klimattullar.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att en utvérdering bor géras av CDM och andra sitt att bidra
till minskade klimatutslépp i utvecklingslanderna.
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50. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att svenska miljoorganisationer ska fa delta i beredningen av
beslut om godkidnnande av CDM-projekt dér Sverige &r investerarland.

51. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om Sveriges framtida forhéllningssétt till CDM.

! Yrkandena 6-9, 11, 25, 33, 35, 43, 44, 46 och 47 hinvisade till NU.
2 Yrkande 10 hénvisat till CU.

3 Yrkandena 13, 26, 34 och 38 hinvisade till FiU.

4 Yrkandena 14, 31 och 45 hinvisade till SkU.

3 Yrkandena 17-24, 27-30, 32, 36 och 37 hinvisade till TU.

8 Yrkande 42 hinvisat till FoU.
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3 Inledning: Klimat — en solidaritetsfraga

Klimatfragan dr var kanske viktigaste solidaritetsfraga.

Det &r en frdga om solidaritet mellan generationer. Framtida generationer
kommer inte att kunna elda fossila brianslen i samma omfattning som vi. Men
de kommer att drabbas alltmer av effekterna av de klimatstérningar som eld-
ningen av olja, gas och kol orsakar.

Det dr en fraga om solidaritet med naturen — och ddrmed med vér framtid.
Klimatrubbningen kommer att negativt paverka livsbetingelser for en rad
arter, fran Ostersjdtorsken som far svarare att foroka sig i varmare vatten till
en mangfald av arter som riskerar att forsvinna. Var kunskap om naturens vav
ar ofullstdndig. Vi vet inte vad det kan stélla till med nér en art forsvinner, for
att inte tala om en fordndring av den omfattning som klimatstdrningar kan
leda till.

Det dr en fridga om solidaritet mellan rika och fattiga. Det 4r vi i den rika
virlden som star for den storsta forbrukningen av fossila brianslen. Men det ar
formodligen virldens fattiga som kommer att drabbas virst, av torka och
Oversvamningar, av storningar i jordbruket och fordndringar i skogen. Helt
sékert ar det dock inte. Vi vet mindre om vad klimatrubbningen fér f6r konse-
kvenser dn att den &r pa gang.

Likval ar det vi i den rika vdrlden som har storst ansvar for utsldppen av
koldioxid och andra drivhusgaser, och ocksé storst mojlighet att minska ut-
sldppen. Vi maste stéilla om vara energi-, transport-, bostads- och produkt-
ionssystem. Vi ska utveckla och tillimpa tekniskt kunnande. Vi ska visa hur
man kan planera samhillen for att minska behovet av transporter och energi-
anvéindning. Vi ska gora det vi kan for att utveckla alternativen. Vi ska gora
de livsstilsférandringar som 4r nddvéndiga for att anpassa oss till en uthéllig
energianviandning.

Beslutsfattare pé alla nivaer maste delta. Det géller bdde vardagsbesluten i
hushéllen, besluten om forskningsinriktning pa véra hogskolor, och de strate-
giska besluten i niringslivet.

Regeringen och riksdagen faststdller mélen for Sveriges klimatpolitik.
Dessa ska vara tydliga, relevanta, tidsbestimda, métbara och relaterade till
den internationella utvecklingen. Det &r upp till regering och riksdag att be-
sluta om de satsningar och styrmedel som sitter ramarna for alla andra be-
slutsfattare i Sverige. Dessa ska vara tillrickliga for att kunna nd mélen. Re-
geringen och myndigheterna ska ocksé direkt utfora viktiga delar av klimat-
politiken.

MAI utan atgérder blir inte trovérdigt. Darfor kommer vi 1 denna motion att
lagga tonvikt pa det som vare sig den gamla eller nya regeringen klarat av —
atgérder for att nd malen.
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4 Mal
4.1 Konstruktion av nationellt mal

Miljopartiet anser att Sveriges mal for utsldpp av drivhusgaser i forsta hand
ska avse utsldpp i Sverige. Undantag for detta kan endast goras for utslapp i
den sektor som omfattas av EU:s system for handel med utslappsritter. For
den handlade sektorn ska malet omfatta de utsldppsritter som tilldelades av
den svenska regeringen. I den man Sverige accepterar att utslappsrétter kan
inforskaffas genom Kyotoprotokollets s.k. projektmekanismer méste dock
malet justeras upp i motsvarande utstrickning.

Den svenska regeringen kan endast paverka de utslappsritter den sjélv de-
lat ut. Det &r inte rimligt att ha ett mal som omfattar centrala bestdndsdelar
som inte kan paverkas med styrmedel som regering och riksdag forfogar over.
Regeringen kan paverka vilka utslédppsritter som tilldelats. Den kan inte pa-
verka vad som sedan hdnder med dessa.

Detta resonemang forstarks av att utsléppsritterna delats ut gratis av rege-
ringarna i EU:s medlemsstater, i stillet for att auktioneras. Gratistilldelningen
innebér en formogenhetsdverforing till de foretag som far utsléppsratter och
har sdledes en inneboende risk for att tilldelningen blir for stor. EU-
kommissionen har haft ansvar for att tilldelningen inte blir for stor, men har
misslyckats. Att utdelade rétter ingér i underlaget for klimatmalet ger incita-
ment till regeringar att inte vara for generésa med utdelningen.

4.2  Léngsiktigt méal

Sveriges ldngsiktiga mal bor vara att de globala utsldppen av vixthusgaser
ska nd hogst den niva som enligt den bésta vetenskapliga beddémningen resul-
terar i en sé begrinsad temperaturhdjning som att oacceptabla klimatstorning-
ar kan undvikas. Denna nivd bedoms i dag vara en hdjning pa hogst tva gra-
der, jamfort med forindustriella forhallanden. Sveriges klimatpolitik bor, tills
det kommer andra beddmningar fran FN:s vetenskapliga panel IPPC, uttryck-
ligen utgé ifrén att temperaturhdjningen far vara hogst tva grader.

4.3 Rattvist miljoutrymme

Miljopartiet anser att det dr rimligt att Sveriges utsldpp av véxthusgaser inte
overstiger det globala genomsnittliga utsldpp per person som ar forenligt med
temperaturmélet. Detta har kallats réttvist miljoutrymme. Fran vissa hall ar-
gumenteras att detta sitt att berdkna mal ger en oréttvis fordel till de rika i-
landerna som historiskt statt for merparten av utsldpp av drivhusgaser. Detta
har varit ett viktigt bidrag till det 6vertag vi nu har i form av infrastruktur,
tekniskt kunnande m.m. Eftersom dessa gaser stannar kvar i atmosfdren under
lang tid menar man att det 4r mer réttvist att utgd ifrdn historiska utslépp. Ett



Fel! Okidnt namn pa

ackumulerat vérde vore enligt detta synsétt lampligare. Miljopartiet anser att
det ligger mycket i detta synsitt. Det kan dock ocksa sédgas att de lander som
haft de storsta historiska utsldppen ocksa har den svéraste omstéllningen. Den
historiska klimatskulden kan betalas pa annat sitt, t.ex. genom bistdnd, han-
delsfordelar eller 6verforing av tekniskt kunnande. Vi anser att det langsiktiga
malet bor berdknas utifran det rittvisa miljoutrymmet sdsom det beskrivits
ovan. Enligt den bésta tillgdngliga bedomningen innebér detta en minskning
av de svenska utslappen med cirka 85 procent till ar 2050.

4.4 Kontinuerlig minskning

Det &r frestande for vissa politiker att anta ett langsiktigt mal men skjuta upp
atgédrder for att nd mélet. Merparten av minskningen av utslédppen skulle da
ske mot slutet av perioden. Miljopartiet anser att detta skulle vara en hogst
oansvarig linje. Eftersom drivhusgaser ar kvar i atmosféren under lang tid far
en minskning pa en procent nu en betydligt storre samlad effekt ar 2050 4n en
minskning med en procent som sker forst om 35 ér.

Dessutom dr det oansvarigt mot kommande generationer att ldgga en allt-
for stor borda av anpassningen pa dem. En anpassning som sker kontinuerligt
och malmedvetet kan forvéntas ge mindre stdrningar i samhillet &n en an-
passning som sker alltfor snabbt. Det giller att hitta en ldmplig avvéigning
mellan en socialt acceptabel fordndringstakt och att minska risken for klimat-
storningar med oacceptabla konsekvenser. Miljopartiet anser darfor att
minskningen av klimatutsldppen bor ske linjart eller med andra ord i jamn
takt, eller fortare initialt om det gar med en rimlig anstrdngning.

4.5 Mal pa medelling sikt

Miljopartiet anser det positivt att riksdagen faststillt ett nytt, relativt tufft mal
pa en minskning med 25 procent av viaxthusgasutsldppen till &r 2020. Miljo-
partiet vill dock skidrpa detta till 30 procent.

4.6 Mal pa kort sikt

Det av riksdagen 2002 och 2006 antagna malet for 2010 &r 4 procents minsk-
ning fran 1990 &rs niva. Eftersom utsldppen varierar fran ar till ar i huvudsak
beroende pa viderfaktorer, uttrycks malet som ett genomsnitt av aren 2008—
2012, vilket ocksé ar den forsta dtagandeperioden enligt Kyotoprotokollet.

Det antagna maélet har natts flera, men inte alla, ar fran ar 2000 och framat.
Det gar att géra mycket mer med mattliga atgérder. Négra forslag till sidana
anges nedan. Miljopartiet anser darfor att det kortsiktiga malet bor hojas till
en minskning med 12 procent till 2010. Med utgangspunkten fran det langsik-
tiga malet, 85 procents minskning, dr det att sétta ribban orimligt 14gt att bara
minska med 4 procent de forsta 20 aren.
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4.7 Sektorsdelmal

For att totalmalen ska bli hanterliga och det ska bli tydligt var ansvaret for
erforderliga atgirder ligger anser vi att dessa maste brytas ned i sektorsdel-
mal. Lamplig sektorsindelning kan vara

koldioxidutslapp i industri

koldioxidutslépp fran fjarrvirme och elproduktion
transporter

bostidder och ovrigt

Ovriga viaxthusgaser.

R S R ]

Sektorsdelmal bor séttas for 2010 och 2020 samt genomsnittet av dessa for
2015. Som utgéngspunkt for ett resonemang om sektorsmalen kan tas en
proportionell minskning inom alla sektorer. Om argument kan framforas att
utslappsminskningen ska ga fortare eller langsammare i nagon sektor, kan
detta Gvervigas sa ldnge erforderliga atgirder for att nd malen finns pé plats
samt att summan av sektorsmalen inte verskrider det totala malet for respek-
tive period.

4.8 Operativa kalkyler

Miljopartiet dr noga med att mal och medel ska gé ihop. En grov kalkyl nedan
visar hur mycket som kan goras till &r 2020 utan négra orimliga uppoffringar.

utslipp ca 2005 Minskning Mton
Mton CO,-ekv koldioxidekvivalenter
miljoner ton CO,-ekv* 2010 2020
1 Mindre olja i industrin iu 3 6
2. Torven bort 1,5 1,5 1,5
3 Fossilfri el och fjarrvarme 38 1,9 3,8
4 Energieffektivisering i foretag iu 0,5 2
5 Metan o dikvéveoxid i jordbruk 8,7 0,5 3
6 Fossilgas 2 0 0,5
7 Trafik 21 0 10
8 Bostéder och lokaler 3,8 1 3
Totalt 70 8.4 29,8

10

i.u. = Ingen uppgift.

For att mal ska kunna stéllas upp och kursen korrigeras krévs att potential-
kalkyler av detta slag gors av regeringen och uppdateras och forfinas varje ar.
Det ska bli allt béttre uppbyggt, men ocksé alltmer begripligt.



4.9 Siankor

Att rikna med sénkor i exempelvis skogstillvéixt skapar manga problem. Be-
rakningar av floden &r osdkra. Det dr mycket svart att bygga upp ett juridiskt
ramverk som omdjliggor fusk eller ovintade bieffekter och som haller 6ver
atminstone en skogscykel. Handel med sdnkor dr inget bra medel att rddda
skyddsvérda skogar.

4.10 Uppfoljning

Uppfdljningen maste vara betydligt battre i framtiden. Utslédppen av véxthus-
gaser ska mitas kontinuerligt. Data ska sammanstillas och offentliggoras
varje ar. Utsldppsdata ska da ocksé redovisas sektorsvis och jimforas med
sektorsmalen. Tva génger per &r bor utsldppsprognoser avseende de nidrmaste
tre dren produceras. Vid behov ska atgérder for att nd malen foreslas. En
proposition avseende 2008 érs kontrollstation bor ldggas fram till riksdagen
2008.

5 Oljeberoende — klimatpolitik 1 relation till
ovrig politik

Ett mél som 4r relaterat till klimatmélen dr malet att bryta Sveriges oljebero-
ende till ar 2020. Taget pa allvar dr detta ett djérvt och inspirerande mal. Det
dar ett mal som manga kan samlas kring. Kommissionen mot oljeberoende var
ett positivt och 16ftesrikt steg.

Miljopartiet delar ambitionen att patagligt minska Sveriges beroende av
olja. Oljeberoendet bor avvecklas av sarbarhetsskél men framfor allt pa grund
av det 6kande hotet om en kraftig klimatfordndring. Sverige har ett ansvar for
sina egna utsldpp av vixthusgaser, men ocksé att gd fore och visa vigen for
andra lander dér de ekonomiska, tekniska, sociala och politiska forutsittning-
arna dr simre &n i Sverige.

Viktigt i sammanhanget &r att Sverige i dvergéngen fran ett icke-hallbart
samhille undviker att bygga fast sig i nya ohallbara system.

Anvindningen av fossila brénslen i Sverige minskade kraftigt under 1970-
talet och de forsta aren av 1980-talet, men de senaste decennierna har den i
stort sett varit ofordndrad. Nya atgérder krdvs for att anyo f& fart pd omstall-
ningen genom att paskynda effektivisering av energianviandningen och intro-
duktionen av fornybara brénslen.

Atgirder behovs inom alla sektorer. Forvisso har anviindningen av fossila
bréanslen minskat kraftigt inom bade bostadssektorn och fjarrvirmen. Denna
positiva utveckling kan atminstone till stor del tillskrivas kraftfulla hand-
lingsprogram med effektiva styrmedel. Inom industrisektorn har ddremot foga
hént. Det behdvs nya atgarder.

Okiant namn pa
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5.1 Breda samtal och handlingsprogram for
avveckling av fossila brianslen

Miljopartiet anser att samtal med deltagare fran politiska partier, staten, né-
ringslivet samt kommuner och landsting behovs for att na bred enighet kring
atgirder for att avveckla oljeberoendet. Kommissionen mot oljeberoende,
vars rapport kom juni 2006, var ett stort steg framat om man ser till innehal-
let, men det gar inte att sdga dn om den ocksa gav visentliga resultat. Med all
sannolikhet behdvs fler, liknande steg.

5.2 Lokala oljeavvecklingsplaner

Framgéngar i att avveckla fossila branslen beror till stor del pé nationell och
internationell politik, men de &r ocksd summan av manga lokala beslut och
initiativ. Miljopartiet foreslar darfor att lokala avvecklingsplaner uppmuntras.
Kommunerna kan géra mycket for att frimja béttre 16sningar for jordbruket
och energiframstillning, men kanske sdrskilt for trafik och energieffektivise-
ring. Men ocksd kommunala misslyckanden kan vara av betydelse. Ett av
vérdena med lokala och regionala planer dr att de kan klargora brister i nat-
ionell politik och leda till férdndringar av densamma.

Kommunerna har exempelvis stora mojligheter att effektivisera energian-
véindningen i sina fastigheter. En metod for detta dr “performance contracting”,
vilket innebdr att man tecknar kontrakt med ett energitjanstforetag om att
minska energiférbrukningen till minst en viss nivd under en viss period.
Kommunen och energitjanstforetaget delar da pa vinsten och kan dven an-
vinda en del av vinsten till investeringar i fortsatta energieffektiviseringar.

Vingékers kommun har under 2006 tecknat ett sddant avtal med TAC,
Botkyrka ett annat med Honeywell. Bada innebédr en energibesparing pé
20 procent eller mer. Ibland gar det att spara mycket mer. Siemens sparade
50 procent av energin i Frejaskolan i Gnesta 2004 och 62 procent pa Bur-
seryds bruk 2003. Detta uppnaddes mest genom béttre styrning av virme,
kyla och ventilation samt virmeétervinning. I dessa fall har man 4nda inte
satsat pa tillaggsisolering och nya fonster, som kan ge ytterligare en stor be-
sparing. Med kommunerna som lok kommer den privata efterfrdgan pé effek-
tiviseringstjanster ocksa att dka.

Energieffektivitet dr ocksa en frdga om utbildning. P4 ett kontor kan man
ofta spara massor med energi bara genom att byta ut glédlampor mot lagener-
gilampor, stilla in kontorsapparater pa att ga ner till sparldge efter en viss tid
och genom att stélla in timers ritt. Energirddgivning i kommunen bor vara
aktiv och uppsokande, bland annat gentemot foretag i kommunen.



6 Stickspar

Det ér ont om tid for att astadkomma den nédvindiga fordndringen. Felaktiga
forestéllningar om vissa tekniska 16sningar pa drivhusproblemen riskerar att
leda klimatarbetet pa stickspar som slosar bort bade tid och resurser. Forsok
att lansera dessa stickspar kan bade spela pa och spé pa en riadsla for forand-
ringar. Nedan diskuteras nagra av dessa stickspar i klimatdebatten.

6.1 ”Kaérnkraft dr 16sningen pa klimatstorningar”

Kirnkraft framhélls av vissa som en 16sning till klimatproblemet. Ar 2004
svarade karnkraft for ca 16 procent av vérldens elproduktion, eller ca 6,5 pro-
cent av virldens totala energiproduktion. Ar 2003 svarade fornybara brénslen
for dubbelt sd& mycket av vérldens energiproduktion som kérnkraft, enligt
OECD-landernas energiorgan IEA.

Kérnkraft kan i stort sett inte ersitta olja, eftersom kérnkraft enbart ger el,
medan olja mest anvénds for drivmedel.

Kaérnkraftens problem dr méanga och till dessa hor risken for olyckor, risken
for spridning av kédrnvapen, olost problem med slutforvaringen av avfallet och
radioaktiva utsldpp fran alla led fran uranbrytning till avfallshantering. En
storskalig utbyggnad av kérnkraften skulle forvirra dessa problem dn mer.

Det finns stora osékerheter kring de ldngsiktiga urantillgdngarna. En vanlig
uppfattning &r att nu kénda tillgdngar racker for ca 50 till 70 ars drift vid nu-
varande nivéer. Prospektering efter uran har huvudsakligen skett under peri-
oden frén slutet av andra vérldskriget fram till dess att uranets prisbubbla
sprack 1 borjan pd 1980-talet. Vissa bedémare menar att denna period 4r sa
kort att det torde vara mdjligt att hitta andra fyndigheter. Andra pépekar att
det ar relativt l4tt att prospektera efter uran jamfort med t.ex. olja och gas.
Flertalet av de omraden dér utlindska bolag nu borjat prospektera efter uran i
Sverige &r sddana som identifierades redan fore 1980. Vissa analytiker pape-
kar att det vid hogre priser blir Ionsamt att bryta fyndigheter som inte 16nar
sig i dag. Detta krdver dock mer energi och medfor an stdrre miljoproblem.

6.2 “Koldioxidavskiljning och lagring kan gora
kolkraft ren”

Pé senare tid har mdjligheten att finga in och lagra koldioxid uppmaérksam-
mats. Bolag som BP, Shell, Statoil och Vattenfall har visat stort intresse for
detta.

Koldioxidavskiljning och lagring (CCS, efter det engelska uttrycket ”Car-
bon Dioxide Capture and Storage”) har stora tekniska, ekonomiska, institut-
ionella och miljomassiga problem och fragetecken som maste 16sas for att
metoden ska vara acceptabel ur klimatperspektiv. For att bara ta ett exempel
saknas reglering for langsiktiga skadestandsfrdgor rorande miljoméssiga och
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klimatmaéssiga effekter av lackage fran forvaringen. For att CCS ska ge nagot
storre bidrag till klimatpolitiken i Europa eller globalt behdvs vidare en
enorm utbyggnad av anldggningar for att finga in, transportera och forvara
koldioxiden. De globala antropogena utsldppen av koldioxid per ar &r drygt
25 miljarder ton. Om CCS ska fylla funktionen av en betydande tidsvinst, s&
handlar det om att lagra i storleksordningen 10 ars utslédpp eller 20 ars halva
utslapp osv. Om man ska lagra 250 miljarder ton av en gas for i princip evig
tid, stdller det enorma krav pa miljokonsekvensbeskrivningarna. Man kan
fraga sig om de Gverhuvudtaget kan tidnkas uppfyllas med rimliga krav pa
vetenskaplig integritet och demokrati. Givet problemen, kostnaderna och de
stora osékerheterna dr det osannolikt att denna metod kommer att kunna ge
nagot ndmnvért bidrag till 16sningen av klimatproblemen.

CCS kan inte vara en slutgiltig 16sning pa samma sétt som fornybar energi.
Om CCS har en funktion att fylla sa dr det att vinna tid for verkligt hallbara
16sningar. Tidigare &n 2030 kan CCS inte ge stora bidrag till utslappsminsk-
ningen, eftersom tekniken inte kan anvéndas i befintliga kraftverk eller i
kraftverk de ndrmaste aren. Fran smaskalig demonstrationsanldggning till
dess tekniken anvinds i mycket stor skala uppskattas det ta ett par decennier.

Det mest sannolika dr att CCS under en lang tid inte anvénds for att kdpa
tid utan bara for att rattfardiga fortsatt kolkraft, och att det visar sig om 15-20
ar att CCS inte klarar de tekniska, ekonomiska, juridiska och politiska utma-
ningarna. D4 har ménskligheten forlorat manga ar och enorma resurser pé ett
blindspér.

Vissa foretag, som Vattenfall, anvinder en teoretisk framtida mojlighet till
CCS for att berittiga utbyggnaden av nya koleldade kraftverk nu. I praktiken
investerar man i en ifragasatt teknik nu, med 16fte om att eventuellt kunna
utveckla metoder for att 16sa problemen med restprodukter i en avlidgsen
framtid. Aven om denna taktik har visat sig politiskt framgangsrik vid sats-
ningen pa kirnkraften i Sverige &r den oacceptabel miljopolitiskt. Vattenfall
har lagt ner stora medel pa forskning och utveckling om CCS for att berittiga
dnnu storre investeringar i nya koleldade kraftverk. Bolaget har ocksé satsat
mycket for att paverka politiska beslutsfattare utanfor Sverige. Vattenfall
utnyttjar ocksa det forhdllandet att det dgs av svenska staten for att fa okad
tyngd bakom sina anstrdngningar. Detta riskerar i sin tur att undergréva Sve-
riges trovardighet i det internationella klimatarbetet. Med tanke pé att bola-
gets ledning har bundit upp sig s mycket for en sddan tveksam teknik behdvs
starka styrmedel frdn dgaren for att formé den att byta kurs. Regeringen bor
genom sina dgardirektiv och styrelsetillsdttningar forméa Vattenfall att Gverge
satsningen pa CCS.

Att avskilja och fanga in koldioxid fran forbranningsanldggningar ar
mycket energikrivande och krdver mycket stora kapitalsatsningar. Enligt en
studie fran IPCC skulle t.ex. en anldggning med ett CCS-system och tillgdng
till lagring i geologiska formationer eller havet behdva 10 till 40 procent mer
energi dn en motsvarande anldggning utan CCS. Koldioxiden méste da kom-
primeras, transporteras och lagras under betryggande former under forutsebar
framtid.
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Det behdvs mycket forskning och utveckling for att fa praktiska 16sningar
pa problemen kring att finga in och lagra koldioxid. Miljopartiet menar att
det dr mer kostnadseffektivt att satsa dessa resurser pa mer beprovad teknik
med mindre risker och snabbare genomforande.

6.3 Svensk gas ersitter inte utlindsk kolkraft

Inom f6ga mer dn ett ar dr emellertid Kyotoprotokollet operativt. Enligt Kyoto-
protokollet ldggs ansvaret for utsldppen i det land dir de sker. Det priméra
ansvaret for utsldppen ligger hos de nationella regeringarna, som é&r parter till
konventionen och protokollet. EU:s interna bordefordelning ger Tyskland och
Danmark ett minskningsbeting pa 21 procent, Sverige +4 och Finland 0 procent.

Det blir mojligt for den danska kraftindustrin att kopa rétter istéllet for att
minska koleldning. Men det ar tveksamt om detta kan bli 16nsamt. Om EU
ska né sitt klimatmal maste tilldelningen minska 2008—2012 och da kommer
priserna pa utsldppsratter med all sdkerhet att stiga.

I Europa har ménga kolkraftverk stéingts eller blivit nedgraderade till re-
servkraftverk redan langt innan utsldppshandeln, frémst beroende pa miljo-
lagstiftning for svavel, NOx och stoft och hoga kostnader for att underhélla
och modernisera gamla verk. Det har alltsé funnits starka drivkrafter mot kol
redan tidigare, och dessa forstérks tydligt av utsldppshandel och av elcertifi-
katen eller liknande styrmedel.

Forslag om fossilgas utvecklas ndrmare nedan.

6.4 Vikan kopa oss fria genom satsningar 1 syd”

Forvantningar om mdjligheter att “kopa sig fri” fran egna atgérder riskerar att
bidra till att beslutsfattare bdde inom politiken, offentlig forvaltning och né-
ringsliv slér sig till ro i stéllet for att agera.

En viktig bestdndsdel i Kyotoavtalet 4r mdjligheten for rika lander att till-
godogora sig utsldppsminskningar frén projekt i andra linder genom de s.k.
projektbaserade mekanismerna JI (Joint Implementation) respektive CDM
(Clean Development Mechanism). Den langsiktiga potentialen for utsléapps-
minskningar genom projektbaserade mekanismer uppskattas globalt sett ligga
pé mellan 100 och 200 miljoner ton per ar. Europeiska miljobyran bedomer
att efterfrdgan enbart frdn EU:s medlemsstater kan uppgé till 100 miljoner ton
per ar. Dartill kommer efterfrigan fran ldnder som Japan och Kanada. Om
USA och Australien ansluter sig till Kyotoavtalet kan efterfrigan forvéntas
stiga dnnu mer.

Det finns en klar risk att CDM-styrelsen inte hinner utfirda sa manga rétter
som marknaden efterfragar ens pa kort sikt. Granskningsprocessen kan vara
sé pass krdvande att efterfragan inte kan motas. Ett sétt att pressa fram fler
ritter dr att koncentrera sig pa stora och tekniskt sékra projekt. Det missgyn-
nar dock fattiga lander och leder till foga teknikutveckling. Det finns ocksé en
motsatt risk, ndmligen att CDM-styrelsen kommer att sldppa igenom déliga
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projekt, som utvecklas till skandaler i media och tvister i domstolar. Detta kan
allvarligt skada klimatkonventionens och Kyotoprotokollets legitimitet.

Det gér att finna exempel pd mycket kostnadseffektiva atgirder for att
minska véxthusgasutsldppen i syd och i 6st. Men de ricker inte langt, och det
dr oftast de lattkdpta minskningarna som att minska metanutslapp fran soptip-
par och stora punktutslapp fran fabriker. I relevanta fora inom och utanfér EU
bor Sverige verka for att begrdnsa mojligheten att registrera CDM-projekt
rorande metangas i samband med utvinning av olja och gas.

De riktigt stora utsldppen av vixthusgaser kommer dels fran transporterna,
dels fran kraftverk, sirskilt kolkraftverk. Det gar inte att kompensera fortsatt
hoga utsldpp fran motorstarka bensinbilar och fortsatt drift av kol och brun-
kolkraftverk i i-lander med atgérder i fattiga lander.

Vi utvecklar var syn pda CDM nedan.

6.5 “Med biodrivmedel kan vi kdra pa som vanligt”

Den senaste tidens fenomenala utveckling vad géller biodrivmedel och milj6-
fordon é&r ett uttryck for vad en malmedveten och nagorlunda samlad strategi
kan &stadkomma. Det &r en utveckling dir Miljopartiet varit pddrivande och
som gett Sverige stor uppméarksamhet utomlands. Samtidigt har utvecklingen
fétt ménga att tro att det problemet ar 16st i och med att man far fram bio-
drivmedel. Det &r dock klart att vérldens tillgangar av biobrénslen inte racker
for att ersitta alla fossila brinslen som anvinds i dag. An storre blir problemet
om transporterna fortsétter att 6ka till f6ljd av utvecklingen bade i de rika
landerna och i snabbt véixande utvecklingsldnder. Lagger man dartill de for-
dndringar som behdvs for att fa uthélligt jord- och skogsbruk blir underskottet
storre. Dartill kommer 6kande konkurrens om markresurser och biologisk
ravara fran andra sektorer som livsmedel, ravaror till industri och brénsle for
uppvarmning och el.

En satsning pé energi frdn biobrinslen dr nddvéindig men inte tillrdcklig.
Den rika vérldens import av biodrivmedel fran syd &r acceptabel om, och
endast om, energiforbrukningen samtidigt minskar. De rikas betalningsvilja
for drivmedel kommer alltid att dverstiga de fattigas betalningsforméga for
mat. Dérfor behovs ocksa mal for minskning av transportarbetet och av ener-
gianvindningen inom transportsektorn.

7 Atgirder
7.1 Inledning
Sverige har i EU-sammanhang aktivt drivit tesen att miljohdnsyn maste inte-

greras i andra politikomraden som transport, energi och jordbruk. Miljopartiet
har erfarit att det varit pafallande svart att pd hemmaplan genomfora detta i
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praktiken. Forslag till atgédrder for att uppna miljomal bollas mellan departe-
menten, med resultat att de skjuts pa framtiden gang pé gang.

Fordelen med att den forra regeringen pa kort tid lade fram stora proposit-
ioner om transportpolitik, centrala delar av energipolitiken, viktiga aspekter
av jordbrukspolitiken och bostadspolitiken samt klimatpolitik ar att man dér-
med fick en chans att presentera en genomtiankt och sammanhallen politik.
Tyvérr har detta tillfdlle forsuttits.

Forutom maélformuleringar borde klimatpropositionen tydligt ha pekat ut
vagen for att nd malen. For de langsiktiga malen bor problembilder beskrivas
som synliggor de systemfel som orsakar dagens hoga utsldppsnivder samt
mojliga végar att atgérda dessa problem.

For de kortsiktiga malen bor konkreta atgirdsforslag formuleras komplet-
terat med en strategi och tidtabell for de atgirder dir det dnnu inte finns un-
derlag for att idag foresla konkreta atgérder. For en effektivare uppfoljning av
effekter av atgérder krédvs titare uppskattningar av utsldappen én idag. Vi anser
att utsldppen av viaxthusgaser kontinuerligt ska métas samt att data ska sam-
manstéllas arligen. Utsldppsdata ska vara uppdelade sektorsvis.

Klimatfrgan dr, kanske mer &n ndgon annan friga, global. Ddrmed &r Sve-
riges héllning internationellt, i forhandlingar och dvriga sammanhang av stor
vikt f6r om klimatarbetet ska ga framét. En svensk klimatmalsproposition bor
dérfor klargora Sveriges ambitioner i internationella klimatférhandlingar
framover. Det internationella arbetet grundas pa hemmaplan. Var egen hand-
ling och atgirder ger en trovirdighet och stark plattform for det internation-
ella arbetet. En forutséttning for Sveriges padrivande internationella roll ar att
vi i viktiga avseenden kan tjina som foregangsland. F& ldnder har sa goda
forutséttningar som Sverige har for att klara en omstéllning. Vi &r ett rikt land
med rika resurser. Vi har god tillgdng pa naturresurser sdsom sol, vind, vatten
och biobrénslen. Och vi har en medveten befolkning.

Ekonomiska styrmedel &r viktiga for att nd klimatpolitiska mal. De har vi-
sat sig vara bade verkningsfulla och kostnadseffektiva. Men for att fa en all-
mén acceptans maste de bade vara rétt utformade och inga i en sammanhéllen
politik med en bra mix av andra dtgérder som information och regleringar.

En idé som fatt stor spridning pa senare ar &r att man alltid ska ha ett styr-
medel for ett syfte och att det &r principiellt fel med ”dubbla styrmedel”. Den
uppfattningen delar inte Miljopartiet. For att dstadkomma en stor utslapps-
minskning kan det krdvas méanga atgérder parallellt.

Nedan presenteras atgérder som Miljopartiet anser kan och bor vidtas for
att minska Sveriges utslidpp av drivhusgaser.

7.2 Energieffektivisering och bostader

Energibesparingar ar det mest effektiva sittet att minska utsldppen av koldi-
oxid och bor darfor fa hogst prioritet bland styrmedel och atgérder. I EU:s nya
gronbok “Green paper on energy efficiency or doing more with less” anser
EU-kommissionen att det snabbaste, effektivaste och mest kostnadseffektiva
séttet att uppna malen i Kyotoprotokollet &r genom energibesparingar. Milj6-
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partiet har utvecklat sin syn pa och presenterat en rad forslag till atgérder for
energieffektivisering i andra sammanhang, t.ex. motionen med anledning av
regeringens proposition om energieffektivisering och en skrivelse till oljeav-
vecklingskommissionen. Hir omndmns nagra.

7.2.1 Klargor myndighetsansvar

En egen myndighet med ansvar for energieffektivisering bor inréttas. Idag har
energibesparingsfragor for lagt fokus delvis till foljd av att ingen myndighet
har detta som huvudansvar. Energimyndigheten har framst att titta pa energi-
tillforsel, Boverket och Naturvardsverket har fragan som en av manga andra.
Vi anser att kompetensen inom energieffektivisering och besparing maste
samlas och stdrkas. Detta kan ske genom att inrétta en sérskild energieffekti-
viseringsmyndighet.

7.2.2 Energibesiktning och energideklaration

EG-direktivet om energideklaration av byggnader ger en mdjlighet att astad-
komma flera saker pa en giang. Husdgare som inte dr experter far hjalp med
rekommendationer. Kopare av hus far en siffra pa vad energin kostar, vilket
gor att de kan betala mer for ett béttre hus. Det 10nar sig da béttre att isolera,
tita och byta fonster. Slutligen kan energideklarationen ligga till grund for
fastighetsbeskattningen.

7.2.3 Renovering av miljonprogrammet

Den miljon bostdder som uppfordes 1965-75 ér i stort behov av upprustning.
Om denna upprustning gors pa rétt sitt kan mycket energi sparas samtidigt
som komforten forbattras. Detta skulle eventuellt, i enlighet med Oljekom-
missionens forslag, kunna ske i ett sérskilt program for energieffektivisering
for fastighetsigare, kopplat till skatteavdrag eller ROT-bidrag, med sérskild
satsning pa utbildning av fastighetsskdotare.

7.2.4 Vita certifikat utreds

Elproducenter med leveransplikt kan ha incitament att hjédlpa kunder att
minska sin elanvidndning da detta &r billigare dn att bygga ny kapacitet. Ett
negativt resultat av avregleringen av elmarknaden ar att elproducenter forlorar
detta incitament. Incitamentet for minskad elanvidndning kan &terstéllas ge-
nom ett system dér kraftforetag aldggs att kopa in certifikat fran projekt for
eleffektivisering, s.k. vita certifikat. Miljopartiet anser att ett sddant system
bor utredas.

7.2.5 Bostider, service med mera

Anvindningen av olja inom bostads- och servicesektorn har minskat kraftigt
de senaste decennierna. Den totala energianvidndningen har didremot varit
ofordndrad. Efter skiarpningar av byggnormen under oljekrisen har anstrang-
ningarna sedan forsvagats. Det finns stora effektiviseringsvinster att himta.
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Eftersom det bevisligen gar att bygga hus utan egentligt uppvarmningssy-
stem bor detta bli standard for nya modulhus och flerbostadshus, och imple-
menteras i nybyggnadsreglerna.

Krav pa energieffektivitet bor inforas i alla eventuellt kommande ROT-
program fran 2007.

7.2.6 El och fjirrvirme

Stora gaskraftvirmeverk ar nu pa viag i Goteborg och planeras i Malmo. Nar
de ar fardigbyggda kommer de att medfora nya koldioxidutsldpp pa ndrmare
tva miljoner ton arligen. Det dr en utveckling som inger oro, da det kraftigt
forsvarar mojligheterna att nd de svenska klimatmalen péd savidl kort som
medellang sikt.

Flera beslut de senaste aren har gynnat gasbaserad kraftvirme. Men det
finns mycket som tyder pa att fossilbaserad kraftvirme har fatt en alldeles for
gynnsam behandling i skattesystemet och utsldppshandeln i relation till dess
klimapéaverkan. Regeringen bor darfor dterkomma till riksdagen med forslag
pa skattedndringar som medfor att detta atgérdas.

? All baslast for el och fjarrvirme bor vara fornybar 2015 (undantag for
reserv- och topplast samt uppstart). Styrmedel bor vara bl.a. koldioxidskatt
och minskad tilldelning av utsléppsritter.

? All effektdrivande elvirme bor avvecklas till 2020. Styrmedel bor vara
elskatt, elmarknadsreform, snabbt inférande av timméitning av el samt
vissa bidrag.

? Ett solvirmeprogram bor inféras som bygger ut solvdarmen till 5 TWh till
2015, mest till fjarrvarme.

? En storskalig demonstrationsanldggning for forgasad biomassa i kraft-
varme bor bestillas under 2007, med nddviandigt statligt stod.

? Krav pa oberoende energibesiktning fore anslutning till fjarrvirme och
fjarrkyla bor inforas.

? Nedsittning av koldioxidskatt for leverans av fjarrvirme till industrin kan
minskas i samma utstrickning som industrins koldioxidskatt hojs (se ne-
dan).

? El och fjarrvarme har fatt minskad tilldelning i handeln med utsldppsrétter,
med undantag for nya kraftvirmeverk. Riksdagen bor redan nu klargdra att
den tredje fordelningsplanen, som bdorjar gélla fran 2013, kommer att bli
mycket restriktiv i allminhet och sdrskilt vad géller el och fjarrvarme, sa-
vél ny som befintlig.

? Undantaget for torv fran koldioxid- och energibeskattning bor pa sikt tas
bort, da detta kan minska koldioxidutsldppen med ca 1,5 miljoner ton &r-
ligen.

? Skérpningar av skatt pa fossil virmeproduktion och inférande av skatt pa
fossil elproduktion kan komma att behovas.
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7.3 Industri

Industrin anvénder fortfarande stora méngder olja och andra fossila brénslen
dér det finns realistiska alternativ. Skélet till detta &r att medan hushall och
service fatt allt hogre energi- och koldioxidskatter, s& har industrin fatt ldttna-
der. Ar 1991 hade industrin full koldioxidskatt och en avsevird energiskatt.
Ar 1993 avskaffades industrins energiskatt, och koldioxidskatten sénktes till
25 procent av den allmidnna nivan. Detta ledde genast till 6kad oljeanvind-
ning. Ar 1997 hojdes industrins koldioxidskatt igen, men direfter har varje
hojning av koldioxidskatten undantagit industrin, som nu betalar endast
21 procent av den allménna nivdn. Dértill har industrin fatt billigare fjarr-
viarme, om den &r av fossilt ursprung.

I kombination med laga el- och oljepriser fram till for bara négra ar sedan
har denna foregivet industrivédnliga politik lett till en konstlat hog energian-
vandningsniva, som gor var industri srbar nir bade el- och oljepriser rusat
uppat av skdl som Sveriges riksdag och regering inte kan péaverka sirskilt
mycket. Med en béttre klimatpolitik tidigare skulle industrin ha sttt béttre
rustad.

Formagan till anpassning i olika industrier & mycket olika. Ett oljeraffina-
deri kan inte byta ut ndgon storre del av ravaran rdolja sa ldnge slutprodukten
dr bensin och dieselolja. Ett malmbaserat stalverk som konkurrerar péa
vérldsmarknaden kan inte byta ut stenkol mot ndgot visentligt dyrare bransle.
Kalk- och cementindustrin slédpper oundvikligen ut koldioxid fran kalkbrin-
ningen.

Déiremot kan det omdjligen vara nddvéndigt att pappers- och massaindu-
strin sldpper ut tva miljoner ton koldioxid fran oljeforbranning, vilket var
fallet 2005.

Industrins klimatpaverkan kommer inte bara fran anvindningen av fossila
brénslen, utan ocksa andra sa kallade F-gaser (HFC, SFs och PFC). PFC ir en
grupp av fluorkolvéten. Den viktigaste, CF4, har en global uppvarmningspot-
ential som i hundradrsperspektivet &r 10 000 génger starkare dn koldioxid.
Men det verkliga perspektivet &r inte hundra &r utan 50 000 &r, for det 4r dess
uppehallstid i atmosfiren. Den édldre delen av Kubals aluminiumfabrik i
Sundsvall ar en av vérldens vérsta utsléppare.

Miljopartiet anser att F-gaser bor regleras i linje med freonférordningen.
Minskningen ska ske med administrativa styrmedel (i huvudsak genom lag-
stiftning), inte med ekonomiska styrmedel eftersom malet &r att utsldppen ska
avvecklas helt.

Aven industrisektorn har avvecklat en stor del av sitt beroende av fossila
brénslen sedan mitten av 1970-talet. Utvecklingen har dock stagnerat de sen-
aste femton dren och nya handlingsplaner behdvs for att fa fart pa avveckling-
en. Industrins totala energianvéndning &dr ddremot ofordndrad. Det finns stora
mojligheter att ersétta mer olja, men framfor allt att minska energianvind-
ningen sé att fornybar energi kan goras tillgénglig for andra sektorer dér olja
behover avvecklas. Darfor foreslar Miljopartiet foljande:
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? Koldioxidskatten fordubblas for vanlig “l1att” industri, som inte ingar i
systemet med handel med utslappsritter. Om en villa eller ett dlderdoms-
hem viarms med olja beskattas koldioxidutsldppet med 91 6re 6re/kg, men
om en verkstadsindustri virms med olja betalar den 19 6re/kg koldioxid.
Detta anser vi inte gynnar industrin i ldngden. Forslaget presenteras i var
skattemotion som en del av den grona skattevixlingen.

? Industrin ska kunna teckna avtal med Energimyndigheten om sénkt skatt i
utbyte mot ett systematiskt arbete for att minska energianvéndningen, i
linje med det program for energieffektivisering (PFE) som redan finns for
vissa industrier nér det géller elskatt, och i linje med vad som ar vanligt i
andra europeiska lénder.

? Uppf6ljningen av kraven pa ”stdndig forbéttring” inom miljocertifierings-
systemen ISO 14001 och EMAS bor utredas. Négra fragor som bor utredas
ar ifall kravet pa stdndig forbéttring foljs upp, om foretag som inte klarar
detta behaller sin certifiering och om uppgifter om certifierade foretag kan
hallas tillgédngliga. Frivillighet ska inte vara kravldshet.

Utover detta kan viktiga atgédrder for industrin géras inom ramen for systemet
med handel med utsléppsrétter samt ett samarbete mellan klimatinvesterings-
programmet och det nyinréttade miljoteknikradet.

7.3.1 Samverkan Swentec—Klimp

Det nybildade Sveriges miljoteknikrad (Swentec) bor fa en koppling till kli-
matinvesteringsprogrammet.

Miljotekniksektorn &r en viktig ndringsgren i Sverige och gor betydande
bidrag till Sveriges export. Viktigt dr dock att sektorn inte enbart utvecklar sin
export, utan fortsétter att utveckla nya foretag, produkter, processer och andra
16sningar. Detta kan stirkas genom en starkare koppling mellan Swentec och
klimatinvesteringsprogrammet (Klimp). Det ar ocksa ett bidrag till det fram-
tida klimatarbetet.

Klimp aviserades forsta gdngen i budgetpropositionen for 2002 och dess
syften fortydligades i 2002 ars klimatpolitiska beslut. Investeringsprogram-
men &r till for att gynna projekt som leder till minskad klimatpaverkan. Av
propositionen framgar att kostnadseffektiviteten ska utgdra en viktig bedom-
ningsgrund for beviljande av projekt. Atgirderna ska i forsta hand bedémas
utifrén kostnadseffektivitetskriteriet, dvs. hur befintlig teknik billigast kan fa
en viss utsldppsminskning. I mindre omfattning kan atgirder fa genomforas
trots en lagre kostnadseffektivitet. Nya metoder och tekniker far provas dven
om kostnaderna initialt &r hoga for demonstrationsprojekt. Detta har sedan
kommit att omfatta ndgon enstaka procent av medlen.

Det som dr kostnadseffektivt pa kort sikt dr inte alltid det som &r mest
kostnadseffektivt pa ldngre sikt. Det &dr ocksa viktigt att beakta mdjligheten att
stodja utvecklingen av nya foretag, produkter och metoder som kan ge ut-
slappsminskningar i framtiden, bade i Sverige och utomlands. Riksdagen bor
fortydliga att en nagot stérre andel kan och bor anvidndas for sadana mer
framtidsinriktade satsningar. Aven dessa méste dock ingd i ett sammanhang
som gor trovérdigt att pengarna kommer till god anvéndning.
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I Swentecs uppdrag ingar att frimja utveckling, kommersialisering och
marknadsintroduktion av miljolosningar.

Ett mer formaliserat samarbete mellan Naturvardsverket och Swentec
kring Klimp skulle kunna ge positiva synergieffekter. Det skulle frimja mer
langsiktiga framtidsinriktade satsningar inom utveckling, kommersialisering
och marknadsintroduktion av klimatforbattrande 16sningar. Framfor allt skulle
ett mer langsiktigt perspektiv i beviljade satsningar kunna inforas.

Riksdagen bor séledes tydliggora att en nagot storre andel av Klimpmedlen
kan och bor anvéindas for mer framtidsinriktade satsningar pa ny teknik, i
samverkan mellan Naturvardsverket och Swentec enligt vad som beskrivits
ovan.

7.4 Transporter

7.4.1 Klimatmal for transportsektorn

For den langsiktiga trafikplaneringen ska en malbild for ett transportsystem
2020 och 2050 som uppfyller klimatmélen och andra transportpolitiska mal
tas fram med hjilp av backcastinganalys.

Dir ska ocksé ingd atgérder som kriavs nu och
framover for att nd malbilden. Malet bor foku-
sera pd vilka méngder fossil CO, som sldpps ut
fran transportsektorn som helhet och uppdelat pa

GANG
CYKEL
TAG, BUSS
SJOFART

olika delsektorer sdsom personbilar, lastbilar,
sjofart, flyg och jarnvdg. Malet bor kopplas till
de langsiktiga mal som tidigare antagits av riks- / BIL,FLYG \
dagen samt det mél om halverad oljeanvéndning

i transportsektorn till 2020 som angavs i slutrapporten frin Kommissionen
mot oljeberoende 2006. Detta bor riksdagen ge regeringen tillkdnna som sin

mening.

7.4.2 Transporthierarki

For att transportsystemet ska kunna stéllas om krévs systematiska och sek-
torsoverskridande insatser. Det dr angeldget att transportsektorns och sam-
hillets ovriga aktorer far tydliga signaler om behovet av att minska transpor-
terna och att vilja héllbara transportmedel framfor ohéllbara. Forvisso finns
héllbarhet inskrivet i transportsektorns overgripande mal, men detta anses
omfatta bade ekonomisk, social och ekologisk hallbarhet. Detta skapar en
situation dér den ekologiska héllbarheten séllan prioriteras. For sektorns olika
aktorer kan malstyrning ocksé vara svart endr det finns ménga olika mal: ett
overgripande mal, sex delmal och 22 etappmél. Att ndgon — forutom de mest
insatta politiker och tjdnstemidn som arbetar med detta pa heltid — skulle
kunna orientera sig i denna snarskog av ibland motstridiga mal ter sig osanno-
likt.

De val som gors i planering eller upphandling av transporter fokuserar ofta
pa ett specifikt mal men &r séllan optimerat for att na det dvergripande malet.
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Fokus for valen kan ocksé vara ekonomiskt eller politiskt betingat eller skifta
over tid beroende pa vem som ska gora valet och vilka personliga priorite-
ringar som finns. Det finns alltid ndgot delmal eller sektorsmal som kan an-
vindas som alibi for ett suboptimerat val.

Miljopartiet anser att samhéllet tydligare maste prioritera de transportme-
del som leder till det 6vergripande malet om klimatanpassning. Transportsek-
torn behdver ett stringent och anvéndbart verktyg for att prioritera hallbara
transporter. Det skulle tjdna som riktlinje for val av transportmedel for trans-
portorer, transportkdpare, allménhet, politiker och tjdnsteméin. En sadan pri-
oriteringsordning, eller hierarki, har ldnge anvénts med stor framgéng inom
avfallssektorn, dér olika behandlingsmetoder rangordnas efter deras ekolo-
giska hallbarhet.

En transporthierarki som bygger pa transportmedlens ekologiska héllbarhet
tar hdnsyn till firdmedlens energianviandning, brénslets ursprung samt milj6-
paverkan fran utsldapp och restprodukter. Den tar dven hinsyn till fairdmedlets
potentiella formaga att uppna hallbarhet. Hogst upp i en séddan rangordning
hamnar undvikandet av transporter, direfter gang och cykel foljt av kollektiv-
trafik, jarnvég, sjofart och slutligen bilism och flyg.

Anvindningen av en sadan hierarki gor det ocksa uppenbart att dagens ut-
veckling &r helt ohéllbar. De firdmedel som befinner sig langst ned i hierar-
kin okar mest, medan de som befinner sig ldngst upp, och som efterstrivas,
minskar. Det blir ocksa ldtt att se var styrmedel bor séttas in.

Sverige bor anta en hierarki som klart och tydligt anger vilka transportme-
del som bor prioriteras for att ekologisk hallbarhet ska kunna nas. Grunden
for en séddan hierarki maste vara de olika transportmedlens potential att vara
ekologiskt hallbara. Detta bor riksdagen ge regeringen tillkdnna som sin me-
ning.

7.4.3 Trafikverkens samarbete

Klimatanpassning av transportsystemet dr beroende av att samhéllet viljer de
klimatmadssigt bésta alternativen nér infrastruktur for transporter ska planeras
och anldggas. Idag sker ingen sddan vigning i besluten.

Istéllet &r det upp till Végverket, Banverket, Luftfartsverket och Sjofarts-
verket att utan samordning foresld vilka investeringar som ska goéras. Exem-
pelvis kan Vigverket foresld en ny eller utbyggd vig pa en stricka dér en
klimatmassigt battre 16sning vore att anldgga jarnvag eller utdka tigtrafiken.
Vigverket har i uppdrag att folja den sa kallade fyrstegsprincipen, men detta
ricker inte, vilket tydligt framgér av en utredning fran Statens institut for
kommunikationsanalys (SIKA).

Inte heller de pafoljande besluten hos regering och riksdag viger in om de
investeringar som foreslagits av de enskilda trafikverken kan 19sas pa ett
klimatmadssigt battre sétt. Samordningen i planering av infrastruktur mellan
trafikverken méste darfor forbéttras avsevirt. Allra bist vore kanske om tra-
fikslagens planeringsenheter slogs ihop till ett gemensamt trafikplanerings-
verk sa att rationella bedomningar utan konkurrens mellan trafikverken kan
ske. Ett arbete bor genast igangséttas for att utreda och foresla hur trafikver-
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kens samarbete kan forbattras i detta hdnseende. Detta bor riksdagen ge rege-
ringen tillkdnna som sin mening.

7.4.4 Kapacitetsokning i jirnvigsniitet

Jarnvagen utgor en grundbult for lang- och kortvdga resande i ett klimatan-
passat transportsystem. Kapaciteten hos det nuvarande jarnviagsnétet dr emel-
lertid for lag for att mojliggora den trafikokning som kravs nér allt fler per-
son- och godstransporter fors over fran bil och flyg till jarnvdg. Den nu gél-
lande framtidsplanen har slagit fast en investeringsniva i jarnvagens infra-
struktur som dr hogre 4n nagonsin, men ambitionen &r alltjamt for 1ag. For att
transportsektorn ska kunna nd de langsiktiga klimatmél som riksdagen har
antagit for Sverige som helhet, maste de fossilt drivna végtransporterna halve-
ras till 2020, och flygets kapacitet stanna vid dagens niva. Samtidigt visar
prognoserna over transportbehovet — eller transportonskemalet, vilket &r en
mer adekvat term i sammanhanget — att detta fortsétter att 6ka. For att klara
denna 6kning av transporter maste jarnvédgens kapacitet for bade gods- och
persontransporter fordubblas fram till 2020. Regeringens uttalade ambition i
budgetpropositionen, att en storre andel av infrastrukturinvesteringarna i
framtiden ska ga till utbyggnad av végar, strider helt mot klimatanpassningen
av transportsystemet. Istdllet méste investeringarna i jdrnvigens kapacitet
kraftigt 6ka. En snabb utbyggnad och upprustning av jarnvigens infrastruktur
pagar for narvarande. Investeringsnivan de ndrmaste aren kommer att ligga pa
11-12 miljarder kronor &rligen. Om inga nya beslut fattas kommer den dock
ater att sjunka successivt till cirka 7-8 miljarder kronor arligen efter 2010.
Ambitionen bor vara en fortvarig investeringsniva pa 12 miljarder kronor
arligen atminstone fram till 2020. Finansiering ska ske frimst genom anslag.
For att sakerstdlla en fortsatt hog investeringsniva bor arbetet med en utdokad
och forlangd infrastrukturplan for jarnvagar omedelbart igngsattas och beslut
tas senast 2008. Investeringsnivan under aren 2009—-2015 bor hojas med minst
25 miljarder kronor jamfort med nuvarande plan. Ddrmed utdkas planen
2004-2015 fran 107,6 till minst 132,6 miljarder kronor i 2004 ars prisniva.
Planen forldngs ocksa till 2020 med investeringsniva 2016—-2020 pa minst 60
miljarder kronor i 2004 &rs prisnivd. Inom den utdkade ramen ska satsningar
prioriteras pa bl.a. kapacitetsutbyggnad i storstadsomradena, Norrbotniabanan
och Gotalandsbanan. Som ett forsta steg i sékerstéllandet av investeringsnivén
bor anslaget till jairnvégsinvesteringar hdjas med 1 000 miljoner kronor 2009.

7.4.5 Jiarnvigens infrastruktur ett riksintresse

Infrastrukturprojekt ar forenade med omfattande planerings- och tillstands-
processer. Dessa dr i manga avseenden nodvandiga for att eliminera eller
minimera projektens storningar for allménheten och miljon. Det finns emel-
lertid dven problem. Ett sddant &r att kommunerna har mdjlighet att forsena
eller till och med forhindra utbyggnaden av jarnvdgar inom kommungrénser-
na. I exempelvis Lerum har utbyggnaden av jarnvégsnétet stoppats av kom-
munala intressen, trots att en utbyggnad av sparen genom Lerum é&r helt nod-
vindig for att 6ka kapaciteten i jarnvagsnitet i hela Vistra Gotaland. Kom-
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munernas mdojlighet att stoppa klimatmaéssigt motiverad utbyggnad av jarnva-
gar bor begriansas genom att sadana projekt klassas som riksintresse. Rege-
ringen bor skyndsamt aterkomma med forslag till hur sé kan ske. Detta bor
riksdagen ge regeringen tillkénna som sin mening.

7.4.6 Sikra banunderhallet

Att bygga ut kapaciteten pa jarnvégsnétet far inte innebéra att underhéllet av
banorna eftersitts. Sa &r fallet idag. Banverket saknar medel for att underhalla
banorna i hela landet och tummar ddrmed pa bade sikerhet, punktlighet och
tillforlitlighet. Fram till 2015 saknas cirka atta miljarder kronor i Banverkets
budget for underhall. For att spara dessa pengar gors nu nedskérningar i ban-
underhéllet i hela landet. Verket forsoker begrinsa besparingseffekterna pa de
mest hogtrafikerade linjerna. De storsta besparingarna kommer att goras pa s
kallade lagtrafikerade banor. Banverket har identifierat 55 banor fran norr till
soder som kommer att ldggas ned eller fa kraftigt minskat underhall — vilket i
sig dr borjan pa nedldggning. Bland dessa éterfinns till exempel Bohusbanan,
Kinnekullebanan, Stangédals- och Tjustbanan, Visterdalsbanan och manga
andra banor som anvénds och har stor utvecklingspotential. Nar vi vet att
jérnvégens kapacitet maste Oka, dr det kontraproduktivt att ligga ned vissa
banor pa grund av bristande anslag till underhéll. Banverkets anslag bor dér-
for justeras sa att banunderhéllet kan sdkras. Detta bor riksdagen ge regering-
en tillkdnna som sin mening.

7.4.7 Kompletteringar i befintlig infrastruktur for
godstransporter

En av de viktigaste atgdrderna for att kunna dka godstransporter pa jarnvig ar
att bygga ett strategiskt nit av omlastningsstationer mellan jarnvag och andra
transportmedel, s kallade kombiterminaler. Detta skulle gora det mdjligt att
Oka intermodaliteten, det vill sdga omlastningen av gods mellan olika trafik-
slag, vilket skulle gynna godstransporter pa jairnvdg. En utredning péagar for
nérvarande dér ett sddant ndt av kombiterminaler ska foreslds. Utredningen
kommer att presenteras under 2007. Under tiden finns dock behov av att
komplettera den befintliga infrastrukturen kring omlastningsstationer. Det
handlar om nya plattformar, véxlar, stickspar och andra mindre anldggningar
som kontinuerligt behdver byggas for att sldppa in mer gods pa jarnvagsnitet.
Banverkets anslag ricker inte till detta i dag, vilket medfor att godstrafikdk-
ningen forsenas och ménga transportkdpare som skulle vilja frakta pa jarnvig
tvingas hitta andra transportsitt. Banverkets anslag bor justeras si att det
mojliggor for mindre kompletteringar av befintlig infrastruktur for intermo-
dala godstransporter. Detta bor riksdagen ge regeringen tillkdnna som sin
mening.

7.4.8 Banverkets administration

Administrativt arbete dr en nddvéndighet for att en verksamhet ska fungera
effektivt. Regeringen har i budgetpropositionen foreslagit att anslaget till
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Banverkets administration ska minskas med 50 miljoner kronor per ér. Bespa-
ringen har berdknats schablonmaéssigt, ndgot underlag som visar att en sadan
besparing kan goras utan att paverka sidkerhet och kvalitet foreligger inte.
Miljopartiet anser att en sadan schablonmaéssig och illa underbyggd besparing
kan fa negativa konsekvenser. Banverkets anslag for administration bor bibe-
hallas pa 2006 ars niva. Detta bor riksdagen ge regeringen tillkénna som sin
mening.

7.4.9 Andrat utdelningskrav och bolagsordning for SJ AB

Forbéttrad infrastruktur och 6kat underhall kommer dock inte att rdcka for att
jarnvédgen ska utvecklas och bli tillgénglig. Staten maste ocksé ta ett storre
ekonomiskt ansvar for att persontrafiken uppritthalls. De senaste dren har
utvecklingen av tagtrafiken varit mycket glddjande. Resandet med tag okar
kraftigt. Men siffrorna visar inte hela sanningen. Hela 6kningen kan tillskri-
vas en 0kad pendling med regionala tdg. Det langvéga resandet med tag har
inte 0kat de senaste decennierna.

Rikstrafiken har i uppdrag att ge underskottstickning for foretagsekono-
miskt olénsam men samhilleligt angeldgen kollektivtrafik som de regionala
trafikhuvudménnen annars inte skulle ha rad att bedriva. Anslagen till upp-
handling av sddan trafik &r dock smé, for nérvarande 400—-500 miljoner kro-
nor per &r. Den upphandlade trafiken 4r darfor begransad och pa langre sikt ar
dven den befintliga trafiken pa manga hall hotad.

Tégtrafiken utanfor de mest trafikerade strdken &r dérfor gles och ofta av
dalig kvalitet. Ofta hidnger den ocksa under ett stindigt nedldggningshot.
Detta &r ett oacceptabelt forhallande. En utbyggd och vil fungerande tagtrafik
dr helt central for att transportsystemet i stort ska kunna klimatanpassas och
bli hallbart. Statens utdelningskrav pd SJ méste ses dver och bolaget maste
dven fa ett transportpolitiskt uppdrag.

Pa det regionala planet har jarnvagen ocksé stor potential for 6kad trafik, i
synnerhet med den pagaende regionforstoringen. Det finns emellertid konflik-
ter mellan en del av regionernas trafikhuvudmin och SJ. Den trafik SJ bedri-
ver styrs for ndrvarande utifran dgarens enda krav pa SJ: en tioprocentig av-
kastning pé kapitalet. Denna strdvan efter vinstoptimering kan vara svar att
forena med den trafik regionerna vill ha och &r beredda att betala for.

Trafiksatsningar maste ocksé goras pa det smaskaliga jarnvédgsnitet s att
tdgen gér dér folk bor och sé att man kan 6ka utbudet av &ndamélsenliga samt
prisvirda tigtransporter. Det regionala inflytandet och bestimmandet over
jarnvagsndtet och trafiken pa sparen maste stérkas.

Jarnvagsnitet och trafiken ar av central betydelse for det framtida héllbara
transportsystemet. MiljOpartiet anser att staten maste ta ett storre ekonomiskt
ansvar for trafiken. Detta kan delvis och pé kort sikt ske genom att statens
utdelningskrav pa SJ fordndras for den del dér bolaget har monopol och att
bolaget fér ett transportpolitiskt uppdrag. Bolaget maste ges direktiv som okar
incitamentet att 6ka det langviga resandet med tag. Detta bor riksdagen ge
regeringen tillkdnna som sin mening.
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7.4.10 Aterinfor tringselavgifter i Stockholm

Trafiken i stdderna blir alltmer intensiv, framfor allt 6kar last- och personbils-
trafiken. Denna tar stort utrymme och orsakar forsdmrad miljé pa alla plan.
Igenkorkade végar och gator, hidlsoproblem och undantrdngning av fotging-
are och cyklister dr nagra exempel, forseningar for kollektivtrafiken &r ett
annat. I Stockholm genomf6rdes under 2006 ett forsok med trangselskatter i
innerstaden. Resultatet av utvarderingen visar att atgarden var mycket lyckad.
Bokstavligen dver en natt minskade biltrafiken med 6ver 20 %, utan nagra
patagliga negativa konsekvenser. Triangseln och kderna i Stockholmstrafiken
halverades tidvis och halterna av miljo- och hélsofarliga &mnen fran biltrafi-
ken minskade dramatiskt Vid folkomrdstningen i Stockholms stad den 17
september 2006 rostade 51,3 % ja till fortsatt anvéndning av trédngselskatt i
Stockholm medan 45,5 % rostade nej. Miljopartiet anser att trangselskatterna
i Stockholm bor aterinforas senast den 1 april 2007. Dessutom bor trang-
selskatt inforas i andra storre stider, forutsatt att det — som i Stockholm —
finns ett folkligt stod. En lagéndring bor ocksa genomféras som gor det moj-
ligt for kommuner att infora trangselavgifter utan riksdagsbeslut. Detta bor
riksdagen ge regeringen tillkdnna som sin mening.

7.4.11 Statligt stod till utbyggnad av sparburen trafik i stider

Forsoket med trangselavgifter i Stockholm visade med all tydlighet hur vik-
tigt det 4r med en utbyggd och effektiv kollektivtrafik for att manniskor ska
kunna transportera sig mellan olika hallpunkter nér intresset for att aka bil
minskar. Aven ur klimatsynpunkt ger utbyggnaden av kollektivtrafiken hog
utdelning och intresset bor koncentreras till kostnadseffektiva linjesystem
som har den hogsta miljoeffekten per satsad krona. Mest effektivt och klimat-
vénligt dr den sparburna trafiken.

Pa manga hall i virlden byggs det nu sparvégar i storre stider som aldrig
forr. Dessvirre dr Sverige langt efter i utvecklingen. En viktig anledning till
detta dr att kommunerna inte har rad att bygga ut sparvédgar och pa den stat-
liga sidan saknas en myndighet som ansvarar for lokala sparvigar. Kommu-
nerna kan inte f4 nagot ekonomiskt eller praktiskt stod fran staten i denna
fraga. Miljopartiet anser att Banverket bor ges ett sddant ansvar. Det 6kade
ansvaret bor atfoljas av ett dkat anslag for statligt stod till infrastrukturinve-
steringar och spérvigsfordon. Detta bor riksdagen ge regeringen tillkédnna
som sin mening.

Det finns ett antal lampliga projekt som har ndgon grad av mognad, det vill
sdga att ett projekt har forekommit ofta i debatter och allmént accepterats.
Dessutom har fragan som regel utretts med olika grader av firdiga forslag.
Storst mognad har sddana projekt dér det redan finns en befintlig sparvig som
ar mycket latt att forlanga jamfort med att starta en helt ny sparvig.

For att den beskrivna utbyggnaden av modern sparvég i Sverige ska kunna
genomforas krivs att staten infor stod till investeringarna, lampligen 80 pro-
cent for infrastruktur inkl serviceanldggningar samt 50 procent for fordon.

Den ledande spérvédgsexpertisen i Sverige anser att det finns goda mojlig-
heter att fa igdng flera sparvigslinjer inom de ndrmaste aren. De gor en upp-
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delning i tre grupper, forst projekt som kan realiseras snabbt, dérefter projekt
som tar ytterligare nagra ér att realisera.

A-D, 13 ar.

A. Stockholm: Forldngning av Djurgérdslinjen till Centralen, cirka 1 kilo-
meter. Kostnad cirka 50 miljoner kronor.

B. Norrkdping: Forldngning till Ringdansen, cirka 3,2 kilometer. Kostnad
cirka 120 miljoner kronor.

C. Goteborg: Operaldnken, cirka 0,8 kilometer. Kostnad cirka 100 miljoner

kronor.

D. Goteborg: Norra dlvstranden, cirka 3 kilometer. Kostnad cirka 350 miljo-
ner kronor.

E-I, 3-5 ar.

E. Stockholm: Linje 4, cirka 11,9 kilometer. Kostnad cirka 480 miljoner
kronor.

F. Stockholm: Linje 7 forldngs fran Centralen till Hornsberg, cirka 3,1
kilometer. Kostnad cirka 125 miljoner kronor.

G. Malmé: Linje 2, cirka 10,5 kilometer. Kostnad cirka 450 miljoner kro-
nor.

H. Malmé: Linje 5, cirka 11,5 kilometer. Kostnad cirka 460 miljoner kro-
nor.

I.  Stockholm: Odenplan—Nya Karolinska, cirka 0,8 kilometer. Cirka 50
miljoner kronor.

J-K, 5-10 ar.

J.  Helsingborg: cirka 1 350 miljoner kronor.

K. Jonkoping: cirka S00 miljoner kronor.

Det totala anslagsbehovet for denna satsning uppgar till cirka 320 miljoner
kronor per ar under tio ar, vilket borde vara hanterbart. Om vi ser enbart till
de nirmaste fyra &ren och tar med A—D samt 10 procent for projektering for
E—K hamnar behovet runt 630 miljoner kronor for de ndrmaste fem aren, eller
cirka 125 miljoner kronor per ér, vilket torde vara fullt acceptabla nivéer
under de kommande aren.

7.4.12 Forenklingar for infrastrukturinvesteringar i sparvig

Att bygga en kommunal spéarvig &r idag forenat med en tidsddande process
som i princip gor investeringarna omdjliga. Enligt Banverket maste man soka
tillstand till en jarnvdgsplan, om man ska dndra eller bygga ett nytt ett spar
som dr langre dn 100 meter. Denna jarnvagsplan ar ungefér som en végplan,
utformad for att ge skydd for grannintressen och miljon nér ny infrastruktur
ska byggas i kénsliga miljoer. Detta forsenar sparviagsbyggen med flera ar och
fordyrar inforandet av sparvigar. Inom planlagt omrade borde det dock récka
med detaljplaneforfarandet for en ny sparvig, eftersom det redan ingér i mil-
jOprovningen. Miljopartiet anser darfor att tvdnget med en jarnvédgsplan for
inomkommunala sparvégar bor avskaffas. Detta bor riksdagen ge regeringen
tillkdnna som sin mening.

Ytterligare ett problem med dessa provningar dr att endast det nya provas
men det jamfors inte med det gamla déliga. Detta betyder att om det nya in-
nebir storningar men totalt sett dr béttre d4n det gamla far man inte realisera
det nya. Man kan sdga att det goda har blivit sin egen fiende. Det krédvs en
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lagéndring av PBL innebdrande att en véigning ska ske mot det gamla. Detta
bor riksdagen ge regeringen tillkénna som sin mening.

7.4.13 Rikstrafikens anslag for tagtrafik

Under perioden 2007-2009 anslar regeringen knappt 100 miljoner kronor till
Rikstrafikens upphandling av olonsam trafik. Av anslaget &r 2005, vilket
uppgick till 831 miljoner kronor, anvéndes 385 miljoner kronor (46 procent)
till upphandling av tagtrafik, 69 miljoner (8 procent) till busstrafik, 242 mil-
joner (29 procent) till farjetrafik och 126 miljoner (15 procent) till flygtrafik. I
varbudgeten 2006 anslog den davarande regeringen pa Miljopartiets initiativ
ytterligare 100 miljoner kronor som avsag bidrag till interregional kollektiv-
trafik med tag.

Séaledes ska upphandlingen av tigtrafik 2006 uppga till cirka 485 miljoner
kronor. Historien visar dock att Rikstrafiken tidigare har skurit ned pa upp-
handlingen av tag for att kunna 6ka upphandlingen av flyg. Under 2006 och
2007 forhandlas ocksa Gotlandsbolagets avtal for farjetrafiken till Gotland,
vilket ar en mycket osdker upphandling som kan sluta med 6kade kostnader
for staten. I detta lage anser Miljopartiet att det &r av stor vikt att anslagen till
upphandling av tagtrafik och buss inte dventyras av fordndrade prioriteringar
inom Rikstrafiken. Anslagen till upphandling av tdgtrafik under 2007-2009
bor uppga till minst 485 miljoner kronor. Detta anslag ska vara fredat mot
kostnadsokningar inom upphandlingen av andra trafikslag. Detta bor riksda-
gen ge regeringen tillkdnna som sin mening.

7.4.14 Inforande av kilometerskatt

Den viktigaste atgérden for att fa 6ver mer gods pa jarnvég &r att 1ita lastbils-
trafiken betala en storre del av de kostnader trafiken orsakar for samhillet i
form av minskad trafiksdkerhet, vagslitage, klimatpaverkan och hilsofarliga
utslapp. Okningen av godstransporter pa vig maéste begrénsas och transpor-
terna pa sikt minska kraftigt for att transportsystemet ska bli hallbart. I det
sammanhanget bor den tunga lastbilstrafikens skattebetalning baseras pé
vilken stricka fordonet kor och fordonets vikt och andra egenskaper hos det
individuella fordonet. Detta kan uppnés genom att infora en sa kallad kilome-
terskatt pa lastbilstrafiken. Detta innebdr hojda kostnader for vigtrafiken och
underléttar for en overgang till jarnvégstrafik och utdkade kombitransporter.
Kilometerskatten bor utformas sé att effekterna for regioner och branscher
blir rimliga. En siddan kilometerskatt bor inforas for tung lastbilstrafik fran
1 januari 2010. Detta bor riksdagen ge regeringen tillkinna som sin mening.

7.4.15 Minskad maximivikt for lastbilar

Varje transport ar forenad med miljopaverkan oavsett vilket fairdmedel som
anvinds. Men didrmed inte sagt att alla transporter har lika stor paverkan pa
miljon — vissa transporter paverkar omvérlden mer &n andra. Den friga som
hamnat mest i blickfanget ar transporternas utslépp av koldioxid och paverkan
pa klimatet, och i det avseendet finns det mycket stora skillnader mellan

29



Fel! Okint namn pa

30

transportslagen. Lastbil och flyg tillhor de transportslag som ger storst klima-
teffekt medan jarnvagstransporter och sjofart har liten paverkan.

Samhillet fraktar alltmer gods och alltmer av dessa transporter sker med
lastbil. Idag trafikeras Sverige av 6ver 100 000 lastbilar och godsméingderna
pa vig okar stindigt. Det orsakar stora samhéllskostnader genom végslitage,
hilsoproblem, klimatforandring, olyckor och tringsel. Det enda som idag
talar till lastbilarnas forman ar marknadspriset. Genom att lastbilarna inte
betalar sina fulla kostnader &r transporterna billiga for transportkdparna.

Det finns idag en bred enighet kring behovet att flytta 6ver godstransporter
fran lastbil till jarnvdg. Behovet av en sadan dverflyttning av transporterna till
jérnvég hélls ofta fram av politiker. Hos myndigheter och institutioner ar det
ett standigt terkommande dmne.

Men besluten uteblir. Det dr uppenbart att det mest effektiva sittet att
astadkomma en Overflyttning dr att &ndra kostnadsbalansen mellan jarnvig
och lastbilar. Men nér det kommer till kritan dr det fa politiker som har till-
rackligt mycket rag i ryggen for att kridva att lastbilstransporterna ska betala
sina egna kostnader, och ddrmed bli dyrare.

Ett starkt komplement till ovan nimnda kilometerskatt &r att ta bort det
svenska undantaget fran EU:s maximivikt pé lastbilar. I de flesta EU-ldnder
far lastbilar ha en hogsta bruttovikt pa 44 ton och en totallingd av maximalt
18 meter. I Sverige far fordonen sedan 1997 véga upp till 60 ton och ha en
langd av 25,25 meter.

I debatten om lastbilarnas maximivikt hdvdas ofta att det blir fler lastbilar
om grinsen for maximivikten sdnks. Detta resonemang utgar dock fran att
alla transporter maste ske med lastbilar, som om lastbilstransporterna inte har
konkurrens av andra trafikslag. Fakta visar emellertid att jirnvdgens konkur-
renskraft 6kar nér lastbilarnas maximivikt minskar. Med en sédnkt gréins skulle
jarnviagen kunna konkurrera pa kortare strickor &n vad den kan idag.

Nir Sverige under 1980-talet hojde den tilldtna vikten fran 51 ton borjade
godset att flytta dver frén jarnvag till lastbil. Brytpunkten for det avstdnd dér
transporter med jarnvig blev billigare &n lastbil forflyttades nistan 200 km,
vilket gor att jirnvigen idag har svart att konkurrera pad avstidnd under
550 km.
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Grafen anger hur jarnvdgens konkurrensférmaga forsdémrades nédr Sverige
Okade lastbilars maximivikt fran 51 till 60 ton. Vid en maximivikt pd 51 ton
hade jarnvégstransporterna en kostnadsfordel vid transporter 6ver 37 mil. Néar
maximivikten hdjdes till 60 ton flyttades brytpunkten till 55 mil. Kélla: Bo-
Lennart Nelldal KTH, Stockholm.

Ett annat skél att sénka lastbilarnas maximivikt dr de stora samhéllskost-
nader och trafikproblem som orsakas genom lastbilarnas végslitage. Enligt
Vigverkets sektorsrapport 2003 orsakar en fullastad 60-tons langtradare
samma slitage pa vdgbanan som 75 000 personbilar. Slitaget minskar forhal-
landevis mycket nir fordonens maximivikt minskas. American Highway
Association uppskattar att en 38-tons lastbil orsakar samma slitage som 9 600
personbilar.

Fordonens ldngd péverkar ocksa dimensioneringen av vignédtet genom att
storre och tyngre fordon krdver forstdrkning av broar, storre svingradier i
korsningar etc. Hela vigsystemet maste forstarkas och underhéllskraven okar.
Om maximivikten sénktes skulle det kunna bli billigare att anldgga nya vig-
strackor dar detta krivs.

Det generella svenska undantaget fran EU:s maximivikt bor tas bort pa
strackor ddr jarnvag och sjofart utgdr alternativ. Om den hogsta tillatna vikten
sdnks fran 60 till 40 ton — vilket &r den vikt som tillats inom resten av EU —
kommer jarnvégen att ldttare kunna éterta forlorade marknadsandelar samti-
digt som végarna blir béttre och de samhéllsekonomiska kostnaderna for
underhall och anldggning av végar, olyckor och hdlsoproblem minskar. Detta
bor riksdagen ge regeringen tillkénna som sin mening.

7.4.16 Krav pa fordonsindustrin

Person- och lastbilar star for 6ver 30 procent av Sveriges klimatpaverkan, och
det 4r den enda sektor dér utsldppen Okar. Prognoser pekar ocksa pa att ok-
ningen kommer att fortsdtta, &ven med en den forséljningsdkning av miljobi-
lar som pagar. Grundproblemet &r att trafikmédngderna okar fortare dn den
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inhemska framstédllningen och importen av fornybara bréanslen. Ett annat pro-
blem r att Sverige har en i internationella sammanhang mycket brinsleslu-
kande bilflotta. Detta beror i sin tur pa att Sverige har formansregler for tjéns-
tebilar som gynnar de tunga och energikrivande bilar som tillverkas av Volvo
och Saab.

Idag finns inga formella krav pa fordonsindustrin vad géller bilarnas kli-
matpaverkan. Inom EU finns en frivillig dverenskommelse dér bilindustrin
har atagit sig att minska de genomsnittliga utslappen av koldioxid fran fordo-
nen fran 164 till 120 gram per kilometer till &r 2012. Som jamforelse kan
ndmnas att genomsnittet i Sverige ar 2005 var 199 gram per kilometer, och att
genomsnittet bland Ericssons tjanstebilar var 6ver 240 gram samma ar.

Allt tyder dock pé att den europeiska bilindustrin inte kommer att kunna
uppfylla malet. Den svenska fordonsindustrin dr dessutom langt bakom den i
resten av EU. Miljopartiet anser darfor att regeringen bor ges i uppdrag att
utforma ett mal for genomsnittligt utslapp av fossil koldioxid fran de fordon
som séljs i Sverige. Malet bor verensstimma med det mal om en halvering
av trafikens oljeanvéndning till 2020 som antogs i slutrapporten fran Kom-
missionen mot oljeberoende.

7.4.17 Statens upphandling av miljéfordon

Staten bor foregd med gott exempel och 1 hogsta mdjliga mén bidra till en
minskad klimatpéverkan. En viktig del i detta &r att kontinuerligt 6ka andelen
miljéfordon i statens upphandling. Frén &r 2010 bor alla bilar som kops in av
staten vara miljobilar. Detta bor riksdagen ge regeringen tillkdnna som sin
mening.

7.4.18 Nationellt biogasprogram

Anvindningen av etanol som drivmedel i personbilar har 6kat kraftigt i Sve-
rige under de senaste aren. Detta ldmnar ett viktigt bidrag till minskad klimat-
paverkan, men dr dnda bara borjan. Fler och mer fornybara brénslen behdvs for
att minska oljeanvidndningen. Nista steg i denna utveckling &r att utnyttja bio-
gas. Potentialen for anvindning av biogas dr mycket stor och bdr utnyttjas
béttre. Det finns mdjligheter for ndstan varenda kommun i Sverige att ha egna
biogasanldggningar dir man anvénder till exempel restprodukter fran renings-
verken.

Sverige ska bli forst i virlden att anta ett nationellt biogasprogram, som
tacker savil anldggningar som tankstillen och fordonsstdd. Ett uppdrag bor
ges senast 1 april 2007 till en delegation, enligt nedan, att utarbeta ett pro-
gram som syftar till att ta tillvara den potential till biogasproduktion som
finns inom landet.

En satsning pa biogas bor bland annat, enligt Rivstart for en ny klimatpoli-
tik, omfatta utveckling, demonstration och kommersialisering av till exempel
storskalig biogasproduktion fran gddsel, halm, livsmedelsrester etc. samt for
distribution av biogas. Med tanke pa de stora summor det dr frigan om kan
man Overvdga investeringar &dven 1 andra icke-etanolbrinslen, fran
svartlutsforgasning eller biobrinsleforgasning.
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En strategi for ett nationellt biogasprogram bor vara att bygga upp dar av
biogas for buss, taxi etc, med syfte att avstandet mellan dessa Oar inte ska
vara alltfor stort.

Ett annat strategiskt element &r snabb uppbyggnad av mackar i till exempel
Stockholm och pa stéllen mellan de ndimnda biogaséarna. Det dr en nddvén-
dig infrastruktur, utan vilken biogasen inte kan bli av nagon betydelse.

Enligt tyska studier motsvarar potentialen for produktion av biogas i Tysk-
land ca tio ganger dagens fossilgaskonsumtion i landet. Ravaror for produkt-
ionen kan komma fran bl.a. jordbruk, skogsbruk, livsmedelsberedningsindu-
stri, storkok, avloppsreningsverk. Enligt en rapport fran Naturvardsverket
2005 kan rotning av biogas minska koldioxidutsldppen med 1,5 miljoner ton.

Biogasteknik kan ocksa bli mycket stort internationellt och kan generera
exportintdkter for svensk industri, och jobb.

EU-kommissionen presenterade i februari 2006 en EU-strategi for bio-
drivmedel. En svensk satsning bor beakta EU:s strategi och dess foljdverk-
ningar, men inte invinta dessa. Tvértom kan en svensk satsning paskynda och
paverka EU:s strategi.

En sédan satsning skulle berdra flera myndigheter, d& sérskilt Jordbruks-
verket och Naturvardsverket vad giller produktion, Vigverket och Natur-
vardsverket vad géller distribution. Huvudansvarig foreslds vara Vigverket.
Befintliga program som klimatinvesteringsprogrammet och landsbygdsut-
vecklingsprogrammet kan beroras.

Eftersom den lokala/regionala nivan &r sd viktig behdvs ocksé en stark lo-
kal initiativkraft, vilket visat sig fungera genom LIP/Klimp.

Institutionellt innebér detta bl.a.:

? En delegation for att identifiera mdojligheter och 16sningar. Déar ska finnas
foretrddare for Biogasforeningen, Petroleuminstitutet, miljo- och konsu-
mentorganisationer, fordonsindustrin, jord- och skogsbrukets organisation-
er m.fl.

? Fyraregionala samordnare for att stimulera och samordna lokala, regionala
och regionalt forankrade nationella insatser.

? Instruktioner till berdrda myndigheter att prioritera biogas som fordonsme-
del.

? En delegation for brinslebyte foreslas bildas, bestdende av foretrddare for

Biogasforeningen, Petroleuminstitutet, miljo- och konsumentorganisation-

er, fordonsindustrin m.fl.

Klimp forlangs och utokas.

Investeringsbidrag for biogasmackar, hanteras av Vigverket.

Investeringsbidrag for produktion av biogas, storskalig (som Linkdping).

Investeringsbidrag, bidrag for fordonsflottor.

Teknikutvecklingsstdd till anldggningar for gardsbaserad biogas i olika stor-

lekar.

Fortsatt stod till investeringar i tankstdllen for biogas.

Stod till effektivisering av befintligt biogasanldaggningar.

Skattestimulans till efterhandskonvertering av fordon till biogas.

Skattestimulans till ink6p av biogasdrivna fordon.

G R R R, S
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? Prioritering av biogasfordon i statlig fordonsupphandling (detta samt
ovanstdende i syfte att sékra inkop av 10 000 fordon per ar, Volvos grins
for att fortsétta produktionen).

? Prioritering av biogas inom ramen for stodprojektet Grona Bilen — under
forutséttning att det finns svensk fordonsindustri.

? Mackar vid reningsverk, investeringsbidrag och eventuella driftbidrag.

Dérutdver behovs ett understodjande utredningsarbete for:

? kartlaggning av biogasproduktions potential i ett optimalt utnyttjande av
befintlig rdvara och livscykelanalyser,

? systemstudier av hur lagring av gas kan goras billigare, hur dverskott och
underskott ska hanteras och hur metanliackage minimeras,
systemstudier av mojligheter att gora flytande brinsle av biogas,

? utvecklande av synergier mellan biogasproduktion och andra mal f6r miljo
och jordbrukspolitik: minskade utsldpp av dikvdveoxid, minskade kostna-
der for handelsgodsel (da denna kan ersdttas med jdsningsresterna) och
minskad 6vergddning.

Dessa ldggs ut pd lampliga myndigheter sdsom Energimyndigheten, Jordbruks-
tekniska institutet och Naturvardsverket eller pa externa konsulter.
Detta bor riksdagen ge regeringen tillkdnna som sin mening.

7.4.19 Satsning pa giang och cykel

Idag dr det i hog grad bilisternas behov som styr var och hur vigar anldggs
och deras utformning. Detta géller hela det allménna végnétet, men sarskilt
utanfor titbebyggda omraden dér végar och broar ofta saknar viagren for gé-
ende eller cyklister. Den som vill transportera sig pa annat sitt &n med bil gor
det ofta med livet som insats. Denna situation begransar mojligheterna att
utnyttja vignitet for andra, exempelvis cyklister, gangtrafikanter och kollek-
tivtrafik. Sverige saknar en strategi for hur anvidndningen av cykel ska under-
lattas.

En oversyn behdver goras av de kriterier som anvédnds vid utformning av
vigar med mélet att vigarna gors mer tillgédngliga for alla trafikanter. En
viktig del i detta ar att utveckla en nationell strategi for hur mdjligheterna att
anvénda cykel pa det allménna végnitet ska underldttas. Vagverket har nylig-
en fatt i uppdrag av den forra regeringen att utarbeta och foreslad en nationell
cykelstrategi. I denna bor det ingd ett mal, med aterrapporteringskrav, for
okad andel cykeltrafik av den totala andelen persontrafikresor. Detta bor
riksdagen ge regeringen tillkdnna som sin mening.

7.4.20 Okad utbyggnadstakt av kameror for
hastighetsovervakning

Automatisk hastighetskontroll med kamera, ATK, &r kostnadseffektivt och
minskar personskadeolyckor. Fasta kameror finns idag uppsatta pa specifika
vigavsnitt. Erfarenheter fran Sverige och andra lénder visar att ATK &r den
enda dvervakningsmetod som pa ett mer bestdende sitt sdanker medelhastig-
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heten. De ldgre hastigheter som é&r ett resultat av hastighetsovervakningen
bidrar ocksa till en minskad klimatpaverkan — att sdnka hastigheten pa végar-
na dr den dverldgset mest kostnadseffektiva atgérden for att minska transport-
sektorns utslépp av koldioxid.

Miljopartiet anser att utbyggnaden av kameror for hastighetsovervakning
bor 6ka. Aren 2007-2009 bor ytterligare 450 kameror sittas upp lings de
vagar dér detta 4r mest motiverat ur siakerhetssynpunkt. Detta bor riksdagen
ge regeringen tillkédnna som sin mening.

7.4.21 Flygskatt

Riksdagen beslutade i juni 2006 att infora en skatt pa flyg. Regeringen be-
myndigades att s& snart notifiering skett hos EU besluta om datum nér skatten
skulle trdda i kraft. Motivet till att skatten infors ar att dven flyget ska borja
betala for de kostnader som det férorsakar miljon, framfor allt klimateffekter-
na. Flygets klimateffekter dr storre dn for alla andra trafikslag i forhallande
till utfort transportarbete. Reguljért inrikesflyg orsakar en vixthuseffekt som
ar cirka 1,7 ganger storre dn en genomsnittlig bil med en resande. Reguljart
utrikesflyg orsakar véxthuseffekter i storleksordningen 1,25 till 1,5 ganger en
bil med en resande. Lagprisflyget och charterflyget orsakar véxthuseffekter
som ligger ndgot under (ca 80 procent) en genomsnittlig bil med en resande.
Med fler resande i bilen orsakas klart 1dgre vixthuseffekter 4n med flyg. Jim-
fort med buss ér flygets utsldpp flerdubbelt hogre. En genomsnittlig passage-
rare 1 inrikes flygtrafik orsakar exempelvis en véxthuseffekt som &r ungefar
sex ganger hogre dn vid resa i en buss med 50 procents beldggning. Resor
med tag orsakar en ndrmast forsumbar vaxthuseffekt.

En beskattning av flyget kan ha tva slag av miljoeffekter. For det forsta
kan den leda till att flyget blir dyrare i forhallande till andra trafikslag och
darmed att vissa resor stills in eller flyttas dver till andra trafikslag. I sa gott
som samtliga fall leder detta till minskad klimatpaverkan. En annan form av
miljoeffekt erhalls om skatten ocksa leder till att de flygresor som &nda ge-
nomfors gors med minsta mojliga utsldpp. Det finns flera mdjligheter att
forbdttra flygets miljoeffektivitet: genom teknisk utveckling av motorer, lat-
tare plan, fler stolar i planen och en hdgre platsbeldggning.

Det optimala séttet att lata flyget ta sitt miljoansvar vore antingen en skatt
pa flygbrinsle eller att flyget inlemmas i systemet med handel med utslapps-
ritter. Dessa styrmedel har potential att pdverka sévil valet av trafikslag som
flygets miljoeffektivitet. Tyvérr kan det droja ganska ldnge innan ndgon av
dem kan genomforas. Det pagar ett arbete inom EU i syfte att inlemma flyget
i handeln med utsldppsritter. Mycket talar dock for att detta kan komma att
ske tidigast nir nésta handelsperiod inleds 2013. Sverige bor verka for att det
om mdjligt kan ske tidigare.

En annan mgjlighet, som kan ga snabbare, dr att infora en skatt pa flyg-
brénslen. Detta dr dock inte problemfritt, dd& mojligheten dels begrinsas av
internationella avtal, dels kan leda till undandragande i form av ekonomitank-
ning i andra ldnder som &nnu inte infort en skatt. Miljopartiet foreslar att en
brénsleskatt for inrikesflyget snarast infors.
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I avvaktan pé att andra, mer optimala, styrmedel kan bli verklighet har
riksdagen beslutat att infora en flygskatt i form av en fast summa per flygbil-
jett, differentierad for inom- respektive utomeuropeisk trafik. Miljopartiet
anser att denna skatt kan leda till en 6vergang till mindre milj6forstorande
trafikslag som bil, buss eller tag. Enligt SIKA:s berdkningar skulle flygskatten
kunna innebéra en arlig minskning av koldioxidutsldppen med 100 000 ton.
Lika viktigt &r att den tydligt skulle signalera for marknadens aktorer att
statsmakterna ser allvarligt pa flygets miljopaverkan och &r beredda att gora
nagot at den.

Niér den borgerliga regeringen nu aviserat att den vill upphéva beslutet om
flygskatt, kan det av marknaden inte uppfattas pa annat sitt dn att det nu ater
dr fritt fram att planera for en fortsatt expansion av flyget, vilket kommer att
orsaka kraftigt 6kade skador pa klimatet. Detta dr i hog grad en oansvarig
politik. Miljopartiet kraver darfor att flygskatten, i avvaktan pa att mer ut-
vecklade styrmedel kan realiseras, ska vara kvar och snarast trdda i kraft pa
det sétt som riksdagen har beslutat.

7.5 Jordbruk

7.5.1 Utredning om jordbrukssektorn

Jordbruket svarade enligt STEM/NV 2002 for ca 13 procent av Sveriges sam-
lade utsldpp. Detta avser utsldpp av metan och lustgas, dvs. fran djur, godsel,
mark och vatten. Siffran inkluderar inte utsldppen frén jordbrukets anvind-
ning av el och diesel, 4n mindre produktionen av handelsgddsel (som inte
sker i Sverige).

Metan bildas som en naturlig del genom idisslarnas dmnesomsattning. I
Sverige svarar boskapsskotseln for ca 50 procent av dagens antropogena me-
tanutsldpp. En mer politiskt paverkbar del sker fran godselhanteringen. Dik-
viveoxid (lustgas) avgar framst fran kviveberikade jordbruksmarker och
jordbruket star for ca 2/3 av de svenska antropogena utsléppen.

Enligt myndigheterna har utslédppen fran jordbrukssektorn minskat succes-
sivt sedan 1990 framst pa grund av att jordbrukets omfattning och da sarskilt
djurhéllningen minskat. Minskningen inom sektorn har varit ca 8 procent.
Myndigheterna uppskattar att den minskningen kan ungefar fordubblas till
15,6 procent till &r 2010. En viktig anledning &r att antalet nétkreatur berdk-
nas minskas med nistan en fjirdedel. Berdkningen bygger pa uppskattade
konsekvenser av dndringar i jordbrukspolitiken, inte av sérskilda insatser mot
jordbrukets véxthusgasutslapp. Myndigheterna har inte vigat gdra ndgon
prognos for perioden efter 2010 pa grund av stora osidkerheter.

Jordbruket kan komma att paverkas mycket av klimatrubbningar. Férénd-
ringar inom jordbruket kan ocksa bidra till framtagning av alternativ till fos-
sila brénslen och till direkta minskningar av vixthusgasutslappen. T.ex.
slapps dikvdveoxid ut i mycket stora méngder fran olika delar av kvidvecykeln
och N,O é&r forutom en stark och ganska lénglivad viaxthusgas ocksd ozon-
skiktspaverkande. Atgirder kan tex. vara forindringar i djurhllning, an-
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vindningen av stallgddsel och handelsgddsel, hantering av stallgddsel, hante-
ring av jordbrukets restprodukter, fordndrad markbearbetning och mark-
anvindning, m.m.

Jordbrukets anvédndning av fossilbaserade ravaror ger ocksa ett stort bidrag
till klimatutsldppen. Det handlar om direkt energianvandning som t.ex. die-
seldrivna traktorer, olja for torkning samt uppvarmning av stallar och véxthus.
Det konventionella jordbruket &r ocksa en stor anvéndare av fossila branslen
genom anvindningen av handelsgddsel. Energiatgdngen for att tillverka den
handelsgddsel som éarligen forbrukas i Sverige uppgér till ca 2,4 TWh, vilket
dr i samma storleksordning som dieselanviandningen inom jordbruket (ca 2,8
TWh).

Jordbruket och landsbygden har en viktig del i energiomstédllningen savél
som for arbetet for minskad klimatpaverkan. Svikande 16nsamhet inom det
konventionella jordbruket kan med fordel balanseras av satsning pa energi-
produktion. Satsning pa lokalproduktion av fornybar energi sasom biogas,
vindkraft och solenergi bor stimuleras och underléttas fran statligt hall.

En 6vergéng till lokal KRAV-produktion minskar framfor allt behovet av
transporter av det gdrden producerar. Men det minskar d&ven behovet av ener-
gikrdvande konstgddsel och produktionstransporter d& KRAV-certifieringen
kraver en gérdsbalans. Det offentliga bor dérfor strdva mot dkad upphandling
av lokalt KRAV-producerade grodor.

Det torde saledes finnas en stor, outnyttjad potential for att minska utslap-
pen av vixthusgaser frén jordbrukssektorn. Naturvérdsverket bor fa i uppdrag
att tillsammans med Jordbruksverket foresla konkreta atgérder for att minska
jordbrukets anviandning av fossila brénslen.

Tyviérr saknas kunskapsunderlag kring vad som bor goras for att minska
utsldpp av andra gaser dn koldioxid. En utredning for att minska jordbrukets
klimatpéverkan bor darfor omgéende tillsdttas. Denna bor dven identifiera
forskningsbehov for jordbrukets klimatpéverkan.

7.5.2 Biogas frian jordbruket

Genom fermentering av stallgddsel och dven grongddsel far man fram en
virdefull gas som kan ge el och virme och pa sé sitt ersétta olja och kirn-
kraft. I jasningsprodukten finns alla ndringsdmnen kvar, och tillgéngligheten
hos dessa okar jamfort med férsk stallgddsel och grongddsel. Kvévet finns
kvar istdllet for att avgd som ammoniak och dikvdveoxid, vilket minskar
behovet av tillford handelsgddsel och leder indirekt ddrmed ocksa till mins-
kad energiforbrukning och minskade dikvaveoxidutsldpp fran handelsgodsel-
fabrik.

Det finns en mojlig synergi av ett stod till jordbruksbaserad biogasprodukt-
ion. Den behover kvantifieras, bade vad géller potential, kostnad och nytta.

Det kan mycket vil vara sé att det som ér lite for dyr energi dr billigare &n
till exempel 6kad kvéverening i reningsverk per kilo kvdve och har en klimatpo-
litisk kostnad per ton CO,-ekvivalent som dr ldgre &n priset for utsldppsritter.

Miljopartiet anser att forutséttningar for en stdrre produktion av jordbruks-
baserad biogas bor utredas. Det kan avse produktion fran bade godsel, avfall
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och energigrodor. Direkta och indirekta bidrag till minskning av utsldpp av
vixthusgaser bor uppskattas. Atgirder for att friimja jordbruksbaserad biogas
ska tas fram, antingen gardsbaserad eller i storre skala.

Biogasproduktion i storre skala ger en ytterligare mdjlighet att anvénda ga-
sen som ravara for flytande biobrénslen som syntetdiesel, metanol eller DME.

7.6 Forbranning av fossilt material 1 avfallssektorn

Mingden avfall som gar till forbranning har dkat kontinuerligt sedan deponi-
forbudet infordes. Mellan &r 2002 och 2008 véntas forbrinningen av avfall
néstan fordubblas, fran 2,8 miljoner ton till cirka 5 miljoner ton.

En stor del av det avfall som bridnns har ett fossilt ursprung och bidrar
dérmed till de svenska utsldppen av klimatstérande gaser. Enligt Renhall-
ningsverksforeningen (RVF) utgor plast cirka tio procent av innehallet i det
avfall som brinns, medan gummi, oljebaserade vitskor och andra fossila
produkter utgor ytterligare cirka 5 procent av innehallet. Sammantaget inne-
bér detta att ndrmare 750 000 ton fossilt material eldas upp &r 2008. Varje ton
fossilt avfall ger i sin tur utsldpp av tre ton koldioxid och mindre méngder av
andra véxthusgaser nir det forbrédnns. Sopforbranningen bidrar dérfor till
Sveriges klimatpéverkande utslédpp med cirka 2,2 miljoner ton ar 2008, varav
1,5 miljoner ton kommer fran plast.

Plast &r ett material som vil lampar sig for ateranviandning och atervin-
ning, och en 6kad atervinning skulle bidra till att minska de svenska utslédppen
av vixthusgaser. Ett flertal studier visar ocksa att det ur energisynpunkt ar
bittre att ateranvianda och atervinna plast dn att brénna den.

En skatt pa den fossila delen vid forbranning av hushéllsavfall har inforts
fran 1 juli 2006 bl.a. i syfte att 6ka incitamentet att sortera ut material som
kan &teranvindas eller atervinnas. Det behdvs dock ytterligare atgérder for att
materialatervinning och biogasproduktion ska 6ka. Miljopartiet anser dérfor
att regeringen ska ge Naturvardsverket i uppdrag att 6ka anstrdngningarna att
atervinna plast med malet att minska plastinnehéllet 1 det avfall som gar till
forbranning med minst 50 procent till 2010. Detta bor riksdagen ge regering-
en tillkdnna som sin mening.

7.7 Klimatfond

Oavsett vilka atgérder vi vidtar nationellt och internationellt 4r det redan for
sent att helt undvika konsekvenser av drivhuseffekten. Klimatfordndringen
har redan borjat. Ett uttryck for detta dr en 6kad forekomst av naturkatastro-
fer. Aven om det inte gir att séiga att en bestimd hindelse #r resultatet av
klimatforédndringar vet vi att vi kan rdkna med en 6kad frekvens av naturkata-
strofer. Det kommer att kosta pengar att anpassa oss till klimatstdrningar.
Miljopartiet anser att det ocksd kommer att behvas medel till en nationell
klimatfond for tdckande av framtida klimatrelaterade naturkatastrofer.



8 En sammanhallen energi- och klimatpolitik

Nar de fossila brinslena avvecklas kommer en knapphet pa energi att uppsta.
Det saknas, atminstone initialt, kapacitet att ersitta de fossila branslena med
fornybara energikéllor. Det dr darfor av stor vikt att samhéllets insatser inte
bara syftar till att ersdtta de fossila brinslena med fornybar energi utan dven
till att minska energianvéndningen Overlag. Stora insatser pa effektivisering
maste ske dven inom de sektorer som idag anvinder férnybar energi sé att
denna kan frigoras for annan anvéndning. Effektiviseringsinsatser kommer att
ske spontant i hdgre grad dn idag eftersom knappheten pa energi ocksé driver
upp energipriserna och gor det kortsiktigt 16nsamt att investera i effektivise-
ringsétgdrder. Likvil behovs politiska initiativ for att driva pa effektiviseringen.

Miljopartiet har utvecklat synpunkter pa energieffektivisering ovan och i
andra sammanhang, t.ex. i motion 2005/06:Bo18 med anledning av proposit-
ionen om energieffektivisering. I det f6ljande tar vi upp tva andra aspekter som
ar centrala for utvecklingen av en sammanhallen energi- och klimatpolitik.

8.1 Ingen plats for fossilgas

Socialdemokraternas, Vinsterns och Centerns forhallningssitt till fossilgas
har ldnge varit otydlig, ambivalent eller rentav motsédgelsefull. Detta har
framgatt under ménga ar av uttalanden av framtridande foretradare for parti-
erna. I praktisk politik har det framgétt av Energimyndighetens prognoser och
besluten om en ny gasledning mellan Tyskland och Sverige och ett gaseldat
kraftverk i Malmo. Denna otydlighet riskerar att leda till felaktiga investe-
ringar i gasprojekt och i uteblivna investeringar i projekt som riskerar att
tringas ut av en fossilgassatsning. Det leder redan nu till bortslosad tid, energi
och andra resurser i naringslivet, myndigheter och kommuner.

Darfor ar skrivningarna i klimatpropositionen ett steg i ritt riktning. Men
det &r ett allt for litet steg, och ett otydligt steg. Intentionerna méste fortydli-
gas av den nya regeringen.

Miljopartiet delar den beddmning som framfordes i 2006 érs klimatpropo-
sition att en storskalig utbyggnad av fossilgasnétet med stor sannolikhet riske-
rar att ta marknadsandelar frdn biobrdnslen. Vi héaller ocksd med om att det
dérfor dr avgorande for att skapa forutséttningar for att bryta Sveriges bero-
ende av fossila brinslen att en sddan utbyggnad inte sker. Daremot anser vi att
det dr problematiskt att den samhilleliga beddmningen av fossilgasprojekt
enbart ska goras 1 samband med tillstdndsgivningen. Regeringen har pé senare
tid gett tillstdnd till utbyggnaden av en ny gasledning mellan Tyskland och
Trelleborg, ett nytt gaseldat kraftvirmeverk i Malmo och studier for drag-
ningar av en gasledning mellan Ryssland och Tyskland bade dster och vister
om Gotland. Miljopartiet har granskat beredningen av drenden och anser att
det funnits stora brister i regeringens och myndigheternas hantering. Far vi in
gas frin Ryssland och Norge samt mer gas fran Tyskland maste gasen ta
védgen nagonstans. Mojligen kan projekten delas upp i smabitar, sd att varje
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bit for sig kan anses vara ndgot annat &n en storskalig satsning. Det blir ocksa
risken vid en sndv myndighetshantering av det slag som géllt hittills. Sam-
mantaget innebar dock besluten en storskalig satsning.

Det behdvs tydliga, klara forutsittningar for en sammanhallen klimat- och
energipolitik. Detta gynnar alla parter, bade privata och offentliga. Riksdagen
bor uttala som sin mening att den foreliggande ansékan om tillstand for forsta
etappen av den mellansvenska gasledningen &r att betrakta som en storskalig
utbyggnad.

Riksdagen bor ocksa uttala som sin mening att Sverige inte ska ansluta sig
till den planerade gasledningen mellan Ryssland och Tyskland.

Riksdagen bor vidare uttala som sin mening att det varken finns energipo-
litiska skél eller klimatpolitiskt utrymme for att 6ka ledningskapacitet for
fossilgas i Sverige, annat &n nér synnerliga skél foreligger. Ett sédant undan-
tag kan t.ex. vara en ledning frdn en hamn till en befintlig niraliggande in-
dustrianldggning som anviander mycket fossila brénslen i sin process och inte
kan ersitta dem med icke-fossila brinslen. Detta bor vara vigledande vid
bade beslut om nya gasledningar och tilldelning av utsléppsritter (savida
dessa inte auktioneras).

8.2 Ingen plats for kdrnkraft

En satsning péd forlangd kdrnkraftsdrift i Sverige motverkar syftet med sats-
ningar pé atgirder som energieffektivisering och utbyggnaden av fornybar
elproduktion. Den avleder viktiga resurser fran omstéllningen av energisy-
stemet och avvecklingen av oljeberoendet. Som framhallits ovan &r kérnkraf-
ten ett stickspar i klimatarbetet. Den viktigaste signalen om en fortsatt sats-
ning pa kirnkraft &r beslut om tillstand for investeringar i effekthdjning och
forlangd driftstid. En annan é&r tillstind for prospektering efter uran. Var och
en for sig och sérskilt tillsammans tolkas dessa som signaler om att Sverige
avser att forldnga och fordjupa sin satsning pa karnkraftssamhallet.

Fortsatt kdrnkraftssatsning okar ocksé risken for att vi tvingas acceptera
uranbrytning hir. Redan nu prospekterar utlindska bolag efter uran pa manga
hall i landet, och de anvinder Sveriges kirnkraftsprogram som ett argument
for varfor de tror det ska gé att fa tillstand att bryta uran hér trots politiskt
motstdnd. Dessutom Gverdrivs Sveriges andel av vérldens urantillgéngar. Un-
dermeningen &r di att om Sverige har 15 procent av virldens urantillgdngar ar
det oansvarigt av oss som kdrnkraftsnation att inte utvinna den. Det vi inte ut-
nyttjar sjilva vill bolagen exportera. I andra ldnder séger bolagen att det r oan-
svarigt om ldnder som bryter uran inte tar hand om avfallet frén det uran de har
slt. An sd linge har oss veterligen ingen argumenterat sd i Sverige, men det
argumentet kan komma i framtiden om vi vél tillater uranbrytning. Kérnkrafts-
inriktningen i den nya energipolitik som nu diskuteras inom EU kan samverka
med gruvbolagens intressen och 6ka pétryckningar pa Sverige att tillata uran-
brytning. De forslag som Miljopartiet stillt i annat sammanhang om ett stopp
for ytterligare tillstand for effekthdjningar och for prospektering efter uran ar
viktiga delar av en sammanhéllen energi- och klimatpolitik.



8.3 Internationellt

Klimatrubbningar och oljeanvidndningen ar ett internationellt problem. Det
behovs atgérder i andra ldnder, beslut som fattas inom EU och andra internat-
ionella sammanhang péaverkar utrymmet for nationella atgérder. Nationella
atgirder och vart internationella agerande ska vara omsesidigt understod-
jande. En politik som stodjer forskning, utveckling och ett stirkande av
marknaden for alternativ i andra lander ger béttre tekniska, ekonomiska och
politiska forutsittningar for var egen avveckling av oljeberoendet. Darfor fore-
slar vi att:

? Sverige ska driva en diskussion inom EU och andra relevanta internation-
ella fora om klimattullar pd importer fran energiintensiv industri i i-ldnder
som inte ratificerat Kyoto, motsvarande kostnaden for utsléppsrétterna for
motsvarande produktion inom EU.

? Staten ska sdkerstdlla att Vattenfalls agerande i utlandet stimmer med
Sveriges klimatpolitik, i enlighet med politiken foér en global utveckling
(PGU). Det innebér bl.a. att Vattenfall inte ska investera i eller propagera
for kolkraft.

8.4 Utvirdering av CDM

EU:s system for handel med utslédppsritter dr genom det s.k. lankdirektivet
kopplat till Kyotoprotokollets projektbaserade mekanismer. Dérigenom kan
foretag som ingér i handelssystemet direkt eller indirekt skaffa utslédppsratter
genom projekt i lainder med Kyotoataganden (J1, Joint Implementation) och u-
lander utan Kyotodtaganden (CDM, Clean Development Mechanism). Direk-
tivet sétter inget tak for hur mycket utsldppsritter som kommer in i systemet
pé det séttet, det dr upp till medlemsstaterna. Sarskilt kopplingen till CDM har
fatt héard kritik frén bl.a. miljororelsen. Man papekar att detta gor det mojligt
for i-landerna som har Kyotodtaganden att rikna tillgodo utsldppsminskningar
i lander som inte har sddana ataganden. Darmed kan man skjuta nédvéndiga
omstéllningar i EU framfor sig. Dértill kommer en rad problem med att be-
rikna nettoeffekten av projekt och bevisa att projekt inte skulle kommit till
stand utan CDM.

Syften med CDM enligt Kyotoprotokollet &r bl.a. att bidra till hallbar ut-
veckling i utvecklingsldnderna, att bidra till att uppfylla klimatkonventionens
slutmal om begrinsning av koncentrationen véixthusgaser i atmosfaren och att
bidra till att i-linderna kan fullgdra sina ataganden. Tva andra syften ar att
bidra till overforing av tekniskt kunnande till u-lainderna och att mobilisera
privat kapital for klimatarbetet.

Naturskyddsforeningen har patalat att det, i de underlag som Energimyn-
digheten och Naturvardsverket tagit fram till arbetet med bl.a. klimatproposit-
ionen, inte finns nidgon analys av de konkreta erfarenheterna av CDM. I en
egen utvirdering har Naturskyddsforeningen konstaterat:
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? att mycket litet av projekten och investeringarna sker i de minst utvecklade
landerna

? att projekt for fornybar energi och energieffektivisering far endast en liten
del av investeringarna

? att utvecklingseffekten av industrigasprojekten, som star for merparten av
utsldppsminskningarna, ar forsumbar eller ingen alls
att teknikdverforing inte &r framtréddande i flertalet av projekten
att de hoga kostnaderna for att f CDM-projekt godkdnda missgynnar
mindre projekt, samt

? att finansieringen till CDM-fonder huvudsakligen kommit fran offentliga
kallor.

Det finns andra internationella fonder som syftar till att minska utsldpp av
drivhusgaser i u-linder. Ytterligare andra offentligt finansierade satsningar,
t.ex. projekt genom de multilaterala utvecklingsbankerna som Vérldsbanken,
eller stodet fran exportfrimjande instanser som Exportkreditnimnden, kan
bidra till att 6ka eller minska klimatutslapp. Det &r troligt att det dr bade mer
dndamalsenligt och kostnadseffektivt att minska klimatutsldpp genom atgér-
der och satsningar inom andra kanaler &n CDM.

Naturskyddsforeningen har darfor foreslagit att regeringen, i enlighet med
intentionerna i regeringens politik f6r global utveckling, bor initiera en ver-
syn och analys av alla de olika kanalerna genom vilka Sverige bidrar eller kan
bidra till energiinvesteringar, -anvédndning och -forskning i u-ldnderna. Miljo-
partiet ser fordelar med forslaget. Inom ramen for den versynen bor goras en
utvérdering av hur CDM faktiskt fungerar. Det &r rimligt att man, under tiden
da statliga pengar satsas pa nya CDM-projekt, minst bor stélla samma krav pa
utvecklingseffekt, miljogranskning och deltagande som stélls i svenska bi-
standsprojekt. Projekten bor begrénsas till investeringar i sol-, vind- och bioe-
nergi samt i energieffektivisering.

8.5 Allménhetens insyn i svenskt deltagande i CDM

Som framgatt har den svenska miljororelsen skaffat sig ovérderliga kunskaper
om hur CDM fungerar i praktiken. Genom sina kontakter i utlandet har
svenska miljoorganisationer ocksa tillgang till information och erfarenheter
som kan vara svara for myndigheter att fa pd egen hand. Det svenska delta-
gandet i CDM kan fa konsekvenser for Sveriges mdjligheter att vara padri-
vande i det internationella klimatpolitiska arbetet. Svensk miljororelses kun-
skaper bor tas tillvara i det svenska arbetet. I de foreskrifter som antas for
processen for ett nationellt godkdnnande av projektverksamhet bor dérfor
framgé att miljoérorelsen ska horas rorande projekt dér Sverige dr investerar-
land.



8.6 Framtida forhallningssitt till CDM

Miljopartiet anser att det finns mycket som talar emot svenskt deltagande i
CDM. Till dess en genomgripande utvérdering av CDM och 6versyn av alter-
nativen talar for en fortsatt svenskt satsning bor Sverige avstd fran att satsa
offentliga medel i CDM och JI nédr nuvarande ataganden ar genomforda. |
stéllet bor vi oka vart klimatbistand. Dessutom bdr offentligt stdd till energi-
relaterade investeringar styras om fran fossiltbaserade projekt.

Sveriges utgangspunkt bor vidare vara att avsta ifran deltagande i CDM ef-
ter den forsta atagandeperioden. Dirtill bor Sverige redan nu besluta sig for
att avstd ifrn att sélja eller anvianda utsldppsritter forvirvade genom CDM
for att fullgora sina Kyotodtaganden eller uppfylla det nationella klimatmaélet
efter den forsta atagandeperioden.

Skilet ar att det dr uppenbart att merparten av de nedskdrningar av driv-
husgaser som behovs for att undvika en klimatkatastrof maste goras dar de
sker, i i-landerna.

De politiska realiteterna pekar 4t samma hall, detta av tre skal:

? Det ar de rika linderna som skapat problemet, i totala utsldpp och &nnu
mer per capita.

? Det ér de rika landerna som dragit historisk nytta av fossila brénslen for sin
ekonomiska utveckling.

? Det dr de rika landerna som har resurser for att utveckla ny teknik och nya
metoder for att minska utsldppen.

Givetvis dr det viktigt att ocksa lander som Indien och Kina héller tillbaka
sina utsldpp, men forutsdttningen for att fi dem med i processen ar att de
kdnner en politisk-moralisk press. De tenderar att géra som den rika vérlden
gor snarare dn som den sdger. USA och Australien som okat sina utslépp
mycket kraftigt sedan 1990, till stor del beroende pa att alltfler kolkraftverk
tagits i drift, har lag trovérdighet om de forsdker uppmana Indien och Kina att
halla tillbaka sina utslapp.

Léander som Sverige och Storbritannien, som har minskat sina utslapp, har
storre trovdrdighet, men om Sverige ska klara en del av sitt mal genom CDM
(mekanismen for ren utveckling) och JI (gemensamt genomforande) sé inne-
bér detta att vi minskar ambitionsnivan i Sverige.

Andra lander har forsatt sig i en omgjlig situation. Exempelvis kan Spa-
nien inte klara sitt ganska lindriga atagande eftersom hogerregeringen var sa
slapphént infor de stigande utslédppen fram till 2004. Den nuvarande mycket
mer ambitiosa regeringen kan inte utrétta underverk pa de fa ar som Aaterstér
till perioden 2008-2012. Darfor maste Spanien kdpa in rétter utifran for att
klara sitt dtagande.

Sverige dr inte alls i den situationen, och dérfor finns det ingen anledning
att vi ska kopa rétter utifrdn, annat &n vad vi eventuellt far in genom EU:s
interna handel med utsléppsritter.

Sverige har inte bara storre mojligheter dn andra att avsta fran att utnyttja
utslappsminskningar i u-linder genom CDM. Att gora s kan ocksé ge oss
storre trovardighet och ddrmed tyngd i framtida internationella klimatforhand-
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lingar i olika fora, bdde inom och utanfor EU. Darmed kan Sverige forvalta
och bygga vidare pa vart klimatpolitiska fortroendekapital, i stéllet for att
forspilla det.

Stockholm den 31 oktober 2006
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