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Trafiksakerhetsarbetet

Forslag till riksdagsbeslut

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om trafiksékerhet, fordon,
nollvisionen och kontroller och tillkdnnager detta for regeringen.

Motivering

Sverige har varit och dr mycket framgangsrikt i det systematiska trafiksékerhetsarbetet.
En mycket viktig del i trafiksdkerhetsarbetet dr att 0ka tryggheten for bade skyddade
och oskyddade trafikanter. Varje dag tillbringar ménga en stor del av arbetstiden i
trafiken, i personbilar, taxibilar, bussar och lastbilar. Ménga svara olyckor och tillbud
intrdffar i trafiken. Nollvisionen ar grunden for trafiksékerhetsarbetet i Sverige.
Nollvisionen ér bilden av en framtid ddr ménniskor inte dodas eller skadas for livet i
vagtrafiken. Beslutet om att arbeta efter nollvisionen har lett till fordndringar 1
trafiksdkerhetspolitiken och i séttet att arbeta med trafiksdkerhet.

Regeringen har hojt ambitionen for arbetet med trafiksidkerhet genom att besluta om
ett nytt etappmal for omkomna och skadade i trafiken. Det nya mélet innehéller bland
annat en halvering av antalet omkomna 1 trafiken till 2030. Den langsiktiga trenden ar
att allt farre skadas och dodas i trafiken, men fortfarande &r det alldeles for ménga som
far sitta livet till. Sverige har blivit vérldsledande i trafiksdkerhet. Planskilda korsningar
och mittseparering spar méinga liv. Smarta bilar, teknik, system och forbéttringar av
trafikmiljon bidrar ocksa till 6kad trafiksdkerhet. Men for att né nollvisionen maste
trafikanterna involveras mer én vad som gors idag. Trafikanter kan bli medvetna om att
de sjdlva kan spara liv genom att bete sig rétt i trafiken. Halla avstandet och hélla
hastigheten. Staten borde initiera ett folkrorelsearbete med NTF, transportbranschen och
fackforbund om ett trafiksékrare transportsystem.

Trafikmiljon blir tuffare for varje ar som gér. Under de senaste dren har ménga
allvarliga olyckor skett dir tunga fordon varit inblandade. Trafikolyckor med tunga
fordon fér ofta stora konsekvenser. Nir avstanden kortas till framforvarande bil och
olyckan dr framme kan det bli svara konsekvenser for alla inblandade. Staten bor utreda



att tillfora ett nytt hansynsmal i trafikpolitiken. Att ligga for nidra framforvarande bil ar
ett farligt beteende som trafikpolisen bor dvervaka mer. Polisen och Trafikverket bor 1
sitt trafiksékerhetsarbete arbeta mer med kontroller och arbeta forebyggande med att
tunga fordon ska hélla avstindet till framforvarande bil. Nér lastbilar kor om pa motor-
vigarna skapas det ocksd ménga tillbud. Strackorna pa motorviagarna dér lastbilar inte
fir kora om bor drastiskt forlangas.

Trafiksdkerhet bor finnas pa ett helt annat sétt 1 foretags och organisationers
arbetsmiljoarbete. Detta maste ocksé giélla de utldndska dkare som kor 1 vért land.

Beteenden av nigra enstaka forare av epatraktorer skapar stress nér det inte
underldttas for omkdrningar av andra fordon. Staten bor 6verviga att utbildning av
epatraktorforare innehaller mer trafiksékerhet.

Staten behover ocksd overviga att skirpa straffen vid trafikbrott.

Det finns exempel pa att dgare av en bil vid avyttring av den fortfarande forblir
dgare. Den anvénds av en kdpare men registreringen av dndrat dgarskap sker inte.
Parkeringsboter och manga trafikforseelser drabbar fel person. Rutiner bor ses dver hur
detta kan minskas. Det bor ocksé goras en forenkling av hanteringen av dgandet av
fordon vid ett dodsbo.
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