Riksdagens protokoll SVRIEEISGS:GWWW

2014/15:65

Tisdagen den 3 mars

Kl. 13.00-15.57
18.00-21.03

§ 1 Justering av protokoll

Protokollen fo6r den 10 och 11 februari justerades.

§ 2 Anmaélan om kompletteringsval

Tredje vice talmannen meddelade att Moderaternas riksdagsgrupp
anmalt Anti Avsan som erséttare i riksdagsstyrelsen.

Tredje vice talmannen forklarade vald till
ersdttare i riksdagsstyrelsen
Anti Avsan (M)
§ 3 Anmilan om subsidiaritetsprévning

Tredje vice talmannen anmailde att utdrag ur prot. 2014/15:19 for
torsdagen den 19 februari i drende om subsidiaritetsprovning av EU-
forslag hade kommit in fran arbetsmarknadsutskottet.
§ 4 Anmilan om fordrojda svar pa interpellationer

Foljande skrivelser hade kommit in:
Interpellation 2014/15:252
Till riksdagen

Interpellation 2014/15:252 Forsvaret och hojda arbetsgivaravgifter for
unga

av Hans Wallmark (M)
Interpellationen kommer att besvaras fredagen den 6 mars 2015.
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Skilet till drojsmalet dr att statsrddet insjuknat vid det anmélda
svarstillfdllet den 20 februari 2015.
Stockholm den 20 februari 2015
Forsvarsdepartementet
Peter Hultqvist (S)
Enligt uppdrag
Maria Hedegdrd
Expeditions- och réttschef

Interpellation 2014/15:276

Till riksdagen
Interpellation 2014/15:276 Sysselsdttning, antal arbetade timmar,
vélstdnd och produktivitet
av Jonas Jacobsson Gjortler (M)
Interpellationen kommer att besvaras tisdagen den 24 mars 2015.
Skélet till drojsmalet ar tjansteresor och sedan tidigare inbokade
engagemang.
Stockholm den 20 februari 2015
Finansdepartementet
Magdalena Andersson (S)
Enligt uppdrag
Rikard Jermsten
Expeditions- och réttschef

Interpellation 2014/15:277

Till riksdagen
Interpellation 2014/15:277 Sérskild 16neskatt for dldre
av Helena Bouveng (M)
Interpellationen kommer att besvaras fredagen den 20 mars 2015.
Skélet till drojsmalet ar tjansteresor och sedan tidigare inbokade
engagemang.
Stockholm den 20 februari 2015
Finansdepartementet
Magdalena Andersson (S)
Enligt uppdrag
Rikard Jermsten
Expeditions- och réttschef

Interpellation 2014/15:280

Till riksdagen

Interpellation 2014/15:280 Demografisk utmaning for
arbetsmarknaden
av Niklas Wykman (M)

Interpellationen kommer att besvaras fredagen den 20 mars 2015.



Skalet till drojsmaélet dr tjénsteresor och sedan tidigare inbokade
engagemang.
Stockholm den 20 februari 2015
Finansdepartementet
Magdalena Andersson (S)
Enligt uppdrag
Rikard Jermsten
Expeditions- och rittschef

Interpellation 2014/15:282

Till riksdagen
Interpellation 2014/15:282 Jernhusens konkurrens med privata bolag
av Penilla Gunther (KD)
Interpellationen kommer att besvaras tisdagen den 10 mars 2015.
Skilet till drojsmélet ar tidigare inbokade resor och arrangemang.
Stockholm den 19 februari 2015
Néringsdepartementet
Mikael Damberg (S)
Enligt uppdrag
Fredrik Ahlén
Expeditionschef

Interpellation 2014/15:286

Till riksdagen
Interpellation 2014/15:286 Planering av banunderhéll
av Margareta B Kjellin (M)
Interpellationen kommer att besvaras tisdagen den 7 april 2015.
Skalet till drojsmalet dr tidigare inbokade resor och arrangemang.
Stockholm den 26 februari 2015
Néringsdepartementet
Anna Johansson (S)
Enligt uppdrag
Margareta Gardmark Nylén
Tillférordnad Expeditionschef

Interpellation 2014/15:287

Till riksdagen
Interpellation 2014/15:287 Regeringens agerande géllande Efsi
av Jan Ericson (M)
Interpellationen kommer att besvaras fredagen den 20 mars 2015.
Skélet till dréjsmalet ar tjansteresor och sedan tidigare inbokade
engagemang.
Stockholm den 20 februari 2015
Finansdepartementet
Magdalena Andersson (S)
Enligt uppdrag
Rikard Jermsten
Expeditions- och réttschef
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Interpellation 2014/15:288

Till riksdagen
Interpellation 2014/15:288 Hogre produktivitet och fler i arbete
av Jan Ericson (M)
Interpellationen kommer att besvaras fredagen den 20 mars 2015.
Skilet till drojsmalet &r tjénsteresor och sedan tidigare inbokade
engagemang.
Stockholm den 20 februari 2015
Finansdepartementet
Magdalena Andersson (S)
Enligt uppdrag
Rikard Jermsten
Expeditions- och réttschef

Interpellation 2014/15:290

Till riksdagen
Interpellation 2014/15:290 Sociala avgifter for personer dver 65 ér
av Jan Ericson (M)
Interpellationen kommer att besvaras fredagen den 20 mars 2015.
Skélet till drojsmalet ar tjansteresor och sedan tidigare inbokade
engagemang.
Stockholm den 20 februari 2015
Finansdepartementet
Magdalena Andersson (S)
Enligt uppdrag
Rikard Jermsten
Expeditions- och réttschef

Interpellation 2014/15:297

Till riksdagen
Interpellation 2014/15:297 Ryska patryckningar mot Sverige
av Allan Widman (FP)
Interpellationen kommer att besvaras fredagen den 20 mars 2015.
Skalet till drojsmalet ar resor.
Stockholm den 25 februari 2015
Utrikesdepartementet
Margot Wallstrom (S)
Enligt uppdrag
Fredrik Jorgensen
Expeditionschef



Interpellation 2014/15:298

Till riksdagen
Interpellation 2014/15:298 Liangre och tyngre lastbilar for att
underlatta for handel och foretag
av Lars Hjdlmered (M)
Interpellationen kommer att besvaras fredagen den 20 mars 2015.
Skilet till drojsmalet dr tidigare inbokade resor och arrangemang.
Stockholm den 18 februari 2015
Néringsdepartementet
Anna Johansson (S)
Enligt uppdrag
Fredrik Ahlén
Expeditionschef

Interpellation 2014/15:299

Till riksdagen
Interpellation 2014/15:299 Den maritima strategin
av Hans Rothenberg (M)
Interpellationen kommer att besvaras fredagen den 20 mars 2015.
Skdlet till drojsmalet ar tidigare inbokade resor och arrangemang.
Stockholm den 18 februari 2015
Néringsdepartementet
Anna Johansson (S)
Enligt uppdrag
Fredrik Ahlén
Expeditionschef

Interpellation 2014/15:310

Till riksdagen

Interpellation 2014/15:310 Langsiktiga styrmedel for biodrivmedel
av Rickard Nordin (C)

Interpellationen kommer att besvaras fredagen den 27 mars 2015.
Energiministern har inte mojlighet att besvara interpellationen inom
anvisad tid pa grund av redan inbokade engagemang.

Stockholm den 20 februari 2015
Milj6- och energidepartementet
Ibrahim Baylan (S)

Enligt uppdrag

Lena Ingvarsson

Expeditions- och réttschef
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Prot. 2014/15:65 Interpellation 2014/15:317

3 mars

Till riksdagen
STYLEREF Kantrubrik Interpellation 2014/15:317 Elomradesindelningen och dess negativa
\* MERGEFORMAT effekter for Sydsverige

av Jonas Jacobsson Gjortler (M)

Interpellationen kommer att besvaras fredagen den 17 april 2015.
Energiministern har inte mojlighet att besvara interpellationen inom
anvisad tid pa grund av redan inbokade engagemang.

Stockholm den 20 februari 2015
Milj6- och energidepartementet
Ibrahim Baylan (S)

Enligt uppdrag

Lena Ingvarsson

Expeditions- och réttschef

§ 5 Arenden for hinvisning till utskott

Foljande dokument hénvisades till utskott:
Redogorelser
2014/15:PN1 till konstitutionsutskottet
2014/15:RS3 och RS4 till utrikesutskottet

§ 6 Arenden for bordliggning

Foljande dokument anméldes och bordlades:

Forsvarsutskottets betdnkanden

2014/15:FoU5 Integritetsskydd vid signalspaning i
forsvarsunderrittelseverksamhet

2014/15:F6U4 Nagra é&ndringar i lagen om disciplinansvar inom
totalforsvaret

Milj6- och jordbruksutskottets betinkanden
2014/15:MJU3 Livsmedelspolitik
2014/15:MJUS Landsbygdspolitik
2014/15:M1JU6 Fiskeripolitik

Civilutskottets betinkande
2014/15:CU6 Familjerétt

Trafikutskottets betinkanden
2014/15:TUS Cykelfragor
2014/15:TU6 It- och postfragor

Justitieutskottets betdnkande
2014/15:JuU18 Vildsbrott och brottsoffer



§ 7 Svar pa interpellation 2014/15:269 om sikerhetspolitiskt rad pa
Regeringskansliet

Anf. 1 Statsminister STEFAN LOFVEN (S):

Fru talman! Hans Wallmark har fragat mig om det sikerhetspolitiska
rddet har paborjat sitt arbete och, om sa é&r fallet, hur ofta det har
sammantritt, vilka som har deltagit, vad som har avhandlats och vilka
slutsatser som har dragits.

Svaret pa den forsta fragan dr ja. Jag offentliggjorde planerna pé att
sammankalla ett sédkerhetspolitiskt rdd den 14 november, och sedan dess
har rddet sammantrétt tre ganger, alltsd i genomsnitt ungefar en géng i
manaden.

Det sékerhetspolitiska radet har inréttats for att regelbundet kunna dis-
kutera en samordnad hantering av frdgor som ror Sveriges sékerhet i bred
bemairkelse. Jag har sjélv lett radets samtliga moten, dér dven vice stats-
ministern, utrikesministern, forsvarsministern och inrikesministern har
deltagit. Aven andra statsrad har vid behov kunnat delta i radets arbete,
liksom vissa statssekreterare. Det géller dven foretrddare for myndigheter
som har vara direkt berdrda och som fatt gora foredragningar for radet.

Det sékerhetspolitiska radet dr inte nagot beslutsorgan. Fragorna som
diskuterats av radet bereds vid behov vidare av ansvariga departement.
Bland de fragor som diskuterats hittills i radet har utvecklingen i Ukraina
och Ryssland dgnats stor uppmérksamhet. Det géller ocksa insatser mot
terrorism, bade hiar hemma och internationellt.

Anf. 2 HANS WALLMARK (M):

Fru talman! Forst vill jag tacka statsministern for att han personligen
kommer hit och besvarar interpellationen. Det uppskattas. Jag tror dess-
utom att det dr den forsta interpellation han besvarar som statsminister.
Det dr ocksa glddjande, och jag hoppas att det blir en flitig vana for stats-
ministern att besvara ledamoternas interpellationer.

Jag ska sdga att jag i grunden inte nddvéndigtvis tycker att detta med
ett sdkerhetspolitiskt rad dr en felaktig idé. Jag vill ha detta som ett grund-
ackord. Men vad som sker stort sker uppenbarligen tyst i det hér fallet.
Darfor vill jag nér det géller det sdkerhetspolitiska radet ta upp nagra fra-
gor som vilar pa mer konstitutionell grund och dessutom fora nagra siker-
hetspolitiska resonemang.

Tre génger har rddet sammantritt, sdger statsministern. Da &r det
intressant att veta vad man har kommit fram till och hur vi som riksdag har
mojlighet att granska och f6lja upp regeringens goranden och latanden. Da
ar det intressant med fragor som protokoll, hur man har tecknat ned de
slutsatser man har dragit och vilka som har deltagit i motena.

Statsministern anger i sitt svar hér att det har varit vice statsministern,
utrikesministern, fOorsvarsministern och inrikesministern men &dven i
forekommande fall statssekreterare och kanske myndighetschefer, eller i
vart fall skulle de kunna bli involverade i rddet. Da vore det intressant att
fa veta vilka som har varit dar, hur man kan f6lja upp det och framfor allt
se kopplingen mellan vad man har kommit fram till i rddet och eventuella
beslut som sedan har fattats i efterhand.

Darfor blir ocksé en direkt konkret fraga till Stefan Lofven: Ser man
nagra faror med radet, till exempel att man koncentrerar for mycket
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inflytande till en krets som man kanske inte ens har protokollforda méten
med, alternativt att det ocksé kan bli férseningar och fordrojningar till f61jd
av radet? Detta dr den konstitutionella utgangspunkten fér mina fragor till
statsministern.

Aterigen vill jag betona att jag tror att det kan finnas fordelar med ett
rad, men jag tror ocksa att det finns faror och nackdelar, och dérfor tycker
jag att det dr angelédget att Stefan Lofven finns héir i kammaren for att réta
ut nagra av de fragetecknen.

Sedan finns det de sékerhetspolitiska resonemang som man kan fora
utifrén detta. Det har varit tre méten. Statsministern anger att man bland
annat har pratat om Ukraina och Ryssland och om den internationella
terrorismen. Det &r otroligt viktiga och angeldgna fragor, och jag utgér fran
att det har varit langa och givande samtal om dem.

Niér det géller Ryssland finns det skil att vara orolig for och djupt
beklamd o6ver den politiska utvecklingen i Ryska federationen. I dag,
kanske just i denna stund, begravs Boris Nemtsov, en av de ledande
oppositionspolitikerna. Han blev skjuten pé Oppen gata i skuggan av
Kremls murar. Darfor vore det intressant om statsministern kunde l4tta lite
grann pa tacket om vad det sdkerhetspolitiska rddet har pratat om nér det
géller Ryssland och vilka slutsatser man har dragit. Det finns en hel del
ledamoter 1 kammaren som sysslar med bade forsvars- och utrikespolitik,
och det hade varit intressant att fa reda pé vilken analys man har gjort.

Nir det géller terrorism &r ju hela Europa och vérlden i praktiken
fangade av den senaste tidens héndelser — de tva allvarliga attentaten, forst
i Paris och sedan i K6penhamn — som riktar sig bade mot det fria ordet och
mot judiska trosbekinnare. Darfor finns det skél att ocksé har fundera pa
vilka slutsatser man har dragit i det sdkerhetspolitiska radet.

Avslutningsvis vill jag ocksé stdlla en konkret fradga. Det har ju varit
en del diskussion om en flygévning med USA i Estland. Dér har det
forekommit lite olika uppgifter om vad regeringen har gjort, sagt eller
tankt. DA undrar jag bara: Har just den flygévningen ocksa varit foremal
for samtal i det sédkerhetspolitiska radet?

Anf. 3 ANDREAS NORLEN (M):

Fru talman! Aven jag vill tacka statsministern for svaret pa den hir
interpellationen. Som ordférande i riksdagens konstitutionsutskott vill jag
anldgga ett par synpunkter av nirmast konstitutionell natur. Den ena géller
forekomsten av dokumentation av det sékerhetspolitiska radets arbete. Det
vore vérdefullt om statsministern kunde utveckla i vilken utstrickning som
radets verksamhet dr foremal for dokumentation inom Regeringskansliet.

Jag vill i det sammanhanget notera att konstitutionsutskottet vid ett
antal tillfallen har betonat betydelsen av att man dokumenterar arbetet i
Regeringskansliet pa ett sadant sétt att det gar att f6lja upp i efterhand vad
som har varit foremal for atgérder.

Jag har hir ett granskningsbetinkande fran 2005-2006. Just det
handlade om regeringens arbete med flodvagskatastrofen. Dar skrev
utskottet s& hir apropa den arbetsgrupp som fanns inom Regeringskansliet
da, med statsrid som hanterade katastrofen: “Harutdver konstaterar
utskottet att det vid statsrddsgruppens moten inte fordes nagra
minnesanteckningar, vilket var ett medvetet beslut mot bakgrund av att det
inte skulle fattas nigra formliga beslut. (...) I en krissituation &r



hanteringen av krisen sjélvklart Overordnad andra arbetsuppgifter.
Utskottet vill 4nda framhélla att dokumentation dven av mdten av mer
informell karaktér ar vardefull dels internt, for att sdkerstélla att det inte
uppstar osdkerhet om vad man kommit fram till och for att snabbt kunna
vidareférmedla viktig information frén métet, dels for att i ett senare skede
underlétta granskning av handelseforloppet.”

Konstitutionsutskottet har dven i andra sammanhang kommit fram till
denna slutsats: Det ar viktigt med sparbarhet och dokumentation. Jag
skulle darfor vilja fraga statsministern hur det sikerhetspolitiska radets
arbete dokumenteras, si att konstitutionsutskottet eller andra aktorer i
efterhand kan granska vad som har férekommit.

Sedan vilkomnar jag, liksom Hans Wallmark, att statsministern har
valt att besvara den hér interpellationen. Det dr utmérkt att statsministern
kommer hit till kammaren och besvarar ledaméoternas fragor.

Konstitutionsutskottet har haft synpunkter &ven pa detta och uttalat att
det &r vésentligt att det statsrad vars tjinsteutdvning en interpellation angér
ocksa dr det statsrdd som besvarar interpellationen. Det giller enligt KU
sjilvfallet ocksd statsministern “ndr frdgan géller Overgripande
Overviganden for regeringens arbete”.

Jag vill med anledning av det géra kammaren uppmaérksam pa att jag
har stillt en interpellation till statsministern om regeringens respekt for
riksdagens tillkdnnagivanden. Det &r en dn mer Gvergripande fraga for
regeringens arbete, hur man allmént i regeringen ser pd riksdagens
tillkénnagivanden — dn den om det sdkerhetspolitiska radet.

Den hér interpellationen har statsministern valt att 1ata justitieministern
besvara pa fredag. Jag skulle vilja frdga statsministern varfor han har valt
att besvara den mer nischade interpellationen om det sidkerhetspolitiska
raddet men inte min interpellation om regeringens respekt for riksdagens
tillkdinnagivanden.

Jag &r har. Statsministern dr hér. Statsministern har en konstitutionell
skyldighet att besvara ledaméternas fragor i den mén de ror 6vergripande
regeringsfragor. Det handlar inte for statsministern om att vélja fritt vilka
fragor han vill och inte vill diskutera. Statsministern hade mycket vl
kunnat besvara dven min interpellation i kammaren i dag. Jag undrar varfor
han inte gjorde det.

Anf. 4 HILLEVI LARSSON (S):

Fru talman! Jag tycker att det &r glddjande att statsministern ar hér i
dag. Under de senaste étta &ren fick vi inte se s& mycket av den forra
statsministern i riksdagen. Jag tycker att det &r foredomligt av Stefan
Lofven att han kommer hit.

Det hér visar vikten av den fraga som har tagits upp. Det géller det
sikerhetspolitiska ldget i Sverige och virlden, kopplat till det
sikerhetspolitiska radet. Jag tycker att det dr snabbt jobbat att det redan
har varit tre sammantrdden. Jag tycker inte att det viktigaste &r protokoll
och ordagrant allt som ségs pa motena. Det viktiga dr resultatet, framfor
allt det langsiktiga resultatet.
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Niér tsunamin intrédffade — det var ingenting som man kunde planera
for; det var ndgonting extraordinért — fanns det inte ndgonting sddant har.
Det blev en forvirrad situation. Det var inte s& konstigt, for det var en helt
ny situation som uppkom under en tid pa aret did véldigt mycket
verksamhet ligger nere. Men nu har vi ett rdd som kan ta tag i de kénda
hot som vi ser omkring oss. Det kan ocksa dyka upp nya hot, och dé blir
detta ett operativt organ som kan agera. I och med att det ar den hogsta
politiska ledningen fran regeringen har man befogenhet att faktiskt snabbt
fa resultat och samordna det som behdver samordnas i en krissituation. Jag
tycker att det ar véldigt positivt att det hér har inréttats.

Vi har vildigt stora hot i var omvarld — det kan man inte komma ifrén.
Detta kommer alltsé helt rétt i tiden. Har har ndmnts terrorhot, krig och
Ukraina—Ryssland-situationen. Men vi har ocksé klimathotet, som i sig &r
ett stort sakerhetspolitiskt hot men som ocksa kan leda till andra konflikter.
Man kan se att det redan har lett till vipnade konflikter ddr man sldss om
vattentillgéngar, till exempel.

Det hir &r stora fragor som vi maste forhélla oss till. Nar man tanker
pa sékerhetspolitik skulle jag 6nska att Sveriges roll inte enbart &r att tinka
pa Sverige, dven om det sjalvklart dr valdigt grundldggande och centralt.
Jag Onskar att vi ocksa ténker i storre banor. Hur kan vi samverka med
andra for en sdkrare varld? Det gynnar oss alla. Vi kan inte bara stidnga
dorren och kédnna oss trygga hir, utan vi maste vinda oss utét.

Dir gor regeringen mycket. Vi samarbetar ndra med Finland da vi ser
ett sakerhetspolitiskt hot, till exempel fran Ryssland. Stefan Lofven hade
ett mote med Angela Merkel for inte sa ldnge sedan. Vi kan se att vi lyfter
stora och viktiga sékerhetspolitiska fragor dven i det rummet.

Det hér blir mer ett operativt organ. Det &r inget organ dar man bjuder
in internationella géster, utan det skots pa andra sétt. Men jag tycker att
det dr valdigt bra att det har inréttats och att det redan har kommit till stdnd
ett antal moéten. Jag ser fram emot det fortsatta arbetet.

Anf. 5 Statsminister STEFAN LOFVEN (S):

Fru talman! Forst giller det Hans Wallmarks uppfoljande fragor. Det
dr inte ett beslutande organ. Det dr det som ar sjidlva podngen. Det &r
regeringen som beslutar, precis som vanligt. Det hér &r ett beredande och
koordinerande organ mellan de statsrdd som forvéntas ha mest inblandning
i den hér typen av fragor.

Nej, jag ser ingen fara. Regeringens arbete ska beredas pé olika sitt.
Det hér &r ett sétt att gora det ndr det géller just den hir typen av frégor.
Vi beslutar inte att detta och detta ska goras mer 4n att saker behover be-
redas. Nagonting behdver kanske tas tillbaka till rddet for fortsatt diskus-
sion. Och nér det vil ska beredas pa riktigt infor beslut &r det, som jag sa
tidigare, ansvarigt departement som bereder det, precis enligt den ordning
som finns i 6vrigt. Det &r alltsa helt 6ppet och i den meningen inget annor-
lunda dn andra statsradsgrupper.

Sedan géller det de olika sékerhetspolitiska perspektiven. Ja, det ar
precis det som jag tycker dr viktigt: att vi har det breda perspektivet. Det
har giller det som ror rent forsvar, det militdra forsvaret, av landets
granser. Men det géller ocksa miljohot. Det ndmndes nér jag introducerade
och berdttade om det sikerhetspolitiska rddet. Det handlar om terrorism.
Det handlar om it-sédkerhet. Det &r en mingd olika perspektiv dir vi



behover fundera igenom vad vi ska gora for att ytterligare stérka landets
sakerhet.

Ryssland — ja, det 4r ingen tvekan om vad som har skett i Ukraina och
vad som sker i Ukraina. Regeringen har varit tydlig inom ramen for EU-
samordningen med att Ryssland har ett stort ansvar for det som sker.
Ryssland stdder separatisterna och ddrmed den oro och det vald som har
spridits i landet Ukraina. Vi star helt inom ramen fér EU-samordningen
dér. Jag diskuterade saken forra veckan, som papekades av Hillevi
Larsson, med Angela Merkel. Det finns ingen skillnad i var uppfattning i
den delen.

Nér det giéller terrorism ar det precis samma sak. Det dr klart att vi
forhor oss om liaget. Regeringen maste forhora sig: Hur ar laget exakt nu?
Hur ménga har rest? Hur manga har kommit tillbaka? Hur kan en mojlig
fordndrad hotbild se ut, om det finns nadgon sddan? Den typen av fragor
behover vi sjilvfallet hélla oss vil informerade om.

Flygovningen &r icke diskuterad — det kan jag sédga direkt — i det
sékerhetspolitiska radet.

Andreas Norlén hade fragor om dokumentation. Det dr samma sak dér.
Det ar klart att vi for anteckningar om vi behdver gora nagonting till ndsta
mote. Men det dr inget beslutsorgan. Detta dr ett koordinerande och
beredande organ som vid behov ska ta forberedande arbete till det eller de
departement som &r berdrda av drendet.

Den hir interpellationen ror fragan om det sékerhetspolitiska radet.
Exakt vilka frdgor som kan och inte kan komma att besvaras av
statsministern maste vi f4 avgora fran fall till fall. Jag kommer saklart att
visa sé stor respekt som mdjligt for kammaren. Det tycker jag ar viktigt,
och det ténker jag halla i.

Hillevi Larsson! Ja, vi menar just det: Det hér géller inte bara Sveriges
sikerhet, utan det ar faktiskt hela vart ndromrades sidkerhet som maste
diskuteras i forldngningen. Det dr ndmligen det som utgér basen for vér
egen sdkerhet.

Anf. 6 HANS WALLMARK (M):

Fru talman! Tack for svaren och synpunkterna, statsministern!

Inledningsvis noterar jag att Hillevi Larsson, i den hér talarstolen, fru
talman, saknade den forra statsministern. Det gor jag ocksa ibland. Dar har
vi en likartad uppfattning, om &n kanske av lite olika skal.

Hillevi Larsson sa ocksa, fru talman, att det hir sdkerhetsradet skulle
kunna bli inkallat ndr en forsdmrad sdkerhetssituation intrdffar. Sedan
tolkar jag statsministerns ritt distinkta svar som att sa inte ar fallet. Det har
ju inte en operativ uppgift, utan en koordinerande.

Det ér lite olikartade uppgifter, men jag tror att statsministern ar den
som &r den korrekta uttolkaren.

Det sas ocksa hir fran talarstolen att det inte handlar om protokoll och
sadant. Det kan man ju tycka. Nu &r det hédr inte bara for formalismens
egen skull, utan det handlar om sparbarheten sa att vi ledaméter faktiskt
kan utféra véar konstitutionella uppgift, som dr att granska och folja
regeringen.

Det ar alltsd inte for att forsvara och forhindra, utan det handlar om att
ha den sparbarheten sa att vi forstar hur beslut vaxer fram men ocksa om

Prot. 2014/15:65
3 mars

Svar pd
interpellationer

11



Prot. 2014/15:65
3 mars

Svar pa
interpellationer

beslut pa olika sétt kanske har forsinkats eller pa annat sitt forsvarats
darfor att de pa nagot sitt har tvingats ta omvégen via radet.

Nu tycker jag dnda att statsministern ar tydlig, och det uppskattar jag.
Jag vill éterigen understryka att det dr bra att statsministern dr har i
kammaren och besvarar denna interpellation och understryker att det
handlar om den koordinerande uppgiften.

Da dr ett medskick, som det heter pa modern svenska, till
regeringschefen att det skulle underldtta for oss i kammaren att folja den
koordinerande uppgiften som radet har om man pé négot sitt kunde se spér
iterrdngen av vad radet har gjort, vad man har sagt, vad man har diskuterat
och eventuellt vilka slutsatser som man har dragit.

Tre moten har genomforts under statsministerns ledning. En fraga som
man kan stilla till Stefan Lofven dr d4 om det finns nagra goda och bra
slutsatser som man kan dra av denna métesform. Ar det ett uppskattat sitt
att ha den hér typen av koordinerande samtal?

Det var de konstitutionella fragorna. Jag &tervander till de
sékerhetspolitiska resonemangen.

Jag delar bedomningen av att det &dr viktigt att det &r genom EU-
koordinering vi hanterar den rétt allvarliga utmaning som Europa star infor
efter Rysslands illegala annektering av Krim och fortsdttningen av den
frysta konflikt som vi nu &r pé vig att se i forhdllandet mellan Ryssland
och Ukraina.

Jag tror ocksa att det finns en sékerhetspolitisk ambition frdn Rysslands
sida att forsdka spetta sonder denna EU-samordning, och dérfor &r det vik-
tigt att alla lander samverkar till att behalla en EU28-distinkt linje gent-
emot Ryssland, allrahelst en dag som denna nir Boris Nemtsov begravs.

Jag har nagra fragor att avslutningsvis skicka med till statsministern.
Den mycket goda idén om en Natoutredning, vill jag sidga, skulle det kunna
vara en frdga som kunde penetreras av det sakerhetspolitiska radet? Finns
det nagra tankar om att pa nagot sétt involvera foretridare for opposition-
en? | svaret framgar att det kan vara myndighetsforetradare och statssekre-
terare, men finns det nadgon tanke pa oppositionen?

Tidigare har statsministern ocksé talat om en sdkerhetsstrategi och att
det skulle inbjudas till samverkan mellan regeringssidan och oppositionen
kring detta. Ar det nigot som skulle kunna ske inom ramen for ett breddat
sakerhetsrad?

Anf. 7 ANDREAS NORLEN (M):

Fru talman! Jag tolkar statsministerns svar som att det inte forekommer
nagon egentlig dokumentation av radets arbete, vad som férekommer,
vilka fragor som har diskuterats eller vad man i 6vrigt har kommit fram
till.

Jag vill darfor paminna om att det citat som jag laste upp ur ett KU-
betéinkande dr nio ar gammalt, fran varen 2006. Fragan man maste stilla
sig & om den nuvarande regeringen inte har for avsikt att lara sig
nagonting av de erfarenheter som har dragits av tidigare regeringar och
KU:s granskning av deras arbete. Slutsatsen som KU drog véren 20006,
alltsa for nio ar sedan, var ju att dokumentation dven av moten av mer
informell karaktér dr vardefull av ett antal olika skal.



Jag kan dven citera ett annat KU-betdnkande, fran riksmétet 2012/13,
dér det stér att "dokumentation av kontakter &r en nodvandig forutsittning
for en efterfoljande kontroll”. Det handlar alltsd om informella kontakter.

Jag vill darfor uppmana statsministern att tdnka om i det hér avseendet
och faktiskt folja de rdd som konstitutionsutskottet har gett nir det géller
dokumentation dven av mer informella 6verlaggningar.

Jag noterar dven att statsministern inte riktigt svarar pa min friga om
varfor han viljer att ga upp i den héar debatten men véljer att inte svara pa
min interpellation. Jag vill betona att statsministern inte kan se
ledaméternas interpellationer som ett smorgasbord déar han plockar de
godsaker han vill. Det &r naturligtvis mer statsmannamaéssigt att diskutera
sdkerhetspolitik &n det trakiga tragglandet med tillkénnagivanden fran en
besvirlig riksdagsmajoritet, men icke desto mindre handlar det om
overgripande fragor for regeringens arbete.

Darfor skulle jag i all 6dmjukhet vilja be statsministern att sluta plocka
russinen ur den konstitutionella kakan och faktiskt svara pa dvergripande
frdgor vad géller alla interpellationer.

Anf. 8 HILLEVI LARSSON (S):

Fru talman! Jag vill fortydliga det jag sa: Jag saknar inte Reinfeldt som
statsminister, men vi saknade honom i interpellationsdebatterna. Inte en
enda gang under atta & kom han hit. Dir har Stefan Lofven visat
framfotterna; det var ju inte s lange sedan valet.

Om vi atergér till det sékerhetspolitiska radet &r det sa att regeringens
sammantriden inte dr offentliga. Radet bestar av delar av regeringen —
statsministern, vice statsministern med flera — och darfor dr det kanske inte
sé konstigt om man inte kan ldsa ordagrant vad som ségs dér.

Jag tror att det &r bra att vi &nda har ett rdd dir man fokuserar pa
sdkerhetspolitiken, och det dr ju verkligen tunga ministrar som deltar. Det
ar utrikesministern, forsvarsministern och sa vidare.

Det viktiga ar vad som kommer ut av detta i férlangningen, och jag ar
helt dvertygad om att det kommer att leda till ett véldigt vdl forankrat
sdkerhetspolitiskt arbete bade kortsiktigt och langsiktigt. Det har redan
varit tre moten, och det visar att detta inte bara &r nagon tillfdllig grej utan
aterkommande. Sjdlvklart involveras detta i regeringens arbete och dvriga
Myndighetssverige nér det kommer till att eventuellt genomfora saker och
ting.

Jag kan darfor inte forsta varfor det hér ses som ett hot. Nér det blir till
reella beslut kommer vi ju alla att f veta det, och dé ar det den vanliga
beslutsgéngen som giller.

Det nya med Stefan Lofven ar att han blev ordférande i det
sikerhetspolitiska radet och dven det innovationspolitiska radet. Det ar ett
sétt att verkligen uppgradera viktiga omraden. Men han kan forstés inte
vara ordforande i allt. Han kan heller inte besvara alla interpellationer, men
han visar en vildigt tydlig ambition pa ett valdigt viktigt omrade.

Anf. 9 Statsminister STEFAN LOFVEN (S):

Fru talman! Jag vill borja med att sdga att det ar regeringen som
beslutar, det dr regeringen som drar de skarpa slutsatserna och det &r
sjdlvfallet ocksa regeringen som ar ansvarig for den dokumentation som
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kan gora att riksdagen kan folja regeringens arbete. Detta ténker
regeringen gora.

Det innebér i det hér fallet att vi saklart for minnesanteckningar ver
vad vi har sagt for att vi ska komma ihdg vad vi tinkte diskutera vidare
nista ging. Det innebdr diremot inte att vi pa radet fastslr viktiga
slutsatser som &r regeringsbeslut. Jag dr véldigt noga med att dra den
linjen. Hela regeringen ar ansvarig for regeringens arbete, och da kan man
inte begrédnsa regeringens befogenheter i den andra @nden sa att det bara &r
nagra som ska f& gora detta.

Detta &r ett koordinerande och forberedande organ, och regeringen &r
Overens om att det 4r bra om ett antal statsrad kan fa ett mer fokuserat
ansvar for att koordinera dessa drenden. Men besluten ligger hos regering-
en, och dokumentation ska sjélvfallet ske pé ett sddant sitt att
regeringsbesluten kan granskas av riksdagen.

Det ar viktigt att ha sagt detta.

Nir det giller en Natoutredning &r det dubbelnej — jag dr ledsen, Hans
Wallmark. Det &r enligt min uppfattning fel i sak, och det &r definitivt inte
en sak som ska behandlas av detta rad. Det hér r, som jag sa, ett rdd som
ska forbereda lite.

Nir det géller inbjudan av oppositionen till ett sddant hér rad sa jag till
de Ovriga partiledarna i samband med ett mdéte som vi hade om
ubéatsincidenterna i1 fjol att vi vill inleda en diskussion om en
sakerhetspolitisk strategi nér regeringen har kommit till det stadiet av
arbetet. De andra partiledarna ska alltsa bjudas in innan vi gér vidare med
ett sadant arbete, och det kommer att komma en sadan inbjudan. Jag kan
inte séga nir, men forberedelser pagar.

Niér det géller EU-samordningen och sddant som Hans Wallmark ocksa
tog upp delar jag helt den uppfattningen, och det har jag sagt tidigare. Pa
det senaste Europeiska radet tog jag sjélv upp att det nu ar oerhort viktigt
att vi haller ihop och dessutom forbereder oss inom ramen for EU s3 att vi
bade kan forldnga och utvidga sanktioner mot Ryssland om det skulle vara
sa att verkligheten kréver detta.

Hittills har det varit sa. Vi vet dock alla att inte alla nationer tycker att
det ar bist att g4 vidare med sanktioner. Regeringen vidhéller den
synpunkten, och vi manar mycket om EU-samarbetet. Det var ett av skélen
till att jag tyckte att det var viktigt att snabbt tacka ja till inbjudan fran
Angela Merkel, Tysklands forbundskansler. Tyskland ar ett oerhort viktigt
land i detta arbete, och Tyskland dr en viktig strategisk partner for Sverige.
Det ér ett sétt att stdlla upp for EU-samordningen och bidra sa gott Sverige
kan.

Anf. 10 HANS WALLMARK (M):

Fru talman och herr statsminister! Jag tror att vi kommer att ha
anledning att aterkomma till frdgan om en Natoutredning. Vi kan dérfor
lamna just den fragan for i dag.

Vi kan trita om exakt hur mycket och pa vilka grunder vi saknar
Fredrik Reinfeldt i riksdagens talarstol. Dock vill jag pAminna kammarens
ledaméter om att Fredrik Reinfeldt var som statsminister hér och
besvarade interpellationer. Det gor Stefan Lofven nu ocksd, och det &r
forsta gngen han #r hir. Aven jag kommer att fora anteckningar om hur



manga ganger det blir totalt sett under den tid som Stefan Lofven ar
statsminister.

Lat oss dterkomma till det sikerhetspolitiska radet. Det har varit tre
moten. Ar det ndgra slutsatser pa rent praktisk organisatorisk grund som
Stefan Lofven tycker att han kan dra efter de genomforda motena?

Det ér gléddjande att tanken pé att bjuda in en storre krets att fora samtal
om en sikerhetsstrategi vidhalls. I det sammanhanget kan man pdminna
om att EU under &ret kommer att ta fram en sékerhetsstrategi och global
strategi for EU. Jag wvet att arbetet har pabodrjats inom
Utrikesdepartementet, och det var ocksa foremal for forsvarsministrarnas
mote 1 Riga for nagra veckor sedan. Vi fran kammarens sida kommer att
folja och granska vad regeringen gor och Sveriges insatser nér det géller
EU:s sékerhetsstrategi och globala strategi.

Ett omrade som jag tycker att man kan ta upp i det sidkerhetspolitiska
radet nir bade statsministern och vice statsministern har mojlighet att triaf-
fa varandra &r synen pa till exempel flygdvningar. Det har framkommit att
a ena sidan Miljopartiet har varit kritiskt till att ha flygévningar med USA
och i viss mén Nato, men framfor allt specifikt med USA, dér & andra sidan
Socialdemokraterna har varit gladjande tydliga, ndmligen att det ingér som
ett led i Sveriges forsvars- och sékerhetspolitiska 6vervaganden att ocksa
trdna och 6va med andra ldnder, inte minst Nato och USA. Det ir en
intressant skillnad. Det &r en frdga som skulle kunna penetreras av det
sékerhetspolitiska radet.

Anf. 11 Statsminister STEFAN LOFVEN (8S):

Fru talman! Jag ténker inte ldgga mig i1 diskussionen om forre
statsministerns goranden och ldtanden i denna kammare. Det far Wallmark
och Larsson klara ut.

Har vi dragit ndgra slutsatser? Vi informerar oss om till exempel terror-
ism och situationen pa marken i Ukraina. Varje statsrdd kan sedan utifrén
respektive ansvarsomrade forbereda eventuella regeringsbeslut.

Vi stoder sjalvfallet den sédkerhetspolitiska strategin for EU. Det ar
viktigt att det finns ett svenskt perspektiv och ett vidare perspektiv dér
Ostersjon, Norden, Baltikum och EU ingir samt ett globalt perspektiv.
Alla de perspektiven maste vara med i det sdkerhetspolitiska ténket.

Med all respekt for Hans Wallmark ténker jag sjdlv besluta om vilka
fragor som ska tas upp i radet. Vilka fragor som ska tas upp kommer inte
att vara till allmén diskussion i parlamentet. Det giller inte heller
flygdvningar. Det méste finnas en ordning dir regeringen kan koordinera,
forbereda och bereda eventuella beslut pa det sétt regeringen har att gora
sadant. Regeringen har sedan ett ansvar for att visa hur arbetet har gétt till,
och dokumentationen ska ske pa ett korrekt stt. [ gvrigt forbehaller vi oss
rdtten att sjélva avgora vilka fragor som behover diskuteras dér.

Overliggningen var hirmed avslutad.
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§ 8 Svar pa interpellation 2014/15:263 om vargpolitiken

Anf. 12 Statsrddet SVEN-ERIK BUCHT (S):

Fru talman! Daniel Béckstrom uttrycker en oro for
rovdjursforvaltningen i Sverige. Regeringen anser att Sverige ska ha en
langsiktigt  livskraftig vargstam. Det Overgripande maélet f{or
rovdjurspolitiken 4r att varg och andra rovdjur ska ha gynnsam
bevarandestatus samtidigt som tamdjurshallning inte patagligt forsvaras
och socioekonomisk hénsyn tas. Rovdjurspolitik dr en samhéllsfraga. Det
dr en balansakt déar flera olika intressen star mot varandra. Méanniskor och
rovdjur ska kunna leva tillsammans, och darfor &r det viktigt att vi gor vad
vi kan pé alla plan for att det ska fungera s& bra som mojligt. Vi maste ha
en politik som vdrnar bade ménniska och djur.

Vi kan gora mer ndr det géller forvaltningen av den svenska
vargstammen. I Sverige har vi en god bild av hur manga vargar som finns.
Men vargpopulationen &r under stindig fordndring, och forutsittningarna
for vargens fortlevnad paverkas kontinuerligt av manga olika faktorer. For
en framgéngsrik forvaltning av varg ar det nddvindigt med en vil
genomarbetad bild av vargens bevarandestatus som uppdateras
allteftersom forutsittningarna for vargens fortlevnad forandras.

Beslutsgangen nér det géller licensjakt bor ses Over for att sékerstélla
att den &r transparent och réttsséker samt forenlig med EU-rdtten. Beslut
om licensjakt efter varg tagna av lansstyrelsen kan enligt jaktforordningen
inte Overklagas till domstol, vilket &r en beslutsgdng som kritiserats. For
niarvarande pagar en provning av denna frdga 1 Hogsta
forvaltningsdomstolen. Vi foljer utvecklingen noga.

Hur det blir med licensjakten efter varg vintern 2016 aterstér att se. Vi
har en regionaliserad vargforvaltning. Naturvardsverket har delegerat
ritten att besluta om licensjakt efter varg till lansstyrelserna i det mellersta
forvaltningsomradet. Denna delegation har tidsbegrénsats till den 15
februari 2017.

Anf. 13 DANIEL BACKSTROM (C):

Fru talman, drade riksdagsledaméter och ministern! Jag far tacka for
svaret pa denna interpellation.

Vargpolitiken har vi diskuterat tidigare i kammaren. Det &r en fraga
som berdr stora intressen pa Sveriges landsbygd, och det borde vara en
viktig fraga for vart landsbygdsdepartement och for ansvariga politiker.

Det &r mars manad, och det &r varens tid. Tiden gér fort. Just nu fods
lammungar och andra ungar till djuren ute i bygderna. Bland annat
kommer det att fodas ett antal nya vargvalpar i ar. Det vet vi eftersom det
finns ménga grupperingar som den hér tiden pa aret forbereder for nya
valpkullar.

Den nya generationen kommer att fordndra kartan ytterligare. Vi kan
folja de senaste arens utveckling, framfor allt i de lan som é&r hart drabbade
med en stor population av vargar. Vi pratar om Virmland, Orebro och
Dalarna. Dér kan vi se att reviren har blivit fler och geografiskt mindre.
Det har 6kat trycket i sociala fragor och i djurhéllningen av bade den tama
och den vilda boskapen.

I vinter har det bedrivits forvaltningsjakt i utvalda revir, och den har
varit framgéngsrik. Det gick relativt 1att att filla de djur man pa forhand



hade planerat for. Bland annat har man i Vérmland konstaterat att
forekomsten av varg i reviren var betydligt storre &n man pé forhand hade
raknat med. Man upptédckte ocksa att fler revir hade bildats i dessa
omraden, och att man avlivade djur som horde till andra revir dn de
planerade.

Vilken helhetsbild har vi egentligen av antalet vargar i vira bygder?
Hur ménga finns i dag i skogen, och hur manga kommer att finnas nésta
gang vi debatterar fragan i kammaren? Jag tror att helhetsbilden &r
betydligt mer annorlunda &n vad myndigheterna redovisar. Det finns fler
vargar, och det paverkar trycket i de bygder som berdrs i dag.

Jag lyfter fram interpellationen i dag utifran artikeln som ministrarna
Romson och Bucht presenterade i Svenska Dagbladet torsdagen den 5
februari. Det var fem punkter med atgérder for att fa en langsiktigt hallbar
vargstamsforvaltning som presenterades.

Man skriver: ”’I dag &r vargen hér for att stanna. Det &r ett tecken pa att
djurlivet i vara skogar blir rikare ... Det innebér att vi méste jobba vidare
for att fi en politik som vérnar bade ménniskan och djuret.”

Man skriver ocksa att “tamdjurshallning inte patagligt forsvaras”. Den
formuleringen kan man fundera pa: att tamdjurshéllning inte patagligt
forsvéras. Ja, vill man ha en balanserad rovdjurspolitik dr det dar fokus
ligger, for jag kan dra slutsatsen att det &r helt okej for ministrarna att
tamdjursforhéllningen férsvaras — dock inte “’patagligt”. Det &r en oerhort
viktig markering for alla de eldsjdlar och djurhéllare runt om i landet som
dagligen méter utmaningarna med en véldigt stor vargstam.

Man berdr i svaret som vi har fatt presenterat i dag inte mycket av de
socioekonomiska konsekvenserna. Jag upplever heller inte att ministern
berdr vilka ambitioner som finns for att utveckla landsbygden i de hér
omrédena. Jag hade mycket hellre hort om en strategi fran ministern for
att utveckla djurhllningen i stéllet for att lagga fokus péd en starkare
vargstam.

Anf. 14 LARS TYSKLIND (FP):

Fru talman! Nar vi diskuterar varg har det en tendens att bli mycket
svart eller vitt, men fragan ser faktiskt inte ut pa det sittet.

Det som foranleder den hér viktiga interpellationen ar precis det som
Daniel Béckstrom sa: att regeringen aterigen vill utreda bevarandestatus
och licensjakt. Vad man kan fraga da tycker jag inte besvaras sdrskilt vl
av dagens svar: Vad dr det som konkret har dndrats som foranleder ett
sadant beslut? Jag har alltid uppfattat det som att Socialdemokraterna och
Alliansen har varit relativt dverens i den hér fragan — &ven Folkpartiet i det
sammanhanget.

Landsbygdsministern skriver att Sverige ska ha en langsiktigt
livskraftig vargstam. For mig och Folkpartiet betyder en livskraftig
vargstam per definition att den ar jaktbar. Det kan vi nog vara 6verens om.

Jag skulle dnda vilja ta fasta pa det som det mycket handlar om, det
som ocksé Daniel Béckstrom tar upp: oron hos de berérda ménniskorna,
de som bor i trakter med mycket varg.

Signalerna att man aterigen ska utreda tror jag far ménniskor att kénna
—visa av skadan, skulle jag vilja pasta, och oberoende av vem som har
styrt och stéllt: Ska vi dterigen inte fa vara med och paverka?

Prot. 2014/15:65
3 mars

Svar pd
interpellationer

17



Prot. 2014/15:65
3 mars

Svar pa
interpellationer

Det ér bristen pa dialog och pa forstaelse for svarigheten att leva
tillsammans med varg som har skapat egentligen helt onddiga
motséttningar. Manniskor maste i alla sammanhang kénna att de kan vara
med och péverka sin situation. Det dr vl bristen pa det som har skapat
tonldget i debatten som har varit.

For att se tillbaka pd vinterns licensjakt tror jag att landsbygdsministern
fér tillsta att det kom dubbla budskap fran regeringen. Det var nistan sa att
vi fick dem samtidigt i samma direktsdndning i tv: Forst sa
landsbygdsminister Bucht att han i princip vilkomnade vargjakten. Strax
efterat sa miljoministern att hon tyckte att det var olyckligt. Det ar klart att
sadana typer av dubbla budskap fran regeringen forvirrar de ménniskor
som berors.

Vi talar nu om att vi ska ha en langsiktigt hallbar vargpolitik. Det &r vi
nog alla besjdlade av att vi faktiskt ska ha. Samtidigt maste vi naturligtvis
ritta in oss efter EU-reglerna.

Det ir en sjélvklarhet att EU:s art- och habitatdirektiv ska gélla dven i
Sverige. Men det finns manga andra punkter dar vi de facto nationellt styr
och stiller om hur man ska uppfylla de kraven. Det 4r ju inte sé att vi exakt
foreskriver hur man ska gora det eller pa vilken niva besluten ska tas.

Vi tycker fran Folkpartiets och min sida att vi har kommit langt i den
diskussionen och fatt kinslan att vi nu har mojlighet att fatta regionala och
lokala beslut, naturligtvis utifran en stindig uppfoljning av
bevarandestatus.

Man kan nédstan fa intrycket att regeringen séger att man ska utreda
bevarandestatus igen for att kunna ha en licensjakt som ar relevant. Men
varje ars beslut om licensjakt bygger ju pa att man har gétt igenom detta.
Det dr en kontinuerlig process. Man maste inte ta jittestora omtag hela
tiden.

Aterigen vill jag lyfta fram att vi méste ta de méinniskor det berér och
deras oro pa allvar och lata dem vara med vildigt centralt i dialogen.

Anf. 15 EMMA NOHREN (MP):

Fru talman! Vi har hort interpellanter efterfraga dialog i vargpolitiken
och séga: Varfor gér man det hir nu nér vi dntligen har kommit fram? Men
det handlar ju om att vi tidigare har haft en avsaknad av dialog.

Vi har haft ett beslut pa hur ménga vargar vi ska ha i Sverige — ett
politiskt grundat beslut. Forskarna som har tagit fram underlaget har till
och med gatt ut i vdl ansedda tidningar som Nature och sagt: De har
missbrukat mitt underlag. Det hér ar inte rétt.

Vad regeringen har gjort dr att komma fram till en 6verenskommelse
om hur vi ska g vidare som bygger pa just dialog och samsyn. Vi vill ge
mer pengar till forebyggande atgarder och till att utreda detta i
Jordbruksverket sa att vi kan fa forebyggande atgirder for tam- och
husdjur, mer pengar till rovdjursstingsel och observationsatgiarder och
battre regler for skyddsjakt sa att det blir lattare att ta bort de individer som
ar det storsta problemet i stillet for att man gar ut och tar “random” vargar.

Vi vill ocksé bredda dialogen om att ateruppta Vargkommittén, dér
miljororelsen och jégarorganisationerna har samtalat om hur man gér
vidare i den hér fragan. Den var vildigt uppskattad men skrotades nér det
blev en sddan polariserad fraga.



Just de saker som har efterfragats hédr ar alltsd precis det som
regeringen har tagit fram. Det vi nu kan undra over &r nédr allt det hér
kommer till. Det kan jag ju fradga landsbygdsministern nu. Vi hade ju med
pengar till de hir forebyggande atgérderna i var budget, som tyvirr
rostades ned. Frigan &r hur det ser ut framover.

Anledningen till &verenskommelsen om vargpolitiken var just
samverkan mellan varg och ménniskor, att vi ska leva tillsammans och ha
en livskraftig vargstam. Det &r precis det som efterfragas som vi forsdker
besvara.

Anf. 16 ULF BERG (M):

Fru talman! Jag tdnkte kommentera lite av vad Emma Nohrén sa om
att det har varit bristande dialog. Jag holl pa att séga: Finns det ndgon fraga
dér det har varit s& mycket dialog genom é&ren som i just denna fraga?

Man har haft Vargkommittén, som ndmndes, dér bade bevarandesidan
och jdgarsidan och dven andra intressenter har suttit. Man har hela tiden
haft lite olika uppfattningar. Nar man har ldmnat sammantradesrummen
har bevarandesidan i regel dverklagat alla beslut, och man har fortsatt att
skapa en konflikt som jag tycker var pa vég att 19sas.

Vi har, som vinnerna i Alliansen Daniel Béackstrom och Lars Tysklind
sa, haft en véldigt framgéangsrik jakt, en jakt som jag tycker bedrevs pa ett
korrekt sitt. De forsta vargjakterna tyckte jag hade en felaktig inriktning,
dé man skdt vargar i olika revir och inte hade nagot utpekat revir. Att peka
ut revir dir det finns skél och har varit mycket storningar tycker jag ar rétt
vig.

Det finns skél att pdminna om det som har sagts: Jakten visade att det
fanns fler vargar i reviren. I Dalarna var det jakt i tva revir, efter lite om
och men och &verklaganden. Det visade sig att det i reviret sdder om
Siljansnis utanfor Leksand blev kvar vargar, sedan man hade skjutit de
vargar som var tilldelade av lansstyrelsen. Det visar med all onskvird
tydlighet att lansstyrelsen inte har en aning om hur manga vargar det finns.
Det &r ganska klassiskt.

Nér man borjade med DNA-prov pa avforing fran bjorn visade det sig
att det var dubbelt s& ménga bjoérnar jamfort med vad man hade trott frén
borjan. Jag dr ocksé ganska siker pa att det ar liknande nér det géller varg.
Det har man konstaterat fran jakten i bland annat Vdrmland och Dalarna.

Det nya beslut som regeringen kommer att fatta, om att borja om fran
borjan i den hér fragan, anser jag &r djupt olyckligt. Nér vi har borjat fa en
nagorlunda driglig situation, dir jag uppfattar att bdda parter har borjat
prata lite mer hovsamt och det har blivit mer nyanserat, da vill regeringen
borja om fran borjan, trots tre utredningar och att vi aldrig har haft sa
mycket varg i Sverige sedan kanske 150 4r tillbaka i tiden. And4 vill man
starta detta jobb.

Vilka ér det man ska ha dialog med? Det verkar vara fel forskare. Det
har i varje fall Asa Romson hévdat tidigare, att forskarna gick i jigarnas
spar, vilket ar ett forodande dumt uttalande.

Detta behdver absolut inte goras om igen. Att Miljopartiet driver den
hér politiken é&r jag inte det minsta forvanad over, for det &r vél ett parti
som har overgett landsbygden for ldnge sedan. Men att landsbygdsminis-
tern, Sven-Erik Bucht, later sitta sitt namn pa samma papper i den
inséndare som vi fick se pa Brannpunkt i Svenska Dagbladet ar jag valdigt
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forvanad 6ver. Jag har alltid uppfattat att landsbygdsministern har statt upp
for landsbygden, men tyvérr tvingades jag revidera den uppfattningen.
Jag hoppas att vi fér lite klargéranden under debatten.

Anf. 17 ANDERS AHLGREN (C):

Fru talman! Jag ska be att fa gora nigra reflexioner nér det géller de
socioekonomiska effekterna av riksdagens rovdjursbeslut fran 2013.
Rovdjuren och framfor allt vargen har lett till allt starkare reaktioner, inte
bara fran djurdgare utan ocksd fran ménniskor som drabbas, en bred
allménhet.

Uppgifterna fran lénsstyrelsen anger att det finns strax under 100
vargar i mitt hemlén. I princip 4r hela Dalarna tickt med vargrevir. Sa har
det varit under lang tid. Uppskattningsvis finns 350 bjornar efter arets
bjornjakt, da 65 bjornar fick skjutas. Darmed ar Dalarna ett av de 14n som
har allra storst koncentration av rovdjur, vilket starkt paverkar villkoren
for manga ménniskor.

Det finns en betydande politisk uppslutning bakom synsittet att
rovdjur har ett beréttigande i den svenska faunan och ger ett mervérde i
ménga avseenden. Men det visar sig ocksd gang pd gang att en stark
koncentration av rovdjur till ett begrdnsat geografiskt omrade ger
betydande problem. Det paverkar starkt manniskors vardag.

De sa kallade sociockonomiska effekterna méste védgas in. Dessa
effekter &@r inte alltid lika vetenskapligt underbyggda utan innebér
tolkningar av méanniskors upplevelser. Ingen kan vil ha undgétt de oerhort
starka kénslor som rovdjuren vécker hos befolkningen.

De olika delarna i det goda livet pa landsbygden paverkas, och viljan
att skapa utkomst och framtid avtar. Det rorliga friluftslivet lockar inte pa
samma sétt som tidigare. Nojet att rora sig i skog och mark byts till en
kénsla av att alltid behova vara pé sin vakt.

Den starka koncentrationen av bjorn har resulterat i flera otdcka
angrepp pa ménniskor: skiddkare, skogsarbetare och jégare. Ménga vagar
inte langre plocka bdr och svamp eller ha sdllskapshunden med sig pa
skogspromenader.

Allvarlig ar ocksé kdnslan hos manga djurédgare att inte langre kunna
garantera sina tamdjur skydd och trygghet. Detta dr ofta djurdgarens
starkaste kdnsla och drivkraft i sitt foretagande. I en tid nér vi behdver fler
och yngre ménniskor som vill halla betesdjur har vargen fatt ménga att i
stallet avyttra eller avsta.

De attacker som har skett, trots att det har gjorts férebyggande insatser,
ger kinslomassiga signaler i breda kretsar av djurdgare. Det beror sjilva
sjdlen i att vara bonde.

I Dalarna finns ett 90-tal fabodar som fortfarande brukas. Alla dessa
ligger i omraden med starkt rovdjurstryck. Traditionellt faibodbruk bygger
pa att djuren har stora omraden att rora sig fritt inom. Instingning med
rovdjursstangsel later sig svarligen goras, vilket innebar att det kan vara
svart att uppratthalla ett rimligt djurskydd enligt stolta svenska lagar.
Féabodbruket blir ddrmed starkt hotat. En erséttning i pengar kompenserar
inte for detta.

Fru talman! Riksdagens beslut om svensk rovdjurspolitik &r vl avvigt.
Vi antog politiken i relativt stor politisk enighet. Ingen &r helt n6jd, men
vi klarar att uppratthalla stammar, och det skapas mdjligheter att snabbt



ingripa nir konflikterna blir orimliga. Ytterligheterna kommer ddremot
knappast att motas i denna fraga.

For Centerpartiet dr det ar viktigt att vi har en rovdjurspolitik som
vinner acceptans i breda lager och i alla delar av vart land. Darfor kan
rovdjurspolitiken inte ses som en enskild friga utan maste séttas i sitt
sammanhang. Vi kan inte ha s& stora koncentrationer av rovdjur att
ménniskor som lever i dessa omraden kénner sig sa osdkra att det forandrar
deras vardag.

Jag skulle vilja avsluta med att stilla nagra fragor till
landsbygdsministern. Hur kan en framtida rovdjurspolitik ta hansyn till de
socioekonomiska effekterna? Hur tédnker ministern om en koncentration
av vargarna till i huvudsak Virmland, Dalarna och Orebro 1in? Hur
kommer koncentrationen att paverka regeringens rovdjurspolitik?

Anf. 18 ASA COENRAADS (M):

Fru talman! Det 4r en oerhdrt viktig och kinslomaissig fraga som vi
diskuterar just nu. Det ar en fraga som har berdring pa de manniskor som
lever i, bor i och brukar de omraden dér vi har varg i Sverige i dag. Vi ser
att vi har en vargstam som kommer tillbaka. Den blir mer livskraftig, storre
och starkare, och det tycker jag &r positivt.

Men precis som for alla andra djurslag som vi har i landet behover man
forvalta ocksa vargstammen. Vi ser nu med regeringens nya inriktning i
besluten att den forvaltning som dntligen borjar komma pa plats nu rivs
upp i grundvalarna. Det &r ytterst orovickande och mycket trékigt.

Regeringen talar mycket om en 6kad dialog. Da undrar jag lite hur man
ser pa den dialogen. Vi har nu wunder atta ar haft lokala
viltforvaltningsdelegationer som i de lin som dr mest rovdjurstita har
fungerat mycket bra. Man har tagit besluten ndrmare de ménniskor som
berdrs, och man kinner att man har borjat fa ett grepp om nirmiljon i
respektive 1én.

Jag har blivit ganska nedringd de senaste veckorna av ritt upprorda och
kénslosamma medborgare fran mitt hemlidn Véstmanland som kénner att
regeringen nu rycker undan mattan fér dem. De har borjat hitta ett sitt att
leva tillsammans med varg, bjorn och lo, som vi har mycket av, men det
fungerar inte langre. Det dr véldigt oroviackande.

Regeringen vill utreda fragan ytterligare en gdng. Men det finns nog
ingen fraga som har varit sé vél utredd som rovdjursfragan just betrédffande
varg. Det har varit sérskilda utredare, forskare, lansstyrelser, myndigheter,
departement och universitet som har varit involverade. Om inte annat har
vi diskuterat fragan oerhdrt mycket hir i kammaren under i alla fall de ar
som jag har varit med.

Fragan ar: Hur mycket far vargen kosta samhillet? Hur mycket ska
man behova slita upp kénslor for ménniskor som redan lever i de hér
omradena och har det tufft? Det leder inte till ndgot att borja om igen. Da
ar det béttre att regeringen talar klarsprak och sdger att man inte vill ha
nagon skyddsjakt pé varg, inte vill ha ndgon forvaltning av varg, utan vill
att vargen ska fé leva fritt — i stéllet for att riva upp alla dessa 6ppna sar
for manniskor igen.

Jag undrar hur de socioekonomiska vérderingarna ska réknas ut och
vem som ska gora bedomningen av vad som fér kosta vad och vem som
ska betala ut pengarna till alla som &r berérda av vargens framfart. Vem
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ska kunna ersétta alla markédgare, fastighetségare och djurhallare runt om
1 vara varglin?

Lite senare ska vi hér i kammaren diskutera livsmedelsstrategin. Det dr
intressant ndr regeringen nu har en ambition att 6ka den svenska
matproduktionen. Men man slar undan benen for dem som faktiskt har
djurhéllning i landet. Vem ska halla vdra marker 6ppna, och vem ska
producera den mat som ska inga i den framtida livsmedelsstrategin?

I mitt 14n har vi dessutom manga Natura 2000-omraden. Vem ar det
som ska halla dessa marker 6ppna med tanke pa allemansrétten och de
naturvdrden som finns dar om vi inte har djur som betar langre?

Anf. 19 ISAK FROM (S):

Fru talman! Nu star vi hér igen, och den borgerliga oppositionen séger
att vi river upp allting. Men det ar faktiskt inte riktigt sa.

Vi har varit mycket tydliga med att det i regeringen sitter tva partier
med lite olika ingdngsvirden i denna fridga. Man har gjort en
overenskommelse for att faktiskt kunna ta hansyn till riksdagens beslut. Vi
har art- och habitatdirektivet, och vi 4r med i EU och ska rapportera in
rodlistade arter och tala om hur vi ska forvalta dem.

Landsbygdsfragan ér en 6vergripande ddesfraga som man gérna lyfter
fram. Tyvérr har vargen fitt std modell for en misslyckad
landsbygdspolitik under mycket lang tid.

Man lyfter dven fram socioekonomisk hdnsyn. Givetvis ar det s att om
ménniskors traditioner blir rubbade méste man hélla extra koll pa detta.

Om den borgerliga regeringen hade suttit kvar skulle den ocksa ha
rapporterat in gynnsam bevarandestatus for vara rovdjur 2019. Nar man
ska gora det bor man gora det med sé stor trovardighet som mojligt. Precis
som Ulf Berg med flera har lyft fram hir har det visat sig att det i bland
annat de revir dir man har jagat fanns betydligt mer varg &n man trodde
frén borjan. Man &r ocksa tdmligen oense om hur manga vargar det finns.
Da finns det &nnu storre anledning att man ldgger manken till och
langsiktigt foljer fragan sa att man kan rapportera in rétt vérden.

Skyddsjaktsbesluten ska foljas. De angrepp pa tamdjur som gors ska
kunna generera ett skyddsjaktsbeslut ndr som helst. Det far ocksa konse-
kvenser. Det var déarfor som regeringen lade fram forslag om okade
skyddsatgérder. Tyvérr foll den budgeten. Nu kanske vi far mojlighet att
aterkomma till den frdgan i och med véarpropositionen.

En fraga som jag brukar lyfta fram och som goér mig lite konfunderad
dr att vi girna star hér och diskuterar vargen atminstone ett par tre gdnger
per &r. Samtidigt forsvinner i mitt hemlin ungefar 70 000 renar pé grund
av rovdjursangrepp. Det diskuteras véldigt lite. Det 4r 1 huvudsak bjorn, lo
och kungsdrn som orsakar dessa skador, och det diskuterar vi ritt lite. Det
dr bara en liten aspekt pa fragan varfor just vargen har fatt sta modell for
hela rovdjursdiskussionen. Det har inte jag nagot svar pa. Men det ar
nagonting som jag tror att man bor ha med sig.

Vi socialdemokrater tyckte inte att politiken skulle sla fast en gynnsam
bevarandestatus. Det var egentligen den enda del som skilde var motion
fran den proposition som riksdagen fattade beslut om. Vi var helt dverens
med den tidigare borgerliga regeringen om 6kad delegering ut till de ldn
och lénsstyrelser som skulle fatta beslut.



Vi tror ocksa att kontinuerliga kontrollstationer dr mycket viktiga. Vi
tror pé de regionala besluten. Men vi tror ocksa att den rovdjurskommitté
som finns — man har nu valt att kalla den vargkommitté — kan undanréja
vissa hinder nir tva sidor star pé barrikaderna och kastar skit pé varandra,
vilket inte kommer att fora fragan framat. Men jag tycker att regeringen
har gjort en ansats till en arbetsplan for att man faktiskt ska kunna ha en
héllbar rovdjursstam som ska forvaltas.

Anf. 20 LOTTA OLSSON (M):

Fru talman! Jag tyckte att vargfrigan hade hamnat sé rétt under den
forra mandatperioden. Vi sag att vi fick en tolerans i de omraden dér det
finns mycket varg. Vi sdg faktiskt ljuset i tunneln. Nu hade négon éntligen
tagit tag i denna problematiska frdga, ddr man har haft en mycket stor
tolerans i lokalbefolkningen nér det géller de problem som faktiskt uppstar
nir man har mycket varg.

Vi ser fardgare som trots att de anvinder tredubbla stingsel och
verkligen jobbar for att kunna ha far i de omréden dér det finns vargrevir
inte lyckas halla rovdjuren utanfor.

Vargarna finns i fem lén i landet. Det ar i Orebro, Viarmland,
Vistmanland, Dalarna och Gévleborg. I 6vriga landet finns det knappt
nagon vargpopulation.

Det finns inget djur, och framfor allt inget rovdjur, som man har forskat
s& mycket pd som vargen. Det finns inte heller ndgot utrotningshot mot
vargen. Vargen finns spridd Over i stort sett hela vérlden. Det &r
ménniskan, rattan och vargen som finns nistan dverallt.

Att vi nu ska behova gé ifran en politik déir vi dntligen hade kommit pa
sparet for att 16sa denna fraga tycker jag ar mycket tragiskt.

Det &r ocksa ett stort resurssloseri att man ldgger ned s& mycket
forskning pa just varg eftersom vi till och med pa individniva i dag har
forskning. Vi vet var alla vara vargar i Sverige kommer ifran, och det finns
mycket bra metoder for hur man ska kunna hérleda alla. Dessa pengar
skulle behdvas till mycket annan forskning for att vi ska fa en levande
landsbygd och en bra flora och fauna framover. Jag tycker déarfor att det &r
konstigt att landsbygdsministern har gatt pa detta spar och sviker var
landsbygd sa totalt och gar pa en helt annan linje dn vi hade tidigare.

De lokala besluten i detta sammanhang &r enormt viktiga. Det &ar
nédmligen bara lokalt som man kan se ndr man faktiskt behover ta bort en
hel population, ett helt revir, och inte bara skjuta enstaka vargar, vilket gor
att man varken far en bra stam eller en bra utveckling av populationen.

Anf. 21 Statsrddet SVEN-ERIK BUCHT (S):

Fru talman! Forst ska jag sdga till Daniel Béackstrom att
Landsbygdsdepartementet inte finns. Det &r Naringsdepartementet som
hanterar dessa fragor.

Jag haller med Daniel Béckstrom om att detta &r en fraga som beror.
Jag ser att det ar atta ledaméter pa talarlistan for att delta i debatten, och
det ar klart att detta ocksa beror riksdagsledamoter. Jag ska forsoka svara
pa era fragor och funderingar, dven om jag inte hinner med allt i detta
inldgg.

Daniel Bédckstrom uttrycker en osdkerhet ndr det géller hur det
egentligen forhaller sig med vargbestindet. I nista stund sdger han att han
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inte vill se det. Men vi vill titta pa vargbestandet och gora en vetenskaplig
undersdkning av hur det ser ut. Bilden forédndras ndmligen. Jag tror inte att
man kan sdga att det nu &r pé ett visst sétt och att det kommer att vara sa
over tid.

Sedan tar Daniel Béackstrom upp tamdjurshallningen och att den
forsvaras. Det dr flera hér, dven fran Alliansen, som talar varmt om
tamdjur. Det gor jag ocksa.

Da blir min fraga till er: Varfor avslar ni forslag om ekonomiska medel
for att kunna skydda tamdjuren? Alliansen tillsammans med
Sverigedemokraterna avslog forslag om 20 miljoner for att skydda tamdjur
som ni talar varmt for.

Lars Tysklind séger att detta berdr ménniskor. Jag tycker att vi ska ha
respekt for savil rovdjur som ménniskor. Det dr véldigt viktigt. Det behovs
en respekt ocksd for méanniskan. Forvaltningen dr regionaliserad, men
samtidigt har vi en skyldighet att rétta oss efter vissa EU-regelverk. Har
finns ett overtriddelsedrende som vi har svarat pd, men vi har inte fitt nagot
svar tillbaka om hur det hanteras. Jag utgér ifran att man avvaktar Hogsta
forvaltningsdomstolens utslag, vilket 4r en annan rattsprocess som 4ar i
gang.

Emma Nohrén fragade nir arbetet kring det hér startar. Vi har startat
arbetet, sa det dr igdng. Tyvérr har vi inte de 20 miljonerna for att skydda
de tamdjur som ocksé jag virnar. Det dr dven andra ledamdter som vérnar
dem, men de dr inte beredda att gora nagot konkret utan anvinder bara ord.
Tyvérr ar det ju pé det sittet.

Ulf Berg talade om att borja om och att det ar djupt olyckligt. Det sker
ju en fordndring hela tiden, och om vi tittar pa rittsprocessen over tid ser
vi att den under flera &r har varit véldigt osdker. Det har wvarit
overklaganden, och det har varit &r d& det 6ver huvud taget inte har blivit
nagon licensjakt pa grund av osédkerhet kring réttsprocesser. Sedan ér drets
jakt 1 Hogsta forvaltningsdomstolen, sa d4ven om den var lyckosam och
man snabbt skot av 44 vargar dr den inte avgjord den réttsliga vigen. Det
dr klart att man maste klara upp detta, for det skapar oro hos ménniskor
ute i bygden.

Jag &r sjélv landsbygdsbo; jag kan de har fragorna. Jag vet att det finns
ménniskor som kénner otrygghet kring detta, och det 4r ndgonting vi méste
ha mycket stor respekt for. I hanteringen kommer givetvis ocksa de
socioekonomiska delarna att belysas och tas hinsyn till. Det &r en
nodvindighet.

Nir det giller Asa Coenraads inligg kommer ju livsmedelsstrategin att
behandlas i en interpellationsdebatt efter denna. Vi kan vél ta den fragan
da.

Anf. 22 DANIEL BACKSTROM (C):

Fru talman! Nar jag tar del av svaret frdn ministern kan jag dra
atminstone en slutsats, och det dr att det tydligaste beskedet om
fragestdllningen &r att det ar svart att besvara fragan om licensjaktens
framtid infor 2016. Ministern svarar att det aterstér att se. Gar det att gora
fragan tydligare ar det ju 6nskvért, men i stillet véljer ministern att skapa
valdigt mycket osdkerhet hos dem som berdrs.

Man pratar om 20 miljoner for att 6ka anslagen, vilket var uppe i
budgetforslaget. Jag kan berétta att det just nu 4r ménga som héller pa att



sdtta upp farstdngsel och rovdjursstingsel. De far 50 kronor per meter i
bistand for att kunna sétta upp stéingslen, och det handlar om atskilliga
kilometer for att kunna skydda faren infor den hér sisongen. Omraden som
tidigare inte har haft vargrevir far det nu, och dir behdver stingslen sittas
upp. Pengarna finns sedan den tidigare regeringen, men det &r klart att det
kan behdvas ytterligare med tanke pa den 6kningstakt vargen faktiskt har
just nu.

Isak From tar upp den tidigare regeringens landsbygdspolitik och ralje-
rar en del kring den. Det kanske &r dags att ni presenterar vad ni ska kon-
kret ska gora for att utveckla landsbygden, Isak From. Jag har fortfarande
inte hort nagra konkreta forslag fran er sida om vad ni faktiskt gor for att
lyfta upp landsbygdens forutsittningar.

Jag dar vdl medveten om att det inte ldngre Aar ett
landsbygdsdepartement, och jag tackar for korrigeringen. I sammanhanget
kan man dock koppla ihop det med vilken betydelse vargens effekter har
for niringsutvecklingen pé landsbygden i Virmland, Dalarna och Orebro.
Jag vélkomnar landsbygdsministern till de hir bygderna nista gdng en
farmare utsétts for ett rovdjursangrepp och far ta vara pd sina far.
Naringskopplingen &r oerhort viktig.

Tyvarr begraver man nu oenigheten mellan Miljopartiet och
Socialdemokraterna i flera utredningar. Det dr sa man hanterar fragan, och
det kommer inte att 6ka tydligheten. Det skapar bara fler motsittningar
och okar osdkerheten bland de ménniskor som faktiskt berors.

I en interpellationsdebatt den 6 november i hdstas betonade
landsbygdsministern att regeringens hallning bygger pa det beslut om
malen for rovdjurspolitiken som togs i kammaren 2013, d& man sa att det
som ett referensvirde nér det giller varg skulle finnas 170-270 individer.
Jag minns att landsbygdsministern sa: “Jag har fullt fortroende for
Naturvardsverkets beddomningar, och jag tdnker inte ifrdgasitta att
Naturvardsverket har gjort en felaktig bedomning av detta. Jag har ocksa
fullt fortroende for de lansstyrelser som har delegerats att hantera detta.”

Nu, ndgra ménader senare, aviserar regeringen ett uppdrag till
Naturvardsverket att i samrdd med Jordbruksverket utreda en gynnsam
bevarandestatus for varg. Vad ér det vi inte redan vet? Vad ar det ni hoppas
fa reda pa?

An en géng kan jag bara konstatera att Socialdemokraterna har lagt sig
for Miljopartiet i den hér fragan. Jag tycker att det &r oerhort olyckligt, for
vi lever med problembilden dagligen i de l&n som har ett hogt
rovdjurstryck. Jag hoppas verkligen att regeringen nu gor allt som krévs
for att fa en balanserad situation.

Anf. 23 LARS TYSKLIND (FP):

Fru talman! For att det nu inte ska finnas néagra tveksamheter:
Folkpartiets mal nédr det géller rovdjurspolitiken &r att vi ska ha en
gynnsam bevarandestatus pa alla vara rovdjur, inklusive vargen. Det kan
vi nog vara &verens om allihop, och jag tror inte att ndgon egentligen
forfaktar en annan &sikt.

Precis som foregaende talare tog upp i slutet av sitt inldgg kan jag dock
undra vad det 4r som har foréndrats i sak, alltsd konkret i sak, som gor att
man nu aterigen vill utreda fragan. Det dr det detta handlar om. Det handlar
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namligen mycket om tydlighet och signalverkan ut till ménniskor. Man
kan inte tala om hur det blir nésta &r, och allting blir osdkert igen.

Ute bland méanniskor har det andé byggts upp en form av trygghet i att
de kan vara med och péverka. Det har naturligtvis i sin tur Okat
acceptansen for att vargen finns, vilket &r oerhdrt viktigt och
grundlidggande om vi nu vill ha en livskraftig och genetiskt frisk vargstam
i landet. De ménniskor som bor i ndrheten maste acceptera det, annars
finns kanske risk for bade det ena och det andra ur jaktsynpunkt.

Jag pratade om dialog, och jag noterade som sagt att det forsta som tas
upp ar vad forskarna tycker och tinker. Det &dr vél oerhort bra att de dr med,
men aterigen dr det de ménniskor som bor pa stillen dir man fér sina
tamdjur rivna som maste kdnna att de dr med. Jag har pratat med
ménniskor som gjort allt i sin makt for att hindra vargen att komma in, och
anda har de rdkat ut for vildiga angrepp och fétt sina far rivna. Det ar klart
att det maste kénnas tungt.

Jag vill ocksa sdga att det inte finns ndgot motsatsférhallande mellan
en kontrollerad jakt och de forebyggande atgérder vi talar om. Det ar
naturligtvis 1 stéllet ett samspel i det hir sammanhanget.

Anf. 24 EMMA NOHREN (MP):

Fru talman! Jag far vél borja som Lars Tysklind gjorde och korrigera,
sa att alla vet vad vi menar.

Det #r inte si att vi, som Asa Coenraads séiger, menar att alla vargar
ska leva fritt. Det vi séger &r att det vdl i forsta hand 4r de vargar som
skapar problem man bor ta bort. Det dr det vi maste se till att fa till, och
det &r ocksé det vi har sagt att vi ska se till i reglerna for skyddsjakt. Vi
maéste dven ha en réttsséker situation nér det kommer till licensjakt. Har vi
en gynnsam bevarandestatus som tél jakt ar det ju en jakt som ska bedrivas.

Det mél om 270 vargar som géller nu sattes dock under forutsittning
att det invandrar vargar med ett visst intervall, och det har ju inte hint. Alla
vara vargar i Sverige harstammar fran fem individer. Det har kommit tva
till fran Tiveden. Dar férsvann de. Sedan sag vi att det fanns en unge kvar.

Vi har en skakig genetisk situation, och darfor behdver vi ha en
gynnsam bevarandestatus pa vetenskaplig grund utifran det ldge vi har i
dag.

UIf Berg sdger att vi inte vet antalet. Dér jag jagar, 1 Sangenreviret,
forsvann vargarna. Dér hade vi koll pa att det var sex stycken. Det var
licensjakt pé fyra, s& vi har en tik och en unge kvar. Vi har aldrig haft
problem med dem, men nu nér vi har en spréttungvarg och en tik kvar vet
vi inte vad som hénder. Men vi hade ett stabilt bestand, och dér ar det nagot
konstigt.

Vi fick hora att fabodar inte funkar. Mitt i Sangenreviret hade vi ett
fabodbruk vid min stuga. Vi hyrde ut till faibodbrukare och hade inga
problem. Det &r alltsa inte svart och vitt, utan det finns och fungerar om
man har ritt forutsittningar.

Vi maste sjilvklart ha forstaelse for hur det ser ut dir ute, och da kan
vi inte sdtta upp regler som om allt vore svartvitt.



Anf. 25 ULF BERG (M):

Fru talman! Acceptans &r ett viktigt ord nér vi talar om varg. Det rader
ingen tvekan om det. Det dr nog ocksé ett svar till Isak From ndr han
funderar 6ver lo, bjorn och kungsorn. Nar det géller bjorn och lo har vi
bade jakt och forvaltning av stammen, och da far vi pa ett annat sétt en
acceptans.

Redan efter drets vargjakt har vi kommit en bra bit pa vdg vad géller
acceptansen. Tyvérr kan jag inte tolka insdndaren pa Brannpunkt pa annat
sdtt dn att allt ska goras om frén borjan.

Vi talar om gynnsam bevarandestatus, men vi borde tala om minsta
livskraftiga population. Det tycker jag att forskarna ska ta fram. Den siffra
man anvénder sig av, med bade héngslen och livrem, &r 100 vargar. Till
detta har politiken lagt ytterligare 170, som en sékerhetsbuffert. 170-270
sa politiken. Det slutade med att det blev 270 i Naturvardsverket. Har finns
alltsa en stor sidkerhetsmarginal.

Manga av de domslut som kom géllde tidigare lagstiftning. Nu vore
det intressant att fa ett avgdrande fran Hogsta forvaltningsdomstolen i
overklagandedelen. Kan vi sedan ocksa reda ut med Bryssel att den
forvaltning vi bedriver i Sverige ar forenlig med EU-lagstiftningen kan vi
ta fragan darifran.

Jag hoppas att Sven-Erik Bucht tdnker om pa denna punkt och far med
sig MP pé en ny syn.

Anf. 26 ANDERS AHLGREN (C):

Fru talman! Aven ett statsrid kan ha en délig dag. Det har jag forstatt
efter att ha lést svaret vi fick. Jag léste det flera gdnger, men jag blev inte
riktigt klok pa vad det r regeringen vill gora. Forst nir Emma Nohrén klev
fram forstod jag vad regeringen vill gora i den kommande utredningen. Da
blev det ocksa solklart vem det dr som styr rovdjurspolitiken i den
rodgrona regeringen. Det dr Miljopartiet. Det blev alldeles tydligt i dag for
min del.

Lat mig citera: “Rovdjurspolitik dr en samhéllsfraga. Det &r en
balansakt dir flera olika intressen stiar mot varandra. Ménniskor och
rovdjur ska kunna leva tillsammans, och darfor &r det viktigt att vi gor vad
vi kan pa alla plan for att det ska fungera s& bra som mojligt. Vi maste ha
en politik som varnar bade ménniska och djur.”

Oavsett vad en utredning kommer fram till ser koncentrationen av véara
vargar ut pa samma sétt. Jag fragar ministern igen: Hur kommer ni att
hantera koncentrationen av vargar i Dalarna, Virmland och Orebro? Dir
finns tyngdpunkten i hela vargstammen. Hur kommer detta att paverka den
kommande utredningen?

Anf. 27 ASA COENRAADS (M):

Fru talman! Jag tackar landsbygdsministern for svaret. Jag ar dock inte
helt overtygad om att det landsbygdsministern sdger alla génger
overensstimmer med verkligheten. Landsbygdsministerns svar é&r
vilskrivet, men det later annorlunda i talarstolen.

Lat oss ga ifrdn tanken pa livsmedelsstrategi och tala
livsmedelsproduktion i stillet. Var kommer maten fran? Vem tillverkar
maten? Hur blir maten till i detta land? Det &r fragor som har ndra samband
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med de rovdjur som ror sig i Mellansverige nér det inte ldngre &r ndgon
som kan producera maten som sedan ska bli en exportsuccé for Sverige.

Jag hor det samordnade svaret fran regeringen, och jag hér Emma
Nohrén tala om att nir vi har kontroll 6ver hur ménga individer som finns
i den svenska vargstammen ska det till ndgon form av skydds- eller licens-
jakt. Det ir intressant, for Emma Nohréns partikamrat Asa Romson, som
ocksa dr miljominister, har uttryckt sig pa ett helt annat sitt medialt.

Har regeringen Over huvud taget for avsikt att minska den totala
vargstammen? Eller dr det Miljopartiet som bestdimmer hur ménga vargar
det ska finnas i Sverige? I sa fall sitter den svenska regeringen i knat pé ett
parti.

En tidigare statsminister sa att har man inte forberett sig innan man gér
in i regeringsstillning &r man of6rberedd, och det dr den typen av
vargpolitik vi nu ser.

Anf. 28 ISAK FROM (S):

Fru talman! Man kan gora det litt for sig och hénvisa till
rovdjurspropositionen. I den star uttryckligen det som bade
Socialdemokraterna och de borgerliga partierna rostat for, nimligen att det
ska utvdrderas kontinuerligt. Myndigheterna ska fortsatta att folja fragan.

Att Socialdemokraterna och Miljopartiet har kommit Gverens om att
blanda in Jordbruksverket i detta ger 6kat stod for att f& fram bra siffror
utifran landsbygdens perspektiv, sasom fabodbruk och andra former av
bruk.

Debatten svingde 6ver i en allmén landsbygdspolitisk debatt, och Da-
niel Béckstrom frdgade vad vi vill. Vi hade girna sett att Centerpartiet
hade jobbat mer med landsbygdsprogrammet. Da hade det kanske varit pa
plats. Vi tyckte att Eskil hade en god ambition. Men nadgon bromsade det,
sa tyvérr har vi inget landsbygdsprogram pé plats.

Socialdemokraterna har sagt att vi méste f& fram servicepunkter pa
landsbygden. Vi maste ha samhillsservice i alla kommuner for att fa dit
foretag och for att manniskor ska kunna bo och verka dar. Det dr en del av
det vi maste gora.

Vi har ocksa startat en 6versyn av det statliga riskkapitalet sa att det
ska ga att driva foretag pd landsbygden. Det kan inte vara s& att en
skiduthyrare, en hotelldgare eller en snickeriforetagare inte far 1dna pengar
for att verksamheten befinner sig i inlandet i Jamtland, Dalarna eller
Virmland, for dé tycker finanskapitalet att det inte dr vért att satsa pa.

Vi socialdemokrater vill satsa i hela landet, och vi vill styra politiken
sé att det ska gé att bo och verka i hela landet. Det innefattar bland annat
att man ska kunna driva foretag i hela landet och att man ska kunna ha
skydd for sina djur i hela landet.

Anf. 29 Statsradet SVEN-ERIK BUCHT (S):

Fru talman! Om du &r for varg dr du emot landsbygd, och om du ar
emot varg dr du for landsbygd. Det hor jag nér jag lyssnar pa Alliansen.
Forenklar ni inte fragestillningen om landsbygdsutveckling eller vargen
ganska mycket nér ni sétter in det pa det sdttet? Jag tycker faktiskt att ni
gor det. Savil vargens som landsbygdens status dr betydligt mer komplex.
Sa enkelt kan man inte gora det for sig.



Jag ser ett samhélle dir bdde varg och en levande landsbygd finns.
Vargen ar hér for att stanna. Det dr inte fragan om att ha varg eller inte. Vi
maste hitta en balans, och vi fortsitter darfor att titta pa detta.

Jag respekterar det beslut som fattades hir i riksdagen om 170-270
vargar. Naturvardsverket faststéllde det till 270. Sa linge inget annat beslut
har fattats ar detta beslut vigledande.

Nir det géller om det ska bli licensjakt 2016 har Naturvardsverket
delegerat detta till lansstyrelserna i mellanomrédena. Det dr de som fattar
beslut i dessa fragor.
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Jag kommer att ha respekt for de beslut som fattas pa regional niva. Vi
har fort ned medbeslutandet pa regional niva, men vi vet inte vad
rattsprocesserna kommer att leda till. Det far vi ha respekt for. Som
statsrdd har jag Over huvud taget ingen anledning att g& in i de
rittsprocesserna. Jag tanker inte gora det.

Lars Tysklind! Nér det giller vad som har fordndrats i sak tycker jag
inte att du har lyssnat pa dina allianskamrater. De sa att det finns mycket,
mycket mer varg. De sa i alla fall att de tror det. Men é&r det inte dags att
vi tittar pa hur det egentligen dr? Det ar viktigt att vi far beldgg for det sa
att vi kan hantera den hér fragan pa ett korrekt och riktigt satt.

Anf. 30 DANIEL BACKSTROM (C):

Fru talman! Jag tackar for mojligheten att ha den hér debatten och det
hér samtalet.

Aterigen: Det hir dr en oerhért viktig frdga, och jag tror att den
kommer att bli &nnu stérre ju lingre Okningstakten fortsitter i ménga
bygder som har en stor vargstam i dag.

Vi kommer att behdva fler perspektiv. Det dr kanske dags att borja ta
sig an detaljerna. Aven om man ibland hénvisar till att beslut delegerats
till olika instanser har vi ett helhetsansvar. Vi har ocksa ett ansvar att folja
upp hur det ser ut pa lokalplanet ute i bygderna i Sverige.

Jag vet utifran erfarenheterna fran mitt hemldan Varmland att det har ar
en fraga som det senaste aret har 6kat i omfattning bade i debattforum och
bland ménniskors samtalsfragor. Man berdrs pa olika sétt. Vardagen ar inte
densamma langre. Forutsittningarna att bedriva jordbruk och djurhéllning
pa landsbygden i stora delar av Véarmland 4r absolut inte desamma som
fore vargens utbredning.

I takt med att vargen breder ut sig &nnu mer och det fortitas paverkas
forutséttningarna for djurhéllning och néringsverksamhet oerhdrt mycket
ocksé framover.

Vi har inte talat s mycket om jakt i dag, och vi har inte talat om
dlgstammens fortsatta utveckling. Men jag vet att dlgstammen har minskat
dramatiskt i omradden i Varmland dir vi haft varg under lang tid. Man
diskuterar nu i manga omrdden om man 6ver huvud taget kan bedriva jakt
i host. Detta &r stora viarden for landsbygden, och det dr virden som vi
maste vaga lyfta fram hér i kammaren.

Jag vill tacka landsbygdsministern och &vriga som deltagit for inldggen
och dialogen. Jag hoppas att vi kan folja upp detta med mycket konkreta
strategier frdn regeringen som inbegriper att det blir en forvaltningsjakt
nésta vinter.

Anf. 31 Statsradet SVEN-ERIK BUCHT (S):

Fru talman! Jag glomde kommentera Anders Ahlgrens fraga om
koncentrationen. Det r klart att ocksa koncentrationen av varg kommer
att belysas. Hinsyn kommer givetvis att tas till omraden som har en valdigt
hog koncentration. Det tycker jag dr ganska givet.

Diremot fattas besluten pa regional niva, och jag tycker att det &r sa vi
ska ha det. Jag blir lite rddd nér jag hor Daniel Béckstrom tala om att vi
ska ta oss an detaljerna hir i kammaren. Nej, jag tror inte att vi ska ta oss
an detaljerna och borja centralstyra. Jag tror pa den regionala nivan och att



den kan hantera dessa saker pé ett klokt och korrekt sétt. Det blir inget
centralstyre for mig i alla fall.

Det dr en komplex fréga, och det dr viktigt att man hanterar den pa ett
klokt och bra sitt. Som jag sa maste vi ha respekt for savil rovdjuret som
ménniskan. Den hir debatten har forts pé en saklig och bra niva, och jag
vill tacka er alla for den.

Overliggningen var hirmed avslutad.

§ 9 Svar pa interpellation 2014/15:264 om skogsniringens
konkurrenskraft

Anf. 32 Statsradet SVEN-ERIK BUCHT (S):

Fru talman! Ulf Berg har fragat mig om jag avser att verka for att ett
nationellt skogsprogram inréttas och vilka regeringens intentioner i sé fall
ar samt vilka atgérder jag avser att genomfora for att stérka skogsnéringens
konkurrenskraft, bland annat for att effektivisera dess transporter.

Lat mig borja med att betona att regeringen nu fortsétter det av den
forra regeringen paborjade arbetet med ett nationellt skogsprogram.
Skogen dr en nationell tillgdng och en fornybar resurs som ska skotas sa
att den uthalligt ger god avkastning samtidigt som den biologiska
méngfalden behalls.

Vid skotseln ska hdnsyn tas dven till andra allménna intressen. Skogen
ar vart grona guld, och vi behover arbeta med att utveckla skogspolitiken
Over partigranser och mandatperioder.

Sverige behover en langsiktig skogsstrategi som optimerar skogens
mdjligheter for utvecklingen av en bioekonomi som tillvaratar skogens
hela virdekedja. Vi vill ocksa att det nationella skogsprogrammet ska
bidra till att stimulera flera andra strategiska satsningar och
politikomrdden som klimat- och miljopolitik, landsbygdsutveckling,
regional tillvidxt och nyindustrialisering liksom utveckling av export och
besdksnéring.

Arbetet kommer att ske i bred dialog med organisationer i det civila
samhillet och myndigheter. Vi har s& sent som den 19 februari 2015 haft
ett méte med den radgivande grupp, programradet, som jag har som stod i
arbetet med dialogprocessen i ett nationellt skogsprogram.

Vad giller frigan om att effektivisera transporter ar detta en mycket
betydelsefull fraga for skogsniringen. Vil fungerande och héllbara
transporter i hela Sverige ar en prioriterad fraga for regeringen liksom att
vixthusgasutsldppen och andra skadliga utsldpp fran transporterna ska
kunna minska.

Regeringens uppfattning, som tidigare redogjorts for av
infrastrukturministern i denna kammare, &r att det ar positivt att
Transportstyrelsen och Trafikverket fick 1 uppdrag att utreda
mdjligheterna att tillata tyngre lastbilar pa det allmédnna véignitet. Det finns
ett antal fragestdllningar som har att klaras ut innan regeringen kan ta
stillning till om tyngre lastbilar pa det allménna vignétet &r en lamplig
atgérd sett ur ett helhetsperspektiv.
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Anf. 33 ULF BERG (M):

Fru talman! Socialdemokratin &r ungefdr som vidret — det véxlar lite
fran dag till dag.

Lat mig citera landsbygdsministern, frdn Skogsindustrierna i
december. Det har funnits ett forsok med tunga lastbilar. Citatet lyder:

“Forsoket i Overkalix, som pagatt i nigra ar, ir mycket intressant. Men
vi borde ta till oss av den finldndska sisun. De skickade hundra man for att
titta pa projektet i Overkalix och ékte sedan hem till Helsingfors och tog
beslut.”

Vart tog den svenska sisun vagen, landsbygdsministern? Tog den slut,
eller var det som det brukar — att det ibland é&r l4ttare att sitta i soffan och
heja pé ett lag och veta hur passningarna ska slés &n att vara pa isen och
mérka att det &r lite svart och glatt?

Nu ér det lite vérre dn sa. Det finns tvd ministrar i dag, Magdalena
Andersson och Anders Ygeman, som var ekonomiskpolitisk talesperson
respektive ordforande i trafikutskottet och som dé uttalade sig som sadana.
Man kan lésa en debattartikel dér de pé precis samma sétt pekar pé att det
inte finns nagon anledning att vénta. De sdger: Det dr nog med forsok, det
dr jattebra med minskade utsldpp och det blir en betydligt hogre
effektivisering. Det gynnar svenskt skogsbruk.

Jag kan tycka att vi naturligtvis till viss del borde ha kunnat klara av
detta under alliansregeringen. Men nu ar det serverat pa ett bord, och jag
kan bara hélla med den nuvarande finansministern och dven
landsbygdsministern om att det bara &r att visa lite sisu och se till att det
hér blir verklighet, &tminstone nédr vi pratar 74 ton. I Finland var det en
modell pé 76 ton.

Det finns tva olika projekt. Dels kan man med fler axlar enligt befintlig
fordonsléngd i dag fa lasta 74 ton, dels finns det ytterligare ett forsok som
ocksa har varit framgéangsrikt. Det dr det vi kallar for En Trave Till - ETT-
projektet.

Detta resulterar i betydligt farre lastbilar ute pa vara vagar. Végslitaget
paverkas inte dé vi har fler axlar, och axeltrycket ar ldgre dn pa befintliga
lastbilar. Vi ska ocksa komma ihag att Socialdemokraterna var tydliga fore
valet med att man minsann skulle satsa pa skogsindustrin. Det tycker jag
ar jattebra och valdigt viktigt. Jag tror att jag och landsbygdsministern &r
helt 6verens om detta. Det giller speciellt orterna norr om Daldlven dér vi
normalt sett vistas; dédr dr skogen och skogsindustrin en viktig
sysselsittningsgren. Den skapar jobb, men den skapar ocksd en god
ekonomi for Sverige d& skogen 4r en stor exportdr som gor att vi kan
forbéttra vart vélstdnd med 6ver 100 miljarder per &r.

Jag har en liten fundering: Vart tog sisun végen? Jag tackar for svaret,
dven om jag tycker att det var i otydligaste laget.

Anf. 34 STINA BERGSTROM (MP):

Fru talman! Vi har flera stora miljéutmaningar framfor oss.
Klimatférandringarna dr en av dem. Skogen ér jétteviktig om vi ska klara
vart miljomal om begrinsad klimatpaverkan. Genom att bygga hus av tréd
i stdllet for betong, genom att kora véra bilar pa biodrivmedel i stéllet for
fossila drivmedel och genom att tillverka mer produkter fran biomassa i
stillet for olja, kol och fossilgas minskar vi vara utslapp.



Men skogen dr ocksé en stor upptagare av koldioxid dar den stér, och
det ar viktigt att vi inte biter oss sjdlva i svansen. Avskogningen i varlden
orsakar stora koldioxidutsldpp bade nér regnskog avverkas och nir vi
kalhugger vara skogar hir i Sverige. Utsldppen av vixthusgaser vid
kalhyggen och markberedning stdr for en stor del av Sveriges
klimatutslapp. Det dr ndgot som ofta gloms bort i debatten, liksom det
faktum att skogen tar upp koldioxid och minskar koldioxidhalten i luften.

Fru talman! Det dr en anledning till att vi maste styra dver till ett annat
skogsbruk. Vi maste minska skogsbrukets klimatutsldpp och bibehéalla
skogar som kolsdnkor.

Det finns dven andra argument for ett annat skogsbruk. Begrinsad
klimatpaverkan ar bara ett av vara 16 miljomal. Vi har ocksa mal om
levande skogar, ett rikt djur- och véxtliv och levande sjdar och vattendrag.
Det &r vél sa viktiga mal.

Att skydda mer skog ér en del av det. Men det ar sjédlvklart ocksa jatte-
viktigt att vi anvénder skogen — vart grona guld. Vi maste 6ka naturhin-
synen i skogsbruket genom att skdrpa skogsvérdslagen och genom att
frimja andra hyggesfria skogsbruksmetoder.

Att naturhdnsynen i skogen och skogsbruket méste dka slogs fast redan
i regeringsforklaringen som Stefan Lofven ldste upp i hostas. Det finns
ocksa mer konkretiserat i hostens budgetproposition. Dér stér att regering-
en anser att miljohdnsynen ska 6ka i den brukade skogen, och skogsvards-
lagstiftningen behdver darfor skérpas och preciseras. For att modernisera
och tydliggora skogsvardslagstigningen och for att klara miljomalen, de
jémstéllda skogspolitiska mélen och ataganden enligt art- och habitat-
direktivet och Arhuskonventionen anser regeringen att det behovs en dver-
syn av skogsvardslagstiftningen.

Jag vill fraga landsbygdsministern hur arbetet med Gversynen av
skogsvérdslagen framskrider.

Anf. 35 STEN BERGHEDEN (M):

Fru talman! Jag kénde mig tvungen att g& upp i debatten. Fore valet
var samtliga partier utom Miljopartiet och mdjligtvis Vénstern for att vi
skulle ha langre och tyngre lastbilar av just de skél som bland andra Stina
Bergstrom tog upp. Vi vill virna miljon. Vi vet ndmligen att vi har en viss
méngd skog som vi avverkar varje ar.

Alternativet for att fa ut skogen ur just skogen handlar om att vi méste
ha lastbilar. Det vet ocksa vara stora lastbilstillverkare, bade Volvo och
Scania. De jobbar intensivt med att ta fram de nya modellerna for att kunna
lasta bade langre och tyngre, dnda upp till 90 ton och en trave till. Det har
visat sig att det ger 6ver 20 procent lagre bransleforbrukning och minskade
utsldpp trots att vi lyfter ut mer virke ur skogen.

Fru talman! Darfor funderar jag fortfarande pé en sak som jag vill fraga
ministern om med tanke pa att man var s& 6verens fore valet om att detta
borde vara ha varit genomfort redan nér alliansregeringen satt vid makten.
Vi tillsatte utredningen via Transportstyrelsen for att se over hur detta
skulle mdjliggdras. Man kom fram till att det var fullt mdjligt att forst ha
64 ton och sedan, vid vissa forstarkningar av broar och annat, komma upp
till 74 ton.
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Jag maste fraga: Finns det nagon viljeinriktning fran ministern? Eller
ar det sa att ministern bara i samtal runt omkring ute 1 vért avlanga land
talar om att han ar for langre och tyngre lastbilar och tycker att det &r bra
for var konkurrenskraft? Nar vi sedan kommer hit till kammaren och till
regeringens arbete i Regeringskansliet dr det tydligt att det bara ar
Miljopartiet och Vénstern som styr. D4 skyller man p& miljoskél och sdger
att det skulle vara béttre med mindre och léttare lastbilar.

Fragan ar: Varfor var man sa mycket for detta fore valet ndr man nu
efter valet motarbetar det, ministern? Det borde vara rimligt att det man &r
for tidigare forsoker man sedan genomfoéra. Eller dr det Miljopartiet och
Vinstern som faktiskt styr inne pa Regeringskansliet?

Anf. 36 Statsraidet SVEN-ERIK BUCHT (S):

Fru talman! Den dir finska sisun kdnner jag mycket vil till fran
vardagen. De brukar séga s& har: Ni svenskar, ni diskuterar och diskuterar.
Man maéste ocksa gora nagonting.

Det var det som Alliansen misslyckades med. De diskuterade och
diskuterade under massor av ar. Och nu kommer de till kammaren och
sdger att vi ska fixa det hédr pa fem manader. Det kanske kan finnas ett litet
uns av sjéalvkritik ibland.

Nir det giller den hér specifika fragan vill jag inte foregd ansvarig
minister som har svarat pa de har fragorna tidigare och som i kvall ska
svara pa en likalydande interpellation. Det hdr ligger dnda inom
infrastrukturministerns ansvarsomrade.

Jag vet att det finns besvirliga fragestillningar. Och jag vet att den
finska sisun, nir man tog snabba beslut, har lett till problem med broar och
vagar som man inte kan kdra pa. Det kan givetvis se ut ungefér pa det sittet
dven i Sverige. Men det hanteras av infrastrukturministern.

I frdga om framskridandet med skogsvardslagen utgar jag fran att Stina
Bergstrom mycket vdl kénner till att direktiven bereds pa
Regeringskansliet. Jag kan inte i dag séga nér vi under det forsta halvaret
raknar med att direktiven ska vara fardiga sa att vi kan jobba d&ven med den
fragan.

Jag vill ocksa sdga nagra ord om skogsprogrammet. Det &r ett oerhort
viktigt arbete som handlar om att ta till vara skogens alla vdrden. Det finns
ett enormt intresse, inte minst frdn ndringen men ocksd fran
intresseorganisationer, for programradet som jag ndmnde i mitt svar. Och
det var bra diskussioner pa det sammantréde som vi hade.

Det ar ett jobb som inleddes av alliansregeringen, och vi tycker att det
ir viktigt. Det 4r oerhort viktigt att frigan diskuteras. Aven dér har vi for
avsikt att ha en bred dialog. Vi kommer ocksa att dka ut i landet. Vi
kommer kanske att jobba pa det sdttet mer under hosten, for att fa
synpunkter fran sd ménga som mojligt pa de har viktiga fragorna.

Sverige dr vl det land i Europa som har mest skogbeklétt omrade.
Nérapa 70 procent av var yta ar skog. Det ar klart att den &r en enorm
resurs och en resurs som, om vi hanterar den rétt, kan gora oss oberoende
av fossila brénslen. Den &r ocksé en resurs for att ta upp CO,.

Skogen dr dven en mycket viktig jobbfraga, inte minst inom
skogsindustrin. I dag blir granarna och tallarna inte till sérskilt mycket
tidningspapper, men manga andra produkter kan tas fram. Vi vet att det
gors biodiesel av tallolja, men det gér ocksé att gora biobensin av ligninet



som &r en restprodukt i pappersindustrin. Plaster och kompositmaterial kan
ocksa tas fram fran skogen. Den &r en enorm resurs, och det &r jétteviktigt
att vi jobbar med det nationella skogsprogrammet.

Anf. 37 ULF BERG (M):

Fru talman! Om Alliansen ska visa ndgon form av sjalvkritik &r det vél
hog tid att ocksa landsbygdsministern visar lite sddan?

Jag atergér till Ygemans och Magdalena Anderssons insidndare i
Dagens Industri den 14 januari 2014. De skriver: ”Socialdemokraterna har
vid upprepade tillfillen motionerat i riksdagen om att foréndra
lagstiftningen sa att tyngre lastbilar blir en mojlighet. Utan att fa gehor.—
— — Andra regeringar visar emellertid handlingskraft. Sedan den 1 oktober
2013 dr det i Finland tillatet med tyngre lastbilar.” Jag kan ldsa mer sadant
hér. Men tydligen var man helt fel ute, bade angédende den finska sisun
som inte fanns i Sverige, vilket landsbygdsministern var vil medveten om,
och det som nuvarande finansminister och andra ministrar hinvisade till.

Lat oss dock vara verens om att det dr otroligt vardefullt att vi kommer
vidare i fragan. Det &r viktigt att 6ka svenskt skogsbruks konkurrenskraft
dé det dr en oerhort viktig sysselsdttningsgren, och det paverkar vér
nationalekonomi positivt. Déarfor dr det naturligtvis bra om man kan sénka
kostnader. I det har fallet kan man ocksa pa ett tydligt sétt se att klimatet
ar en stor vinnare.

Det som gor mig lite orolig & MP:s syn pé skogen, ndmligen att den ar
och forblir en kolsédnka om den bara star dér rakt upp och ned. Jag vill
pasta att det dr fel. Den dagen skogen borjar sjdlvgallras och ruttna ned ar
det slut pa kolsdnkan.

Vi ér helt 6verens om att vixande produktiv skog dr en bra kolsénka.
Sedan kommer det vissa svackor i samband med foryngringsavverkningar
och liknande. Men om vi ska ha skogen till de nya brénslena, till att vara
kolsénkor, till byggmaterial och om vi vill att man ska bygga &nnu mer i
trd och dverge betongen &r det klart att vi méste bruka skogen. Som min
partikamrat Sten Bergheden har sagt maste vi mycket riktigt ha ut skogen
ur skogen. Om vi kan fa det pé ett klimatsmartare sétt dr det fantastiskt
vérdefullt.

Bland annat skogsindustrierna med flera har konstaterat att det hir
leder till vildigt goda effekter, sésom minskade utsldpp med ca 10-15
procent for de tyngre bilarna. Den dagen vi far de langre lastbilarna, det s&
kallade ETT-projektet, pratar vi om 20-25 procent férre lastbilar pa
vigarna, 0kad trafiksdkerhet och smartare anvéndning av infrastrukturen.
Det kréver inga infrastrukturinvesteringar utéver vissa omskyltningar pa
broar, vilket landsbygdsministern var inne pa. Vi fir lédgre
logistikkostnader, 6kad konkurrenskraft och sé vidare.

Aven livsmedelsforetagen, bland annat Arla — vi vet att det &r ett hart
konkurrenstryck pé svensk mjolk, vilket vi har diskuterat tidigare med
ministern i miljo- och jordbruksutskottet — ser stora vinster med att kunna
fa ned sina logistikkostnader genom att kunna anvédnda de bade tyngre och
langre lastbilarna.

Nér bedomer landsbygdsministern att den finska sisun drabbar den
svenska regeringen sd att vi far se en proposition?
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Anf. 38 STINA BERGSTROM (MP):

Fru talman! Sjélvklart, landsbygdsministern, vet jag att det 4r nagot pa
ging med dversynen av skogsvardslagen. Men jag tyckte att det var bra att
det blev sagt offentligt ocksé. Jag far en del frdgor om nir den kommer
och nir arbetet ska dras i gdng. De skogsidgare som hor av sig ar inte minst
de som vill nyttja eller bruka skogen pa ett annat sétt &n det kalhyggesbruk
som har blivit allenarddande i Sverige. MiljOpartiet anser att det ar viktigt
att hjélpa och underlatta for de skogsdgare som vill gora det. Vi tycker
ocksa att en modern skogsvérdslag ér en del av det.

Det ar viktigt att Skogsstyrelsen far ett utdkat uppdrag och mer medel
till att hjdlpa skogsdgare med information, rad och stdd i det hér. Det &r
namligen inte latt for alla att géra. Det ar svart att fa tag i informationen,
men det finns ett stort intresse.

Jag har sjélv varit ute och tittat p4 sddana avverkningar som bland
annat Goteborgs kommun har gjort. De har alltsd avverkat 20 procent av
virkesvolymen i ett skifte. Och ndr man star dir ndgra ménader senare
mérker man faktiskt inte att det har varit en avverkning. Det ar en jéttebra
metod att anvdnda, bland annat i skogar som anvidnds mycket for
rekreation och som ér titortsndra, men ocksa pa andra stéllen.

Regeringen ville i hostas ansla mer pengar till sédana hir saker. Det
var pengar som Alliansen plockade bort. Jag vill déarfor fraga
landsbygdsministern hur han tédnker nu nér det géller framtida satsningar
for att hjilpa skogsédgare som vill anvinda sig av mer héllbara, hyggesfria
skogsbruksmetoder.

Anf. 39 STEN BERGHEDEN (M):

Herr talman! Ministern tog upp att alliansregeringen diskuterade
frégan, men fattade inte nigot beslut. Det &r riktigt att vi under varen
lamnade ett uppdrag om att utreda vad som krévdes for man snabbt skulle
fa igenom en 64- respektive 74-tonsgréns. Transportstyrelsen tog da fram
ett forslag som var férdigt i augusti ménad. Dérefter har regeringen inte
fattat nadgot beslut i fragan, utan man véntar. Vi har fatt en del svar hér i
dag, bland annat att det inte & ministerns ansvarsomrade. Men jag vill
anda hivda att han som landsbygdsminister maste vara drivande i den hér
fragan, inte bara fore utan ocksa efter valet. Vi behdver fa fram langre och
tyngre lastbilar for att transportera skog till rimliga priser, sé att vi kan bli
konkurrenskraftiga.

Herr talman! Det hér &r ocksé viktigt for de svenska jobben. Som jag
sa tidigare arbetar var fordonsindustri med att ta fram fordon for detta, och
man vintar pd besked for att kunna g& vidare med dessa
utvecklingsprojekt. Utvecklingsprojekten dr bra for Sverige, bra for
miljén, bra for var fordonsindustri och de ar bra for skogsnidringens
konkurrenskraft.

Vi vet att det finns en tydlig majoritet hér i riksdagen for att fa igenom
forslaget om bade tyngre och langre lastbilar. Det ar rimligt att inte vila
for linge pa hanen, utan att man faktiskt forsoker komma fram till ett
beslut, nu nér alliansregeringen har gjort fardigt och utrett allt detta. Allt
ni behdver gora #r att trycka pa knappen. An si linge har ministern inte
tryckt pa knappen.



Anf. 40 JOHAN HULTBERG (M):

Herr talman! Tack for mojligheterna att fa diskutera vért grona guld!
Under Alliansens tid prioriterades ju skogsfragorna hdgt, och vi fick igdng
ett gediget arbete for att f4 ut mer av vad skogen har att ge 1 form av fler
jobb, fler foretag och utveckling av nya produkter som gagnar oss, inte
minst utifrdn ett klimatpolitiskt perspektiv. Det fir vi modjlighet att
diskutera ndrmare under nésta interpellationsdebatt.

Jag blev lite konfunderad nér jag tog del av ministerns svar pa
interpellationen nér det géllde langre och tyngre lastbilar. Ministern sdger
att det finns ett antal fragestdllningar som behdver klaras ut innan
regeringen kan ta stillning. Vilka &r dessa fragestillningar? Det hade varit
intressant med ett lite mer konkret besked.

Jag begirde ordet nir jag lyssnade till Stina Bergstrdm som tillhor ett
av regeringspartierna, namligen Miljopartiet. Det later lite olika ndr man
lyssnar pd vad representanter frdn  Miljopartiet respektive
Socialdemokraterna sidger om den framtida skogspolitiken i Sverige. Man
motiverar ocksa de fordndringar som har aviserats lite olika. Regeringen
har aviserat att man ska ta fram nya etappmal for skydd av skog, trots att
riksdagen alldeles nyligen fattade beslut om nya etappmal med en hogre
ambition for skydd.

Precis som Stina Bergstrom ocksa lyfte fram har regeringen aviserat en
oversyn av skogsvardslagen. Jag dr oerhort intresserad av att hora nagot
om vad den Oversynen syftar till. Miljopartiet har tidigare drivit att
skogsvardslagen helt ska inordnas i miljobalken. Ar det en sidan stor
forandring som regeringen dmnar gora, eller ar det en mindre dversyn, och
vilka delar av skogsvardslagen ska i s fall ses 6ver?

Den skogsvérdslagstifining som vi har i dag och modellen for
skogspolitiken med frihet under ansvar fungerar mycket vil. Inom ramen
for den lagstiftningen ser vi att tillviixten i skogen ar hog, att virkesforradet
okar och att miljohénsynen blir allt béttre.

Miljomalsberedningen jobbade under férra mandatperioden ldnge och
intensivt med skogspolitiken och foreslog ett antal forandringar, och nagra
av dessa har den hdr kammaren fattat beslut om. Det handlar bland annat
om det som Stina Bergstrom var inne pd, ndmligen att skapa tydliga villkor
for dem som vill anvinda sig av alternativa skotselmetoder i skogen. Utan
nagra som helst tvivel dr det fullt mgjligt att anvénda andra alternativ dn
trakthyggesbruk. Skogsstyrelsen har redan i dag ett uppdrag att jobba med
raddgivning och informationsspridning.

Herr talman! Jag &r nyfiken pa att hora ndgot mer fran ansvarigt
statsrad om vad dversynen av skogsvardslagstiftningen kommer att handla
om och ocksd om de nya etappmal som regeringen har aviserat. Hur ser
man pa mojligheterna att skydda mer skog samtidigt som skogsbruket
skapar forutsittningar for att det ska bli fler jobb med skogen som bas?
Hur ska vi fa fram fler produkter som kan ersétta den fossila ravaran i
energisektorn eller i andra sektorer?

Anf. 41 ISAK FROM (S):

Herr talman! Tack, Ulf Berg, for en viktig interpellation!

Jag begérde ordet for att gora ett inspel till regeringen om att det
handlar om fler transportslag &n lastbil som regeringen méste fokusera pa.
Sedan lidnge &r underhéllet pa de svenska jarnvéigarna valdsamt eftersatt.
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Man har bland annat i omgangar minskat hastigheterna pa Norra
stambanan. Tyvérr innebar det ocksa att — nir den borgerliga regeringen
fillde regeringens budget — underhéllsinsatserna stannade av mellan Jorn
och Alvsbyn.

Det kommer att hallas en viktig debatt om en interpellation hér senare
som Asa Lindestam har stillt till infrastrukturministern och som handlar
om det, fast mer utifrén ifall om SSAB ska kunna frakta sitt jarn ned till
Dalarna. Men det handlar ocksd om skogstransporterna. Man ska inte i
onddan frakta skog pé lastbil som kan koras pa jarnvdg. Kan
skogstransporterna pa jarnvagen 6ka maste vi se till att den anvénds.

Sedan héller jag med om att det ska fram tyngre och ldngre fordon; det
ar nog en mdjlig vdg. Men man maste ocksa titta pa vilka vigar som kan
anvéndas pé kort sikt. Precis som regeringen och landsbygdsministern har
varit inne pa kan detta inte ske direkt. Och det var kanske dir som sisun
tog slut. Men jag vet att det 4r mojligt att trafikera vissa vagstrackor. Kan
man anvinda dessa végstriackor till omlastningsterminaler, kan man ocksa
fa ned antalet lastbilskilometer samtidigt som man okar antalet
jarnvégskilometer.

Vi har en inlandsbana som &r outnyttjad. Vi maste satsa pa underhéllet
pa Norra stambanan. Och vi maste framfor allt se till att bygga fardigt
Botniabanans anslutning till Norrbotniabanan.

Allt detta méste regeringen ta tag i. Sedan finns det ocksa en skriande
bostadsbrist. Fler stdder maste gora som Skellefted och Vaxjo, det vill sdga
prioritera trdbyggande. Det kan ocksa minska byggtiderna i storstiderna.
Vid ett 6kat tribyggande kan man producera nérmare killan och pa det
sdttet minska transporterna. Detta gar hand i hand.

Det dr rdtt att regeringen har samordnat detta. Bostadsministern,
infrastrukturministern, naringsministern och landsbygdsministern sitter pa
samma departement sa att de kan jobba med fradgorna. Jag vill gora ett
inspel till regeringen om att det finns manga vinster att gora pa det hir
omradet. Framfor allt kan man skapa nya jobb och nya produkter, och man
kan minska antalet lastbilskilometer. P4 sa sitt forbattrar man miljon.

Anf. 42 Statsrddet SVEN-ERIK BUCHT (S):

Herr talman! Lat mig forst kommentera det som Johan Hultberg sa om
skogsvardslagen. I grunden ar skogsvardslagen bra, det ar frihet under
ansvar, men det finns juridiska delar i lagen som behdver moderniseras
och justeras. Bland annat finns det domstolsutslag om det. Det handlar om
ansvarsfragor och skyldigheter som maste hanteras. Vi haller pa att titta pa
direktiven till dversynen, och forhoppningsvis fir vi dem klara under
innevarande halvar.

Stina Bergstrom tog upp fradgan om skydd av skogar. Det finns en
valfrihet for skogsédgarna om hur man vill skydda skogen. Manga har gjort
frivilliga avsittningar. Vi foreslog i budgeten for 2015 att vi skulle ersétta
dem. Jag har for mig att vi anslog 100 miljoner, men tyvirr avslog
Alliansen tillsammans med Sverigedemokraterna den budgeten. Det
innebér att vi inte kan ersétta de skogsédgare som tagit pa sig dessa frivilliga
ataganden, som jag tycker dr bra.

Till Sten Bergheden vill jag séga att vi méste ha respekt for att det &r
statsradet Anna Johansson som har ansvar for de fragor han tog upp, de
som giller tunga fordon. Som jag sa tidigare kommer hon till riksdagen



senare i dag och besvarar interpellationer. Jag hoppas att ledamoten
bemddar sig om att vara med, for dd kommer fragan att diskuteras mer i
detalj. Det kanske blir sent pa kvillen, men det kan vara vért att vara med.

Till Ulf Berg vill jag siga att det 4r mycket i skogen som ar ogjort, for
skogen &r en enorm resurs. Det handlar om teknikutveckling i skogsbruket
och om teknikutveckling i industrin. Det handlar om logistikutveckling,
och da inte bara for de tunga fordonen, och om skogsbilvégars tjdlsdkring.
Det handlar ocksa om andra trafikslag, jarnvig och sjofart, som Isak From
var inne pa. Det finns hur mycket som helst att titta pd ndr man jobbar med
det nationella skogsprogrammet. Det forsoket &r intressant ur
miljosynpunkt, men det &r intressant dven ur effektivitetssynpunkt.

Vi ska nog inte diskutera lika linge som Alliansen diskuterade. Ni
sdger nu att forslaget var fardigt, att det bara var att trycka pa knappen.
Varfor tryckte ni da inte pa knappen? Det kan man fundera pa, om det nu
var sa fardigt.

Dessutom krivs stora insatser i form av utbildning. Det krivs vildiga
insatser inte minst for att varda skogen. Om vi tittar pd réjningsbehovet i
svenskt skogsbruk ser vi att det finns stora behov. Det handlar om att
sikerstilla skogen om 50, 60, 70 ar nar man vidtar atgarder. Skogen ar en
enorm resurs for industrin och jobben men ocksé for besdksniringen, som
jag tror kommer att diskuteras i det nationella skogsprogrammet. Skogen
ar en tillgang for att manniskor ska kunna uppleva naturen. Inte minst &r
skogen en enorm tillgang i klimatarbetet, som Stina Bergstrom var inne

pa.

Anf. 43 ULF BERG (M):

Herr talman! Jag forstar inte varfor Sven-Erik Bucht skulle ta upp det
dér om rdjningsberg och plantering. Jag blev ndmligen uppringd av min
skogsigarforening, Mellanskog, som pdminde mig om att jag skulle kdpa
plantor. Vi kan vil plantera dem tillsammans i vér; det kraver mycket jobb
och det sldpar efter. Det &r jag den forste att erkdnna.

Vad giller det som Stina Bergstrom sa har jag en liten fundering. Jag
ska chocka henne med att siga att jag motionerat i Avesta kommun om att
vi ska anvénda oss av den sa kallade Liibeckmodellen, det vill sdga ha ett
lite speciellt skogsbruk i Avesta kommun, nidr kommunen &r dgare, just for
att visa hénsyn och ha en annan avverkningsmodell. Egentligen &r det lite
storre frihet under ansvar man behdver. Stina Bergstrom pekar pa
problemet med att vissa saker inte har blivit gjorda. Om vi tittar tillbaka
historiskt ser vi att en del envisa markégare, sd hir med facit i hand, nog
har gjort rétt. Det dr kanske tur att det finns ménga privata skogségare, for
dé blir skogen inte skott pad exakt samma sétt. Det tror jag dr en mycket
god garant for den biologiska mangfalden.

Jag ska ge S-MP-regeringen ett erkdnnande for att de avsatt mer pengar
till skogsdgare nar dessa avsidtter skog. Dir maste jag medge att
regeringens idé &r béttre &n var. Darmed har jag sagt det.

Vad giller Isak From tycker jag att han har ménga vettiga argument.
Jag tror att vi har ganska stor samsyn. Naturligtvis &r det viktigt att vi far
jérnvégen. Den kan vara bra for godstransporter 6ver huvud taget, och ofta
behovs inte samma sikerhetskrav som for passagerartrafik. Vi har ett bra
exempel fran Fiskarheden, Malung och nedét, dir man testkor. Jag hoppas
att det kan fortsitta.
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Anf. 44 JOHAN HULTBERG (M):

Herr talman! Ett tack till ministern for det mycket vilkomna beskedet
att regeringen anser att den nuvarande skogsvardslagen &r bra. Det har till
exempel vice statsministern inte gett uttryck for. Hon har under méanga ar
argumenterar for att Sverige behover en helt ny skogspolitik. Dérfor
vilkomnar jag verkligen att vi i dag av ansvarig minister far ett tydligt
besked i kammaren om att den nuvarande skogsvérdslagen och den
nuvarande skogsvérdspolitiken i grunden ar bra. Det &r ett mycket
vilkommet besked.

Jag undrar fortfarande vad som géller betriffande etappmaélen. Den
forra regeringen fattade sé sent som i véras beslut om nya etappmal som
innebar att ytterligare 200 000 hektar skogsmark skulle skyddas genom
formella avséttningar, och man trodde och hoppades att ytterligare
150 000 hektar kunde skyddas genom frivilliga avséttningar.

Den nuvarande regeringen har sagt att man ska dterkomma med nya
etappmal, att ambitionerna inte racker. Darfor vill jag naturligtvis hora
vilken ambitionsniva regeringen har och hur man ser pa den genuint svéra
avvigningen mellan & ena sidan att skydda mark och a andra sidan att
skapa forutsittningar for att f4 fram de nya produkter som till exempel Isak
From talade om. Om vi ska kunna bygga mer av skogsrdvaran maste vi
bruka skogen. Det gar inte att bade ha skogen kvar stdendes och samtidigt
fa ut produkter av den. Vissa politiker verkar ha lite svért att inse att den
avvégningen maste goras. Darfor upprepar jag fragan till ministern om de
planerade nya etappmalen.

Anf. 45 Statsraidet SVEN-ERIK BUCHT (S):

Herr talman! Etappmaélen kvarstir. Det ar klart att man maéste titta pa
dem Over tid. Sedan tror jag att vi ocksa méste fundera lite grann pa hur vi
skyddar skogen och kanske borja ha mer kvalitetstinkande nér vi skyddar
och tar hand om den. Framfor allt méste vi ta hand om de skogségare som
gor frivilliga ataganden. Vi kan inte bara strunta i dem och séga att vi inte
ersitter dem.

Tack, Ulf Berg, for erkdnnandet! Skogen &r en enorm resurs. Den kan
bidra till jobb och héllbar tillvéxt i hela landet, inte minst ute pa svensk
landsbygd. Det nationella skogsprogrammet &r en oerhort viktig plattform
for att g& vidare pa skogssidan. Vi menar frén regeringen att det behdvs en
langsiktig skogsstrategi som optimerar skogens mdjligheter och bidrar till
utveckling och en mer biobaserad ekonomi. Man maéste ta till vara skogens
hela virdekedja.

Jag tycker att den hir debatten har visat att det finns ganska stor samsyn
i de hér frdgorna. Jag vill tacka alla debattorer for en bra debatt.

Overlaggningen var hirmed avslutad.



§ 10 Svar pa interpellation 2014/15:268 om skogsniringens roll i
klimatomstillningen

Anf. 46 Statsrddet SVEN-ERIK BUCHT (S):

Herr talman! Johan Hultberg har fragat klimat- och miljoministern
tillika vice statsministern hur hon ser pa risken att regeringens planerade
kilometerskatt kommer att forsvara den svenska klimatomstéllningen
genom att utbudet av biobridnsle minskar samt hur ministern ser pa
skogsnéringens roll i klimatomstéllningen.

Arbetet inom regeringen ar sa fordelat att det r jag som ska svara pa
interpellationen.

Sedan borjan av 1990-talet har de svenska utsldppen av vixthusgaser
minskat betydligt. Detta har skett samtidigt som vi har haft ekonomisk
tillvixt. En stor orsak till denna utveckling &r den kraftigt okade
anvéndningen av bioenergi fran den svenska skogen som ersétter fossila
brénslen. Den frimsta faktorn var introduktionen av skatt pa utsléapp, som
gjorde att fossila brianslen i till exempel varmeverk i hogre grad fick béra
sina kostnader for samhéllsekonomin.

I budgetpropositionen for 2015 foreslar regeringen att det tillsétts en
utredning for att utreda hur en avstdndsbaserad végslitageskatt kan
utformas. Genom en sidan skatt kan dven den tunga trafiken i hogre grad
bdra sina kostnader fér samhéllsekonomin, vilket kan bidra till ett mer
effektivt utnyttjande av infrastrukturen. Detta skulle dven kunna bidra till
att vissa langvéga godstransporter flyttas fran lastbil till tdg och sjofart, dér
sa ar mojligt. Skatten beddms dven kunna bidra till 6kade mojligheter till
styrning mot mer miljéanpassade fordon pé de svenska végarna.

Effekten av en vigslitageskatt beror naturligtvis pa hur den utformas
men dven pa vilka ovriga styrmedel och regelverk som finns och pa hur
intékterna fran skatten anvénds. Det ar regeringens tydliga malsittning att
anvindningen av fornybar energi ska oka. Biobrénslena har dérfor en
viktig roll att spela.

Inom Regeringskansliet pagér ett arbete med att ta fram direktiv till
utredningen. Det kommer att ingd i utredningens uppdrag att analysera hur
skatten ndrmare ska utformas liksom vilka konsekvenser den foreslagna
skatten far for olika sektorer, inte minst for skogsniringen. Jag &r inte
beredd att foregripa den kommande utredningens arbete.

Som bland andra finansministern betonat i svar pa tidigare interpella-
tioner dr skogsnéringen en av Sveriges viktigaste basnéringar, med stor
potential att skapa jobb och tillvéxt i hela landet.

Skogen har ocksd en positiv betydelse for att motverka
klimatforidndringarna och for att klimatmalen ska nas genom upptag och
inlagring av koldioxid i vaxande skog och i produkter, samt som kalla till
fornybar ravara for energi och klimatsmarta produkter. Det finns potential
att ytterligare 6ka skogens produktion av biomassa. Detta far dock inte ga
ut 6ver miljomal som Levande skogar, Ett rikt véxt- och djurliv eller Ingen
overgddning. En hog och stabil skogstillvaxt dr grundldggande bland annat
for att langsiktigt tillvarata skogens betydelse for klimatarbetet och for att
mota okad efterfragan pa biomassa.

Regeringen fortsétter nu det av den forra regeringen pébdrjade arbetet
med ett nationellt skogsprogram. Genom ett nationellt skogsprogram pri-
oriterar regeringen innovation och satsningar pa nya produkter fran sko-
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gens hela virdekedja for att motverka klimatfordndringar och 6ka syssel-
sdttning och tillvéxt i hela Sverige.

Anf. 47 JOHAN HULTBERG (M):

Herr talman! Jag tackar landsbygdsministern for svaret. Sverige ar ett
klimatpolitiskt foregdngsland. Vi har hoga ambitioner och hoga
maélséttningar. Under Alliansens tid satte vi upp visionen om att vi inte ska
ha nagra nettoutslapp alls 2050. Skogen och skogsnéringen ar en viktig del
i omstdllningen till ett Sverige utan nettoutslépp.

Alliansen var sérskilt framgangsrik i klimatarbetet. Under Alliansens
tid hgjdes tempot i klimatomstillningen. Mellan 2006 och 2013 minskade
utsldppen med hela 11,1 miljoner ton, vilket kan jamforas med de 6 5
miljoner ton som utsldppen sjonk med under perioden 1998-2005, da S
regerade med stdod av  Vinsterpartiet och  Miljopartiet.
Utsldappsminskningstakten var alltsd ndrapa dubbelt sa hog under
Alliansens tid som under den foregdende S-regeringen.

Tittar man tillbaka lite lingre ser man att de svenska utslédppen sedan
1990 har sjunkit med hela 23 procent samtidigt som vér bnp vuxit med
omkring 60 procent. Precis som ministern sa i sitt svar &r en viktig del av
den svenska framgéngssagan péa klimatomradet just skogen och att vi har
haft mojlighet att anvinda oss av bioenergi fran skogen och dirmed fasa
ut en stor del av vart behov av olja till framfor allt uppvarmning.

Jag ser fortsatt skogen och skogsnéringen som en oerhdrt viktig del i
vart klimatarbete. Jag dr overtygad om att skogens roll som klimathjilte
kan bli dnnu mycket stérre om néringen far rétt forutsittningar. Dérfor
stillde jag den interpellation till klimatminister Asa Romson som vi nu
debatterar. Jag beklagar och tycker att det &r bekymmersamt att
klimatministern inte dr beredd att diskutera de hér fragestéllningarna med
mig. Den frdga som vécks hos mig &r naturligtvis om klimatministern inte
ser skogens stora potential for klimatomstillningen och om
klimatministern inte &r beredd att diskutera de svéra avvégningar som
ibland krdvs mot andra miljomal.

Men nu, herr talman, ater till sjdlva svaret pd min interpellation!
Ministern undvek att svara pd min fraga om risken for att kilometerskatten
bromsar den svenska klimatomstéllningen genom att utbudet av biobrénsle
minskar. Dérfor skulle jag vilja upprepa min fraga. Ser inte ministern
risken att den av regeringen foreslagna straffskatten pa avstand minskar
utbudet av biobrénsle och dirmed minskar vara mdjligheter att fasa ut olja
och sinka véra utslapp?

Herr talman! Det &r lite lustigt, men skatten motiveras ofta utifran ett
klimatperspektiv. Det &r dock ingen skatt pa utslépp utan en straffskatt pa
avstand. Det blir alltsa ingen drivkraft for att sinka ndgra utsldpp. Den
konsekvens som skatten riskerar att i &r att det helt enkelt inte blir [onsamt
att transportera biobrénsle fran skogar i till exempel norra Sverige ned hit
till Stockholm och Milardalen, dar efterfragan pa brénslet &r som storst.
Utifrén ett klimatperspektiv riskerar skatten att bli kontraproduktiv.

Min fraga till ministern ar fortsatt: Ser inte landsbygdsministern denna
uppenbara risk?



Anf. 48 Statsradet SVEN-ERIK BUCHT (S):

Herr talman! Nér det géller végslitageavgiften eller vagslitageskatten
finns det manga delar. Vi vill fora 6ver fler transporter fran vag till framfor
allt jarnvag och édven sjofart. Vi dr ocksd medvetna om att det inte gar
jarnvag eller béatar till alla skogsskiften. Jag kan inte forega exakt hur den
hir utredningen kommer att se pd dessa olika delar dir den typ av
transportslag som vi vill lyfta 6ver tonnage pa inte finns. Det hiar kommer
man sikerligen pa négot sétt att vara tvungen att ta hdnsyn till.

Det finns ocksé en annan dimension i det har med avstdndsbaserad
vagslitageavgift. Nar svenska dkerier aker till andra ldnder i Europa féar de
betala avgift. Men ndr man aker till Sverige behdver man inte betala
nagonting. Man kan till och med koéra med dubbla dieseltankar for att
slippa betala skatt for det. Det hdr &r ett stort problem for svensk
akerindring. Vi ser att svensk ékerindring i dag har véldigt svart att klara
sig i ménga stycken.

Det finns alltsd ménga olika dimensioner nir det géller
vigslitageavgiften eller vigslitageskatten. Men jag vill inte foregd den
utredning som ska goras av detta.

Anf. 49 JOHAN HULTBERG (M):

Herr talman! Jag ser att jag bara fatt tva minuter i talartid. Jag kanske
far be herr talmannen att ge mig ytterligare tvd minuter. S&! Tack, herr
talman, for mina fyra minuter! De krévs i ett sé stort och viktigt amne.

Jag blev lite forvanad Over att landsbygdsministern for sin del inte
anvinde hela sin talartid. Jag stéllde forvisso en konkret friga om just
kilometerskatten, men jag stdllde ocksd en fraga om skogens roll i
klimatomstéllningen i stort. De aspekterna vill uppenbarligen inte
ministern ga in pa ytterligare. Det &r ocksa lite darfor jag var besviken 6ver
att klimatminister Asa Romson valde att inte svara pd den hir
interpellationen.

Det dr angeldget att vi tar en diskussion om skogspolitiken i relation
till klimatpolitiken. Det &r tva politikomrdden som gar hand i hand och hor
intimt samman. Man maste som politiker gora de avvédgningarna mellan &
ena sidan till exempel skydd av vérdefull natur och & andra sidan behovet
av att bruka skogen och fa ut s mycket biomassa som mojligt for att i sin
tur kunna ersétta fossil energi, betong i konstruktioner och sé vidare. Det
fann jag en aning anmérkningsvart.

Herr talman! Regeringen vill infora en straffskatt pa avstdnd, en
kilometerskatt, eller en végslitageavgift som det heter pa
socialdemokratiska. Den skulle sla sirskilt hart mot landsbygden och
skogsnéringen, som dr Sveriges storsta transportkdpare. Jag ér radd for att
den ocksé skulle sla hart mot klimatet. Skogsbranslesortimentet &r véldigt
priskénsligt. Det &r betingat med ganska laga priser. Transportkostnaden
utgor en vildigt stor del av den totala prislappen.

Den vagslitageavgift som regeringen har skisserat pd med en prislapp
pa 1,40 kronor per kord kilometer skulle i ett slag 6ka transportkostnaderna
med 6 procent. Det 4r en kostnadsokning som inte gar obemarkt forbi.
Risken &r da att restprodukterna fran en avverkning blir kvar i skogen for
att det helt enkelt inte 4r l6nsamt att ta ut dem.
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Da har vi ett energibehov som tidigare ticktes av fornybar ravara fran
skogen som maste téckas av till exempel fossil olja eller kol. Fragan &r om
det dr vad regeringen 6nskar med den ténkta kilometerskatten.

Jag hoppas innerligt att regeringen skyndsamt kommer med ett besked
om att ge skogsnidringen mojlighet att sinka sina utslépp och sina
transportkostnader genom att anvénda sig av ldngre och tyngre fordon.

Detta blir en ganska skev debatt dér regeringen & ena sidan vill
straffbeskatta skogsndringen men & andra sidan inte 4r beredd att
skyndsamt ge den mojligheter att sdnka sina utslédpp och sina kostnader.

Det ar bekymmersamt att vi har en regering som arbetar frenetiskt for
att komma pa nya sétt att beskatta var industri och véra foéretag men som
uppenbarligen inte jobbar lika frenetiskt och intensivt for att ta fram
forutsattningar for fler jobb och ldgre utslépp.

Herr talman! Jag vore tacksam om landsbygdsminister Bucht kunde
sdga nagot om regeringens syn pa skogsnéringens roll i klimatomstéllning-
en i lite bredare bemérkelse.

Anf. 50 Statsradet SVEN-ERIK BUCHT (S):

Herr talman! Jag svarade egentligen i den forra interpellationsdebatten
om skogens roll i klimatomstéllningen. Men jag ska upprepa hur jag ser
pa det, &ven om jag inte tdnker anvianda fyra minuter. Du far gérna lana
nagon minut av mig. En debatt gér inte ut pa att man anvéander en viss tid.
Det dr inte s man bedriver en debatt.

Jag tror att skogen har en enorm roll. Av Sveriges yta dr 70 procent
skogsbekladd. Det finns inget land i Europa som sléar oss. Om det dr nagot
land som skulle kunna lyckas att komma ifran det fossila brénslet och det
beroende vi har av det sa ar det Sverige, om vi gor rétt saker.

Ar det ir nagot land som har en resurs som skulle kunna ta upp si
mycket CO, som svensk skog? Vilket land slér Sverige, i varje fall i
Europa? Jag tror att vi har en enorm resurs i vir skog nér det géller
klimatomstdllningen.

Det dr alltid intressant att hora borgerliga debattérer nu men ocksa fore
valet. De har massor med olika berdkningar pa hur vigslitageavgiften
skulle sla. De har sifferverk och utrdkningar pa ndgonting som dnnu i dag
inte finns. P& nagonting som inte finns har man réknat fram att det finns.

Det finns inget regelverk for hur det exakt ska se ut. Det ar ténkt att det
ska vara en végslitagekoefficient om hélsofarliga utslédpp och buller. Det
finns ocksa en differentiering som man kommer att ha mellan titbebyggda
omraden och icke titbebyggda omraden.

Nér man diskuterar den hér fragan ar det inte seridst att borjar anvinda
siffror och séga att det sl&r med 1,40 kronor per kilometer eller si eller sa.
Vi vet att det finns berékningar pa att det ska ta in ungefar 4 miljarder. De
totala godstransporterna ar pa drygt 300 miljarder. Det &r en ganska liten
del i helheten. Men exakt hur det kommer att utformas kan jag inte ga in
paidag.

Anf. 51 JOHAN HULTBERG (M):

Herr talman! Det finns inte nagot fardigt forslag om végslitageavgiften.
Jag hoppas innerligt att regeringen tar sitt fornuft till finga och inser att
det &r en straffskatt pa svenskt landsbygd och inte minst pa svensk
skogsindustri som &r kontraproduktiv. Den riskerar att sl hart mot jobben,



tillvixten men ocksa mot klimatet genom att det blir olonsamt att ta ut den
fornybara energin ur skogen. Det &r den energi som vi sd vil behover om
vi klara vara hogt uppsatta klimatutmaningar.

Herr talman! Jag skulle vilja kommentera det som ministern i ett
tidigare inldgg sa om att kilometerskatten skulle vara ett sitt att skapa en
sjystare konkurrens mellan inhemska och utlindska &kare. Sa &r det
absolut inte. Det dr en skatt som skulle betalas av dkare oavsett om man
har svensk eller polsk registreringsskylt. Det blir bara 6kade kostnader for
dem béda.

Maojligen kan jag gissa att det svenska akeriet kanske skulle vara nagot
piggare och snabbare med att f61ja de nya reglerna och i hdgre utstrackning
snabbt betala in de skatter som regeringen ldgger pa néringen. Jag tror inte
att det skulle innebéra sjystare konkurrensvillkor i branschen. Men jag
delar ministerns uppfattning om att det finns bekymmer i branschen, och
det behdver vi komma till rdtta med.

Aterigen vill jag upprepa en vidjan till regeringen om att ta sig en
funderare kring om det verkligen ar sa klokt att i ett land med stora avstand
straffbeskatta avstand. Det skulle sl& hért mot jobben, mot skogsindustrin
men ocksa, som jag har forsokt visa i interpellationsdebatten, mot véra
ambitioner att sdnka klimatutsldppen.

Anf. 52 Statsrddet SVEN-ERIK BUCHT (S):

Herr talman! Jag sa i mitt forra anforande att dven utslapp kommer att
végas in nér det géller hur skatten utformas.

Nir det géller miljobelastning och sdrskilt svensk fordonsflotta pa ake-
risidan vet vi att det &r vdldigt moderna lastbilar man har. De ar betydligt
miljovénligare 4n manga andra fordon som kommer in och trafikerar i vart
land. Jag dr 6vertygad om att en saddan skatt i framtiden kommer att premi-
era just dem som har den typen av fordon.

En viégslitageavgift kommer att Overlappa med nuvarande
fordonsskatter for svenska lastbilar. Det innebér givetvis att man kan
reducera den skatt som finns i dag nér det hir systemet infors. Det handlar
om att kunna aterfora medel till att forstarka vért viagnat som &r i valdigt
stort behov av det.

Ett hallbart och konkurrenskraftigt skogsbruk ar en av mina viktiga
malsittningar som landsbygdsminister. Jag hoppas ocksa att det nationella
skogsprogrammet ska leda till 6kad sysselsittning och tillvaxt i hela landet
och bidra till nédvindig klimatomstéllning som redan paborjats. Tack for
en bra debatt!

Overliggningen var hirmed avslutad.

§ 11 Svar pa interpellation 2014/15:278 om livsmedelsstrategin

Anf. 53 Statsrddet SVEN-ERIK BUCHT (S):

Herr talman! Sten Bergheden har fragat mig om arbetet med att ta fram
en livsmedelsstrategi har pabdrjats dn, vilka direktiv som har givits och
vilka livsmedelsomraden som kommer att behandlas i livsmedelsstrategin.
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Lat mig bdrja med att séga att jag vilkomnar mdjligheten att fa prata
om just den hdr fragan i kammaren. Jag vill medverka till att ta fram en
bred livsmedelsstrategi. En langsiktig livsmedelsstrategi ska tas fram for
att Oka matproduktionen i Sverige och stddja okad svensk och
miljoinriktad matkonsumtion. En offensiv satsning pa ekologisk
produktion och konsumtion genomfors. En sadan strategi ska omfatta hela
virdekedjan, fran primdrproduktion till konsument. Avsikten &r att
astadkomma en langsiktig strategi som Overlever savél riksdagsval som
koalitioner.

I arbetet med strategin  kommer  atgdrdsforslag  fran
Konkurrenskraftsutredningen att beaktas. Jordbruksndringens utveckling
och produktion kommer att vara central, men dvriga delar av kedjan &r
avgorande for mojligheten att skapa jobb och héllbar tillvéxt.
Livsmedelsstrategin ska ocksa bidra till regeringens &vergripande
maélsittning att Sverige ska ha lagst arbetsloshet i EU &r 2020. Andra
viktiga delar dr en innovativ och exportinriktad livsmedelsindustri och hur
konsumenternas intressen tas till vara.

Jag kan ldmna trygga besked om att arbetet har borjat. I regeringen
arbetar vi intensivt med detta. Jag kommer den 5 mars att utlysa en formell
start pa strategiarbetet och hélsar riksdagen vdlkommen att delta i det
startskottet.

Anf. 54 STEN BERGHEDEN (M):

Herr talman! Tack for svaret, landsbygdsministern!

Jag borjade med att stélla en skriftlig fraga till ministern i november
manad, for att stimma av om arbetet hade kommit igang. D4 fick jag till
svar att det var pa gang och att man skulle besluta om en projektplan fore
arsskiftet.

Min forsta till ministern 4r: Beslutades den projektplanen fore
arsskiftet, som ministern skrev i det tidigare svaret?

Anledningen 4r denna. Jag har ként att nir ministern éker runt i landet
héanvisar han ofta till att livsmedelsstrategin ska 16sa alla framtidens
bekymmer nér det giller svenskt lantbruk och svensk landsbygd i 6vrigt.
Men jag har inte sett ndgon handling nér det géller sjdlva arbetet med att
verkligen féa igang livsmedelsstrategin.

Herr talman! Det dr positivt att ministern i dag talar om motet den 5
mars, som jag ocksda kénner till. Da ska Alliansens
konkurrenskraftsutredning presenteras, och métet ska vara en uppstart pa
arbetet med livsmedelsstrategin.

Det stir i svaret att ministern har tidnkt gora vissa uppdelningar av
arbetet och aterkomma med avrapporteringar. D& dr min andra frdga: Néar
kommer avrapporteringarna, och vilka uppdelningar kommer man att gora
i det vidare arbetet?

Som vilkdnt fér manga har vi en mjolkkris i Sverige. Svensk
livsmedelsproduktion minskar. Man har ocksd av ministern begért
lattnader 1 fraga om skatter och regelverk. Men detta har &n si liange
avvisats helt av ministern.

Jag skulle gérna vilja ha besked. Om man kommer vidare med livsme-
delsstrategin méste det vél finnas ett visst intresse av att lantbruket klarar
sig tills livsmedelsstrategin far genomslag, kanske efter varen 2016, och
sedan efter eventuella ytterligare beslut, med nagot halvér innan proposi-



tioner och annat ligger pa bordet. Darfor vore det bra om ministern dven
lyssnade in den akuta kris som finns i svenskt lantbruk, framfor allt pa
mjolksidan.

Jag Dblir rddd ndr jag ldser Socialdemokraternas egen
livsmedelsstrategi. Det &r ritt ménga sidor. Den innehéller nya skatter, nya
pekpinnar, nya avgifter och en Okad satsning pd enbart ekologisk
produktion. Laser jag dessutom Miljopartiets livsmedelsidéer ser jag att
det dr en hundraprocentig ekologisk produktion i Sverige som man ténker
ga vidare med.

Di vill jag for det tredje friga: Ar det ett helt nytt omtag nu, nir vi
forsoker komma Overens brett mellan partierna, eller &r det
Socialdemokraternas egen livsmedelsstrategi och forslag pé skatter och
idéer som ligger till grund for ministerns fortsatta arbete?

Har det givits nagra direktiv om att man vill ha med detta pa négot sétt
i livsmedelsstrategin? Vill man ha in nya kottskatter och fordndringar av
gérdsstodet? Kommer gérdsforséljning av 6l och vin att finnas med i
livsmedelsstrategin? Kommer strandskyddet, som ministern ofta talar sig
varm for runt om i landet, att finnas med i livsmedelsstrategin eller i
landsbygdsidéerna? Hur blir det med lastbilsskatt, konstgodselskatt,
dieselskatt, kottskatt och avgifter?

Ar detta ett villkor i livsmedelsstrategin, eller dr ministern beredd att
avvara alla de hdr sakerna och ldgga fram ett blankt papper for att titta
vidare pad hur vi ska 16sa svensk livsmedelsproduktion och svenskt
lantbruks 6verlevnad?

Anf. 55 STINA BERGSTROM (MP):

Herr talman! Jag vet inte om jag vagar stdlla nagra mer fragor till
landsbygdsministern. Han fick s& manga av Sten Bergheden att han kanske
inte hinner svara pa nagra fler.

Jag tycker att det &r jéttehéftigt att startskottet for arbetet med den
svenska livsmedelsstrategin gar pa torsdag. Vi har sedan tidigare en
inbjudan, i alla fall till milj6- och jordbruksutskottet och nu &ven till andra
utskott, att f4 vara med péa den hér eftermiddagen. Det ska bli spénnande
av flera skal.

Precis som ministern nimnde kommer en viktig del i arbetet att handla
om atgirder for att 6ka den svenska ekologiska matproduktionen. Det &r
viktigt av flera skél. Det handlar om folkhilsa och miljo, men det handlar
ocksa om tillvixten av den svenska jordbrukssektorn.

Ser vi i dag pé vad det 4r som véxer, vad de svenska konsumenterna
kdper mer och mer av, ser vi att det &r ekomaten. Nyligen presenterade
Ekoweb siffror som visar att forséljningen av ekologiska livsmedel i
Sverige har exploderat. Under 2014 o6kade virdet pa den svenska
ekomarknaden for livsmedel fran 11,2 miljarder till 15,5 miljarder. Om det
inte hade ratt brist pa ekologiska livsmedel, bland annat pa svenska ekodgg
och svenskt ekokdtt, hade forsdljningen troligen kunnat 6ka dnnu mer.

Enligt Ekowebs prognos kommer forséljningen i ar att 6ka med hela
20 procent. Den siffran hade kunnat vara dnnu hdgre, om det inte hade
varit for den laga omlédggningstakten i den svenska jordbrukssektorn fran
konventionell till ekologisk odling.
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Jag tycker att det &r positivt, for det visar pa en efterfragan pa
ekologiska livsmedel och stora mdjligheter for den svenska bonden och
for landsbygden.

I en situation dér jordbrukssektorn under lang tid har rort sig mot
alltmer storskalig produktion med fokus pé att pressa priserna ser vi att
efterfrdgan pa ekologisk mat ger en mojlighet att i stillet konkurrera med
kvalitet. Ekologisk produktion dr &ven mer arbetsintensiv och skapar alltsa
bade fler jobb och en mer levande landsbygd.

Vi kan ga till vart grannland Danmark. Dar har man kommit mycket
langre i detta. Vi koper ockséd mycket dansk ekomat i Sverige, och det &r
bra, men det ar lite synd att inte vara svenska bonder kan dra nytta av den
stora ekovagen. I Danmark dr ekokonsumtionen dubbelt sé stor, och det
finns en gemensam strategi for att 6ka den ekologiska produktionen och
exporten frdn Danmark. Organic Denmark har lyckats samla hela kedjan
frén livsmedelsproducenter till detaljhandel, och den strategiska planen for
ekomaten i Danmark ir tryckt pa det danska jordbruksdepartementets
papper.

Det ar glddjande att i ministerns svar hora att det finns sddana tankar
dven hér i Sverige om att gora denna kraftsamling nér vi talar om var
livsmedelsstrategi.

Jag ar darfor lite nyfiken pd om landsbygdsministern skulle kunna
utveckla hur vi i Sverige i arbetet med den svenska livsmedelsstrategin
skulle kunna ta till vara erfarenheterna fran det danska arbetet med att 6ka
ekologisk produktion, konsumtion och export.

Anf. 56 ULF BERG (M):

Herr talman! Jag borjar med att fundera lite 6ver vad Stina Bergstrom
sa. Hon lyfte fram danskt jordbruk som ett monsterjordbruk, atminstone
nér det giller ekodelen. Det tror jag att man ska fundera lite 6ver. Vi har
ett mycket bra konventionellt jordbruk i Sverige. Om vi ska stdlla om det
enligt MP:s onskemal till ett ekojordbruk kommer vi snart inte att ha sa
manga bonder kvar. Ekojordbruk fungerar mycket vdl men ska regleras av
marknaden och efterfragan. Att tvingas stdlla om kommer inte att fungera
vél. D4 kommer ndmligen vart konkurrensldge och var konkurrenskraft att
forsamras kraftigt.

Vi moderater har i &drlighetens namn alldeles nyligen gjort en
omvirdering av var politik i denna del. I samband med att jag blev
landsbygdsansvarig fick jag god hjdlp av Anna Kinberg Batra nir det
géller att vi ska svdnga i frigan om en livsmedelsstrategi. Vi var
motsténdare till en sddan, men i dag dr vi for och har insett vikten av en
livsmedelsstrategi.

Jag tillhor dven dem som tycker att den hir kammaren under 20 érs tid
har haft en mycket snédv syn pé jordbrukande som foretagande. Vi har en
hel del sdrregler som drabbar svenskt jordbruk. Det dr ingen tvekan om att
svenska bonder dr mycket effektiva. Jag sag nagra siffror i forra veckan
om att grisproducenter kan producera svenskt kott till lagre priser &n
Danmark och andra, mycket beroende péd att vi har en vildigt god
djurhélsa, liten antibiotikaanvédndning och sa vidare. Déremot &r vara
priser pa smagrisar nadgot for hoga.

Detta tycker jag &r en bra grund for att vi i framtiden ska kunna fa en
mycket bra livsmedelsexport. Jag brukar likna svenskt jordbruk vid Volvo.



Vi ska ha en stark hemmamarknad, och vi ska vara goda exportorer. Men
dé kan vi inte ha sdrregler som fungerar som kvarnstenar runt detta
foretagande, som i och med att vi gick med i EU for 20 ar sedan &r utsatt
for global konkurrens. Det méste vi en gang for alla lira oss.

Hur ser marknaden ut? Jo, den ser fantastiskt god ut, inte bara for att
svensk mat dr god. Det finns de som har tittat p4 hur mycket mat som vi
ska producera under kommande 40 ar, och vi ska producera lika mycket
som vi har producerat under 8 000 ar tillbaka.

Hur kan det komma sig? Det finns naturligtvis betydligt fler manniskor
pa var planet, men det finns ocksa en betydligt hdgre levnadsstandard som
gOr att mat kommer att vara efterfragad pa ett helt annat sitt. Det ar
naturligtvis mycket positivt. Om vi da kan skapa ytterligare sysselséttning
i svenskt jordbruk &r det fantastiskt bra. En sak som man inte kan gora &r
att flytta akern till Sergels torg. Den finns dér den finns, och den ska brukas
dér den ar. DA far vi ocksa se till att vi far god sysselsittning.

Jordbruket genererar arbetstillfdllen runt omkring. Man brukar siga att
en svensk mjolkbonde skapar tre, fyra eller fem jobb.

Darfor vill jag stilla en fraga till landsbygdsministern: Hur kommer
fardriktningen att se ut med den nya livsmedelsstrategin?

Anf. 57 Statsradet SVEN-ERIK BUCHT (S):

Herr talman! Jag ska forst vinda mig till Stina Bergstrom nér det géller
fragan om Danmark. Jag tror att det &r viktigt att vi lyssnar in hur andra
lander har gjort, oavsett vilket land det & som jobbar med en
livsmedelsstrategi.

Jag var i december i Finland och bekantade mig med den finska
livsmedelsstrategin, och jag tror att det finns anledning for oss att titta pa
hur andra lénder har klarat av detta jobb.

Darefter ska jag vinda mig till Sten Bergheden. Det gamla séttet, att
det dr ndgon som dir uppifran ska sdga hur det ska vara och att vi nu ska
borja jobba tillsammans, tror jag inte funkar. Vi méste ha ett betydligt
modernare sitt att ta fram nagot s viktigt som berdr hela nationen,
nédmligen var livsmedelsforsorjning och var livsmedelsproduktion. Det
maste ske i en dialog dar alla finns med. Jag ser verkligen fram emot det,
och jag vialkomnar Sten Bergheden och alla andra att komma med. Fér mig
finns det ingen prestige. I detta arbete borde vi lagga lite mer av den
partipolitiska prestigen at sidan. Detta 4r en alldeles for viktig fraga.

Jag ser att det finns ett enormt intresse for denna fraga fran hela
branschen, frin intresseorganisationer och fran politiken. Det finns ett stort
intresse fran politiken nationellt, regionalt och lokalt. Det dr 250 personer
som kommer den 5 mars. Detta ska vi ta till vara och foérséka ha en bra
dialog.

Det handlar om hela virdekedjan. Det handlar om primérproduktionen
—jordbruket, trddgardsnidringen, fisket. Men det handlar ocksd om
livsmedelsindustrin, den stora och den lilla livsmedelsindustrin. Det
handlar om handeln som &r en jétteviktig del i detta. Det handlar &ven om
akademin och innovation. Det handlar om att skapa starka svenska
varumirken som bygger pa svenska ravaror och om att 6ka var export. Har
har vi mycket att gora. Det géller da ocksa att man végar och blir mycket
bittre pa att lyfta fram de svenska mervérdena och klimatet. Vi har vatten
och mycket odlad areal. Vi har ett miljotink som é&r i virldsklass. Vi har
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djurvélfaird som ar 1 vérldsklass och en mycket liten
antibiotikaanvandning. Varfor inte lyfta fram detta mycket tydligare?

Jag tycker att det var en bra liknelse som Ulf Berg ndmnde nér han
jamforde Volvo med svensk livsmedelsindustri. Jag brukar ocksé jamfora
den med Volvo. D& brukar jag till dem som vill fordndra och ta bort de
svenska mervirdena séga: Ta inte bort krockkuddarna fran Volvo. Den blir
svar att silja da.

(forts.)



Ajournering Prot. 2014/15:65

3 mars
Kammaren beslutade kl. 15.57 pé forslag av talmannen att ajournera
forhandlingarna till kl. 18.00.
Aterupptagna forhandlingar
Foérhandlingarna aterupptogs kl. 18.00.
§ 11 (forts.) Svar pa interpellation 2014/15:278 om Svar pd
livsmedelsstrategin interpellationer

Anf. 58 STEN BERGHEDEN (M):

Fru talman! Da é&terupptar vi interpellationsdebatten om vad
livsmedelsstrategin skulle kunna ténkas innehalla.

Jag stéllde nagra fragor i mitt tidigare inldgg, men jag noterade att jag
inte fick ndgot svar pé just de fragorna. Daremot upplyste ministern om att
han kommer att titta pd hur andra lidnder har jobbat med
livsmedelsstrategin, vilket jag tycker dr bra. Det &r bra att ta in den
omvérldsbevakningen. Han vill ocksa ha en underifrandialog och inte en
uppifrandialog, fru talman, och jag vilkomnar dven det. Jag tror att det ar
jéttebra.

Vidare sa ministern att det finns ett véldigt stort intresse for
livsmedelsstrategin och att det finns forvéntningar pa att man ska komma
fram till ndgonting. Det &r en av anledningarna till att vi har den hér
interpellationsdebatten; vi har fran bade Moderaterna och Alliansen en stor
forvantan pa att det mynnar ut i ndgonting som kan vara langsiktigt, och
att overenskommelsen framét i sé fall sjdlvklart ska stricka sig over sa
manga partier som mojligt.

Fru talman! Jag fick som sagt inget svar pa frdgan om projektplanen
togs i december, som ministern sa tidigare i ett svar, om den har tagits nu
eller om den kommer att tas. Jag fragade ocksé vilka delomraden ministern
hade tinkt dela in detta i. Interpellationen handlar ndmligen om vad
livsmedelsstrategin ska innehalla, sa vilka delomraden har ministern ténkt
dela in den i? Nar ska delrapporterna i sé fall komma? Det tycker jag att
man borde kunna ldmna besked om.

Ar det sa att det inte finns nigot svar pa detta tycker jag att det ir
maérkligt att det i s& fall har tagit fem ménader att forbereda ett blankt
papper for det som ska borja nu pa torsdag. Jag utgar ifran att det ministern
sdger dr korrekt, alltsd att man har jobbat hart redan, och d& borde det
finnas nagonting om vad man har gjort hittills. Det ska sitta fart efter den
5 mars.

Fru talman! Aven om vi jobbar med en livsmedelsstrategi vill jag ocks
gérna ha reda pa hur ministern ser pa det faktum att vi har en mjolkkris i
nartid. Det finns dven krav pé att fordndra beteskraven. Vi vet att var
lagstiftning och de regler vi i dag har nér det géller beteskraven till och
med kan innebéra att det gar & mer antibiotika dn det skulle géra om
bonden sjdlv kunde vilja nér han ska slédppa ut sina djur pé bete och om
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han kunde vilja bade viderlek och hage pa ett helt annat sétt &n han méste
gora i dag.

Jag skulle ocksd gérna vilja ha en kommentar om att
Socialdemokraterna har en egen livsmedelsstrategi och att Miljopartiet har
nigra tankar om det hela, fru talman. For ndgra dagar sedan kom
Naturskyddsforeningen och ville infora en kdttskatt pa 25 kronor per kilo.
Tror ministern att det blir battre konkurrenskraft om vi borjar ldgga pé nya
skatter? Framfor allt handlar det om att det hela tiden kommer ut forslag
pa nya skatter. Det ar handelsgddselskatter och lastbilsskatter, och det &r
kottskatter pa 25 kronor. Det skulle i sa fall innebéara 20 miljarder in pa
den konsumtion av koétt vi har i Sverige.

Detta oroar sjilvklart lantbruket dir ute. Man vet inte vilka spelregler
som giller. I detta pressade ldge vill man atminstone ha langsiktigt starka
spelregler. Det vore alltsd bra om ministern kunde vara tydlig pa den
punkten och siga ”Det blir inga kottskatter, och det blir inga
handelsgodselskatter. Vi kommer inte att hoja dieselskatten.” Nagonting
borde ministern kunna ldmna till Sveriges lantbrukare for att fa tillbaka en
del av den framtidstro som behovs.

Fru talman! Jag tror ocksa att det vore bra om han, precis som det star
i interpellationen, kunde redogora lite mer for vad livsmedelsstrategin
kommer att innehalla.

Anf. 59 ULF BERG (M):

Fru talman! Det &r ett intressant projekt som borjar nu, och det dr ingen
tvekan om att det &r viktigt att det blir ett bra resultat. En garanti for ett bra
utfall pa det jobb som ska borja med livsmedelsstrategin &r att S gor upp
med Alliansen. D4 slipper vi formodligen kdttskatt och lite annat som &r
rena sinken for svenskt jordbruk.

Som jag sa i mitt inldgg fore pausen tillhor jag de stora optimisterna
nér det giller svenskt jordbruk. Jag ser ocksa den tekniska utveckling som
finns inom omradet. Om vi haller oss till klimatsidan kan man nu via gps
och satelliter mycket effektivt se till att man lagger rétt gédningsgiva pa
ritt del av akern, och man kan se var man ska ldgga olika antal kilon. P&
vissa stéllen vixer det ndmligen béttre, och pa sé sétt kan grodan tillgodose
sig gddningen pa ett helt annat sitt.

Det hér ér ju vigen fram for att vi ska fa ett mer klimatsmart jordbruk.
Det ska inte vara ytterligare skatter och avgifter, utan vi ska fortsitta den
utveckling som finns och ldmna 6ver det hér till de duktiga foretagare som
finns. Vér roll &r att se till att det finns forutsittningar for alla duktiga
bonder att klara den globala konkurrensen. Dir ligger vért ansvar.

Jag dr oOvertygad om att det kommer att bli riktigt bra om
landsbygdsministern gér upp med Alliansen i den hir fragan. Annars
kommer vi att bli ett dnnu storre hogskattesamhille, vilket kommer att
drabba svenskt jordbruk. Det kommer dé att exportera sig sjalvt till andra
lander for produktion.

Anf. 60 Statsrddet SVEN-ERIK BUCHT (S):

Fru talman! Det finns en detaljerad projektplan. Vi ska bland annat ut
i landet, och vi kommer att ha dialogméoten pé sex olika orter. Nu har jag
dock inte tidpunkterna och orterna i huvudet.



Vi kommer ocksa att jobba tillsammans med lénsstyrelserna i de ldn vi
gaér till. De far ett ansvar att bjuda in savél ndring och intresseorganisa-
tioner som alla riksdagsledamdter som finns i dessa och omkringliggande
lan, for att skapa sa stor delaktighet som mojligt i detta. Sedan kommer det
naturligtvis att finnas en sé kallad nationell grupp, dir branschforetriadare
och Lantbruksakademin kommer att vara representerade. Vi ska dven for-
soka fa en parlamentarisk grupp, sa att man kanner delaktighet.

Det har ér inget gammaldags sétt att jobba dér statsrad ska sta och
diktera villkoren. Det &r &rligt och uppriktigt en dialog dér jag vilkomnar
alla att vara med. Jag vet inte hur jag ska uttrycka det sé att ni tror mig,
men det dr min absoluta tanke kring detta.

Konkurrenskraftsutredningen kommer att presenteras péd torsdag, i
samband med det event vi har pa Nalen, och den kommer att vara en del i
processen kring en livsmedelsstrategi. En del kommer vi dven att plocka
fran projektet Matlandet Sverige; det finns sikert bra grejer dir som man
kan ta till sig.

Jag ska séga ndgra ord om mjolkkrisen, som jag glomde att
kommentera. Vi ska komma ihag att mjélkkrisen inte dr ndgonting som
enbart finns i Sverige. Jag traffar ju alla jordbruksministrar i EU 28, och
det &r precis samma sak dér ute. Det &r precis samma sak trots att de har
en annan dieselskatt och kanske inga beteskrav. Man kan inte foérenkla
mjolkkrisen pa det sdttet och tro att den sitter i en dieselskatt eller ett
beteskrav. Det dr att gora det véldigt enkelt for sig.

Grunden for mjolkkrisen ar den globala situationen ndr det giller
mjolkproduktion.

Mjolkpriset rusade 2012-2013, och det var all-time-high-priser i
februari mars 2014. Sedan gick luften ur. Under denna tid byggde man upp
en global produktionskapacitet. Nya Zeeland dkade med 6ver 14 procent,
Brasilien med néstan 9 procent och USA med 6—7 procent. Europa byggde
upp sin produktionskapacitet med 5,6 procent. Till och med Sverige 6kade
med Over 2 procent under denna tid. Vi fick en 6verproduktion. Det ar
grunden for mjo6lkkrisen.

Sedan kom Rysslandskrisen som toppen pé ett isberg. Den péaverkar
oss givetvis. Men det ar framfor allt de baltiska landerna och Finland som
har exporterat en stor del av sin produktion till Ryssland. For de baltiska
landerna handlar det om drygt 20 procent, och for Finland hela 25 procent.
Det ar klart att dessa lander har drabbats hart.

Det flodar in mjolkprodukter fran det hallet men ocksé fran virlden i
ovrigt. Det dr grunden for mjolkkrisen. Ska den 16sas méste vi
konsumenter vélja det nérproducerade ndr vi gar och plockar i
affarshyllorna. Det kan véinda utvecklingen snabbt.

Anf. 61 STEN BERGHEDEN (M):

Fru talman! Jag tackar for svaren, som var lite ndrmare interpellation-
en. Det finns en bra ansats hos landsbygdsministern, och jag hoppas att vi
kan landa i nagot. Jag haller med Ulf Berg om att om vi ska kunna fa en
langsiktig livsmedelsstrategi handlar det nog mer om att Socialdemokra-
terna gor upp med Alliansen 4n med Vénsterpartiet och Miljopartiet i den-
na fraga.
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Jag ar rddd for den syn som finns i bade Socialdemokraternas och
Miljopartiets livsmedelsstrategi: att det ar det ekologiska som ska gynnas.
Men en satsning pa det far inte ske pa bekostnad av det konventionella
lantbruket, for det &r bdrande for hela var infrastruktur vad géller
slakterier, mejerier och annat. Vi méste ha volymer for att kunna hélla en
produktion igéng.

Det vore bra om ministern tydligt talar om att det inte kommer att bli
nagra nya skattehdjningar. Det dr inte mindre pengar svenskt lantbruk och
svensk matproduktion behdver utan mer sé att de vagar gora investeringar
och satsa pa framtiden. Det gér man inte genom att ldgga pa lantbruket
ytterligare skatter eller forsdka beskdra delar av den produktion som
fortfarande finns kvar.

Aven om det ekologiska efterfrigas ir det frin en lig nivd. Det
ekologiska som efterfrdgas i dag &r utlandskt ekologiskt. Det &r allvarligt
om man hellre koper utldndsk ekologisk mat 4n svensk mat, som ju borde
vara minst lika bra med tanke pa den lilla anvéindningen av konstgddsel
och bekdmpningsmedel som vi har i det konventionella lantbruket.

Jag hoppas att ministern skaffar sig bittre radgivare &n Miljopartiet och
Naturskyddsforeningen i denna fraga, och jag hoppas pa en bra dialog
framdeles.

Anf. 62 Statsradet SVEN-ERIK BUCHT (S):

Fru talman! Den globala situationen for livsmedel &r anstrdngd och pa
ett satt hotfull. Det finns manga rapporter, bland annat frdn FN-organ, som
visar pé ett dramatiskt behov av livsmedel i vérlden. En rapport visar att
det till 2030 behdvs 70 procent mer. Samtidigt har vi klimatoro i vérlden
som slar ut stora skordar.

Sverige har en lag sjalvforsorjningsgrad. Vi lever faktiskt lite farligt.
Vi maste oka var livsmedelsproduktion for att fa inhemska livsmedel i
storre omfattning men ocksa for att kunna exportera.

Vi borde ha haft en livsmedelsstrategi langt tidigare. Det 4r inte en dag
for tidigt. Att ha en politik som riktar sig &n hitat, &n ditat och dér ingen
vet vart man ska dr lite som nér Alice i Alice i Underlandet kommer fram
till katten och fragar: Hur tar man sig harifran? Katten fragar Alice: Vart
ar du pa vag? Alice svarar: Jag vet inte. D& sdger katten: Da spelar det
ingen roll vart du gér.

Det dr detta det handlar om. Genom en kraftfull vigvisning ska vi 6ka
svensk livsmedelsproduktion och hélla fram de mervéarden som svenska
livsmedel har. Det gor vi tyvérr inte sé ofta.

Jag delar Ulf Bergs uppfattning. Man kan jimfora Volvobilar och
svenska livsmedel. Men plockar man bort krockkuddarna f&r man nog inte
sd mycket betalt for Volvon. Det dr inte sikert att svenskar vill ha en bil
utan krockkuddar, och jag ar overtygad om att de vill ha hogkvalitativa
livsmedel.

Tack for en bra debatt!

Overliggningen var hirmed avslutad.



§ 12 Svar pa interpellation 2014/15:292 om regelforenklingsarbetet
for de grona néringarna

Anf. 63 Statsrddet SVEN-ERIK BUCHT (S):

Fru talman! Kristina Yngwe har fragat mig pé vilket sétt jag kommer
att fortsétta att arbeta med regelforenklingar for de grona néiringarna.

Regeringen strivar efter att det ska vara enkelt att starta, driva och dga
foretag i Sverige, och arbetet med regelforenkling for de grona néringarna
ar darfor hogt prioriterat. Att forenkla for foretagen ar en viktig atgard for
att skapa fler jobb, sysselséttning och valfard. Férenkling ska beaktas i allt
arbete med fordndring av regelverk, bade vad avser nationella regelverk
och i férhandlingar om EU-regelverk.

Jag dr Overtygad om att det finns stora mojligheter att forenkla for
foretagen och samtidigt behalla hogt stdllda mal for det man dnskar uppna
genom en reglering, till exempel i frdga om milj6 och djurskydd. Det
handlar om att gora reglerna smartare och att modernisera regelverk utifran
hur foretagens verksamhet utvecklas baserat pa ny vetenskaplig kunskap
och ny teknik.

For mig ér det viktigt att foretagsperspektivet finns med i allt arbete
som riktar sig till féretag. I det ryms exempelvis att myndigheterna ska
arbeta med att korta handlaggningstider, att kommunicera forvéntade
handlaggningstider och arbeta med att forbéttra tillgédngligheten. Det kan
dven handla om att arbeta aktivt med forslag fran foretag och deras intres-
seorganisationer och att utveckla verksamheten utifran undersékningar av
hur ndjda foretagen ér.

Ett mycket gott exempel &r Forenklingsresan som Jordbruksverket
genomforde tillsammans med LRF under forra aret, ddr man lyssnade pa
foretagens synpunkter. Utifrdn dessa synpunkter arbetar Jordbruksverket
och lénsstyrelserna nu med att pd olika sdtt dka samordningen och
likriktningen av kontrollerna.

Bland annat har Jordbruksverket under 2014 fortydligat sin vigledning
sa att lantbrukare i sa stor utstrackning som mojligt ska fa veta, atminstone
en kort tid 1 forvég, att de kommer att fa ett kontrollbesok. Utgangspunkten
ar att minska osdkerheten och rddslan for att gora fel, som ménga
lantbrukare gett uttryck for.

Vi ska underldtta for foretagen att gora rdtt. Det Okar bade
rattssdkerheten och effektiviteten i lagstiftningen.

Manga regler som ror de grona néringarna baseras pd EU-lagstiftning,
och sérskilt inom stddsystemen finns stor potential for forenklingar. Den
nye kommissiondren for jordbruk, Phil Hogan, har aviserat att forenkling
av jordbrukspolitiken dr en prioriterad fraga for honom.

Regeringen kommer att arbeta hart for att jordbrukspolitiken ska bli
enklare, effektivare och mer réttsséker. Jag tidnker ocksa arbeta for att
reglerna tar hansyn till hur man bedriver jordbruk i Sverige.

Tillsammans med nagra av mina ministerkolleger 1 andra
medlemsstater har jag redan skickat ett brev till Hogan om behovet av
forenkling dér vi foreslar prioriterade forenklingsomraden.

Lat mig avsluta med att séiga att entreprendrskap och smaforetagande
pa landsbygden ar avgoérande for att hela Sverige ska leva. Inom de grona
niringarna finns en stor potential att skapa jobb och héllbar tillvixt som
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bidrar till regeringens dvergripande malséttning att Sverige ska ha lagst
arbetsloshet i EU ar 2020.

Anf. 64 KRISTINA YNGWE (C):

Fru talman! Jag tackar s& mycket for svaret.

Ministern lyfter i sitt svar fram problematiken med EU-regelverken
och att regeringen kommer att férsoka ta kommissiondr Hogan i drat nér
det géller det regeltrisk som EU-regelverken ger upphov till. Det ar
positivt.

Jag har sjilv jobbat som EU-radgivare, och varje gang jag pratar med
mina gamla kolleger som sliter sitt har &ver de onddiga och oklara
regelverken infor den EU-sésong vi har framfor oss ér jag valdigt glad 6ver
att jag dr hér och inte sitter och gor EU-ansdkningar denna var.

Fru talman! Lika viktigt som enkelhet kring regelverken pa EU-niv4 &r
den svenska implementeringen av EU:s forordningar och direktiv. Sverige
har som bekant en tendens att dvertolka och g ett steg langre nir EU:s
regelverk ska inforas i Sverige. Tvérvillkoren och de sanktioner som
kopplas till dessa dr utmirkta exempel pé nér svenska regeltolkningar
snedvrider konkurrensen.

I en jamforelse mellan tvédrvillkorskontroller inom djurvélfard i
Danmark, Sverige, Slesvig-Holstein och Nederldnderna kan man till
exempel konstatera att bedomningssystem och tillvigagangssitt vid
kontroll skiljer sig at véldigt mycket mellan ldnderna. Det visade sig ocksé
att antalet kontroller skiljer sig mycket at, och det ar klart att detta paverkar
konkurrenskraften.

Aven vid kalibreringsdvningar mellan tvérvillkorskontrollanter i EU
kan det konstateras att den svenska bedomningsgrunden ar hardare och
mer stelbent &n i Ovriga Europa. Det ar klart att detta paverkar
konkurrenskraften for svenska bonder.

Ett annat aktuellt exempel pa Overtolkning dr vattendirektivet som
diskuteras och dér vattenmyndigheternas atgirdsforslag riskerar att bli
valdigt kostsamma for svenska lantbrukare. En viktig fraga till ministern
ar darfor hur han ténker arbeta for att sékerstilla att svenska myndigheter
inte Overtolkar de regelverk som kommer fran EU sa att produktionen
hammas och konkurrensen snedvrids.

Fru talman! I sitt interpellationssvar sdger ministern att det handlar om
att gora reglerna smartare och att modernisera regelverk utifran hur
foretagens verksamhet utvecklas baserat pa ny vetenskaplig kunskap och
ny teknik. Dessa ord tycker jag dr lovvirda, och jag skriver under pé allting
och stéller helhjértat upp pé det. Jag blir dock lite nyfiken pa vilka omraden
som ministern kan ténka sig att modernisera regelverken. Jag skulle gidrna
vilja hora nagra exempel pa vad man tinker utveckla och modernisera.

Jag vill i sammanhanget lyfta fram det faktum att bara fér nagon manad
sedan uppmirksammades att regeringen genom miljominister Asa
Romson har skrivit pa nya forbud nér det géller bekdmpningsmedel, bland
annat i friga om skadliga nematoder i jord.

Dessa forbud exkluderades fran den slutgiltiga EU-férordning som
klubbades igenom av Alliansen i somras. Nu verkar det som om den nya
regeringen har lagt tillbaka forbuden i forordningen, utan férvarning och
utan att 14ta remissinstanserna komma till tals.



Precis som ministern lyfter fram i sitt svar &r det viktigt att nya metoder
och tekniker é&r tillgéngliga for vara svenska lantbrukare. Forskning och
utveckling pagér inom manga av de anvindningsomraden som hittills varit
forbjudna eller begrénsade i Sverige. Det ar viktigt att vi inte stinger nagra
dorrar for en sddan utveckling.

Fran min horisont rimmar regeringens agerande kring dessa nya
bekdmpningsmedelsforbud illa med vad ministern uttrycker i sitt svar. Det
finns nu en oro i branschen for att regeringen tinker ta en genvédg och
smyga in fler forbud nér det giller regelverk.

Mina fragor till ministern dr alltsa: Hur tinker ministern arbeta for att
sékerstdlla att svenska myndigheter inte Overtolkar regelverken? Vilka
konkreta omraden tidnker ministern pa ndr han pratar om att gora
regelverken smartare och mer moderna? Dessutom undrar jag om
tillvigagangssattet att kringgd remissinstanserna ndr nya regelverk ska
inforas ar tankt att bli géngse praxis fran regeringens sida.

Anf. 65 JORGEN WARBORN (M):

Fru talman! Jag tackar Kristina Yngwe for att hon véckte den héir
interpellationen. Det dr en mycket viktig interpellation for den grona
ndringen men ocksa for hela néringslivet.

Om det ska skapas fler jobb &r det foretagare av kott och blod som ska
ta risken att 6verga fran en trygg anstéllning till att ge sig ut i det okénda.
Om de dessutom ska vilja ta pa sig ansvaret att anstédlla ndgon kan det
offentliga inte ldgga krokben for deras vilja att bidra till tillvéxt och till
sambhéllet i 6vrigt.

Jag vill ocksa tacka statsradet for svaret. Det var ett svar men ett i min
mening mycket passivt svar. Om man dissekerar svaret i dess
bestandsdelar framgéar det att det egentligen ar Alliansens politik som &r
svaret. Det tycker jag &r bra i grund och botten. Men foretagen lever inte i
historien. De vill se nya initiativ, nya tankar och nya idéer. Det har vi inom
Alliansen, men frigan &r vad regeringen har att komma med.

Kortare handldggningstider ar Alliansens politik. Att kommunicera
forviantade handlaggningstider &r Alliansens politik. Att forbattra
tillgéngligheten for foretagarna &r Alliansens politik. Forenklingsresan
inleddes under Alliansens tid. Allt detta lyfter statsradet fram som positiva
exempel. Det &r jag som sagt mycket glad dver.

I det skriftliga svaret far vi veta: ”Jag &r dvertygad om att det finns
stora mojligheter att forenkla for foretagen och samtidigt behalla hogt
stillda mal for det man onskar uppnd genom en reglering”. Vilka ar de
stora mojligheterna till forenkling?

Min konkreta fraga till statsradet 4r: Vilka nya initiativ tinker statsra-
det ta den ndrmaste tiden, och nir kan foretagen borja marka skillnad gen-
om detta?

Anf. 66 Statsrddet SVEN-ERIK BUCHT (S):

Fru talman! Nér det géller vem som &ger rétten till historiebeskrivning
vill jag pAminna om att regelférenklingsarbetet faktiskt pdborjades av den
socialdemokratiska regeringen pa 90-talet. Sedan tog alliansregeringen
rygg pé det, och det tycker jag &r bra. Jag tdnker fortsitta det arbetet.
Darom rader inget tvivel.
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Kristina Yngwe rdknade upp regelskillnader och jamforde med
Danmark, men dessa skillnader fanns nér jag tog 6ver hér i oktober. Varfor
gjorde man inget under &tta ar? Jo, man gjorde en hel del, men jag tinker
fortsitta att ta tag i dessa frgor. Jag tinker inte g in pa nagra detaljer hér,
men det finns all anledning att fortsétta att jobba med de hér sakerna.

Jag vill ndmna att Phil Hogan, som jag har tréffat och fort diskussioner
med, har ambitionen att verkligen gora nagot at detta pd EU-niva. Vi maste
ha med ocksé den nivan for att vi ska kunna fa verkliga férenklingar ute i
de olika nationerna och &ven i Sverige. Det &r en viktig del.

Jag Dberdttade for honom bland annat om Jordbruksverkets
forenklingsresa. Han blev vildigt intresserad och kommer att besoka oss
nagon gang under hosten for att sérskilt titta pa detta. Sverige &r i manga
stycken langt framme. Det var ett mycket bra initiativ som Jordbruksverket
tog ndr man akte runt och moétte jordbrukarna i vardagen.

Manga ganger handlar det om en dialog och ett bemdtande for att dessa
foretagare ska kéinna att det ar enklare. De héir bitarna kommer sikert att
ndmnas i Konkurrenskraftsutredningen och givetvis ocksa i regleringsbrev
till myndigheterna. Att vi hittar system som forenklar vardagen for
foretagare i de grona néringarna tror jag kommer att vara en viktig del i
dialogen om livsmedelsstrategin. Forenklingar och mindre byrékrati
behdvs givetvis i alla ndringsgrenar.

Anf. 67 KRISTINA YNGWE (C):

Fru talman! Jag tackar ministern for svaret, &ven om jag kanske hade
Onskat att det hade varit lite tydligare tankar utvecklade kring vilka
omraden man kan ténka sig att regelforenkla. Ministern har sagt att det inte
har hént s& mycket under &tta ar. Jag vill inte riktigt hdlla med om att det
dr s&, men det finns mycket kvar att gora. Jag ar intresserad av att hora lite
mer konkret hur ministern tdnker framdver.

En annan del som ministern uppmérksammar i sitt svar &r
kontrollmyndigheterna och behovet av att stirka réttssdkerheten. Det dr en
otroligt viktig uppgift, tycker jag. Om vi tar rattssdkerheten for
djurproducenter som ett exempel rader det ingen tvekan om att Sverige ska
ha ett djurskydd i vérldsklass. Men ett starkt djurskydd kraver en stark
rattssikerhet.

Just djurskyddskontrollen ar ett omrade dar regeringen har gett lite
signaler om att man vill stirka djurskyddstillsynen. Jag tankte darfor halla
mig lite grann till detta omrade. Nir man ska gora de hér forstirkningarna
tycker jag att det dr viktigt att sékerstélla att man atgérdar de nuvarande
problemen med bristande réttssdkerhet i form av till exempel olika
beddmningar beroende pé inspektor.

Det finns méanga djurskyddsinspektorer i landet som gor ett otroligt bra
jobb och som har god kommunikation med djurdgarna. Det dr precis sé det
ska fungera. Men manga av de problem som uppmérksammas vid inspek-
tioner eller som har kommit in vid anmélan kan réttas till pa ett enkelt sitt
om det finns en fortroendefull kommunikation mellan djurdgare och
kontrollant. Tyvérr fungerar det inte alltid sa, och det finns en rad fall dér
man har blivit osams och ddr opartiskheten hos inspektdren kan
ifragasittas. Detta skapar en otrygghet och en osdkerhet for foretagaren
och gor att foretagare kanske inte vagar utveckla och investera i sina
foretag.



Ministern séger sjélv att det ska vara enkelt att starta, driva och édga
foretag. Det dr ndgonting som jag definitivt kan skriva under p&, men nér
vi ser att det finns smaforetagare som kanske inte riktigt vagar utveckla
sina foretag pa grund av en otrygghet nir det géller rittssdkerheten fir man
inte ithop det med visionen om ett enkelt, l6nsamt och blomstrande
foretagande pé landsbygden.

Som jag ser det finns det ett antal punkter som behover ses dver och
fordndras for att vi ska fa en béttre rittssdkerhet i regelverken for
djurproducenter. Vi har till exempel kunskapsniva, attityder och
bemoétande fran tillsynsmyndigheten som en del av problematiken. Det
finns stora skillnader inom landet ndr det géller kunskapsnivd och
bemétande. Insatser med kalibreringskurser och arbete med anonyma
enkédter med kundundersokningar for att se hur nojd man &r med
kontrollanternas bemétande &ér sadana initiativ som borde spridas till fler
delar av landet.

Jag har négra fragor till ministern. Regeringen talar om forstérkt
djurskyddstillsyn. Vad ar det man menar d4? Och hur tinker ministern
arbeta for att sdkerstélla att djurskyddstillsynen &ar réttssdker och att
djurproducenterna kan kdnna sig trygga ndr det géller att & en réttvis
behandling vid kontrollen?

Anf. 68 JORGEN WARBORN (M):

Fru talman! Det &r positivt ndr statsradet séger att han ténker fortsétta
att jobba med regelforenklingsfragorna. Det 4r en bra signal, och det tar vi
naturligtvis fasta pa. Det dr dock lite synd att statsradet véljer att inte gé in
indgra detaljer. Det hade varit skont att hora att det finns nagot tdnk bakom
det hela, ytterligare nagra forslag eller nigonting som kan hjilpa den grona
néringen.

Tvértom har vi, inte minst i de tidigare debatterna och diskussionen om
lastbilsskatten, kottskatten och handelsgddselskatten, hort om pélagor
snarare dn forenklingar. Det dr inte den vdg som foretagen behéver. De
behover regelforenklingar, och inte en palaga.

For att komma lite langre i detaljerna har NNR, Néringslivets Regel-
namnd, gett ut ett antal rapporter. En rapport kom i september; den heter
Effektivare regelverk med fokus pd tillvixthinder i Sverige. NNR ger
systemdvergripande forslag pa regelforenklingar, men de gér ocksa in
branschvis. Bland annat kommer LRF med ett par forslag. Jag ska inte
stdlla fragan till statsradet i dag om hur han stéller sig till forslagen. Jag tar
mig dock friheten att dterkomma i ndgon skriftlig fraga eller interpella-
tionsdebatt och uppmana statsradet att 14sa igenom NNR:s rapport sé att
vi kan ha en konstruktiv debatt om detta lite langre fram.

Aven Regelradet har kommit med en slutrapport. De betonar just
vikten av den politiska viljan, och séger att den ar helt avgérande for att
lyckat forenklingsarbete. Déarfor hoppas jag att statsradet sétter tryck i
fragan.

Anf. 69 Statsradet SVEN-ERIK BUCHT (S):

Fru talman! Nér det giller detaljer tycker jag inte att jag ska ga in som
statsrdd och detaljstyra verksamheten. Det &r givetvis vara myndigheter i
god dialog med ndringen som ska hantera sddana hér fragor. Daremot kan
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man som statsrad styra inriktningen. Jag tror att det &r viktigt. Det géller
ocksa réttssékerheten.

Det dr vara myndigheter som ska hantera djurskyddsfragorna pé ett
rattssékert sétt. Om det finns behov av fordndringar i lagstiftningen blir det
en sidan sak som jag som statsrdd maste ta tag i. Men héar handlar det om
en myndighet, och jag kan inte som statsrdd ga in i dessa bitar.

Nir det géller kontrollerna har Jordbruksverket nyligen fortydligat sin
vigledning. Man ska jobba mycket mer med féranmalda kontroller. Nér
det handlar om djurskyddskontroller ska man avisera dem 24 timmar innan
de sker. Nér det giller kontroll av tvérvillkor bland annat ska man gora en
avisering 48 timmar innan de sker. For arealkontroller géller upp till 14
dagar. For anmélningar har man givetvis ingen avisering nér kontrollerna
ska utforas. Detta gors for att man pa ett béttre sétt ska kunna fora en dialog
med lantbrukarna och kunna planera sin tid pa ett vettigt sétt.

Jag kan lova att jag for en mycket néra dialog med néringarna. Jag ar
mycket ute och traffar jordbruksforetag som har sévil mjolkproduktion
som kottproduktion, fjdderfd och grisproduktion just for att lyssna in hur
det ser ut i vardagen dér ute.

Jag tror att det &r jatteviktigt att man som statsrad dr mycket ute och
traffar foretag i vardagen. Det gér inte att hantera det genom att bara sitta
i Stockholm. Det &r min ambition att vara ute.

Vi ser att det dr dialogen med foretagarna som har drivit fram att vi nu
permanentar lantbruksradet i Peking. Vi for en dialog med nédringarna om
var vi ska forldgga nésta permanenta lantbruksrad. Det ar inte statsradet
som ska hitta pa ett land och sdga: Nu sétter vi till rddet! Man maste ha en
dialog med niringen och fraga var de ser potential och vilken hjilp de
behover. Man ska fraga: Skulle vi kunna hjilpa till dir? Denna dialog &r
jatteviktig att fora med niringen hela tiden.

Anf. 70 KRISTINA YNGWE (C):

Fru talman! Jag maste nog &ndd sdga att det kdnns lite passivt nir
statsradet star hiar och sdger att man inte kan ga in i nagra detaljer eller
peka ut nagra sarskilda omraden. Jag vill nog dnda séga att man dven i
regeringsstillning har ganska stort utrymme att kunna vara med och
paverka.

En fraga som har varit uppe till diskussion pa den senaste tiden &r till
exempel beteskravet. Jordbruksverket gick ut i en debattartikel for inte sa
lange sedan och skrev att dessa fragor &r ndgonting som regeringen kan
styra over.

Ministern talade om djurskyddskontrollerna. Man har aviserat att man
kanske vill 6ka antalet kontroller. I stéllet for att 6ka antalet kontroller
skulle man kunna forsoka skjuta 6ver pengar till kalibrering och utbildning
av de kontrollanter som finns i landet.

Jag skulle absolut vilja sdga att det finns alla mojligheter for regeringen
att ga in. Efter interpellationsdebatten med Eskil Erlandsson skulle vi kun-
na ta en liten diskussion, for det har skett en hel del regelforenklingar som
den forra regeringen har initierat. Det nuvarande statsradet kanske kan fa
lite tips om vad man kan gora for nagonting.

Jag vill tacka sa mycket for svaret och debatten. Jag ar glad att kunna
konstatera att det finns lovvirda ambitioner i regelforenklingsarbetet fran
regeringens sida. Det &r positivt.



Det &r, som sagt, lite svart att konkretisera vilka regelforenklingar han
ser framfor sig. Tyvérr verkar det vara ldttare fOr regeringen att
konkretisera de kostnadshojningar som de vill lagga pa lantbruket. Jag
hoppas att de omvérderar det lite grann.

Som ett medskick i arbetet vill jag citera president Eisenhower. Han
satte fingret pd den frustration som ménga lantbrukare kan kidnna nér de
far lagga ned mer tid pé regler och administration dn pé att producera
livsmedel och energi. Eisenhower sa: Jordbruksarbetet verkar vara véldigt
enkelt nir pennan ar din plog och du sitter hundratals mil fran sddesflten.

Jag tycker att det dr ndgot som man ska ha med sig i
regelforenklingsarbetet.

Jag vill tacka sa mycket for debatten. Jag kommer att noggrant folja
arbetet med livsmedelsstrategin och regelférenklingen.

Anf. 71 Statsrddet SVEN-ERIK BUCHT (S):

Fru talman! Jordbruksverket gjorde 2012 en forandring i férordningen
nér det géller beteskravet. Nu &r de precis pa vig att starta en dialog med
néringen igen om att se dver om man kan gora ytterligare férenklingar. Det
finns manga administrativa bordor, bland annat nér det géller beteskravet.
Det dr en process som &r igang. Men den maste hanteras av myndigheten
tillsammans med ndringen. Och ett statsrdd ska inte vara med i den
diskussionen! Jag héller strikt pa vad ett statsrad ska gora och inte gora.
Det ar jatteviktigt.

Jag skulle ocksa vilja citera nir det giller regelforenklingar. Och jag
viljer att citera Winston Churchill som sa: Det &r bara slutet pa borjan.

Det ar jatteviktigt att vi gar vidare med de hér sakerna. Det ska vara
enkelt att starta foretag, och det ska vara latt att driva det. Vi méste stédndigt
och jimt ha fokus pa det nir vi arbetar, oaktat om det giller de grona
néringarna eller nigon annan néring.

Overliggningen var hirmed avslutad.

§ 13 Svar pa interpellation 2014/15:312 om skatte- och
kostnadshdjningar for svenskt lantbruk

Anf. 72 Statsrddet SVEN-ERIK BUCHT (S):

Fru talman! Eskil Erlandsson har fragat mig pa vilket sétt regeringens
aviserade skattehdjningar pa ungas jobb bidrar till stirkt konkurrenskraft i
de grona néringarna. Vidare frdgar Eskil Erlandsson pa vilket sitt
regeringens aviserade inforande av skatt pa handelsgddsel och korda
kilometrar kommer att bidra till att stdrka konkurrenskraften i de grona
niringarna. Eskil Erlandsson fragar &ven vilka atgérder och initiativ jag
kommer att vidta for att stirka konkurrenskraften i de grona niringarna.

Lat mig borja med att siga att véxtkraften i entreprendrskap och
smaféretagande pa landsbygden ar avgorande for att hela Sverige ska leva.
Jag anser att det inom de grona néringarna finns en stor potential att skapa
jobb och tillvixt som bidrar till regeringens dvergripande malséttning att
Sverige ska ha lagst arbetsloshet i EU ar 2020.
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For att na malet till 2020 ar det viktigt att hantera den hoga
ungdomsarbetslosheten. Regeringen anser dock att nedsdttningen av
socialavgifterna for unga inte dr en &ndamalsenlig atgird. Resultaten i
IFAU:s rapport Sdnkta arbetsgivaravgifter for unga visar att
nedsittningen av arbetsgivaravgifterna for unga har haft sma effekter pa
sysselsattningen i forhéllande till dess kostnad, det vill séga att det &r en
ineffektiv atgérd for att skapa sysselsittning. Vi dr overtygade om att det
finns atgédrder som ar mer effektiva, till exempel att stodja unga att fullflja
sin gymnasieutbildning och se till att arbetsmarknadspolitiken blir mer
effektiv nir det géller att rusta och matcha de unga till bade jobb och
utbildning.

For mig &ar det viktigt att vdrna om de groéna néringarnas
konkurrenskraft. Det finns dock utmaningar i att balansera de grona
nédringarnas miljopaverkan och deras centrala roll som livsmedels- och
skogsravaruproducenter. En grundldggande princip i miljopolitiken ar
principen att fororenaren ska betala.

Anvindningen av handelsgddsel bidrar till exempel till vergddning av
vara vattendrag, sjéar och hav samt till 6kade halter av tungmetallen
kadmium i akermarken. Det ar darfor angeldget att anvdndningen av
handelsgddsel &r resurseffektiv och att de gédselmedel som anvénds har
lag miljopaverkan. Det krdvs att atgdrder vidtas som kan bidra till att
uppnd miljokvalitetsmélen Ingen &vergddning och Giftfri miljo.
Regeringen har som malséttning att uppna malen.

Inom Regeringskansliet pagar ett arbete med att ta fram direktiv till
utredningen om en avstandsbaserad vigslitageskatt. Hur skatten ska utfor-
mas kommer att ingd i utredningens uppdrag att analysera, liksom vilka
konsekvenser den foreslagna skatten far for de olika sektorerna och region-
erna. Jag &r inte beredd att foregripa den kommande utredningens arbete.

Nar det giller de grona nédringarnas konkurrenskraft anser jag att det ar
viktigt att ha ett helhetsperspektiv och inte enbart fokusera pa enskilda
styrmedel. Regeringen har darfor tagit initiativ till en léngsiktig
livsmedelsstrategi for att skapa forutsittningar for tillvixt i hela
livsmedelskedjan och ddarmed stédja en 6kad svensk matproduktion.

Regeringen strdvar ocksa efter att det ska vara enkelt att starta, driva
och dga foretag i Sverige. Att forenkla for foretagen ar en viktig atgérd for
att skapa fler jobb, sysselsittning och vilfard. For att lyckas med att skapa
jobb och tillvixt inom primérproduktionen krdvs en innovativ och
exportinriktad svensk livsmedelsindustri. De svenska primérnéringarnas
ekonomiska styrka kommer av att vi formér att vara innovativa samt
producera och sélja hogkvalitativa varor till olika marknader. Innovation
och export dr dérfor nyckelfragor for mig och regeringen i arbetet med att
stirka de grona nédringarnas konkurrenskraft.

Anf. 73 ESKIL ERLANDSSON (C):

Fru talman! Jag vill tacka statsradet for svaret pd min interpellation.

Jag ska fatta mig kort och borjar med att konstatera att det forefaller
som att statsrddet har samma intresse och vurm som jag for de grona
néringarnas konkurrenskraft eftersom han talar sig varm for dessa, bland
annat pa det ekonomiska omradet. Foretagande bygger ju pa att man har
lonsambhet i sin verksamhet. Men tyvirr kan jag konstatera att de forslag



som statsradet har presenterat sedan han tilltrddde har varit ganska ménga
konkreta forslag pé kostnadshdjningar for de grona verksamheterna.

Jag har interpellerat i en, som jag ser det, synnerligen angelégen friga,
nidmligen hur man forbattrar konkurrenskraften, det vill sdga lonsamheten,
i de grona foretagen i vart land. Tyvérr har statsrddet bara pratat och inte
handlat.

Nu ska jag, precis som i deltidvlingarna i Melodifestivalen, ge statsradet
en andra chans. Kan statsradet ge nagot konkret forslag pa hur I6nsamhet-
en, konkurrenskraften, ska forbattras? Sa hér langt har jag bara upplevt att
konkurrenskraften, stundtals véldigt patagligt, forsdmras genom de forslag
som regeringen har presenterat.

Anf. 74 ANDERS FORSBERG (SD):

Fru talman! Jag vill tacka Eskil Erlandsson for att han har lyft upp det
hir.

Jag har last interpellationen. Eskil lyfter fram tre olika saker. I den sista
punkten lyfter han upp vilka atgirder och initiativ som statsradet kommer
att vidta for att stirka konkurrenskraften i de grona niringarna.

Landsbygdsministern nimner konkurrenskraft i sitt svar. Han talar om
livsmedelsstrategi, och han talar om att det ska vara enkelt att starta, driva
och dga foretag. Han ndmner innovation och export som nyckelfradgor, och
han talar om att stdrka de grona ndringarnas konkurrenskraft, vilket &r
positivt 1 sig.

I till exempel det aktuella fallet presenterade Havs- och
vattenmyndigheten nyligen ett utredningsforslag om vattenprovtagning
dér lantbruket ska bekosta provtagning av vatten med 20-40 miljoner per
ar. Samtidigt presenterar vara fem regionala vattenmyndigheter
atgdrdsforslag som uppges kosta 1,2—1,3 miljarder per &r och som
dessutom kommer att krdva investeringar i lantbruket i 20-
miljardersklassen.

Forutom detta annonserade regeringen i hostas en godselskatt for
lantbrukare pa 300 miljoner. Enligt Konkurrenskraftsutredningen har
Sveriges bonder for stora kostnader i form av hogre miljéambitioner och
djurskyddskrav i férhallande till vara konkurrentldnder.

Det finns ockséd en bred politisk vilja i riksdagens kammare om en
enhetlig livsmedelsstrategi for att 6ka den inhemska produktionen. Men
svensk mjolkproduktion gér pa knédna. Mjolk, kott, spannmal ligger 15-20
procent under en héllbar ekonomisk niva. Det gar inte att fa ihop, och
nagon maste ta ett helhetsansvar.

Jag anser ocksa att den svenska implementeringen av vattendirektivet
ar sa viktig att detta inte bara krédver miljoministerns tillsyn, utan det kraver
aven landsbygdsministerns tillsyn.

Jag vet att detta kanske faller mellan schacklarna, men min fraga till
landsbygdsministern ar: Anser landsbygdsministern att det dr rimligt att
det svenska lantbruket ska ta ansvar for dessa kostnader? Hur kan man
prata om att stirka de svenska grona néringarnas konkurrenskraft nir vi
lagger ytterligare en kvarnsten pa lantbruket? Det hir tycker jag att
statsrddet borde kunna svara pa.
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Anf. 75 Statsraddet SVEN-ERIK BUCHT (S):

Fru talman! Arbetsgivaravgiften for unga kostar skattebetalarna mellan
1 miljon och 1,6 miljoner per anstilld. Alla rapporter fran de myndigheter
som har tittat pd detta sdger att det inte &r ndgonting som skapar
sysselsittning. Det ar vildigt ineffektivt anvinda skattemedel.

Att alliansregeringen med emeritus landsbygdsminister Eskil
Erlandsson sédnkte skatten med 140 miljarder och skapade ett underskott
pa 85 miljarder gor ju att det inte finns nadgot utrymme. Men de forslag
som Erlandsson hdr kommer med &r ju att man &n en gang ska skicka notan
till skattebetalarna. Det &r ju det som ni talar om hela tiden.

Jag vill tala om mer intdkter till ndringen. Ni talar om att skicka notan
till skattebetalarna. Dar kommer livsmedelsstrategin in som innebar att den
svenska livsmedelsproduktionen ska 6ka, att efterfragan pa nirproducerat
och ekologiskt ska 6ka. Under 2014 okade efterfrigan pa ekologiska
produkter med 38 procent. Det ar klart att man ska producera de varor som
efterfrdgas och som betalar sig bra.

Det handlar om att se till att ndgra foretag far mer intdkter, det dr det
viktigaste. Néar det géiller till exempel mjdlkproduktion har ocksa
mejerisektorn ett ansvar att producera hogre upp 1 foradlingskedjan. Man
ska kanske inte tillverka s& mycket mjolkpulver, utan mera svenska ostar.
Det fér en direkt effekt pa de grona niringarnas 16nsamhetsutveckling om
den samlade mjolkravaran hanteras mycket hogre i foradlingsskalan.

Jag jobbar jattemycket for att se till att dessa naringar far mer intikter,
men jag dr inte beredd att bara skicka notan till skattebetalarna.

Anf. 76 ESKIL ERLANDSSON (C):

Fru talman! Jag tvingas att upprepa min fraga till statsrddet Bucht. Kan
statsradet Bucht inte komma med négot forslag till hur samhéllet kan bista
en verksambhet for att sdnka kostnaderna? Under de minuter som statsradet
tidigare anvinde framkom det ingenting sddant. Nu finns det ytterligare
tvd chanser for statsrddet att komma med négot besked i det hir
hénseendet.

Och varfor dr nu detta sa viktigt? Att 6ka intdkterna dr en sak, och det
ligger pé foretagen i friga. Men pé kostnadssidan finns det ett antal skatter
och avgifter som statsradet reglerar.

De forslag som ligger i pipeline kommer ju patagligt att forsvara
uppbyggandet av verksamheter i vart land. Det géller ytterligare
produktion av livsmedel som sévil statsradet som jag vill ha. Ar det da
nagra pengar vi talar om? Ja, det dr det. Jag har latit ta reda pé att 2011
uppgick den halverade ungdomsarbetsgivaravgiften for de grona
néringarna till i storleksordningen 80-90 miljoner kronor varje ar. Detta
exkluderar da sdsongsarbetarna i de grona verksamheterna och néringarna.
Nista sdsong kommer i storleksordningen 100 miljoner kronor ytterligare
att belasta de grona néringarna och verksamheterna i vart land och inte
bidra till utvecklingen av foretagandet pa det hdr omradet. Och
transportkostnaderna ska vi inte prata om.

Det dr i den kontexten som jag tycker att det &r pa sin plats att statsradet
dndé ger nagon indikation — eller rent av ett konkret forslag — pa vad
statsradet 4r beredd att bidra med for att 6ka den totala lonsamheten inom
de grona verksamheterna och foretagen som &r sé viktiga for utveckling
och sysselsittning i skilda delar av vart land.



Anf. 77 ANDERS FORSBERG (SD):

Fru talman! Jag véntar fortfarande pa ett svar fran landsbygdsmi-
nistern. Jag stéllde ett antal frdgor om vattendirektivet. Sjélva interpella-
tionen berdr ju forst och framst skatter och konkurrenskraft, men det hér
ar en del av konkurrenskraften, en del av den svenska landsbygden och det
svenska lantbruket som akut kommer att paverkas. Ar det rimligt att sven-
ska lantbruket enligt vattenmyndigheternas forslag ska sta for 6ver 20 milj-
arder i investeringskostnader och en underhélls- och kontrollkostnad pa
1,2—1,3 miljarder per ar?

Skulle det foreslagna atgdrdsprogrammet bli verklighet riskerar
niarmare 150 000 hektar produktiv jordbruksmark att tas ur produktion.
Ytterligare 50000 hektar skulle beliggas med hart styrda
odlingsforeskrifter. Vi pratar om en stor andel av de bésta svenska
jordarna.

Man kan ocksad diskutera detta med miljobalken dir det sédgs att
atgérder inte fir orsaka icke proportionerliga kostnader. Det betyder att en
kostnad inte far vara stérre 4n miljonyttan. Hér tycker jag att
landsbygdsministern verkligen maste sétta ned foten och visa att han
verkligen dr en landsbygdsminister fullt ut.

Jag hoppas att landsbygdsministern lyssnar pa detta, och jag tycker
faktiskt att han ska ta med sig att det svenska regelverket bor diskuteras.
Man bor kunna dndra ramdirektivets mal sa att formuleringen anpassas till
en samstimmighet mellan de nordiska ldnderna for att den svenska
landsbygden och det svenska lantbruket ska fa en chans.

Anf. 78 Statsrddet SVEN-ERIK BUCHT (S):

Fru talman! Ursdkta, Anders Forsberg, for att jag inte svarade pa fragan
om vattendirektivet. Jag har lite grann kommit i berdring med
vattendirektivet, och det som forvanar mig &r att alliansregeringen dverlit
implementeringen helt och hallet till myndigheten. Politiken tog bort sin
hand frén en s& viktig fraga. Den har helt och héllet ldamnats Gver till
myndigheten. Vi ska se om det gér att géra nagonting at det. Men det ligger
inte pd mitt ansvar att man gjorde sa. Det var alliansregeringen som fattade
de besluten.

Eskil Erlandsson fragade vad jag tdnker gora at skatter och avgifter.
Min fraga till Eskil Erlandsson dr: Vad gjorde ni nér ni faststillde den
budget som nu rader pa skatter och avgifter for de grona niringarna? Det
ar den som nu ar faststilld. Det dr ingenting som vi kan rétta till forrén i
varbudgeten. Dar ska vi dterkomma. Jag ténker inte dterkomma tidigare.
Det ér trots allt frdga om atta ars politik. Vi har bedrivit politik i fem
manader men ir givetvis véldigt begrinsade av att var budget blev filld.

Det ar ni, Eskil Erlandsson, som sett till att det finns ett underskott pa
85 miljarder. 85 miljarder i underskott ar véldigt mycket pengar. Det dr
klart att det inte finns s mycket utrymme nér man stéllt till det si. Det
kanske finns anledning att pdminna om taleséttet att se grandet i sin nistas
6ga men inte bjilken i sitt eget. 6 000 jobb férsvann inom jordbruket under
de atta ren. Man har sénkt arbetsgivaravgifterna, vilket medfor att det
kostar 1-1,6 miljoner per anstélld. Alla expertmyndigheter som tittat pa
det har sagt att det &r en ineffektiv atgérd.

Jag tycker att det finns en del att tinka pa. Det méste ocksé finnas en
del sjélvkritik nér det giller de hér fragorna.
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Anf. 79 ESKIL ERLANDSSON (C):

Fru talman! Tyvérr tvingas jag konstatera att statsrddets idébank &r
tom, helt tom och innehallslds. Jag vill avisera att jag kommer att nogsamt
folja statsrddets forehavanden framdver apropa de manga virmande orden
om de grona niringarnas betydelse for utvecklingen i hela landet. Ska de
orden bli verklighet krévs det handling, statsradet.

Gjorde den regering som jag var en del av ndgot pa det har omradet?
Ja, det gjorde den. En kort upprikning leder mig till att konstatera att vi
sdnkte de allménna arbetsgivaravgifterna, vi sdnkte i tvd omgéangar de sa
kallade egenavgifterna, vi tog bort skatten som Socialdemokraterna med
bendget bistand av Miljopartiet hade infort pa handelsgddsel, vi sédnkte
kontrollavgifterna for slakten i Sverige, vi tog bort en stor méngd
smaavgifter, alltifran avgift for djurskyddstillsyn till
traktorregistreringsavgift och avgift for att rapportera djurinnehav till
Statens jordbruksverk.

Det ér bara ndgra exempel. Till det ska laggas alla de regelférenklingar
som vi gjorde. For en utveckling av de grona néringarna i alla delar av vart
land krdvs handling av den nuvarande ledningen for landet. I den ingér
herr landsbygdsministern.

Anf. 80 Statsradet SVEN-ERIK BUCHT (S):

Fru talman! Det ar viktigt att vi far en positiv utveckling inom de grona
ndringarna oaktat vi talar om tradgardsnéring, jordbruk eller skogsnéring.
Da é&r det viktigt att ha en riktning, en idé, en strategi. Har man inte en
strategi kommer man inte sérskilt ldngt. Da blir det bara lite
godselspridning ddr man far at 4n det ena dn det andra hallet och inte riktigt
vet vart man &r pa vig.

Jag berittade fore uppehéllet om Alice i Underlandet. Jag ska gora det
igen. Hon kommer till katten och frdgar: Hur tar man sig harifran? Katten
frégar: Vart &r du pd viag? Alice séger: Jag vet inte. Katten svarar: Da spelar
det ingen roll vart du gér.

Den nationella livsmedelsstrategin dr en riktning for de nya grona
nédringarna, for att fi mer intdkter. Vi har mjolkkrisen. Vi har haft ett
hégnivamote. Det &r inte s att politiken ensam kan fixa det. Det finns de
som ropar pa att politiken ska fixa det och skicka notan till skattebetalarna.
Det ténker jag inte gora. Det finns fler som kan vara med och dverbrygga
den problematik som finns. Det giller att framfor allt lyfta fram de svenska
mervérden som finns i mjoélkprodukterna, som finns inom alla livsmedel,
for att f4 mer forséljning. Det bésta for foretagare ar att fA mer intdkter.
Det ér intéktssidan som &r avgérande fér om man klarar sin verksamhet.

Overliggningen var hirmed avslutad.

§ 14 Svar pa interpellation 2014/15:235 om mdjlighet for tyngre och
lingre fordon att firdas pa det svenska végnitet

Anf. 81 Statsrddet ANNA JOHANSSON (S):
Fru talman! Anders Akesson har frigat mig p& vilka grunder
regeringen agerar nir man bromsar arbetet for tyngre och ldngre fordon



och nér regeringen avser att ldgga fram ett forslag som mojliggor for
tyngre och langre lastbilar att kora pé det svenska végnitet.

Vilfungerande och héllbara transporter i hela Sverige &r en prioriterad
fraga for regeringen. Vart mal ar att minska transportsektorns klimat- och
miljopaverkan. Vi behover fortsitta effektivisera transportsystemet och
Oka sékerheten. Regeringen bromsar inte arbetet for tyngre och léngre
fordon pd det svenska végnitet. Tvértom, jag &r positiv till att
Transportstyrelsen och Trafikverket fick 1 uppdrag att utreda
mojligheterna att tillata tyngre lastbilar pa det allménna végnétet.

Aven om manga remissinstanser var positiva till forslagen fran
Trafikverket och Transportstyrelsen fanns det ocksa farhdgor fran flera om
att tyngre och ldngre lastbilar skulle kunna innebédra en dverflyttning av
gods fran jarnvég till lastbil med risk for 6kade koldioxidutslapp som foljd.
Som jag tidigare sagt i kammaren &r det viktigt att se till hela
transportsystemet, inte bara enskilda trafikslag. Vi vill darfor sérskilt
prova om eventuella hojda bruttovikter eller langre lastbilar leder till en
odnskad overflyttning av gods fran jarnvég till vidg. En hojning av hogsta
tillaitna bruttovikt till 74 ton kan dessutom, beroende pa utformning,
innebdra ganska stora investeringar i végnitet, vilket krdver en lamplig
finansieringslosning.

Anf. 82 ANDERS AKESSON (C):

Fru talman! Tack for svaret, statsrddet! Om vi ska vara &rliga mot
varandra, statsradet och jag, kan vil ingen av oss vara sérskilt ndjd med
svaret.

Lat mig ge lite bakgrund till problematiken. Vi vet bada att det finns
stora samhillsekonomiska vinster och miljovinster att géra genom att
mojliggora for i synnerhet tyngre fordon att kora pé det svenska vignétet.
Utvecklar vi det ett sndpp till vet vi vad som hénder om vi Okar
bruttovikten for lastbilar. Vi nyttjar ledig kapacitet pd det svenska
végnitet. Vi far 6kad sédkerhet eftersom vi sannolikt minskar méngden
fordon. Vi minskar energiatgangen med mellan 10 och 25 procent. Foljden
blir att utslédppen av koldioxid och andra klimatpaverkande gaser minskar
i motsvarande grad. Konkurrenskraften okar for stora delar av landets
industri. Sammantaget, fru talman, forbittras konkurrenskraften och
samhéllsekonomin, och vi minskar miljopaverkan fran transportberoende
néringar.

For att kunna tillvarata alla dessa samhéllsnyttor och mdjliggora
transporter med tyngre fordon, alltsa tillata lastbilar med en bruttovikt pa
upp till 74 ton, tillsatte alliansregeringen en utredning. Saledes finns det
ett gediget forarbete att anvédnda.

Nir jag lyssnar pé statsradet Johanssons svar pa interpellationen anar
jag ett generellt motstand mot att effektivisera transportsektorn, men jag
noterar ocksa att svaret byggs upp kring ett par felaktigheter eller felaktiga
iakttagelser. Det forsta missforstandet ér risken for overflyttning av gods
fran jarnvég till vig med anledning av att vi tillater en 6kad bruttovikt.

Landets godstransporter pa vig, eller pd gummihjul, bestar i all
huvudsak av kortare transporter for byggindustri och skogsvaruindustri,
ofta med en snittlingd pa under 95 kilometer. Som statsradet och sékert
alla andra forstar finns det inga forutsittningar for en overflyttning av
trafik frén jarnvég till vdg vid dessa tvd mycket dominerande typer av
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gummihjulstransporter. Byggindustri, anldggningsindustri och
skogsindustri stér for tre fjirdedelar av vagtransporterna.

Det andra missforstidndet dr att en hojd bruttovikt forutsitter stora
investeringar i vignitet. Som statsradet vil kénner till har vi redan i dag
med 60 tons bruttovikt tidvisa bérighetsbegrinsningar i det svenska
vignétet. Utredningar som gjorts visar att ca 70 procent av det svenska
vignétet klarar 74 tons bruttovikt. Inventeringar ger vid handen att ca
16 000 broar behover sdkras. S& ménga som 70 procent av broarna tal den
hogre bruttovikten 74 ton. Vi skulle alltsa hamna pé en begrénsning i runt
30 procent av det svenska vidgnitet. Givet att inte statsrddet hittar
investeringsmedel for dessa resterande 30 procent skulle vi alltsd kunna
klara oss med en mycket begrinsad kostnad for att skylta om den tidvisa
begransning som fordras.

Om vi dé alltsa, fru talman, kan avfarda risken for &verflyttning fran
jarnvég till vig och dven konstatera att problemen med béarighet ar
begrinsade aterstar frdgan pa vilka grunder regeringen egentligen agerar
ndr man aviserar att arbetet med att ge 6kad konkurrenskraft till Sveriges
naringsliv och samtidigt bidra till 1agre klimatpaverkan bromsas.

Fru talman och statsrddet Anna Johansson! Vilken ar den egentliga
orsaken till saktfardigheten i det svenska Regeringskansliet? Varfor kan
man inte omedelbart effektuera ndgonting som bransch, samhille,
bedémare och myndigheter dr s& 6verens om vore véldigt vardefullt?

Anf. 83 KARIN SVENSSON SMITH (MP):

Fru talman! Diskussionen om klimat och transporter kénnetecknas nog
inte av saktfirdighet utan snarare av eftertanke. Gor man nagonting ska
man veta att man gor rétt, och d& bor man ténka efter innan man gor det.

Jag forsoker ldgga mig vinn om att ta del av den forskning som finns i
Sverige. Vi har ganska hog kvalitet pé transportforskningen. Nér jag har
funderat pa frdgorna i interpellationen har jag tillgodogjort mig tva olika
rapporter. Den ena dr Godstrafik pd jdrnvig av Oskar Froidh pA KTH. Den
andra ar Effektiva gréna godstdg av Bo-Lennart Nelldal. Det dr ockséa en
rapport fran KTH.

Om vi ska klara av klimatbetinget for godstransporterna handlar det
om att varje transportslag maste bli effektivare, men ocksa om att hitta ratt
kombinationer av vég, jarnvdg och sjofart for godstransporterna. Det
maste vi nog inse. Den forra regeringen tillsatte manga utredningar. En av
dem ledde till slutbetédnkandet Fossilfrihet pd vig. Dar konstateras att man
maéste byta brinsle; bensin och diesel maste ersittas av fornybara branslen.
Men f0r att klara malet maste man ocksa se till att anvéinda mindre energi
i transportsystemet. Man maéste planera pé ett annorlunda sétt, sé att varje
transportslag blir s& energisndlt som mgjligt.

For att hitta ratt kombination av transporter vill jag insistera pa att man
tittar pa vad det dr som avgor hur mycket energi en transport behdver. Det
ar friktionen, rullmotstdndet — gummihjul mot asfalt jamfort med stélhjul
mot rdl eller skrov mot vatten — som avgoér hur mycket energi varje
transport behover.

Den slutsats jag drar av de hér tva rapporterna dr att vi inte bara behéver
titta p& de segment dér lastbilen inte har nagot alternativ. Det &r klart att
man ska titta pd vad som &r en effektiv storlek pa en lastbil. Men man



maste ocksa titta pa hur vi kan fa langre tdg. Hur kan vi anvénda jarnvégens
och for all del ocksé sjofartens fordelar optimalt?

For att man ska forstd och kunna besvara fragorna i interpellationen
kan det vara intressant att jdmfora olika ldnder. I USA ligger
jarnvagsgodsets andel pa 6ver 50 procent. Men dér far lastbilarna inte viga
mer dn 36 ton. Det ar rétt sa troligt att det finns ett samband mellan hur
hog andel jarnvédgen har och hur tung lastbilen far vara. Nu &r det inte den
enda faktor som avgdr, men det dr en ganska viktig faktor.

Jag &r wvildigt bekymrad, inte bara Over hur vi ska fi
lastbilstransporterna av gods att na de transportpolitiska mélen, utan ocksa
over det faktum att jarnvégstransporterna av gods faktiskt minskar. Det &r
mycket bekymmersamt. Jag har besokt Trelleborg, som ligger i min
valkrets. Dér har man tittat pd godset som kommer in via Trelleborgs
hamn, och jarnvégstransporterna har minskat med 75 procent sedan 2003
medan lastbilstransporterna dkat med 75 procent.

Ska vi fundera p&d vad som é&r effektiva 10sningar med minimal
klimatpéverkan for de godstransporter vi behdver maste vi titta pa saval
lastbilar som jérnvig och sjofart.

Anf. 84 EDWARD RIEDL (M):

Fru talman! Min allianskollega Anders Akesson fran Centerpartiet gav
en bra redogorelse. Men jag kdnde dnda att jag ville komma upp i debatten,
for jag oroas lite ndr jag hor ministern prata om att hon inte riktigt vet vad
hon tycker och tinker om att svensk akerinéring skulle bli mer miljovénlig
och mer kostnadseffektiv. Det var ndmligen precis vad ministern sa. Hon
var inte riktigt sdker pad om hon var positiv till att vi Okar
konkurrenskraften for svensk akerinéring.

Om varje lastbilschauffor kan transportera mer gods far vi hogre
produktivitet och ldgre utslédpp fran det vi ska transportera. Da sékrar vi
jobb i Sverige. Vi sékrar ocksa ett fortsatt hogt 1oneldge for svensk
akerindring.

Jag skulle gédrna vilja att ministern utvecklade sin syn pa det hér. Inte
tanker vil regeringen jobba emot hela den dkerindring vi har i Sverige
genom att géra den mindre effektiv?

Anf. 85 Statsrddet ANNA JOHANSSON (S):

Fru talman! Nej, regeringen har inte for avsikt att motarbeta effektiva
och héllbara transporter. Regeringen har heller inte for avsikt att forsvéra
for en bransch som dr viktig for att Sverige och dess exportindustri ska
kunna fungera. Daremot &r regeringen angeldgen om att det &r just hallbara
transportsystem vi utvecklar for framtiden. Det handlar d4 om héllbarhet
ur alla tre perspektiv: ekonomiskt, ekologiskt och socialt.

I denna ekvation har naturligtvis transportpolitiken en viktig roll. Aven
om merparten av lastbilstransporterna sker pa kortare strackor innebér inte
det att det inte finns en risk for overflyttning fran jarnvég till vig om de
langa transporterna relativt sett blir for billiga. De senaste aren har vi sett
att fler och fler transporter sker med lastbil och farre och farre med tag. Vi
kan nog &nda vara Gverens om att tdg dr ett mindre miljobelastande sétt att
transportera manniskor och varor én bil.

Darfor vill vi sékerstélla att de forandringar vi gor far precis alla de
positiva effekter som Akesson redogjorde for frin talarstolen, men utan att
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fa de negativa effekter som det faktiskt finns en viss risk for. Det &r
regeringens ambition nér vi ska lagga fram forslag om vilka vikter som
ska vara tillatna pa det svenska vignitet.

I detta arbete behover det goras en ordentlig inventering av vilka
vagstrackor som behover en béttre barighet for att tala de hogre vikterna.
Det ér inte pa de ldnga strickorna pd Europavéigarna som vi vill ha
vagtrafiken, utan fran skog till fabrik, det vill sdga for skogsindustrins
behov. Da ar det naturligtvis viktigt att utreda vilka investeringsbehov som
finns pé de vigstrickorna innan vi gér till beslut.

Det handlar inte om att motverka eller forhala nagot, utan om att se till
att gora rétt fran borjan. Det &r regeringens absoluta ambition i den hér
fragan.

Anf. 86 ANDERS AKESSON (C):

Fru talman! Tack for svaret! I politiken och dven i andra sammanhang
talar man ibland om lagt hingande frukter. D4 menar man oftast de
atgdrder som mycket snabbt ger en for manga omréden positiv och god
effekt. Vi har vil séllan, fru talman och ministern, sett en sddan sa 14gt
hidngande frukt som att snarast genomféra 74 tons bruttovikt for det
svenska végnitet och lastbilarna som vi ser nu.

I kvall finns det i sammanhanget skdl att ndmna tvd nuvarande
regeringskolleger till statsrddet Anna Johansson. Sa sent som for drygt ett
ar sedan, den 14 januari 2014, skriver de en debattartikel i Dagens Industri.
Rubriken var “Tillat tyngre lastbilar”.

”For att klara jobben och fa ned arbetslosheten &r det centralt att vi har
en konkurrenskraftig skogs- och basindustri. Transporter utgdér en
betydande del av industrins kostnader. ——— Utvérderingen visar att
mdjligheten att lasta tyngre sdnker foretagens transportkostnader med upp
till 20 procent.

Dessutom minskar utslipp av sévdl koldioxid som andra
miljofororeningar med upp till tio procent per transporterat ton. Samtidigt
har de modifierade lastbilarna varken medfort hogre végslitage eller
forsdmrad trafiksikerhet. Svenska akerier far dessutom mojlighet till 6kad
specialisering och starkt konkurrenskraft.

Socialdemokraterna har vid upprepade tillfdllen motionerat i riksdagen
om att fordndra lagstiftningen sa att tyngre lastbilar blir en mgjlighet — utan
att fa gehor.

Den svenska regeringen véljer att rulla tummarna. Andra regeringar
visar emellertid handlingskraft. Fran den 1 oktober 2013 &r det i Finland
tillatet med tyngre lastbilar av den typ som utvérderats i Sverige. Man har
helt enkelt tittat p4 de svenska studierna och skridit till verket.

Sverige har en god mdjlighet att genom en enkel regelforéndring starka
den svenska industrins konkurrenskraft och samtidigt minska utslédppen
frén godstransporterna pa véra vigar. Den mojligheten bor regeringen ta
vara pa. Vi striacker ut en hand — och kommer att stddja ett forslag om att
tilldta bade langre och tyngre lastbilar om regeringen ldgger fram det.”

Den hidr debattartikeln, fru talman och Anna Johansson, var
undertecknad av Magdalena Andersson, numera finansminister, och
Anders Ygeman, numera inrikesminister. Jag kunde inte ha uttryckt det
battre sjalv.



Vad dr det d& som har hint? For ett ar sedan motte vi en mycket
vélvillig instdllning fran det 1 dag regeringsbdrande partiet
Socialdemokraterna. Men i dag ar det kalla handen fran samma parti i en
regering som tillsammans med Miljopartiet tar ansvar for att leda landet.

Jag stéller darfor om frgorna till statsrddet Anna Johansson. Jag véljer
dé att initialt citera de nuvarande finans- och inrikesministrarna: Den
svenska regeringen véljer att rulla tummarna. Andra regeringar visar
emellertid handlingskraft. Vad &r den egentliga orsaken till den
saktfardighet vi nu ser prov pa?

Prot. 2014/15:65

3 mars

71



Prot. 2014/15:65
3 mars

Svar pa
interpellationer

72

Ar det s att Miljopartiet som regeringskollega i denna liksom i en rad
andra liknande fragor agerar stoppboll for Anna Johansson? Om det inte
dr sd att Miljopartiet blockerar frdgans snara l6sning, vad dr det da
egentligen som hindrar statsradet fran att lagga fram forslag som mojliggor
for tyngre lastbilar att snarast borja trafikera?

Statsrddet talar om sékerstéllda atgérder innan beslut, och det ar bra.
Men nér kan vi forvénta oss ett beslut, statsradet?

Anf. 87 KARIN SVENSSON SMITH (MP):

Fru talman! Att Alliansen vérnar om svensk ékerindring framgar. Men
det gor faktiskt ocksa vi pa den rodgrona sidan. Av den anledningen har vi
bejakat forslagen om atgérder mot cabotage, att tillata klampning och att
forsoka effektivisera och gora konkurrensen i akerindringen sund. Det
handlar om att pé sikt se till att man har samma avgiftssystem sa att dven
utldndska &kerier far betala det som svenska akerier far. S& virnar man om
en néring.

Men varfor dr Alliansen s& blind for utredningsforslagen i den
utredning som ni sjélva tillsatte, Fossilfrihet pd vdg? Dér talar man
kraftfullt om kombinationer av transporter didr Sverige har unika
mojligheter med en ldng kust, 52 hamnar och ett jirnvdgssystem som har
kapacitet for gods.

Jag vill referera till den forskningsrapport jag ndamnde forra gangen jag
var i talarstolen av Bo-Lennart Nelldal. Dér visar man pa olika system for
kombitransporter. Man ndmner till exempel Megaswing. Jag skulle
rekommendera allianspartierna att besoka det foretaget. Det &r en unik
metod for att flytta gods mellan vég och jarnvdg. Man borde inse att alla
transportslagen behovs.

I rapporten konstaterar man ocksé vad de sa kallade HCT-bilarna ar
biast pa. Det &r fjarrtransport. De fir motsatt effekt nédr det géller
kombitrafiken. Den fér svérare att konkurrera pé korta avstand. En viktig
fraga &r sdledes om HCT-bilar kan anvéndas for matartransporter. Det har
man diskuterat i kombination med jarnvag och funnit att det ar ett av de
stora problemen for att utnyttja jarnvagen till det den &r bést pa och
lastbilarna till det de ar bést pa.

Jag vill atervénda till att det framfor allt ar skogsindustrin dér det finns
en ganska logisk fundering kring om man kan -effektivisera
lastbilstransporterna. Men for motorvégsnétet ar vi inte sd intresserade av
att ha fler lastbilar.

Anf. 88 EDWARD RIEDL (M):

Fru talman! Politik handlar vildigt ofta om att vélja. Om det inte vore
sé att vi stélldes infor svara val och ibland of6renliga val vore politikens
uppgift ofta valdigt enkel.

Ministern sdger sig vilja gora lastbilstransporter bade dyrare och mer
miljobelastande dn vad de egentligen behdver vara. Hon siger det givetvis
for att blidka det samarbetsparti man har i regeringen, Miljopartiet, med
motiveringen att flytta 6ver gods pa jarnvag.

Vi forstér ju att det ar pa det séttet det forhaller sig. Ni har @ndrat era
standpunkter fore valet till efter valet i fraga efter frdga i diametralt annan
riktning.



Jag tror egentligen att Anna Johansson dr véldigt positiv till detta.
Samtidigt forsoker hon lata positiv till tyngre lastbilar. Men i slutdnden ar
dessa bada standpunkter oforenliga. Man kan inte géra bade och samtidigt.

Om Finland tillater tyngre lastbilar &n Sverige, vilket man har gjort,
forsdmras konkurrenskraften for till exempel den svenska skogsnéringen.
D4 hotas jobb och hoga lonenivéer i Sverige for att denna regering &r
alltfor saktfardig och inte foljer med i sin tid. Det vore olyckligt, fru
talman.

Anf. 89 Statsrddet ANNA JOHANSSON (S):

Fru talman! Det &r naturligtvis sé att politik alltid &r att stéllas infor
svara val och svara prioriteringar. Men i just den hér fragan ar det
egentligen inte sa vansinnigt svart. Vad det handlar om é&r att vi vill ha de
goda effekterna av att flytta 6ver mer miljopaverkande lastbilstrafik till
mindre miljopaverkande lastbilstrafik utan att samtidigt skapa incitament
for att flytta 6ver annu mindre miljopaverkande trafik fran jarnvag till vég.
Svarare dn sa dr det inte.

Vivill se till att utforma de forslag som vi ldgger fram pa ett sddant sétt
att vi far bade de positiva miljoeffekterna och de ekonomiska effekterna
utan att fa de negativa effekterna pa kopet. Jag noterar att allianspartierna
inte en enda gang har berdrt de farhdgor som flera av remissinstanserna
lyfte fram i sina remissvar. De handlade just om att det finns en risk att
gods flyttar over fran jarnvdg till vag. Jag tolkar det som ett genuint
ointresse for att den risken skulle kunna bli verklighet.

Vi dr beredda att ta ansvar for hela Sveriges utveckling ocksa pa
transportomradet. Men vi ska se till att det vi gor blir rdtt fran borjan. Da
ar det i det hiar ssmmanhanget inte bara att trycka pa en knapp och sédga att
nu far alla kora 74 ton var som helst. Man behover forst och frémst ta reda
pa var det dr mojligt, vilka dtgérder som kravs for att det ska vara mojligt
dér det &r dnskvért och vilka atgérder som behover vidtas for att inte fa de
negativa effekterna.

Det arbetet pagar. Sa fort det ar fardigt kommer riksdagen att stéllas
infor majligheten att fatta beslut i fragan. Men vi ska se till att det blir ratt
beslut — inte fel beslut.

Anf. 90 ANDERS AKESSON (C):

Fru talman! De grunder for att avsta den mycket 14gt hdngande frukten
— 74 tons bruttovikt pa svenska végar — som statsradet har framfort saknar
relevans. Dock blir jag, Johansson, lite hoppfull. Jag anar mig till en vilja
fran statsradets sida att i alla fall 6verviga att hoja bruttovikten pa svenska
véigar. D4 ar fridgan: Nar kommer det att ske?

I sitt svar upprepar Johansson att det &r risken for 6verflyttning av gods
fran jarnvig till vig och riddslan for omfattande barighetsbegrinsningar
som avhaller regeringen fran att omedelbart besluta om hojd bruttovikt.
Jag hivdar att detta stillningstagande i bésta fall bygger pa missforstand
och i virsta fall bygger pé ovilja.

Risken for overflyttning for den dominerande typen av
gummihjulstransporter eller végtransporter finns inte, eftersom det
framfor allt handlar om kortare transporter for bygg- och
anldggningsindustrin och transporter med en medeltransportlingd av 95
kilometer for skogsindustrin. Det dr de dominerande transportlingderna
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och transporttyperna i vart land, och diar kommer ingen overflyttning att
ske.

Det andra missforstindet om bérighet har jag redan rett ut. 70 procent
av det svenska vignétet skulle redan i dag kunna klara de vikter pa 74 ton
som vi talar om. D4 &r det friga om att Johansson maste stidlla nagra fa
miljoner till Trafikverkets forfogande for att skylta om.

Det dr med forvaning jag ser att regeringen har forsatt sig i en situation
av handlingsfoérlamning, att inte gora ndgonting. Det innebér att man
blundar for en massa vinster for miljén, som vi inte pa nagot vis bortser
frén, och foretagens utveckling.

Men tack for debatten, Anna Johansson! Vi fortsdtter den.

Anf. 91 Statsradet ANNA JOHANSSON (S):

Fru talman! Jag noterar igen att det finns ett intresse fran de borgerliga
partierna att gora detta till en stor stridsfraga. Det ar lite trékigt, for det
finns ingen stor strid. Den strid som finns géller om vi ska gora snabbt och
fel eller gora lite 14ngsammare och rétt. Det &r klart att man kan gora en
stor affér av en sadan strid, eller ocksa kan man vélja att lata bli och i stéllet
forsoka hitta samverkansformer for att stdrka svensk exportindustri,
svensk transportnéring och de stora miljoproblem som vi stér infor.

Jag hade gérna sett att vi krokade arm i det arbetet. Men jag forstar
intresset av att i stillet forsoka bygga upp en stor konflikt i fragan.

Det pagar ett arbete. Aven om frigan inte har kommit till riksdagen &n
pagar det ett beredningsarbete 1 Regeringskansliet kring de hér fragorna.
Den bild som de borgerliga riksdagsledaméterna vill mala upp av att
regeringen dr motvillig och saktfardig stimmer inte riktigt. Daremot vill
jag igen podngtera att vi vill vinnldgga oss om att de forslag som vi ldgger
fram far positiva effekter men inte riskerar att fa negativa effekter. Det ar
pa det séttet vi har for avsikt att regera, med ansvar och med siktet installt
pa en hallbar framtid.

Overlaggningen var hirmed avslutad.

§ 15 Svar pa interpellation 2014/15:248 om regler kring
grinsoverskridande skoterkorning

Anf. 92 Statsrddet ANNA JOHANSSON (S):

Fru talman! Edward Riedl har fradgat mig om jag ténker verka for att fa
till stdnd en fordndring sa att svenska skoterforare far ritt att korsa gransen
mot Norge.

Bakgrunden till frdgan ar uppgifter fran norska Vegvesenet till
Transportstyrelsen om att tolkningen av norska regler kan innebéra att
svenska forarbevis for sndskoter inte ger behorighet att kora i Norge. Detta
ar olyckligt eftersom det norska stortinget nu har velat 6ppna upp och ge
mdjligheter for norska kommuner att 6ppna snoskoterleder som bland
annat ansluter till de svenska lederna.

Den nya tolkningen skulle leda till problem for svenska
snoskoterforare. Det kan paverka bland annat gransoverskridande



fjéllrdddning, polisinsatser, rennéring och skogsnéring. Enligt svenska
regler accepteras norsk behorighet for sndskoterkérning i Sverige.

Min utgéngspunkt dr en 6kad rorlighet mellan vara linder och 6ver
granserna. Néringsdepartementet har inlett en dialog med det norska
Samferdselsdepartementet for att fa till stdnd en 16sning pa detta.

Anf. 93 EDWARD RIEDL (M):

Fru talman! I Sverige finns det ungefar 100 000 snoskotrar och
betydligt manga fler som kor dem. Snoskotern dr viktig for sysselséttning,
transport och rekreation i vért land. Dagens lagstiftning gor det mojligt for
norrmén som har norska forarbevis att kora snoskoter i Sverige. Men enligt
en ny tolkning frén det norska vigverket giller sannolikt inte ldngre
svenska forarbevis i Norge. Det skapar problem for rennéring, skogsnéring
och gransoverskridande rdddningsarbete mellan Sverige och Norge.

Det ar mot den bakgrunden som jag har lyft frdgan till
infrastrukturministern.

Det dr gladjande med ministerns positiva svar pé interpellationen.
Fragan maéste 16sas pa regeringsniva, och jag vill uppmana ministern att
skyndsamt jobba fram en 16sning, sa att svenska forarbevis géller i Norge
pa samma sitt som norska forarbevis géller i Sverige.

Tack for svaret!

Anf. 94 Statsrddet ANNA JOHANSSON (S):

Fru talman! Vi dr helt 6verens om att detta ar en viktig fraga och att
den berdr manga méanniskor och dessutom kan fa allvarliga konsekvenser
for rdddningsarbete, rennéring och annat.

Av det skélet har vi sett till att statsradet Bucht i sina kontakter med
kollegerna i den norska regeringen har tagit upp fragan och fatt 16fte om
att de ska se 6ver den och dven prata med sina myndigheter om den nya
tolkningen, att den &r problematisk.

Tyvérr dr det inte riktigt s att vi frdn den svenska regeringen kan dndra
den norska regeringens tolkning av ett regelverk i Norge. Men vi har
samtal med den norska regeringen och trycker pa sa gott vi kan for att fa
en dndring till stdnd, ocksa dérfor att vi ser att det bara finns fordelar med
att vi kan rora oss over granserna mellan Norge och Sverige, fran bada
sidor av grinsen.

Det dr dérfor en viktig fraga att ta itu med. Jag hoppas att de kontakter
som har varit ger ett snabbt resultat.

Anf. 95 EDWARD RIEDL (M):

Fru talman! Jag kdper ministerns forklaring att den svenska regeringen
inte kan fatta beslut om norsk lagstiftning. Det tror jag att norrménnen ska
vara vildigt glada for, pd ménga sitt.

I just det hér fallet tycker jag att det 4r bra att regeringen har tagit frigan
pa stort allvar och jobbar med den. Jag avser inte att forldnga debatten i
ovrigt kring detta utan 6nskar ministern lycka till med att snabbt 16sa detta.
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Anf. 96 Statsradet ANNA JOHANSSON (S):

Fru talman! D4 &r vi helt 6verens. Om det &r sd att ni sjilva skulle ha
kontakter i den norska regeringen far ni naturligtvis utnyttja dem ocksa for
att vi ska fa en s& snabb l6sning som mojligt pa fragan.

Anf. 97 EDWARD RIEDL (M):
Fru talman! For att forlanga debatten ytterligare lite grann: Sjalvklart
forsoker vi gora det vi kan for att bista regeringen i detta.

Overliggningen var hirmed avslutad.

§ 16 Svar pa interpellation 2014/15:251 om efterlevnad av
svaveldirektivet

Anf. 98 Statsradet ANNA JOHANSSON (S):

Fru talman! Boriana Aberg har frigat mig vad jag dmnar gora for att
tillsynen géllande efterlevnad av det nya svaveldirektivet ska vara effektiv
utan att rederibranschen aldggs extra kostnader och regelkréngel.

Den 1 januari 2015 infordes skdrpta regler géllande svavelinnehéllet i
fartygsbrénsle inom sé kallade svavelkontrollomraden. Med anledning av
de skirpta bestimmelserna, och den Overhdngande risken for
overtradelser, har Transportstyrelsen beslutat att utoka sin tillsyn.

Tillsynen innefattar kontroll av loggbdcker, sasom maskindagbok,
oljedagbok och bunkerkvitton samt svavelprover. Svavelproverna
kommer inom en snar framtid att kunna analyseras bade direkt pé plats via
handmitare och skickas for analys.

Transportstyrelsen berdknar att kostnaden for dessa svavelkontroller
ligger pa ndrmare 2 miljoner kronor och ska i enlighet med riksdagens
beslutade huvudprincip vara sjidlvfinansierad, och full kostnadstickning
ska uppnés. Mot denna bakgrund har Transportstyrelsen beslutat att ta ut
en avgift for den tillsyn som bedrivs. Avgiften ligger pa 1 400 kronor per
timme. Transportstyrelsens foreskrift for avgift for &r 2015 har remitterats
pa sedvanligt sétt under foregaende é&r.

Svavelavgiften kommer att tas ut av den som kontrolleras, och
faktureringen kommer att skotas av Transportstyrelsen. Transportstyrelsen
kommer med andra ord inte att vidarefakturera krav till utldndska
fartygségare via fartygsagenter.

Mot denna bakgrund avser jag inte att gora nagot ytterligare i fragan
om avgifter for svaveltillsyn.

Anf. 99 BORIANA ABERG (M):

Fru talman! Jag tackar ministern for svaret. Jag tror dessvérre att det ar
maénga som kommer att bli besvikna.

Svavelkontroller har gjorts i flera ar utan att nadgon avgift har tagits ut.
Vad har skett nu som gor att Transportstyrelsen behover gora detta?
Reglerna har funnits sedan 1999.

Transportstyrelsen tar inte ut avgift for annan hamnstatskontroll av
fartyg och inte heller av andra utldndska fordon inom andra trafikslag for
oanmélda inspektioner ndr alla regler har foljts. Varfor denna tydliga



avvikelse inte bara mot internationella regler utan ocksad mot nationell
praxis?

Négon med kénsla for humor tyckte att det var samma sak som om
polisen skulle ta ut avgift for de slumpmaéssiga nykterhetskontrollerna pa
svenska végar. Du blir stoppad, du far blésa i alkometern som visar 0
promille, och sedan far du en faktura for kostnaderna som polisen har haft
for sin arbetstid, utrustning, bil och sé vidare. Det dr exakt samma sak som
nér Transportstyrelsen debiterar 1 400 kronor i timmen for slumpmaissiga
kontroller av svavelhalten i fartygets brénsle.

Aven utlindska organisationer har noterat detta undantag for svensk
del och reagerat.

Svavelkontroller dr bara en liten del av den tillsyn som utdvas av
Transportstyrelsen i den s& kallade hamnstatskontrollen. Kommer
Transportstyrelsen nu att ta betalt &ven for andra hamnstatskontroller? Vad
kommer att gilla for framtida kontroller, till exempel av fartygs
barlastvatten?

Ministern séger att avgiftsfaktureringen inte kommer att skapa onodig
byrakrati for fartygsagenterna. Men den kommer att skapa byrékrati for
Transportstyrelsen. Det ar knappast ett effektivt forfarande nér
Transportstyrelsen ska skicka fakturor direkt till de utléndska rederierna.
Vem ska tillhandahalla adresserna, och hur ska betalningen drivas in om
problem uppstar?

Detta riskerar ocksd att bli ett rittviseproblem da det blir enklare att
kréva in avgifter fran svenska rederier. Dessutom kontrolleras endast 400
av ca 100 000 fartyg. Det blir klart oréttvist att ett fartyg som gor allt for
att uppfylla reglerna till en betydligt hogre kostnad ocksa far betala en
tillsynsavgift, trots att man inte har brutit mot reglerna och trots att det
finns fuskare som kommer undan bade med billigare brénsle och genom
att slippa tillsynsavgift.

Jag vill ocksd sdga att branschen dr mycket positiv till att en
tillsynsavgift tas ut av dem som inte uppfyller reglerna. Det &r egentligen
den avgiften som ska finansiera Transportstyrelsens kostnader.

Anf. 100 Statsradet ANNA JOHANSSON (S):

Fru talman! Det &r riksdagen som fattar beslut om huvudprincipen for
finansieringen av Transportstyrelsens kontrollverksamhet. Dar har
riksdagen fattat beslut om att tillsynen ska bekostas genom i forsta hand
avgifter. Det dr inget unikt for Transportstyrelsen och de avgifter som de
tar ut for tillsyn. Samma sak géller sddant som ligger under miljobalken
ddr kommunernas miljoforvaltningar tar ut avgifter for till exempel
livsmedelskontroll.

Alternativet hade varit att man antingen lade ut hela denna kostnad pa
de svenska fartygen eller de svenska redarna genom nagon form av arlig
avgift, vilket naturligtvis skulle vara mycket ordttvist, eller att man
beskattade skattekollektivet, vilket i sa fall skulle strida mot den
huvudprincip som riksdagen har fattat beslut om.

Om man oOnskar en fordndring av den principen och vill att
Transportstyrelsens  tillsynsverksamhet inte ldngre ska vara
avgiftsfinansierad far man driva den frdgan i riksdagen for att dndra
huvudprincipen. Men sa ldnge denna princip finns &r det rimligt att den
som blir utsatt for en kontroll ocksa stér for kostnaden.
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Jamforelsen med polisen &r nagot haltande eftersom polisen &r en till
100 procent skattefinansierad verksamhet dér huvudprincipen ar att den
belastar skattekollektivet. S& ar det inte med Transportstyrelsen.

Som sagt var, onskar man en annan ordning far man nog driva detta en
annan vég eftersom detta inte &r en frdga som regeringen forfogar dver,
utan det dr riksdagen. Den principen har géllt under lang tid.

Detta ingér inte heller i den hamnkontroll som det hinvisas till, utan
detta ar en specifik kontroll av just svavelinnehéllet 1 brénslet. For detta
tas en sérskild kontrollavgift ut.

Jag kan ocksé konstatera att det finns en del felaktigheter i denna
interpellation. Jag hoppas att man inte vid kontakter med branschen for
vidare den typen av desinformation, eftersom jag tror att det &r oerhort
viktigt att vi upprétthéller en hog kvalitet och intensitet i fraga om
kontrollerna av att svaveldirektivet efterlevs for att sékerstélla att det &r
goda konkurrensvillkor och att vi far ned svavelutslédppen i var nirmiljo
till gagn f6r badde méinniska och miljo.

Anf. 101 BORIANA ABERG (M):

Fru talman! Nér Transportstyrelsen utfor kontroller av till exempel
utlandska luftfartyg debiteras inte ndgon kostnad sévida inte nagra brister
uppvisas. Jag tycker att samma forhallanden ska rada for alla typer av
fordon oavsett vilket slags fordon det ér.

Man ska inte underskatta branschens kunskaper. Jag tror att man &r
mycket paldst och kan detta. Diskussioner kring svaveldirektivet har pdgatt
i decennier.

Svaveldirektivet var inte okontroversiellt ndr det inférdes. Men
branschen har trots allt anpassat sig till de nya reglerna. Det har kostat
rederierna stora pengar att investera i utrustning som renar avgaserna fran
svavel. Jag har med egna Ogon sett sd kallade scrubbers som tvéttar
brénslet fran svavel. De dr mycket stora och tunga och tar upp véardefullt
lastutrymme. De maste monteras vid skorstenen av fartyget, och det
forandrar tyngdpunkten pa fartyget. Dessutom okar bransleférbrukningen.

Det dr komplicerat att installera dem, vilket gor att fartyget maste vara
under service i flera ménader. Under tiden star fartyget stilla, och det
innebér inkomstforluster for rederiet.

Nir fartyget ska sdljas vidare finns det inga kdpare som kan kdpa det
eftersom detta direktiv handlar bara om vatten i vart ndiromrade. Resten av
varlden har fortfarande en gréns for svavelhalten pé 3,5 procent.

Man kan dven anvénda naturgas, LNG-brénsle, som ocksa dr dyrt och
dessutom kréaver en fungerande infrastruktur. Man ska ha tillgang till LNG
i precis rétt tid och pa rdtt plats. Ett annat alternativ for att minska
svavelutsldppen &r att handla dyr lagsvavlig bransle. Nu har det ju fungerat
bra eftersom brénslepriserna har varit 1aga sedan direktivet inférdes, men
vad hdnder nér priserna nar sina normala nivaer? Vi ska tinka pa att
branschen har en smaértgrins, och ndr man till rdga pa dessa kostnader
lagger pa en avgift pa 1 400 kronor per timme passeras den grénsen.

De kontroller som utfors ar inte heller létta att driva vidare om det till
exempel skulle visa sig att nagot fartyg har mer svavel dn vad som é&r
tillatet. De flesta har tvé oljetankrar, den ena med lagsvavligt brinsle for
Secaomradet och den andra med normal svavelhalt i brénslet. Nar



kontrollerna gors pé sjélva baten vet man inte med sékerhet att den kors
med just det lagsvavliga brénslet. Darfor dr det mycket mer tillforlitligt att
gora kontroll fran luften, till exempel med hjéilp av flygplan eller optisk
lasning, som man gor i Danmark.

Transportstyrelsen sjdlv séger att det finns stora problem att lagfora
dem som bryter mot reglerna. Det tar ndmligen tvd veckor att framstilla
provet, och da &r fartyget borta fran svenskt vatten.

Anf. 102 Statsradet ANNA JOHANSSON (S):

Fru talman! Jag inser att det dr betungande for branschen att fa det har
nya direktivet att efterleva. Jag tror samtidigt att mdjligheten att stélla om
till en &nnu mer miljovénlig bransch &r langsiktigt positiv for branschen.

Jag skulle gissa att de nya direktiven snarare kommer att utokas till att
gilla fler omraden. Det ir inte enbart Ostersjon utan Aven Nordsjon och
Engelska kanalen som omfattas, och jag skulle bli forvanad om kraven inte
kommer att gilla fler omradden i framtiden. Framsidan pad detta &r
naturligtvis att det finns goda mojligheter for svensk rederinéring att ligga
i framkant av en progressiv utveckling, gora béttre framtida affirer och
bidra till innovation pa omradet.

Jag tror att ingangen att det bara &dr besvérligt och dumt att ha ett
svaveldirektiv och se till att det efterlevs &r ganska destruktiv. Jag skulle
gérna se att man i stéllet har en mer konstruktiv diskussion som handlar
om hur vi gemensamt kan bidra till att sjondringen minskar sina utslapp
och blir mer miljdanpassad — och dirmed blir ett &nnu mer
konkurrenskraftigt transportslag framdver.

Nu blev det hér en lite storre fréga i det andra inldgget &n att handla om
avgiften, vilket var huvudfragan i interpellationen. Jag vidhaller att det,
om man &nskar en annan ordning 4n att Transportstyrelsen i huvudsak ska
finansieras via avgifter i stéllet for via skattemedel, inte ar en fraga som
kan 16sas genom en interpellation. Det &r riksdagen som har fattat det
beslutet, och det giller lika for alla transportslag. Det innebér att det dr den
som blir utsatt for tillsynen som betalar en avgift 4ven ndr man frin
Transportstyrelsens sida bedriver tillsyn av andra typer av fordon och
farkoster. Det &r alltsa inget unikt.

Déremot har man tidigare haft en inte helt samstdimmig efterlevnad av
den hér principen, och det som har hint dr egentligen inte kopplat till
Secadirektivet utan till att man har sett dver hur man tar ut avgifter och sett
till att forsoka gora det mer lika for alla. Det 4r ju i grund och botten en
ganska rimlig atgérd.

Jag hoppas alltsé att branschen tar till sig detta och att vi far en s& god
efterlevandekontroll att det inte ska vara mdjligt att bryta mot reglerna och
ddrmed tjdna pengar. Vi ska i stéllet fa de goda effekter av detta direktiv
som faktiskt var avsikten, ndmligen renare luft, béttre miljé och pa sikt
ocksa bittre affairsméjligheter for svenska rederier.

Anf. 103 BORIANA ABERG (M):

Fru talman! Det ar gladjande att ministern delar branschens oro for
okade kostnader, och det &r glidjande att ministern ser en framtid for
svenska innovationer nér tiden blir mogen och alla andra infér samma krav
pa svavelhalt. Det &r inte planerat; sévitt jag vet funderar man pa att, langt

Prot. 2014/15:65
3 mars

Svar pd
interpellationer

79



Prot. 2014/15:65 i framtiden, infora ett krav pa 0,5 procent. Det dr ganska mycket mer 4n
3 mars 0,1 procent, som det &r nu.

80



Jag hoppas att ministern skulle vilja ta initiativ till att be
Transportstyrelsen ta ett helhetsgrepp 6ver sina avgifter. Det &r viktigt att
de av alla branscher upplevs som lattdverskadliga och rittvisa.

Nér det géller just rederibranschen ar fragan om vi vill ha transporter
till sjoss eller inte. Ska vi ldgga s ménga kostnader pa rederierna att det
inte gar ihop ekonomiskt? Ska rederierna & sin sida véltra de kostnaderna
pé sina kunder, sé att kunderna kanske viljer andra transportslag — till
exempel lastbilar? Eller ska kunderna kanske — Gud forbjude — tvingas
vélja andra leverantorer dn svenska foretag? De kanske viljer att kopa
malm, pappersmassa och trdvaror nigon annanstans eftersom vara
transportkostnader ar sa hoga.

Jag vill ocksa sdga att den dir kontrollavgiften pa slumpméssig
kontroll kostar mer &n vad den smakar.

Anf. 104 Statsradet ANNA JOHANSSON (S):

Fru talman! Med all respekt for den oldgenhet tillsynen kan innebira
och de kostnader som ar forknippade med den har jag vildigt svért att tro
att en timkostnad p& 1400 kronor kommer att innebédra ndgon risk att
rederindringen  blir mindre konkurrenskraftig gentemot andra
transportslag.

Jag tror ocksa att vi som dr verksamma inom olika branscher och olika
gebit under den hér perioden av jordens existens har ett ansvar att faktiskt
gora precis allt vi kan for att se till att &ven vara barn och barnbarn har en
jord att leva pa. Alla branscher maste dra sitt stra till stacken, och alla
transportkOpare maste ta ansvar for att vélja den mest hallbara transporten.
Vi som politiker maste ta ansvar for att vi fattar beslut som gor att vi far
en utveckling mot ett mer hallbart samhélle.

I det sammanhanget handlar det om héallbarhet igen, i alla tre
perspektiven. Ekonomi dr en sak, men det gér inte att bara ha en ekonomisk
hallbarhet for vissa i det korta perspektivet och strunta i de andra
perspektiven i hédllbarheten. Da kommer ndmligen det hér inte att sluta val.
Jag forstér att det i en Overgangsfas dr betungande och svért och stéller
hoga krav, men jag har vildigt svart att se vad alternativet skulle vara.

Ar det sé att man har ett alternativ till att infora svaveldirektiv och se
till att de efterlevs — samt att den som blir utsatt for tillsyn bér kostnaden
for det, i enlighet med riksdagens principer — far man gdrna komma med
de forslagen. Jag tycker dock att detta i grunden &r en positiv och
progressiv utveckling. Jag hoppas att vi kan vara dverens om att vi ska
gynna niringen, men pa ritt sétt.

Overliggningen var hirmed avslutad.

§ 17 Svar pa interpellation 2014/15:257 om Norra stambanan

Anf. 105 Statsradet ANNA JOHANSSON (S):

Fru talman! Asa Lindestam har frigat mig vad jag tinker gora for att
berérda regioner och kommuner tillsammans med Trafikverket ska hitta
en héllbar 16sning for hur underhéllet av Norra stambanan ska genomforas.
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Jag vill borja med att klargora att en fungerande tagtrafik och en vil
underhallen jarnvédgsanldggning i hela landet 4r ett av regeringens
prioriterade mal. For att kunna uppné det malet krivs det flera atgirder,
inte minst ett effektiviserat jirnvagsunderhall.

Ansvaret for planering av underhallsatgérder ligger hos Trafikverket.
Avsatta tider for mindre banarbeten, sa kallade servicefOnster, dr en
forutsittning for att underhallet ska kunna utforas proaktivt och effektivt.

Den 6kande trafikméngden pa Sveriges jarnvagar gor det samtidigt allt
svarare att fa tillgang till tider i sparen for underhallsatgédrder. Dér det
tidigare fanns trafiktomma tider rullar nu ofta tag, och behovet att gora
plats for underhallet &r stort.

Servicefonster innebér att tid for banarbeten finns fordefinierade i
jarnvdgsnétsbeskrivningen och dédrmed ar kdnda for alla verksamma
aktorer 1 berort banomrade.

Norra stambanan ar trafikerad under hela dygnet med endast nagra
mindre nedgangar runt midnatt samt lunchtid.

I detta fall har Trafikverket genomfort en analys av underhallsbehovet
och radande trafiksituation som en utgdngspunkt for diskussion och
samrad med regioner och Ovriga intressenter. Analysen visar att det inte
finns tillrackligt med ledig tid i sparen for underhall for att ingen paverkan
ska ske pa trafiken. Trafikverket har darfor infor detta samrad haft som
utgangspunkt att ett servicefonster under dagtid far minst paverkan och
minst negativa konsekvenser.

Jag har blivit informerad om att Trafikverket redan i maj 2014 hade
kontakt med berdrda jérnvégsforetag om kapacitetsbegransningen som
kommer att gélla p4 Norra stambanan fran 2016. Jag har &ven blivit
informerad om att Trafikverket genomférde ett fortsatt samradd under
februari 2015 med en utdkad krets av berorda aktorer som regioner och
kommuner — detta med malsdttningen att hitta de béasta tinkbara
tidpunkterna for servicefonster och finna mdjliga justeringar av det
foreslagna uppléagget.

Jag forutsétter att Trafikverket i den fortsatta processen for en bred dia-
log med alla berérda parter med malet att hitta en 16sning som minimerar
storningarna for person- och godstrafiken. Jag har for avsikt att dven fort-
sattningsvis folja fragan i min dialog med Trafikverket.

Anf. 106 ASA LINDESTAM (S):

Herr talman! Jag tackar statsradet for mojligheten att fa debattera
denna viktiga fraga for oss norr om Daldlven.

Fragan handlar om underhéll. Jag héller med statsrddet om att
underhall ar viktigt. Tyvérr har vi inte dubbelspar, vilket gor att det blir en
svar fraga for oss.

Jag ska belysa tre saker i interpellationen: kommunikationen mellan de
berérda, de alternativa losningar som finns till det servicefonster som
statsrddet nimnde och hur gods stills framfor médnniskor for att man véljer
vissa tider.

Jag dr medveten om att en enskild banstrickning inte 4r en
ministerfriga, men jag skulle &ndd vilja diskutera generellt det
forhéllningssétt man har haft.

Problemet &r att Trafikverket har beslutat om tva timmars stopp mellan
kl1.12.00 och 14.00 varje dag i fem é&rs tid. Det stiller till det for oss efter-



som vi har trafik varannan timme. For var del handlar det alltsa snarare om
fyra timmars stopp under dagtid.

Hela vér region &r planerad utifrén denna banstridckning, att vi ska kun-
na ta oss till olika platser med tag. Det giller forstas utbildning; man ska
kunna ta sig till hogskolan. Det géller ocksé vard och omsorg samt annan
samhillsservice. Vi dr beroende av jarnvagen.

Norra stambanan har trafikerats av X-Trafik i 25 &r. Det finns ett invant
monster, och vi dr tacksamma for att ménniskor véljer att &dka tag; det
kénns bra.

I maj 2014 sa Trafikverket att man skulle infora detta servicefonster,
vilket betyder stopp i trafiken under dagtid. Pa papperet ser det ut som tva
timmar, men i praktiken blir det som sagt fyra timmar. Alla som horde
talas om forslaget avvisade det och hoppades att det skulle vara nagot
annat. Ddvarande landstinget, nuvarande regionen, sa ocksa det. Motivet
var att det inte var tillrickligt effektivt. Trots det valde Trafikverket att
genomfora detta.

Vi har ocksé funderat pa hur kostnaderna kommer att férdelas. Det
visar sig att Trafikverket skjuter 6ver alla kostnader pa andra. Man stéller
inte upp och hjilper till med bussar eller sa, utan detta ldggs till storsta
delen pé regionerna men forstas ocksé pd kommunerna vilkas befolkning
maste kunna aka dnda. Vi har dnnu inte sett ndgon samhéllsekonomisk
kalkyl pa vad detta kommer att kosta eller ens pa vilka atgirder det handlar
om.

Vi har andra forslag, och det hoppas jag kunna utveckla lite mer i1 nésta
anforande. Nagra mindre justeringar skulle kunna gora att det inte blev
detta stopp. Sjélvklart skulle det bli stopp stundtals men inte i tva eller fyra
timmar varje dag i fem ar, och emellanat skulle man kunna koéra denna
trafik i alla fall. Jag ska tala mer om det i nésta inlidgg.

Anf. 107 Statsradet ANNA JOHANSSON (S):

Herr talman! Den konflikt som interpellationen berér kommer nog att
bli vanligare i takt med att vi 6kar underhallet pa den svenska jarnvégen.
Vi har ett eftersatt underhall pa ménga bandelar, och vi har manga strackor
med enkelspérsdrift.

Eftersom vi har hoga ambitioner nér det géller att 6ka underhéllet och
dérmed ocksa forbéttra kvaliteten pa banan i Sverige kommer detta att bli
en allt vanligare konflikt.

Som statsrdd har jag varken mdjlighet eller lust att tala om for
Trafikverket exakt hur man ska planera de arbeten som behdver
genomforas. Men som jag sa i mitt svar forutsitter jag att man har en aktiv
och fruktbar dialog med dem som &r berérda. I dessa fall &r givetvis bade
framkomligheten for gods och for persontrafik viktigt att ta hénsyn till,
och man ska givetvis vélja de Ilosningar som har si sma
samhillsekonomiskt negativa effekter som mojligt.

Det kommer nog att bli dterkommande konflikter mellan behovet av
att avsitta tillracklig tid for att kunna gora de nddvindiga insatserna och
att ha normal trafikdrift. Men genom att ha en god dialog och forsoka
motas, dir Trafikverket tar del av de forslag och 6nskemal som finns och
vager olika intressenters behov mot varandra, hoppas jag att dessa
storningar kommer att bli sé lite kinnbara som mgjligt. Helt kommer vi
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dock inte att kunna undvika dem — med mindre &n att vi sdger att vi inte
ska underhalla, och det tror jag inte att ndgon onskar.

Anf. 108 ASA LINDESTAM (S):

Herr talman! L&t mig understryka att vi tycker att underhéll ar otroligt
bra. Vi ér djupt tacksamma for de pengar som kommer till oss och for det
underhall som gors. Vi har inga funderingar kring det.

Kommunikationen brister. Senast den 28 februari i ar fick jag brev fran
regioner och kommuner dér det inte har forekommit dialog. Det 4&r ménga
kommuner och flera regioner inblandade, sa sjdlvklart ar det svart. Men
har man en banstrickning som stricker sig langt i landet borde ménga
kallas till mote och pratas med. Jag haller helt med statsradet om att det
maste finnas en dialog.

Konflikter 4r till for att undanrdjas. Fran borjan skulle det inte ga att
gdra nagot, utan det skulle vara helt stdngt. Det gick inte heller att gora
ndgot pa natten. Men nagra hade en dialog med Trafikverket, och man sa
att pa ndgot stille kunde man gora det under natten. Det var mellan Gévle
och Ockelbo. Det var jéttebra, for d& visade det sig att man plotsligt kunde
arbeta natt.

Man maste borja tinka att det kanske ocksa finns pa fler stéllen.
Strackningen &r ju véldigt lang, som jag sa. Man skulle kanske kunna ha
mojlighet att under vissa tider kora tag pa vissa strackor ddr man inte haller
pa med underhall. Det finns ingen mdjlighet att jobba med alla dessa meter
pa denna bana hela tiden, utan det finns faktiskt en helt annan mgjlighet
om man bdrjar titta pa det.

Tiderna borde kunna vara avropbara pa ndgot vis. Man skulle kunna
kora pa tisdagar eller pa torsdagar en viss méanad for att behélla den trafik
som gér dér och for att manniskor ska vélja jarnvégen. Det vill vi alla att
de ska gora, mycket hellre &n att de aker buss eller bil, for det ar samre.

Om det nu &ndé skulle bli s eldndigt, vad hander efter fem ar om man
tittar pa resemonster? Kommer vi att behélla de personer som tidigare har
akt tag? Kommer de tillbaka till taget efter fem ar? Resemonster dr svara
att fordndra. Har man vl borjat med nagonting fortsétter man gérna.

Det &r i regel de socioeckonomiskt svaga grupperna som drabbas. Det
dr 1 forsta hand kvinnor som sitter pa taget, for det ar det billigaste séttet
att transportera sig. Det dr studenter som ska ta sig till sina hogskolor, och
det dr ocksé sjukresor. Att fa dem att fortsétta att aka och ha mojlighet att
viélja vore vérdefullt.

Jag forstar att statsradet inte kan ga in och styra Trafikverket. Det sa
jag fran borjan att jag absolut har forstaelse for. Daremot tror jag att det
generellt dr bra att lyfta upp en sddan hér diskussion och fundera 6ver vad
som hénder.

Jag tror att man kan hitta l6sningar om man blandar in manga personer.
Man kanske forkastar manga l6sningar, men bland en del saker kan man
sdkert hitta battre forslag dn det vi nu fatt, som betyder helt avstingt i fem
ar under tva timmar, vilket i praktiken betyder fem timmar.

Jag hoppas att man pd ndgot vis kommer att lyssna till det som
statsradet och jag diskuterar nu, att man tar till sig det och kanske kommer
tillbaka med ytterligare en 16sning som skulle vara lite béttre for vér del
av Sverige.



Anf. 109 Statsradet ANNA JOHANSSON (S):

Herr talman! Som jag sa tidigare &r detta en frdga som sannolikt
kommer att bli vanligare i takt med att vi dkar underhéllet. Man kan
konstatera att det redan i dag finns ganska stora storningar i jirnvégsnétet.
Skillnaden ar att det &r storningar som inte ar planerade och som dérmed i
praktiken dr omdjliga att planera for som resenér.

GrundfSrutsittningen dr dnda att man genom att skapa servicefonster
sa att man kan oka det forebyggande underhéllet ocksa minskar de
storningar som annars sker nar man fir en alltfor stor del avhjélpande
underhéll. Den principen tycker jag egentligen &r den viktigaste att hélla
fast vid.

Sadant som dr planerat gér alltid att forutse, och ddrmed kan man stilla
om sin planering. Sddant som bara hénder ar betydligt svérare. Det far
samma effekter i tid men &r betydligt svarare att hantera bdde som resenér
och som godskopare.

Jag har uppfattat att Trafikverket har en pagaende dialog med bade re-
gioner och kommuner lings Norra stambanan och att ambitionen é&r att
skapa sa fa storningar och problem som mojligt. Men man behdver ocksa
ta hansyn till ménga olika intressen som ska trdngas pa samma bana.

Jag hoppas att den dialogen leder fram till bdsta moéjliga 16sning och
framfor allt till att det, nar de fem &ren har gatt, finns en robust och attraktiv
bana sa att fler véljer jairnvdgen i framtiden och kan lita pa att tdgen
kommer och gér som de ska.

Anf. 110 ASA LINDESTAM (S):

Herr talman! Jag hoppas ocksa att fler ska vélja taget. Sjilv har jag akt
tdg i 13 ar nu.

Man blir bekant med méanniskor pa tiget. Manga frdn min hemstad
Soderhamn ar sddana som har jobbat at SJ och Banverket tidigare. De har
manga bra forslag pa hur man kan gdra. De jobbar tyvérr inte kvar langre,
utan man har ersatt dem med yngre formégor som kanske inte har alla de
gamla historierna om hur man gor egentligen och hur man skulle kunna
paverka. De har flyttat till andra jobb, och da ar det klart att de blir ersatta.

Jag tror att det finns ménga 16sningar. Planerat underhall &r klart bast,
for det kan man gora i god tid innan. Jag har ofta rakat ut for att tag blivit
staende pa sparet under lang tid. Det beror pa att underhéllet varit véldigt
eftersatt tidigare. Darfor ar vi alla véldigt glada for att det kommer mycket
pengar till underhall.

Trots de konflikter som vi kanske tror kommer framéver tror jag att
man, om man blandar in ménga som har véldigt mycket tyckande, kan hitta
sma ldsningar som skruvar pé hela planen och som gor att det planerade
underhéllet kan bli lite effektivare. Det icke planerade och det kritiska som
vi ibland rakar ut for gar det inte att gora s& mycket at, utan det dr som det
ar.

Jag har forstatt att det, om man skulle vilja, egentligen gar att gora
mycket at just denna stricka, i sma delar hela tiden. Jag hoppas att de som
aker stannar kvar, och jag hoppas att de som véljer ett annat fordonsslag
kommer tillbaka efter de fem aren. Fem é&r ar en véldigt lang tid att ha
stdngt precis ndr man brukar aka.
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Anf. 111 Statsrddet ANNA JOHANSSON (S):

Herr talman! Jag tackar for interpellationen och ser fram emot fler
liknande interpellationer nir vi kommer igdng med ett mer omfattande
underhéllsarbete pa svensk jarnvag.

Overliggningen var hirmed avslutad.

§ 18 Svar pa interpellation 2014/15:261 om Forbifart Stockholms
planliiggning av tunnlar

Anf. 112 Statsradet ANNA JOHANSSON (S):

Herr talman! Emma Wallrup har fragat mig om jag avser att verka for
att man i projekt E4 Forbifart Stockholm ldgger uppfarten vid
industriomradet Norra Akalla i stillet for i ndrheten av boendemiljoer, om
jag avser att verka for andra alternativ till den andra uppfarten i Hjulsta i
nédrheten av Tensta och om jag avser att vidta atgérder for att forsékra att
framtida planldggningar av infrastrukturobjekt beaktar
jamlikhetsperspektivet for en langsiktigt hallbar transportforsorjning.

Manga alternativ, intressen och krav har végts mot varandra i den
fysiska planeringsprocess som genomforts for Forbifarten. Syftet har varit
att fa en sammantaget sa bra 16sning som mojligt, inklusive sé liten negativ
paverkan som mojligt pd méanniskors hélsa och pa miljon.

Regeringen avser darutover att inom kort aterkomma med ett uppdrag
till Trafikverket att komma med forslag pd hur Forbifart Stockholm kan
anpassas for kollektivtrafik och hur ndrmiljoproblem som buller och lokala
luftféroreningar, som vid anslutningspunkterna forvantas uppkomma, kan
reduceras ytterligare.

Den forra regeringen har beslutat om tillatlighet enligt miljobalken till
den valda korridoren och med de tunneldelar som Trafikverket redovisat.
Den forra regeringen har ocksé avslagit 6verklagandena mot den faststall-
da arbetsplanen, som ddrmed vunnit laga kraft. Ansvaret f{or
detaljutformning och genomforande av projektet ligger nu hos
Trafikverket.

Placeringen av trafikplats Akalla &r vald for att E4 Forbifart Stockholm
ska ansluta till Hanstavdgen, som utgér en huvudgata i Akalla—Kista-
omradet dnda sedan omradet byggdes pa 70-talet. Mojligheten att flytta
trafikplats ~ Akalla  ldngre norrut, 1  hdjd med  Norra
Kolonnvégen/Esbogatan, har provats men avforts da trafikplatsen kommer
trafiktekniskt for nira trafikplats Haggvik.

Mojligheten att sld samman trafikplatserna Akalla och Héggvik har
ocksd provats men avforts d& anslutningar mot Hanstavégen,
Norrortsleden och Uppsalavéigen norrut inte kan samordnas i en trafikplats
eftersom végarna ligger for langt ifran varandra.

Majligheten att 1agga hela vigstrackan vid Akalla i tunnel, alternativt
att dacka over delar av védgen, har ocksa studerats men avforts. Eftersom
en trafikplats maste lokaliseras hér for att kunna ansluta Forbifarten till
lokalvignidtet kommer ramper och ramptunnelmynningar &nda att hamna
i ytlage. Detta medfor att miljokonsekvenserna inte fordndras i sadan
omfattning att det motiverar den dkade kostnad en forlaggning av vdgen i
tunnel skulle medfora.



Fragan om trafikplatsen i Hjulsta var uppe vid samrad med allménhet-
en som Trafikverket genomforde i samband med projekteringen.
Trafikverket ldt da gora en studie i syfte att ge klarhet om det var tekniskt
mojligt och vilka konsekvenser en tunnellosning skulle fa for trafikanter,
boende, miljo, tidsplan, ekonomi med mera.

Tunnelalternativet har fordelar nér det géller natur- och kulturmiljé och
buller men skulle 6ka luftféroreningarna vid tunnelmynningarna, framfor
allt i Akalla men dven i Vinsta. Utredningen forordade det alternativ som
nu giller, det vill sdga bro dver trafikplats Hjulsta.

Darmed hoppas jag att Emma Wallrup fatt svar pa sina fragor.

Anf. 113 EMMA WALLRUP (V):

Herr talman! Vénsterpartiet &r emot bygget av Forbifart Stockholm.
Forbifarten hotar vara klimatmal pa riksniva pa grund av de stora utslépp
detta vigkomplex &r berdknat att sta for.

Ett ytterligare problem med Forbifart Stockholm é&r att man planerar
for att bygga den pa ett sitt som drabbar olika boendegrupper mycket
olika.

Planerna for Forbifart Stockholm utgar fran att den ska gé i tunnel den
storsta delen av strickan, men den kommer att ga ovan jord just vid Akalla
och Hjulsta i ndrheten av Tensta, dir det bor méanniskor med ldgre
inkomster. Vigen kommer alltsa att 1dggas i tunnel under Ekerd, dér det
finns starka opinionsgrupper, men den kommer att gé i ytldge strax intill
Tensta. Detta kommer att bli en av Europas storsta trafikplatser, och den
forstor narmiljon.

Efter en kort tunnel kommer den upp i Akalla, tétt intill hyreshusen —
igen dir svagare opinionsgrupper bor. Befolkningen som bor i Akalla vill
att viagen dickas over i Akalla och Hjulsta. Det har bildats en aktionsgrupp
for detta som har enats om tre krav:

e Om Forbifarten trots alla invindningar byggs ska den dras i tunnel eller
overdéckas just vid Akalla och Hjulsta.

e SL ska inte tillatas att hoja priserna fér SL-kortet.

e Regering och riksdag ska forklara hur Forbifarten ska kunna bidra till
att vi fortfarande kan na mélet om nettoutslépp av koldioxid och andra
vaxthusgaser redan till ar 2050 eftersom klimatmalen riskerar att inte
nas.

Vi borde nir det giller en sexfilig motorvdg kunna skona befolkningen i
dessa omraden, ddr manga snarare reser kollektivt &n med bil. Det &r
vanligt att bilvdgar planeras att g& i markplan i omrdden dér det bor
laginkomsttagare. Detta fenomen visar sig runt om i vérlden i
internationella studier. Det blir mycket tydligt att vi lever i ett
klassambhélle.

Jag stillde en sista fraga till infrastrukturministern om huruvida
statsradet tdnker vidta atgdrder for att forsdkra att man i framtida
planldggningar av infrastrukturobjekt beaktar jamlikhetsperspektivet och
en langsiktigt héllbar transportforsorjning.

Pa denna fraga fick jag inte nigot svar. Eftersom det finns en stark
tendens att sa kallade starka opinionsgrupper ser till att det inte byggs
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végar i deras omraden borde det finnas en strategi for att planera sa jamlikt
som mojligt. Har infrastrukturministern ndgon tanke pa hur vi kan komma
till ratta med detta?

Har behovs politiken. Vi behover se till att vi far en jamlik
trafikplanering dir alla behandlas jamlikt. Vi méste kunna utforma ett
samhille med goda boendemiljoer for alla. Trafikplanerarna borde
utbildas i att skapa jimlika forhallanden. En analys borde goras och mer
pengar ldggas pa att ldgga bilvédgar i tunnlar dven dér laginkomsttagare
bor.

Detta drabbar barnen framst. I omrdden med ldgre inkomster leker
barnen oftare i ndrmiljon, och man har mindre mojlighet att ta sig darifran.
Pa somrarna &dr det manga som inte har rad att dka pa semester, utan de
vistas 1 ndrmiljon. Det dr déarfor extra viktigt att satsa pd en god miljo just
i dessa omraden. Vi borde skapa harmoniska boendemiljder for alla barn.
Bara om politiken blir ett starkt redskap kan vi lyckas med detta da det
behovs stark styrning och tydliga riktlinjer for hur trafikplanering kan ske
utifran ett jimlikhetsperspektiv.

Anf. 114 Statsradet ANNA JOHANSSON (S):

Herr talman! Jag haller med om vikten av att beakta
jamlikhetsstravandena i alla typer av beslut. Det ar ldtt att bortse fran eller
glomma grupper som inte dr roststarka eller som inte har starka
lobbyorganisationer till sin hjdlp. Darfor ar det viktigt att viga in
jamlikhetsbegreppet oavsett om det giller trafikplanering eller om det ar
andra storre beslut man star infér. Hur paverkas olika grupper av beslutet?
Vad kan man gora for att motverka negativa konsekvenser?

Samtidigt kan man konstatera att en av de viktigaste atgidrderna for
jamlik trafikplanering &r att se till att vi bygger ut kollektivtrafiken. Vi vet
att kollektivtrafiken nyttjas mer av dem som har simre ekonomiska
forutséttningar. Vi vet att mdjligheten att forflytta sig och komma till jobb,
skola och annat &r sérskilt viktig for dem som sjélva inte kan kora bil utan
dér kollektivtrafiken dr den enda méjligheten.

Vi ska arbeta for mer kollektivtrafik. Det ligger i regeringens planer
niar det gdller savdl stadsmiljoavtalen som tilliggsdirektiven till
Trafikverket, utformningen av Forbifarten och det som sas i anslutning till
besluten om denna att skynda pa utbyggnaden av tunnelbanan i
Stockholm. Detta dr naturligtvis en del av ett sddant arbete.

Samtidigt kan vi konstatera att de riktigt stora luftmiljoproblemen finns
i stddernas innerkdrnor, dér partiklar och avgaser utgor ett allvarligt
hilsoproblem. Riktigt sa enkelt som att det alltid 4r ménniskor som ar mer
socioekonomiskt utsatta som utsitts for trafikproblem é&r det nog inte.

Det ar oerhort viktigt att se till att det finns goda boendemiljder i alla
delar av vart samhdlle, savil pa landsbygd som i stddernas innerkarnor och
yttre delar. Men jag tror att det &r att gora det lite enkelt for sig att anvénda
Forbifarten som négon sorts uppskalat bevis for att det alltid sker sddant
nir man gor trafikplanering. Jag vill nog tvdrtom pastd att
trafikplaneringen, atminstone fran regeringens sida, utgar fran ett
jamlikhetsperspektiv.



I grunden dr det naturligtvis en hallbarhetsfraga. Nar vi talar om
héllbarhet i alla tre perspektiv &r jamlikhet en oerhdrt viktig del. Dérfor
har jag for avsikt att de forslag som regeringen ligger fram tydligt ska ha
det perspektivet ocksa i trafikplaneringshénseende.

Anf. 115 EMMA WALLRUP (V):

Herr talman! Det &r klart att alla drabbas av den luftkvalitet som
biltrafiken bidrar med; det héller jag med om. Men studier visar att det
oftare &r stora motorvdgar i nidrheten av omraden dir svaga
inkomstgrupper bor. Om man aker runt i Stockholm kan man sjilv se att
det finns en tendens at det héllet. Det &r inte sd jamt, men det finns en
tendens. Det visar dven internationella studier. Det blir 1att pa det séttet.

Jag tycker att regeringen bor ligga pé Trafikverket. Det later lite battre
i ditt muntliga svar, Anna Johansson, 4n i ditt skriftliga svar pa fragan. Du
sa att ni ska ldgga fram ytterligare direktiv till Trafikverket om att de ska
titta p4 hur man kan justera de hér sakerna. Om jag forstod det ritt ar det
positivt om man vill gdra det.

Jag vill ytterligare trycka pa vikten av detta. Buller paverkar var hélsa
negativt. Det ger inldrningssvarigheter, det kan ge somnsvarigheter och
det kan dven péaverka blodtrycket, enligt Folkhdlsomyndigheten. Det &r
allmént ként att ekonomiskt utsatta grupper i genomsnitt lattare drabbas av
hélsoproblem. Enligt Folkhdlsomyndigheten dr de ekonomiska villkoren
en av de mest avgorande faktorerna som péverkar var hilsa. Det dr darfor
sa fel att vi utsitter dessa grupper for en hdgre belastning fréan bullerkallor.

Det bista vore fortfarande for de boende i Akalla om motorvigen i
stdllet for att 1dggas pa det hér séttet lades ovan jord vid industriomradet i
norra Akalla, langre bort fran bostadsomradet.

Man svarar att det blir for kostsamt. Man har haft rad att ldgga vigen i
tunnel néstan hela strdckan, men just hir blir det for kostsamt. Det &r ofta
sé att det blir for kostsamt just dér det bor svagare opinionsgrupper, men
dér det bor starkare opinionsgrupper kan man kosta pa sig. Det dr en tydlig
tendens.

Just darfor vill jag aterigen trycka pa att Trafikverkets uppdrag borde
innehélla tydliga riktlinjer och mél om hur vi ska fa till en jamlik
samhiéllsplanering dér allas hélsa respekteras oavsett inkomstniva.

Man borde anvinda effektivare metoder for att samrdda med de
nidrboende och se till att alla ldttare kommer till tals. I detta fall, med
Forbifart Stockholm, anser manga nédrboende att de inte fick tillrdcklig
information i god tid. I den stressade vardagstillvaro som méanga har hann
de inte reagera innan det var for sent. De inség for sent hur deras narmiljo
skulle drabbas och hade dérfor inte mojlighet att delta i processen. Det
borde ingd i Trafikverkets strategi att arbeta &nnu tydligare med
information dn vad man har gjort.

Bilen tar ocksa stort utrymme i landskapet, totalt sett. Ofta planeras det
mer for trivsel for bilister dn for ménniskor som vistas i miljon. Det har
varit en tradition langt tillbaka. Om vi skulle satsa mer pa kollektivtrafik,
vilket infrastrukturministern ocksé papekade, skulle vi kunna minska en
del av de hdr problemen, savél platsproblem som buller och
utsldppsproblem. Det dr synd att Forbifart Stockholm gynnar dkad
biltrafik i stéllet for att pengarna gér till just kollektivtrafik. Det &r trakigt
isig.
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Det ar svart att tidnka sig att vi kan stoppa bygget pa nagot sitt. Men
jag hoppas att vi over lag kan tédnka dver hur vi ska komma till rdtta med
problemen pé lang sikt, satsa mer pa kollektivtrafik och vara tydligare med
de strategierna.

Anf. 116 Statsrddet ANNA JOHANSSON (S):

Herr talman! Jag sa i mitt svar och jag vidhaller att nir beslutet om att
ateruppta bygget av Forbifarten fattades aviserades ocksa tilldggsdirektiv
till Trafikverket. Dels ska mdjligheterna for kollektivtrafikens
framkomlighet forbéttras i projektet, dels ska man titta pd mojliga atgéarder
for att minska buller och luftproblem i de omraden som berdrs. I samband
med att beslutet om att ateruppta bygget redovisades aviserade regeringen
ocksé en dkad satsning pa tunnelbaneutbyggnad i Stockholm. Déremot har
Trafikverket inte fatt nagra mer generella uppdrag i den riktning som
efterfragas. Det ingér redan i Trafikverkets uppdrag.

Vi behover ha transportpolitiska mal som svarar mot precis de krav
som Emma Wallrup stiller. Alla ménniskors behov ska végas lika i den
hir typen av avvégningar, och vi ska totalt sett ha en transportinfrastruktur
som bidrar till héllbarhet. De politiska avviagningar som vi gor ska
naturligtvis bygga pa precis de principerna. Det kanske inte dr Trafikverket
i forsta hand som genom sina planeringsprocesser ska sdkerstilla att
jamlikhet beaktas. Den fragan blir mest aktuell nir vi gor véra politiska
prioriteringar.

Anf. 117 EMMA WALLRUP (V):

Herr talman! Det later mycket positivt att regeringen vill ha de malen
isitt arbete. Men jag tror att det behdvs konkreta styrmedel for att né fram.
Det hér &r inte ett latt arbete. Ojamlik trafikplanering sker utan att man
tanker pa det. Man anser att nigot dr dyrt nédr det handlar om ett omrade
dér opinionsgrupperna ér svaga, men det anses inte lika dyrt nér det ar
starka roster som ropar. Det ér naturligt att det blir sa.

Darfor tror jag att det behdvs 6kad utbildning for tjanstemén, tydliga
strategier for hur man ska tinka och tydlig planering for att na fram till
jamlik samhéllsplanering.

Anf. 118 Statsrddet ANNA JOHANSSON (S):

Herr talman! Det ligger sékert mycket i det. Jag tror att det géller
ganska méanga omraden. Vi har ocksa ett ganska omfattande och ambitidst
arbete nér det giller jimlik hélsa i Sverige. Och trafiken har sin del i det.
men det handlar ocksd mycket om tillgang till arbete, makt 6ver det egna
livet och samhéllsutvecklingen och fler saker som inte &r lika konkreta.

I det korta perspektivet kan utbyggd infrastruktur ibland se ut att
missgynna en viss grupp men bidrar faktiskt till att oka tillvéxt och ge fler
jobb, vilket i sin tur leder till 6kad jimlikhet. Sambanden ar alltsa inte
alltid enkla, och 16sningarna dr inte heller alltid enkla. Men behovet av att
beakta fragorna i alla politiska beslut stéller jag definitivt upp pa.

Niér det giller just det aktuella projektet har regeringen inte for avsikt
att riva upp de beslut som ér fattade eller gora om planeringen fran borjan.
Det som é&r laglighetsprovat och nu igangsatt ska fortsitta, och det ska
fardigstéllas. Men Trafikverket har ocksa fatt i uppdrag att se om det gér
att forbéttra framkomligheten for kollektivtrafiken och minska buller och
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§ 19 Svar pa interpellation 2014/15:274 om flygstrategi

Anf. 119 Statsradet ANNA JOHANSSON (S):

Herr talman! Edward Riedl har fragat mig vad regeringens flygstrategi
ska innefatta, forutom en flygskatt.

Det pagar ett internt arbete inom Néringsdepartementet med att ta fram
en strategi for flygets framtida roll i transportsystemet. Jag kan inte i
dagsldget kommentera detta arbete vidare.

Anf. 120 EDWARD RIEDL (M):

Herr talman! Jag vill tacka ministern for det utforliga och malande
svaret pd interpellationen. Samtidigt vill jag rikta en hélsning till alla som
foljer debatten fran liktaren och som tilmodigt f6ljt oss denna sena kvall.

Innan valet 2014 lyfte en enig flygbransch fram behovet av en samlad
flygstrategi i Sverige. Alliansregeringen svarade positivt péd det
onskemalet. Det gjorde ocksa Socialdemokraterna, fore valet.

Svensk flygtrafik bidrar arligen med ca 53 miljarder kronor till
Sveriges bnp och 80 000 arbetstillfallen. Sverige &r ett vidstrdackt och
handelsberoende land i Europas utkant. Flyg dr nodvéndigt for att knyta
ihop alla delar av Sverige. Men flyget dr ocksd nodvandigt for att knyta
ihop Sverige med andra delar av virlden.

Flygbranschen lyfte, fore valet, fram de behov de sag for att Sverige
skulle kunna sté starkt i den globala konkurrensen pé flygets omrade. Alla
deras forslag handlade om hur man skulle stirka svenskt flyg, det vill sédga
vilka forbattringar politiken kunde vara med och bidra till.

Fore valet 2014 lovade Socialdemokraterna att aldrig vara med om att
infora en nationell flygskatt, och de skulle aldrig diskutera en nedlédggning
av Bromma flygplats. Det &r tva 16ften av flera som Socialdemokraterna
svek efter valet. En dag som denna nér Socialdemokraterna till och med
pratar om att overge Overskottsmaélet dr det mojligen sma 16ftesbrott i
sammanhanget.

Icke desto mindre svarar ministern mig kort att flygets framtida roll i
transportsystemet just nu bereds internt pd Naringsdepartementet. Det kan
man i normalfallet ha stor respekt for och invénta det som kommer ut av
departementets beredningsarbete. Men eftersom Socialdemokraterna, fore
valet, sa en massa saker om flyget som de har overgett efter valet finns det
ett visst intresse for oss som inte ingér i regeringen att fa veta ungefar vad
de diskuterar nér det giller det hir omradet.

Jag vill stélla fragor till ministern. Finns det nagon forsdmring pa
flygets omrdde som hon inte kan ténka sig? Fragan ar mojligen stilld pa
ratt sétt i det hdr laget. Finns det nagon férsdmring som ministern inte kan
tanka sig att genomfora for flyget, eller &r allt uppe pé bordet?

Jag undrar ockséd om ministern ténker att regeringens flygstrategi ska
innehélla ndgot positivt for flyget. Finns det ndgonting som regeringen vill
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gora for att hjélpa flyget i den globala konkurrensen sé att svenskt flyg har
en stark stdllning ocksa i en alltmer konkurrensutsatt milj6?
Jag ser med spénning fram emot ministerns svar pa de fragorna.

Anf. 121 Statsradet ANNA JOHANSSON (S):

Herr talman! Det dr spannande att ta fram en strategi. Det innebér att
man under resans gang har kontakter med branschforetradare, intressenter
och organisationer som berdrs eller har intresse av fragan. Darmed &r det
ganska svart att pa forhand tala om vad en strategi kommer att innechalla.
Sjdlva podngen med att ta fram en strategi ar att belysa vilka omraden man
behdver fordndra och vilken syn branschen och miljérérelsen har. Man ska
dven titta pa hur olika transportslag ska samverka i ett sammanhallet
system dir avgifter och ekonomiska incitament samverkar for att i
framtiden bidra till ett héllbart transportsystem i samhaéllet.

Det dr det som é&r avsikten med flygstrategin. Flygskatten ligger
naturligtvis inte inom denna strategi. Eftersom det 4r en skattefraga bereds
den pa Finansdepartementet, och dir finns &nnu inga direktiv framtagna
for en utredning om flygskatt.

I ett inledningsskede tycker jag att det dr ganska rimligt att vara Gppen
for inspel fran alla som é&r intresserade av den hér fragan. Vad man i
slutdindan kommer fram till for forslag och vilka idéer man tar till sig &r
lite tidigt att sdga under inledningsfasen av ett sadant hir arbete.

Jag hoppas pa ménga intressanta forslag, idéer och tankar om hur flyget
kan bidra till hallbarhet, hur flyget kan stirkas som transportslag — inte pa
bekostnad av andra transportslag, men vara konkurrenskraftigt och minska
sin miljopéverkan — samt hur man kan fa béttre floden och bittre kontakter
mellan olika transportslag. Det arbetet ser jag fram emot att folja. Jag ser
gérna att fler deltar i de diskussionerna.

Anf. 122 EDWARD RIEDL (M):

Herr talman! Som jag sade har jag respekt for att ministern inte i detalj
exakt kan redogora for vad flygstrategin ska innehalla. Men rimligen bor
man ha nagon form av ingangsviarden niar man séger sig vara positiv till en
flygstrategi. Jag var intresserad av att hora vad man har for funderingar.
Ministern lyfte mest fram olika typer av fragestdllningar som var och en
for sig givetvis dr véldigt intressanta och nddvéndiga att behandla i en
flygstrategi, men hon gjorde inte nagra stillningstaganden som pa ndgot
sdtt skulle vara positiva for svensk flygbransch.

Jag kan inte péstd att jag &r ndjd. Jag stéllde tvd frdgor till ministern.
Den forsta frdgan var: Finns det ndgon typ av forsdmringar som hon inte
kan tinka sig att genomfora? Jag far inget svar pd den fragan. Mgjligen
kan jag tolka in att man ar Oppen for precis allting nir det géller att
forsamra for svenskt flyg.

Den andra fragan var: Finns det ndgon positiv sak som ministern skulle
kunna chocka svensk flygbransch med genom att séga att man tittar pa
nagot som skulle kunna bidra positivt till flygbranschen?

Jag tycker att det &r positivt att ministern &r 6ppen for inspel. Jag och
hennes partikolleger Suzanne Svensson och Rickard anordnade ett
seminarium tillsammans med Svenskt flyg dar flygbranschens olika
intressenter ingdr. Svenskt flyg skickade med ett ganska tydligt budskap —
ministern var inte dir, men vi ska se till att hon far en inbjudan nésta gang



—om att det mest dumma man kunde gora politiskt var att infora en
flygskatt. Det skulle pa alla sdtt och vis forsimra for svenskt flygs
mojligheter att bidra till en positiv miljoutveckling, till att man gér 6ver
till miljobranslen och till att man kan hévda sig i den globala
konkurrensen. Sa det var ett tydligt medskick.

Kallar man sig samarbetsregering, vilket den hér regeringen gor, skulle
man kunna ha en mer Oppen attityd an att sdga att drendet bereds pa
Naringsdepartementet. Det ar ju en rétt sa stor och viktig fraga, och da
borde man ha mer ingéngar &n sa, tycker jag.

I medierna i dag kan vi folja vad som har hint. Detta dr en pressad
bransch. Norwegian ténker vidta ganska kraftfulla atgérder. I morgon &r
allt inrikesflyg i Sverige, Danmark och Norge instdllt. SAS har haft en hel
del utmaningar. Ministern kommenterade tidigare att detta ar ett omrade
dér det till viss del forekommer osjyst konkurrens. Det &r ménga
utmaningar, och svaren frdn ministern om hur man ska mota dessa
utmaningar dr véldigt fa.

Jag ser fram emot ett politiskt samtal for att se om vi kan hitta
gemensamma l0sningar for att komma till ritta med utmaningarna.
Branschen har en hel del tankar om vad svenskt flyg behdver, men det som
man allra minst behdver ér en flygskatt. Den skulle leda till precis det
motsatta, det vill sdga se till att flyget inte gar dver till miljobranslen. Det
skulle gora att man inte far ndgra marginaler i en redan pressad bransch.
Det ar vél det tydligaste inspelet.

Anf. 123 Statsradet ANNA JOHANSSON (S):

Herr talman! Kontakterna med branschen péagér ju i arbetet med att ta
fram en strategi. Jag tycker inte att det &r sa forvanande att en bransch
motsétter sig en 0kad kostnad for just den branschen. Det brukar néstan
vara en ryggmaérgsreflex. Oavsett vilken bransch och vilket transportslag
man tittar pd bor det sjélvklart vara ett antal &tgéirder som pa nagot sitt
leder fram till en 6nskad utveckling. Vilka dessa atgirder &r nir det géller
flygbranschen avser jag att aterkomma till.

Jag kan dock sdga att jag har tagit och kommer att fortsitta att ta
initiativ for att medverka till sjysta konkurrensvillkor. Den hér branschen
plagas just nu av framfor allt en stor osdkerhet ndr det géller vilka
konkurrenter som man har att handskas med och vilka affarsmodeller och
liknande som de anvénder sig av. Konkurrensvillkoren &r inte riktigt sjysta
i den hér branschen, och de &r pé vig att kraftigt forsdmras. Det dr ndgot
som jag har tittat p4, kommer att f6lja noggrant och pa olika sitt forsoka
att péaverka. Det beskedet kan jag ge redan 1 den hér
interpellationsdebatten.

I sitt forsta inldgg nimnde Edward Riedl att vi 6verger 6verskottsmalet.
Det gor vi inte. Daremot justerar vi nivan och sédger att det ska rdda balans
over en konjunkturcykel. Jag kan bara konstatera att under de &r som
Edward Riedls partivanner satt i regeringen 6vergavs overskottsmalet, inte
muntligt men i praktiken. Resultatet av det ser vi i form av stora
budgetunderskott trots att vi befinner oss i ett normalkonjunkturlége. Det
kommer alltsa att krédvas ganska mycket for att komma tillbaka till ett
nollresultat Gver en konjunkturcykel.

Med tanke pa att verkligheten har foridndrats under de 18 ar som har
gétt ar det rimligt att regelverket forédndras. Men en ansvarsfull ekonomisk
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politik behdver atminstone jag inte skimmas for. Det finns kanske en del
andra som kan fundera &ver det.

Anf. 124 EDWARD RIEDL (M):

Herr talman! Det dr extra roligt nir vi far krydda var debatt om flyget
med lite finanspolitik. Jag har bara f6ljt den mediala rapporteringen i dag,
och jag kan inte tolka det pad annat sétt dn att man avser att overge
overskottsmalet. Atta r med alliansregering har ju inneburit att Sverige ir
ett av vistvarldens minst skuldsatta ldnder. Det dr den utgangspunkten som
finansministern tar nir hon sdger att hon nu &r redo att Overge
overskottsmalet. Sverige har s vilskott ekonomi och sa lag skuldsdttning
att det nu ar dags att borja spendera igen.

Lat oss aterga till flygdebatten. Statsradet séger att det handlar om att
fa en onskvird utveckling. Ja, det &r jattebra med en 6nskvird utveckling.
Frégan dr bara vad en 6nskvérd utveckling innebér. Det konkretiseras inte.
Fragan &r: Tycker man att flyget &r bra eller inte? Vilken typ av atgérder
avser man att vidta inom ramen for luftfartsstrategin?

Jag stéllde tva frigor till ministern, och jag har inte fatt nagot svar. Den
forsta fragan dr: Finns det ndgon forsdmring for flyget som ministern inte
kan tédnka sig, eller &r allt uppe pa bordet? Kan man genomfora vilka
forsdmringar som helst?

Den andra frégan som jag stillde till ministern och som jag inte heller
har fatt svar pa ar: Kommer en flygstrategi frdn den hir regeringen att
innehdlla nagonting som &r positivt for flyget, eller dr det bara
forsamringar som man avser att kommunicera gentemot flyget?

Anf. 125 Statsrddet ANNA JOHANSSON (S):

Herr talman! Svaret pa den forsta fragan ér ja, det finns forsdmringar
som jag inte kan tdnka mig. Svaret pa den andra fragan éar ja, vi har for
avsikt att komma med en strategi som innebér positiva fordndringar. Men
maélséttningen &r naturligtvis att astadkomma héllbara transporter i
framtiden. Det &r omodernt och irrelevant att titta pa varje transportslag
for sig och utforma en strategi for att flyget ska utvecklas och fa battre
konkurrensvillkor, en strategi for att lastbilarna ska fa bittre
konkurrensvillkor och en strategi for att nadgot annat transportslag ska fa
battre konkurrensvillkor.

Vi behover tinka i system. Vi behdver se till att transportsystemen
totalt sett bidrar till en héllbar framtid dar miljopaverkan minskar, jobb
och utveckling i hela landet garanteras, vara exportforetag ges goda
mdjligheter att transportera ut sitt gods, ménniskor kan arbeta och pendla
och vi far utokade arbetsmarknadsregioner.

Vilka atgédrder som kravs inom de olika transportslagen for att na de
langsiktiga malen maste man ta stillning till i ett systemtdnkande. Darfor
vore det dumt att enbart titta pa flyget och fraga sig vad flyget behover
specifikt. Det &r inte flygets behov som é&r styrande. Det dr vart samhélles
behov av hallbara transporter som é&r vigledande for regeringens
transportpolitik.

Overliggningen var hirmed avslutad.



§ 20 Svar pa interpellation 2014/15:275 om flygsikerhet

Anf. 126 Statsradet ANNA JOHANSSON (S):

Herr talman! Edward Riedl har fradgat mig om det anforda foranleder
nagot lagstiftningsinitiativ eller ndgon annan generell atgérd fran min sida.
Fragan ska ldsas mot bakgrund av att det estniska flygbolaget Avies, som
innehar ett estniskt utfardat driftstillstdnd, varit involverat i ett antal
incidenter i Sverige som utretts av Haverikommissionen.

Det internationella regelverket, utarbetat inom ramen for
Internationella civila luftfartsorganisationen, Icao, bygger péa statens
ansvar att garantera viss luftfartssikerhet genom driftstillstand och andra
tillstand. Lagstiftning kring driftstillstind &r gemensam inom EU.
Fordelningen av ansvar och uppgifter mellan Europeiska byran for
luftfartssédkerhet, FEasa, och de nationella luftfartsmyndigheterna
preciseras i det som kallas Easas grundforordning. En av hornstenarna i
den inre marknaden for lufttransporter ar det dmsesidiga erkdnnandet av
tillstdind utfirdade av andra medlemslinder. Utan det Omsesidiga
erkdnnandet faller systemet.

Precis som Edward Riedl beskriver har Avies sitt driftstillstdnd
utfardat i Estland. Estlands flygsdkerhetsmyndighet ar déarf6ér behorig EU-
myndighet att sdkra att verksamheten bedrivs i enlighet med tillstandet. En
av Easas kdrnuppgifter ar att genom standardisering sdkerstdlla en
gemensam niva pa genomforandet av lagstiftningen och i tillsynen av
densamma i EU. Genom tillsyn av medlemslédndernas myndigheter
sdkerstéller Easa att myndigheterna uppfyller kraven, och om sa inte &r
fallet, att atgérder vidtas.

Lagstiftaren har ocksd forutsett att det kan uppstd en situation nir
extraordinira atgirder kan vara befogade. Av Easas grundforordning
framgar att medlemslidnderna, kommissionen och Easa ska samarbeta for
att sikerstéilla genomforande av lagstiftningen. Vidare framgar ett krav pa
Oomsesidigt erkdnnande men ocksa en mojlighet fér kommissionen att
inleda ett drende om att upphdva det Omsesidiga erkdnnandet for ett
specifikt certifikat.

Transportstyrelsen har i det aktuella fallet vidtagit en méangd atgérder
som EU-rétten tilliter. Den har under 2014 bland mycket annat
intensifierat kontakterna med den behdriga luftfartsmyndigheten i Estland
och erbjudit den estniska myndigheten stdd i arbetet och begért forstarkta
tillsynsinsatser. For bolagets enda svenskregistrerade flygplan har
Transportstyrelsen dragit in luftvirdighetstillstindet. Utdver detta har
Transportstyrelsen lyft fragan om allvarliga flygsékerhetsbrister hos Avies
i Easas flygsédkerhetskommitté. Jag noterar ocksa att Easa i hostas
genomfOrde en inspektion av den estniska myndigheten. Den {6ljs nu upp
och det &r for tidigt att sdga vad det kommer att resultera i. Det arbetet 4gs
och drivs av Easa.

EU-kommissionen har pabdrjat en 6versyn av Easas grundforordning,
dér forslag véntas presenteras under aret. Jag utesluter inte att regeringen
i samband med Gversynen patalar behovet av en tydligare lagstiftning om
det utifran Easas arbete skulle visa sig befogat.

Avslutningsvis vill jag betona att flygsdkerhet, ordning och reda pa
arbetsmarknaden och goda arbetsvillkor inom luftfartsomradet ar en
prioriterad frga for den svenska regeringen.
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Anf. 127 EDWARD RIEDL (M):

Herr talman! Att flyga &r ett av de allra sékraste sétten att transportera
sig pa. Genom langvarigt internationellt samarbete har man sékerstillt
flygsdkerheten sévil i Sverige som i stora delar av virlden. Ingen som
sdtter sig i ett passagerarflygplan i Sverige ska behdva vara orolig for sin
sdkerhet. Trots det gick den svenska Haverikommissionen i hdstas ut med
en varning till svenska flygpassagerare nér det géllde att anvéinda sig av
ett flygbolag som den svenska staten har upphandlat trafik av. Det &r
givetvis helt oacceptabelt, och det dr mot den bakgrunden jag har
interpellerat infrastrukturministern.

Herr talman! Jag vill egentligen veta vilka olika typer av atgirder
statsradet kan tdnka sig att vidta for att komma till rdtta med
problematiken. Jag dr lite besviken, men bara lite, for jag tycker att det
svar som avgetts ar lite for svagt. Det ar helt enkelt lite for defensivt. Jag
menar att det inom ramen for det europeiska samarbetet 4r mojligt att vara
mer tydlig i sittet att framfora kritik. Jag péstar inte att det hér 4r en rakt
igenom enkel fraga. Jag tycker att ministern pa ett relativt bra sitt i sitt
svar redogjorde for en hel del av de utmaningar som finns pa omradet.

Jag forsoker inte forenkla debatten pa nagot sétt, men jag skulle gérna
vilja att ministern var lite mer kraftfull bade i sin kritik av det intréffade
och vad giller det batteri av mdjliga atgérder som skulle kunna vidtas for
att komma till ratta med problematiken.

Anf. 128 Statsrddet ANNA JOHANSSON (S):

Herr talman! Flygsékerheten &r som sagt en oerhort viktig fraga.
Sjalvklart ska den passagerare som sitter sig i ett flygplan i Sverige vara
sdker pa att det dr en sdker resa man ger sig ut pa. Darfor finns det pa
flygomradet ganska manga forordningar, regler och lagar som varje
foretag har att rétta sig efter.

Det som komplicerar det hidr é&rendet &r att vart lands
tillsynsmyndighet, Transportstyrelsen, inte har ndgra befogenheter att
ifrdgasitta ett annat EU-lands tillstdnd. Daremot har Transportstyrelsen,
med de lagliga mojligheter som finns inom EU, vidtagit en lang rad
atgdrder och pa olika sétt patalat den oro som finns i Sverige for foretagets
bristande sdkerhetskultur samt pa olika sitt forsokt fa den estniska
myndigheten att vidta &tgérder. Man har ocksd, i den man man haft
mdjlighet att gora det, genomfort inspektioner, och man har véckt fragan i
Easa, som ytterst 4r den EU-myndighet som skapar de regler som ska gélla
inom EU-samarbetet vad betréffar flygsakerhet.

Aven om Edward Riedl tycker att svaret ir svagt vill jag trots det pasta
att Transportstyrelsen gjort mycket, ungefdr s& mycket som man har
mdjlighet att gora utan att bryta mot de EU-regler som finns vad géller
Omsesidigt beaktande av varandras tillstand.

Nu pagér en diskussion inom Easa om det hér och andra liknande fall
borde leda till fordndringar. Det arbetet kommer den svenska regeringen
sjdlvfallet att f6lja med stort intresse. Vi kommer ocksé att se om det finns
ytterligare mojligheter att bevaka fragan eller fa en 16sning pa de problem
som finns. Jag ska tilligga att &ven Trafikverket inom sitt
verksamhetsomrdde har fokus pd den hidr fragan. Mélséttningen &r
sjdlvklart att inga osékra flygningar ska genomforas i svenskt luftrum.



Anf. 129 EDWARD RIEDL (M):

Herr talman! Jag sa att jag tycker att delar av svaret dr svagt. Jag tycker
att det dr lite for defensivt. Jag forsokte ocksd séga att jag tyckte att mycket
av det ministern sa gav en korrekt beskrivning och att jag tror att det &r
farligt att forenkla debatten alltfor mycket. Som jag sa &r det inte enkelt.

Det finns mer att gora 4n att regeringen och regeringens foretradare, i
det hér fallet ministern, sdger att man avser att bevaka fragan. Jag menar
att man dven kan ta initiativ och vara mer padrivande. Till exempel skulle
en fraga till ministern kunna vara: Har hon talat med sin estniske kollega,
bilateralt, om de problem som vi ser finns? Finns det andra atgdrder
ministern kan tinka sig att vidta for att komma till ritta med
problematiken? Det &r fragor som hon skulle kunna ge svar pa i kammaren
i kvall.

Har statsradet pratat med sin kollega bilateralt om de problem som det
hir har inneburit? Kan statsradet tinka sig andra atgérder, som inte bara
handlar om att bevaka och folja frigan utan ocksa om att ta initiativ till att
komma med 16sningar eller forslag till 16sningar?

Anf. 130 Statsradet ANNA JOHANSSON (S):

Herr talman! Det pagér ett arbete, som jag sa. Det &r inte sé att Sverige
har intagit en passiv héllning i frigan. Tvirtom har det vidtagits atgérder,
och det pagar alltjamt ett arbete for att komma till ratta med detta. En
atgdrd som naturligtvis ar fullt rimlig ar att lyfta fragan exempelvis vid de
ministerrddsmoéten och liknande som forsiggar. Sa ldnge det pégar ett
arbete inom Eesa kan man dock ifragasétta det lampliga i att lyfta detta till
ministerrddsniva. Det kan ndmligen fora med sig en del andra fradgor. Men
det pagér alltsa ett arbete, och Eesa har tagit till sig fragan. Jag 4r ocksa
som minister i Sverige beredd att trycka pé ytterligare om man inte nar
framgang den vigen. Jag dr ddremot inte beredd att sdtta Sverige i en
situation dér vi utdvar ministerstyre mot ett annat EU-lands myndigheter.

Anf. 131 EDWARD RIEDL (M):

Herr talman! Jag vill for tydlighets skull sdga att jag aldrig har menat
att vi ska utdva patryckningar pd ett annat lands myndighet. Det jag
forsokte séga till ministern var att man kan prata med sina kolleger i andra
lander bilateralt om fragestéllningar som é&r av stor vikt for det egna landet.
Det var det jag gjorde som medskick till ministern. Det handlar inte om
nagot forsok att ministerstyra i Estland.

Jag vill tacka ministern for svaret pa fragorna och upprepa att det inte
ar enkla fragor och att det inte &r rakt igenom givet exakt vilka losningar
man alltid ska ha. Jag vill dirmed tacka for debatten, men i mitt medskick
till ministern vill jag sdga att man kan vara mer offensiv &n att bara folja
fragan. Ingen som sitter sig pa ett flygplan i Sverige ska behova frukta for
sin egen sidkerhet. Det bor vara allas var gemensamma utgangspunkt nér
det géller flygpolitiken i Sverige. Oavsett om vi &r for eller mot flygskatter
eller Bromma flygplats existens kan vi nog vara eniga om detta.

Anf. 132 Statsrddet ANNA JOHANSSON (S):

Herr talman! Om detta rader fullstindig enighet. Trafiksdkerhet i
allménhet och kanske flygsékerhet i synnerhet &r prioriterade fragor for
regeringen. Att vi foljer frigan med stort intresse beror naturligtvis pé att
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vi vill sikerstilla att vi inte ska behdva tveka nir det &r ldge for ytterligare
aktivitet fran regeringens sida. Men det finns en ordning for hur den hér
typen av kontakter sker och pa vilken niva, och det pagér ett intensivt
arbete pa ritt nivd. Jag kommer noggrant att f6lja att det arbetet ocksa ger
Onskvért resultat.

Overliggningen var hirmed avslutad.

§ 21 Bordléiggning

Foljande dokument anméldes och bordlades:

Skrivelse

2014/15:59 Riksrevisionens rapport om effektivitet i
exportgarantisystemet

Redogorelser

2014/15:NL1 Verksamhetsredogorelse Namnden for 16n till riksdagens
ombudsmaén och riksrevisorerna 2014

2014/15:RAN1 Verksamhetsredogorelse Riksdagens ansvarsndmnd 2014

2014/15:RAR1 Verksamhetsredogorelse Riksdagens arvodesnamnd 2014

2014/15:RJ1  Styrelsen for Stiftelsen Riksbankens Jubileumsfonds
berittelse dver fondens verksamhet och forvaltning under 2014

2014/15:RR2 Riksrevisionens redogorelse om revisionsberittelsen over
Sveriges riksbanks arsredovisning 2014

2014/15:RS2 Riksdagsforvaltningens arsredovisning for verksamhetsaret
2014

2014/15:RS5 Redogorelse for behandlingen av riksdagens skrivelser till
riksdagsstyrelsen

2014/15:ON1 Verksamhetsredogérelse Riksdagens dverklagandendmnd
2014

Motion

med anledning av prop. 2014/15:57 Nya administrativa sanktioner pé
finansmarknadsomradet

2014/15:3036 av Ulla Andersson m.fl. (V)

§ 22 Anmiilan om interpellationer
Foljande interpellationer hade framstéllts:
den 20 februari

2014/15:320 Uppakra arkeologiska centrum

av Anders Hansson (M)

till kultur- och demokratiminister Alice Bah Kuhnke (MP)
2014/15:321 Framtidens svenskundervisning for invandrare
av Roger Haddad (FP)

till statsradet Aida Hadzialic (S)
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Prot. 2014/15:65 2014/15:322 Beskattning av gavor till viilgorenhet
3 mars av Erik Andersson (M)
- till finansminister Magdalena Andersson (S)
2014/15:323 FXM och ett transparent svenskt exportfrimjande
av Lena Asplund (M)
till forsvarsminister Peter Hultqvist (S)
2014/15:324 Regeringens beslut att avbryta flytten av DO till
Rinkeby/Tensta
av Erik Ullenhag (FP)
till kultur- och demokratiminister Alice Bah Kuhnke (MP)
2014/15:325 Varsel och jobb som forsvinner
av Katarina Brdnnstrom (M)
till arbetsmarknadsminister Ylva Johansson (S)
2014/15:326 Ett liingre arbetsliv
av Katarina Brdnnstrom (M)
till arbetsmarknadsminister Ylva Johansson (S)
2014/15:327 Sveriges hallning till Republiken Kina (Taiwan)
av Hans Rothenberg (M)
till utrikesminister Margot Wallstrom (S)

den 23 februari

2014/15:328 Krav pa diagnos for att fa stod
av Maria Stockhaus (M)
till utbildningsminister Gustav Fridolin (MP)

den 25 februari

2014/15:329 Robustheten i det svenska teleniitet

av Erik Ottoson (M)

till statsradet Mehmet Kaplan (MP)

2014/15:330 Orimliga aterbetalningskrav

av Wiwi-Anne Johansson (V)

till socialforsékringsminister Annika Strandhall (S)

2014/15:331 Politiska hiinsyn vid utévandet av utnimningsmakten i
kultursektorn

av Bengt Eliasson (FP)

till kultur- och demokratiminister Alice Bah Kuhnke (MP)

2014/15:332 Forsiljning av Vattenfalls brunkolsverksamhet i
Tyskland

av Jens Holm (V)

till ndrings- och innovationsminister Mikael Damberg (S)

2014/15:333 Ratificering av ILO-konvention 169

av Mia Sydow Maélleby (V)

till kultur- och demokratiminister Alice Bah Kuhnke (MP)

den 26 februari
2014/15:334 Forbéttrat klimat for entreprenorskap

av Carl-Oskar Bohlin (M)
101 till nérings- och innovationsminister Mikael Damberg (S)



2014/15:335 Skiirpta straff for inbrott

av Edward Riedl (M)

till justitie- och migrationsminister Morgan Johansson (S)
2014/15:336 Barnkonsekvensanalys vid éverskuldsittning
av Lotta Johnsson Fornarve (V)

till statsradet Per Bolund (MP)

den 27 februari

2014/15:337 Ridsport som friskvard

av Asa Coenraads (M)

till statsradet Gabriel Wikstrom (S)

2014/15:338 Konsekvenser av forindringar i RUT-avdraget
av Olof Lavesson (M)

till finansminister Magdalena Andersson (S)

§ 23 Anmilan om fragor for skriftliga svar
Foljande fragor for skriftliga svar hade framstéllts:
den 20 februari

2014/15:249 Dailiga hyresvirdar

av Nooshi Dadgostar (V)

till justitie- och migrationsminister Morgan Johansson (S)
2014/15:250 Regeringens Arktispolitik och forhillandet till Ryssland
av Sofia Arkelsten (M)

till utrikesminister Margot Wallstrom (S)

2014/15:251 Intentionerna med Ostléinken

av Betty Malmberg (M)

till statsradet Anna Johansson (S)

2014/15:252 Cigarettpaketen och yttrandefriheten

av Maria Abrahamsson (M)

till justitie- och migrationsminister Morgan Johansson (S)

den 23 februari

2014/15:253 Ekonomisk styrning och utvirdering av Forsvarsmakten
av Jan R Andersson (M)

till forsvarsminister Peter Hultqvist (S)

2014/15:254 Etableringslotsar for nyanlinda

av Roger Haddad (FP)

till arbetsmarknadsminister Ylva Johansson (S)

2014/15:255 Okat vild i skolan

av Christer Nylander (FP)

till utbildningsminister Gustav Fridolin (MP)
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2014/15:256 Flygovningar i Baltikum
av Hans Wallmark (M)
till forsvarsminister Peter Hultqvist (S)
2014/15:257 Konflikten i Syrien
av Robert Halef (KD)
till utrikesminister Margot Wallstrom (S)
2014/15:258 Atgirder for att forhindra att flyktingbarn férsvinner
av Sofia Damm (KD)
till justitie- och migrationsminister Morgan Johansson (S)
2014/15:259 Sjukskoterskebristen
av Lotta Finstorp (M)
till statsrddet Helene Hellmark Knutsson (S)
2014/15:260 Internationell mirkesdag mot kemiska vapen
av Amineh Kakabaveh (V)
till utrikesminister Margot Wallstrom (S)
2014/15:261 Anfalkampanjen 1988
av Amineh Kakabaveh (V)
till utrikesminister Margot Wallstrom (S)
2014/15:262 Miinskliga fri- och rittigheter i Venezuela
av Kerstin Lundgren (C)
till utrikesminister Margot Wallstrom (S)

den 26 februari

2014/15:263 Att forbjuda skolor att infora betyg i ik 4

av Katarina Brdnnstrom (M)

till utbildningsminister Gustav Fridolin (MP)

2014/15:264 Alternativ till fas 3

av Lars-Arne Staxdng (M)

till arbetsmarknadsminister Ylva Johansson (S)

2014/15:265 Siikerheten pa Ringhals kidrnkraftverk med anledning av
den planerade outsourcingen av den interna riddningstjénsten

av Birger Lahti (V)

till ndrings- och innovationsminister Mikael Damberg (S)

2014/15:266 Feministisk utrikespolitik och hbtq-personers rittigheter
av Hans Linde (V)

till utrikesminister Margot Wallstrom (S)

den 27 februari

2014/15:267 Skyddet av uzbekiska regimkritiker
av Sofia Damm (KD)
till statsradet Anders Y geman (S)
2014/15:268 Miinskliga rittigheter i Iran
av Amineh Kakabaveh (V)
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den 2 mars

2014/15:269 Beskattning av FAME

av Johan Hultberg (M)

till finansminister Magdalena Andersson (S)
2014/15:270 Tjillossningens effekt pa Adalsbanan
av Lena Asplund (M)

till statsradet Anna Johansson (S)

§ 24 Anmilan om skriftliga svar pa fragor
Skriftliga svar pa foljande fragor hade kommit in:
den 23 februari

2014/15:200 Upphandling i samband med Ostléinken
av Linda Snecker (V)
till statsradet Ardalan Shekarabi (S)

den 24 februari

2014/15:213 EU:s gemensamma asyllagstiftning
av Mikael Cederbratt (M)
till justitie- och migrationsminister Morgan Johansson (S)

den 25 februari

2014/15:219 Socialforsikringsfragorna i drets budget
av Johan Forssell (M)

till socialforsakringsminister Annika Strandhall (S)
2014/15:223 Valutakop

av Krister Ornfjider (S)

till statsradet Per Bolund (MP)

2014/15:204 Effektivare transporter

av Johan Hultberg (M)

till statsradet Anna Johansson (S)

2014/15:241  Socialtjinstens ansvar for ensamkommande
flyktingbarn

av Barbro Westerholm (FP)

till statsradet Asa Regnér (S)

2014/15:222 Smaskalig vattenkraft

av Cecilia Widegren (M)

till klimat- och miljominister Asa Romson (MP)
2014/15:221 Sveriges stod till fossila investeringar

av Hans Linde (V)

till statsradet Isabella Lovin (MP)
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2014/15:227 Ersiittning till nAimndemiin

av Mattias Ottosson (S)

till justitie- och migrationsminister Morgan Johansson (S)
2014/15:228 Krinkningar av svenskt luftrum

av Hans Wallmark (M)

till utrikesminister Margot Wallstrom (S)

2014/15:230 Sikerhetsstrategi och global strategi for EU
av Hans Wallmark (M)

till forsvarsminister Peter Hultqvist (S)

2014/15:229 Forsvars- och utrikesdepartementens syn pa flygovning
av Hans Wallmark (M)

till forsvarsminister Peter Hultqvist (S)

2014/15:232 Regeringens atgirder med anledning av Postuppropet
av Emma Wallrup (V)

till ndrings- och innovationsminister Mikael Damberg (S)
2014/15:234 Regleringsbrevet for Inspektionen for socialforsikringen
av Johan Forssell (M)

till socialforsakringsminister Annika Strandhall (S)
2014/15:233 Regleringsbrevet for Pensionsmyndigheten
av Johan Forssell (M)

till socialférsdkringsminister Annika Strandhall (S)
2014/15:235 Militira 6vningar med Nato i Baltikum

av Isabella Hokmark (M)

till utrikesminister Margot Wallstrom (S)

2014/15:236 Langa vintetider till dldreboende

av Margareta Cederfelt (M)

till statsradet Asa Regnér (S)

2014/15:237 Regeringens bilaterala dialog med Kuba

av Maria Weimer (FP)

till utrikesminister Margot Wallstrom (S)

2014/15:239 UNHCR:s kvotflyktingssystem

av Mikael Cederbratt (M)

till justitie- och migrationsminister Morgan Johansson (S)

den 26 februari

2014/15:242 Migrationsverkets ansvar for ensamkommande
flyktingbarn

av Emma Carlsson Lofdahl (FP)

till justitie- och migrationsminister Morgan Johansson (S)

den 27 februari

2014/15:220 Ansvaret for integrationsfragor i regeringen
av Lars-Arne Staxdng (M)
till statsminister Stefan Lofven (S)
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den 2 mars

2014/15:243 Polisens ansvar for forsvunna barn

av Johan Pehrson (FP)

till statsrddet Anders Ygeman (S)

2014/15:240 Statliga jobb och upphandling i hela landet
av Jasenko Omanovic (S)

till statsradet Ardalan Shekarabi (S)

2014/15:238 Statsanstilld och fortroendevald

av Jasenko Omanovic (S)

till statsradet Ardalan Shekarabi (S)

§ 25 Kammaren atskildes kl. 21.03.

Forhandlingarna leddes
av tredje vice talmannen frén sammantridets borjan till och med § 9
anf. 38 (delvis),
av talmannen dérefter till ajourneringen kl. 15.57,
av tredje vice talmannen dérefter till och med § 17 anf. 105 (delvis) och
av talmannen dérefter till sammantradets slut.

Vid protokollet

ANNALENA HANELL

/Eva-Lena Ekman
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