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Trafiksakerhet

Sammanfattning

| betdnkandet behandlar utskottet ett antal trafiksakerhetsfragor inom vag-
trafiken med utgdngspunkt frdn 68 motionsyrkanden frén den allmanna
motionstiden hdsten 2011 och hdsten 2012. | betdnkandet behandlas dven
regeringens skrivelse 2012/13:60 Kommunikationsutrustning i fordon och
tre foljdmotioner som véckts med anledning av skrivelsen.

Utskottet anser att det langsiktiga malet for trafiksakerheten, nollvisio-
nen, om att ingen ska dodas eller skadas allvarligt i trafiken ska besta.
Utskottet valkomnar det pdgdende arbetet med att bl.a. utveckla indikatorer
for trafiksikerhetsarbetet fram till 2020. Utskottet noterar ocksa med till-
fredsstéllelse att antalet personer som omkom i vagtrafiken minskade 2012
jamfort med foregdende ar.

Utskottet betonar att barns trafiksakerhet ar en viktig fraga som stindigt
ar aktuell och ocksa ett omrade som prioriteras inom trafiksakerhetsarbe-
tet. Utskottet konstaterar att det & kommunerna och flera myndigheter
som har overblick éver och ansvar for att sakra barns trafiksakerhet pa ett
offensivt sétt vid forskolor och skolor.

Nér det galler insatser mot alkohol vid bilkérning finner utskottet att det
ar angeldget att andelen av myndigheternas fordon som é&r utrustade med
alkolas 6kar och att uppfoljningen av detta behdver forbattras.

Utskottet konstaterar att det inte finns nagra barande trafiksakerhetsmas-
siga skal for att infora periodiska lakarundersokningar for &ldre personer
och att flertalet aldre forare anpassar kérningen till sin forméga.

I skrivelse 2012/13:60 Kommunikationsutrustning i fordon redovisar
regeringen, med anledning av ett tidigare tillkdnnagivande fran riksdagen
(bet. 2010/11:18, rskr. 2010/11:222), atgarder for en mer trafiksaker anvand-
ning av kommunikationsutrustning vid bilkérning. Med anledning av de
forslag som lamnats i bl.a. féljdmotionerna foreslar utskottet att riksdagen
riktar ett tillkannagivande till regeringen om att aterkomma till riksdagen
med forslag mot anvéndning av kommunikationsutrustning som tar bety-
dande uppmarksamhet fran bilkérningen och darmed hotar trafiksdkerheten
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och att lagstiftningen utformas sd att den stimulerar teknikutveckling. 1
denna fraga har ledamoterna fran Moderata samlingspartiet, Folkpartiet libe-
ralerna, Centerpartiet och Kristdemokraterna reserverat sig.

Utskottet foreslar att riksdagen lagger skrivelsen till handlingarna.

Utskottet avstyrker 6vriga motionsforslag och konstaterar att flera av
dem &r eller kommer att bli tillgodosedda genom pagéende eller planerat
behandlings- och utvecklingsarbete.

I betdnkandet finns totalt 13 reservationer.
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Utskottets forslag till riksdagsbeslut

1. Mal och utgdngspunkter
Riksdagen avslar motionerna
2012/13:T342 av Cecilie Tenfjord-Toftby (M),
2012/13:T373 av Jorgen Hellman m.fl. (S),
2012/13:T459 av Anita Brodén och Annika Qarlsson (FP, C) yrkan-
dena 4 och 5 samt
2012/13:T477 av Anders Ygeman m.fl. (S) yrkande 16.
Reservation 1 (S)

2. Kommunikationsutrustning i fordon

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad utskottet
anfor om att regeringen ska aterkomma till riksdagen med ett forslag
till lagstiftning mot anvéndning av kommunikationsutrustning vid bil-
korning som tar betydande uppmarksamhet fran korningen och dar-
med hotar trafiksékerheten. Darmed bifaller riksdagen motionerna
2012/13:T13 av Siv Holma m.fl. (V),
2012/13:T14 av Anders Ygeman m.fl. (S) yrkandena 1-3,
2012/13:T15 av Stina Bergstrom m.fl. (MP),
2012/13:T224 av Eva Sonidsson och Ingemar Nilsson (bada S),
2012/13:T331 av Thoralf Alfsson och Tony Wiklander (bada SD)
yrkandena 1 och 2 samt
2012/13:T455 av Yilmaz Kerimo och Tommy Waidelich (béda S),
bifaller delvis motionerna
2012/13:T305 av Staffan Danielsson och Erik A Eriksson (bada C)
och
2012/13:T331 av Thoralf Alfsson och Tony Wiklander (badda SD)
yrkande 3 och
lagger skrivelse 2012/13:60 till handlingarna.

Reservation 2 (M, FP, C, KD)

3. Trafiksékerhet vid forskolor och skolor
Riksdagen avslar motionerna
2012/13:T260 av Anita Brodén (FP) och
2012/13:T262 av Anna Wallén (S).

4. Bashastighet i tatorter
Riksdagen avslar motion
2012/13:T277 av Stina Bergstrom m.fl. (MP).
Reservation 3 (MP, V)

5. Trafiksdkerhet vid vagarbeten
Riksdagen avslar motionerna
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10.

11.

12.

2011/12:Ju382 av Lars Isovaara och Tony Wiklander (bédda SD) och
2012/13:T264 av Jasenko Omanovic och Ingemar Nilsson (bada S).
Reservation 4 (S, MP, V)
Reservation 5 (SD)

Automatisk hastighetsévervakning

Riksdagen avslar motionerna

2012/13:T268 av Susanne Eberstein och Jasenko Omanovic (bada S)
och

2012/13:T359 av Hans Hoff m.fl. (S).

Vajningsplikt vid évergangsstallen
Riksdagen avslar motion
2012/13:T445 av Andreas Norlén (M).

Kantstensmarkeringar vid évergangsstallen
Riksdagen avslar motion
2012/13:T214 av Anita Brodén och Jan Ertsborn (béda FP).

Mdotesseparering av vagar

Riksdagen avslar motion

2012/13:T477 av Anders Ygeman m.fl. (S) yrkandena 21 och 22.
Reservation 6 (S, V)

Sékerhet for busspassagerare
Riksdagen avslar motion
2012/13:T307 av Phia Andersson och Ann-Christin Ahlberg (bada S).

Insatser mot alkohol vid bilkérning

Riksdagen avslar motionerna

2012/13:Ju373 av Morgan Johansson m.fl. (S) yrkande 67,

2012/13:S0222 av Eva Olofsson m.fl. (V) yrkande 17,

2012/13:50279 av Lars-Axel Nordell (KD) yrkandena 7-9,

2012/13:S0557 av Lena Hallengren m.fl. (S) yrkande 40,

2012/13:T253 av Christer Winbéck (FP),

2012/13:T275 av Hans Rothenberg och Mikael Cederbratt (bada M),

2012/13:T436 av Krister Ornfjader (S),

2012/13:T459 av Anita Brodén och Annika Qarlsson (FP, C) yrkan-

dena 2 och 3 samt

2012/13:T477 av Anders Ygeman m.fl. (S) yrkandena 17 och 18.
Reservation 7 (S, MP, V)

Reflexvastar i fordon

Riksdagen avslar motionerna

2012/13:T232 av Stefan Caplan (M),

2012/13:T263 av Eva Sonidsson och Ingemar Nilsson (bada S),



13.

14.

15.

16.

17.

18.
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2012/13:T282 av Agneta Gille (S) och
2012/13:T477 av Anders Ygeman m.fl. (S) yrkande 20.
Reservation 8 (S, MP, V)

Viltolyckor

Riksdagen avslar motion

2012/13:T358 av Johan Hultberg och Katarina Brannstrom (bada M)
yrkandena 1 och 2.

Koérkortsutbildning

Riksdagen avslar motionerna

2012/13:T211 av Robert Halef (KD) yrkandena 1 och 2,
2012/13:T234 av Jan R Andersson (M),

2012/13:T246 av Gunilla Svantorp (S) yrkandena 1 och 2,
2012/13:T333 av Gunilla Nordgren (M),

2012/13:T349 av Ann-Charlotte Hammar Johnsson (M),
2012/13:T355 av Lars Beckman (M),

2012/13:T444 av Andreas Norlén (M),

2012/13:T446 av Isabella Jernbeck (M) och
2012/13:T460 av Jan Ericson (M).

Information om korkortshandledartillstand
Riksdagen avslar motion
2012/13:T286 av Kerstin Nilsson (S).
Reservation 9 (S, SD)

Pricksystem for trafikforseelser
Riksdagen avslar motion
2012/13:T478 av David Lang och Mikael Jansson (bdda SD)
yrkande 2.
Reservation 10 (SD)

Utbyte av korkort i ett annat land
Riksdagen avslar motionerna
2012/13:T337 av Gunilla Nordgren (M) och
2012/13:T392 av Olle Thorell (S).
Reservation 11 (S)

Aldre och personer med funktionsnedsattning

Riksdagen avslar motionerna

2012/13:T239 av Susanne Eberstein och Ingemar Nilsson (bada S),
2012/13:T280 av Kerstin Engle (S) och

2012/13:T344 av Staffan Danielsson och Per Lodenius (bada C)
yrkandena 1 och 2.
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19.

20.

21.

22.

Kompetenskrav for utryckningsforare
Riksdagen avslar motionerna
2012/13:T209 av Lars-Arne Staxang (M),
2012/13:T220 av Lars-Axel Nordell (KD),
2012/13:T258 av Elisabeth Bjornsdotter Rahm och Gunilla Nordgren
(bdda M) och
2012/13:T281 av Kerstin Engle (S).
Reservation 12 (S, MP, V)

Bilfritt vid stora idrottsarrangemang
Riksdagen avslar motion
2012/13:T403 av Désirée Liljevall (S).

Hjalmtvang for skoterakare

Riksdagen avslar motion

2012/13:T238 av Susanne Eberstein och Ingemar Nilsson (b&da S).
Reservation 13 (S, MP, V)

Sommartid och vintertid

Riksdagen avslar motion

2011/12:T436 av Ulrika Carlsson i Skovde och Annika Qarlsson
(bdda C).

Stockholm den 7 mars 2013

P& trafikutskottets vagnar

Anders Ygeman

Foljande ledamdter har deltagit i beslutet: Anders Ygeman (S), Jan-Evert
Radhstrom (M), Monica Green (S), Jessica Rosencrantz (M), Lars Mejern
Larsson (S), Sten Bergheden (M), Suzanne Svensson (S), Lars Tysklind
(FP), Leif Pettersson (S), Lars Johansson (S), Edward Riedl (M), Stina
Bergstrom (MP), Annelie Enochson (KD), Tony Wiklander (SD), Siv
Holma (V), Lotta Finstorp (M) och Goéran Lindell (C).



Redogorelse for drendet

Arendet och dess beredning

| detta betdnkande behandlas 68 motionsyrkanden som véckts under de all-
manna motionstiderna 2011 och 2012. Forslagen ror olika trafiksakerhets-
fragor inom véagtrafiken, bl.a. en Gversyn av nollvisionen, atgarder mot
alkohol vid bilkorning, mobiltelefoni, reflexvéstar, kérkortsutbildning, auto-
matisk hastighetsévervakning av motorcyklar samt ¢kad sakerhet vid for-
skolor och skolor. Utskottet behandlade under hdsten 2012 i betdnkandet
Transportsystemets inriktning (bet. 2012/13:TU2) ocksa ett antal motioner
om olika cykelfragor dar aven trafiksakerhetsomradet berors.

I det hér betdnkandet bereds &ven regeringens skrivelse 2012/13:60 Kom-
munikationsutrustning i fordon och 3 féljdmotioner som véackts med anled-
ning av skrivelsen. | samband med beredningen av drendet traffade
utskottet den 22 januari 2013 foretradare for Motormannens riksférbund
och Volvo personvagnar som lamnade information om anvéndning av kom-
munikationsutrustning vid bilkdrning.

2012/13:TU7
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Utskottets Gvervaganden

Mal och utgangspunkter

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motioner om utgangspunkter for trafiksakerhets-

arbetet. Det langsiktiga malet for trafiksakerheten, nollvisionen,

om att ingen ska dodas eller skadas allvarligt i trafiken ska

bestd. Utskottet valkomnar det pagdende arbetet med att bl.a.

utveckla indikatorer for trafiksakerhetsarbetet fram till 2020.
Jamfor reservation 1 (S).

Bakgrund

Riksdagen fattade i maj 2009 ett beslut som innebar att de sex delmalen
om tillgénglighet, regional utveckling, transportkvalitet, miljo, trafiksaker-
het och jamstélldhet som varit kopplade till det dvergripande transportpoli-
tiska malet ersattes av ett funktionsmadl om tillgdnglighet och ett
hdnsynsmél om sikerhet, miljo och halsa. Riksdagen beslutade hosten
2012 om en revidering av hansynsmalet som innebéar att den nya lydelsen
&r att transportsystemets utformning, funktion och anvéndning ska anpas-
sas sa att ingen ska dddas eller skadas allvarligt, bidra till att det dvergri-
pande generationsmalet for miljé och miljokvalitetsmalen nds samt bidra
till 6kad hélsa (prop. 2012/13:1, bet. 2012/13:TU1, rskr. 2012/13:118).
Hosten 1997 beslutade riksdagen att godkanna ett langsiktigt mal for
trafiksdkerheten som innebdr att ingen ska dddas eller skadas allvarligt till
foljd av trafikolyckor inom végtransportomradet (nollvisionen) samt att vag-
transportsystemets utformning och funktion anpassas till de krav som
foljer av detta (prop. 1996/97:137, bet. 1997/98:TU4, rskr. 1997/98:11).
Beslutet om nollvisionen, som galler fortfarande, innebér inte att alla
olyckor som leder till egendomsskador eller alla lindriga personskador
maste elimineras. | propositionen dér nollvisionen foreslogs understroks att
nollvisionen anger inriktningen och det langsiktiga malet for trafikséker-
hetsarbetet och att ansvaret for trafiksékerhetsarbetet bor vara delat mellan
trafikanterna och de offentliga och privata organ som ansvarar for utform-
ning och drift av olika delar av végtransportsystemet samt de som ansva-
rar for olika stodsystem for en saker végtrafik. Det betonades att
systemutformarna alltid bor ha det yttersta ansvaret for véagtransportsyste-
mets hela sakerhetsnivd men att trafikanterna liksom tidigare ar skyldiga
att visa hansyn, omdéme och ansvar i trafiken och folja trafikreglerna.
Vidare angavs att om trafikanterna inte tar sin del av ansvaret — pa grund
av exempelvis bristande kunskap, acceptans eller formaga — eller om per-
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sonskador uppstar eller riskerar att uppstd av andra orsaker, maste system-
utformarna vidta ytterligare atgdrder i den mén detta kravs for att
motverka att manniskor dddas eller skadas allvarligt.

Varen 1998 faststallde riksdagen ett etappmal om att antalet personer
som dodats till foljd av trafikolyckor skulle minska med 50 procent, dvs.
270 personer, fran 1996 till 2007 (prop. 1997/98:56, bet. 1997/98:TU10,
rskr. 1997/98:266). | maj 2009 beslutade riksdagen att faststalla ett nytt
etappmal, denna gang for 2020 (bet. 2008/09:TU14). Etappmalet ska ater-
igen motsvara en halvering av antalet dédade i trafiken.

En utgangspunkt for regeringen nar den valde mélnivaer och malar var
EU:s trafiksakerhetsmdl, dvs. 50 procent farre dodade pa tio ar fram till
2010. For att jamna ut arliga variationer beraknades antalet omkomna for
baséret som ett medelvarde for de tre dren 2006-2008. Detta innebar att
etappmalet faststalldes till 220 doda i trafiken 2020. | malet for 2020 ingar
ocksa att antalet allvarligt skadade ska minskas med en fjardedel. Utskottet
konstaterade att etappmalet kunde komma att revideras. | arbetet med att
uppna det nya etappmalet har 13 indikatorer faststallts som extra viktiga.
Etappmalen ror bl.a. hastighetsefterlevnad, sikra fordon och sékra statliga
vagar. Samverkan mellan olika aktorer betonas ocksa.

| Europeiska kommissionens meddelande Mot ett europeiskt omrade for
trafiksékerhet: politiska riktlinjer for trafiksdkerhet 2011-2020 (KOM
(2010) 389) anges principer och mal for trafiksakerheten inom EU.

Utskottet har i utldtande 2010/11:TU10 valkomnat att trafiksikerheten
lyfts upp pé europeisk niva. Utskottet uttalade att stallningstagandet att
utformarna av systemet har det slutliga ansvaret for trafiksékerheten &r vik-
tigt, samtidigt som det ar viktigt att ocksd lyfta fram trafikantens eget
ansvar. Utskottet framholl ocksé att det bor vara mojligt for Sverige att
agera forebild och att sprida goda exempel till l&nder som inte har kommit
lika Iangt i trafiksakerhetsarbetet.

EU har genom att anta ett mal om en halvering av det totala antalet
doda i végtrafiken mellan 2010 och 2020 slagit fast en hég ambition for
sitt trafiksakerhetsarbete. 1 en resolution fran september 2011 stider Euro-
paparlamentet helt och fullt malet om en halvering av antalet doda i
végtrafiken mellan 2010-2020, samtidigt som man efterlyser fler tydliga
och matbara mal. Detta galler sarskilt for att minska antalet omkomna
barn upp till 14 ar i vagtrafiken med 60 procent, antalet omkomna fotgang-
are och cyklister i vagtrafiken med 50 procent samt antalet personer som
fatt livshotande skador med 40 procent.

Trafiksakerhetsutvecklingen

International Traffic Safety Data and Analysis Group (Irtad), som tillhor
OECD, har gjort en internationell sammanstéllning av uppgifter for olika
lander om antalet trafikdodade per 100 000 invanare och korda fordonski-
lometer. Under 2011 hade Sverige, exklusive sjalvmord, i genomsnitt 3,3
trafikdodade per 100 000 invanare och kérda fordonskilometer. Detta inne-
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bar att Sverige tillhor dem som har de lagsta andelarna omkomna i
vagtrafiken bland de studerade landerna. Motsvarande genomsnitt for EU-
landerna var 6,1 under 2011. For 2012 hade Sverige, exklusive sjalvmord,
i genomsnitt 3,1 trafikdodade per 100 000 invénare och kérda fordonskilo-
meter. Det finns dnnu inte ndgon redovisning av uppgifter for de ovriga
landerna som visar utvecklingen av antalet omkomna i végtrafiken for 2012.

Diagram 1 Omkomna i vagtrafiken per 100 000 invanare*

~ Omkomna i vagtrafiken per 100000 invanare ar 2011 samt ar 2012 Sverige
Sverige 2012 | 31

Sverige | 33
3.3 Kalla: IRTAD och CARE. Kalla for

Norge | 34 s i
Danmark 2 Sveriges varde 2012 &r

Malta } 4,1 Transportstyrelsen.
Ifland ) 42
Japan 43
Tyskland ) 49
Spanien 5
Finland } 54
Australien } 5,7
Slovakien | .9
Frankrike | 61
EU ) 61
Osterrike | 62
Ungern 64
Nya Zeeland } 64
Italien | 65
Slovenien 69
Luxemburg | 7
Tjeckien | 73
Portugal } 74
Estland 75
Belgien | 7,7
Lettland } 8
Cypern } 88
Bulgarien | 838
Litauen } 92
Rumanien | 94
Grekland | 9,7
Polen } 10,1
UsA ) 106

0 2 4 6 8 10 12

*Siffrorna avser 2011 utom for Sverige dér uppgift dven finns for 2012.

Som framgar av diagrammet nedan har utvecklingen i de nordiska lin-
derna varit positiv under den senaste tiodrsperioden med allt farre dodade i
vagtrafiken.
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Diagram 2 Omkomna i végtrafikolyckor i Norden 2002-2011 (rullande
tolvmanadersvarden)

Antal omkomna
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Kalla: Nordiskt Vagforum, 2012.

Nar det géller utvecklingen i Sverige visar prelimindra siffror for den offi-
ciella statistiken att totalt 296 personer omkom i végtrafiken under 2012,
vilket ar en minskning jamfort med 2011 d& motsvarande antal var 319
personer. Det kan noteras att antalet personer som dddades i vagtrafiken
under 2012 &r det nast lagsta sedan 1940-talet och att 2010 var det ar som
med 266 omkomna hade det lagsta antalet trafikdodade. Av de omkomna i
vagtrafiken under 2012 var ca 77 procent méan och ca 23 procent kvinnor.
Under 2012 beraknades antalet omkomna fotgangare till 51, vilket ar pa
samma niva som 2011 dd motsvarande antal var 54.

En jamforelse mellan 2011 och 2012 visar att forandringarna ar relativt
sma bland trafikantgrupperna, men det kan noteras att antalet omkomna
motorcyklister fortsatter att minska. Enligt Transportstyrelsen &r antalet
omkomna motorcyklister nu nere pa de nivder som géllde innan motorcy-
kelboomen intréffade i mitten av 1990-talet, trots att det i dag finns mer
an dubbelt s& manga motorcyklar i trafik som da.

Nér det galler antalet omkomna i vagtrafiken i olika aldersgrupper ses
en relativt kraftig minskning under 2012 for &ldersgrupperna 18-24 &r
samt 75 &r eller aldre.

Enligt preliminara uppgifter uppgick antalet svart skadade personer i
polisrapporterade vagtrafikolyckor till 2 961 personer under 2012, vilket &r
en minskning jamfort med 2011 da antalet uppgick till 3 127 personer.
Har kan noteras att den statistik som finns att tillgd om svart skadade i
polisrapporterade vagtrafikolyckor bor tolkas med viss forsiktighet.

Nedanstdende diagram visar utvecklingen av antalet omkomna per trafi-
kantgrupp under perioden 1997-2012.
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Diagram 3 Antalet omkomna per trafikantgrupp 1997-2012*

Antal
300

250 \__J \/\/\
200 \\
150

r-- Ry
. N
100 N " <
N ~ N N
i (' RPN S— e~
- N
. PRICIN ~ . -
50 -~ P il P
- - — — — -.M
- - ~
~ ~ —_ - -
- -— '\\—__/—
—_——,e— e — L L m— L~ \~—-—-\._-____-__

1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012

Bilforare — - - Bilpassagerare Motorcyklist

- - - -Gaende — — Cyklist — - = Mopedist

*De angivna uppgifterna for 2012 &r preliminara.
Kaélla: Trafikverket, 2012.

Motionerna

I motion 2012/13:T342 av Cecilie Tenfjord-Toftby (M) framférs att trafik-
sdkerheten ar en av de viktigaste delarna i en fungerande och palitlig
infrastruktur. Vidare framhélls att den storsta forbattringspotentialen nar
det galler trafiksakerheten pd vag &r att se till att hastighetsbegransningar
foljs. Eftersom den sdkraste mojliga hastigheten beror av vagens utform-
ning och trafikbelastning bor hansyn tas till varje vags specifika forhallan-
den vid beslut om hastighetsbegransningar. Andra viktiga atgarder nar det
géller forbattring av den allménna sikerheten pad befintliga végar kan
enligt motionéren handla om att uppfora mittracken, bygga ut med fler kor-
falt, forbattra sikten eller bygga bort plankorsningar. Vid sidan av det
aktiva trafiksakerhetsarbete som bedrivs inom ramen for befintliga vagar
bor trafiksakerhet ocksé vara en av de viktigaste utgangspunkterna vid pla-
nering och projektering av nya vagprojekt. Mot bakgrund av nollvisionen
bor trafiksakerhet vara ett tungt vagande skal vid beslut om vilka végar
som ska byggas ut och hur nya végar ska utformas.

Jorgen Hellman m.fl. (S) anfér i motion 2012/13:T373 att nollvisionen
ar grunden for trafiksakerhetsarbetet i Sverige och att den &r bilden av en
framtid dar manniskor inte dodas eller skadas for livet i végtrafiken.
Vidare anfors att beslutet om att arbeta efter nollvisionen har lett till for-
andringar i trafiksakerhetspolitiken och i sattet att arbeta med trafiksaker-
het. | juni 2009 beslutade riksdagen om ett nytt etappmal for
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trafiksakerheten pa de svenska vagarna som innebar att antalet trafikdo-
dade inte far vara fler an 220 och antalet allvarligt skadade i trafiken ska
minska med en fjardedel fram till 2020. I motionen anférs att trafiksaker-
hetsarbetet har forbattrats av dessa mal samtidigt som trafikmiljon blir
tuffare for varje ar. Att ligga for nara framforvarande bil ar ett farligt bete-
ende som trafikpolisen bor arbeta mer med. Med utgéngspunkt fran detta
foreslas att polisen och Trafikverket i sitt trafiksakerhetsarbete ska arbeta
mer med bade férebyggande arbete och kontroller av att tunga fordon ska
hélla avstandet till framforvarande bil.

Anita Brodén (FP) och Annika Qarlsson (C) pekar i motion 2012/13:
T459 (yrkandena 4 och 5) pa att det &r drygt tio &r sedan riksdagen beslu-
tade att nollvisionen ska galla for vagtrafiken i Sverige. Nollvisionen
betonar att alla som péaverkar och deltar i vagtrafiken har ett ansvar for att
uppratthalla trafiksakerheten. Detta innebar att ansvaret for trafiksakerheten
ar delat. Motionarerna anfor att det fortfarande finns en obalans i det
delade ansvaret da stora framsteg gors genom att man utformar en sékrare
trafikmiljo medan fa forbattringar sker i frdga om trafikanternas beteende.
I motionen framhalls att cyklister liksom gangtrafikanter ar en utsatt
grupp, som dessvarre visar pa en 6kning av dodstalen. Mot denna bak-
grund stalls krav pa extraordindra insatser for att fa till stand betydligt fler
gang- och cykelvéagar och darmed bidra till en minskning av dessa olyckor
(yrkande 4). For att det fortsatta nollvisionsarbetet ska fa onskad effekt
stalls vidare krav om att en oberoende och kritisk granskare utvérderar
gjorda insatser (yrkande 5).

I kommittémotion 2012/13:T477 av Anders Ygeman m.fl. (S) yrkande
16 framfors att nollvisionen har varit en framgéngsrik strategi for att
starka trafiksdkerhetsarbetet i Sverige och att vi i dag &r ett av de lander
som har lagst andel trafikdodade. Motionarerna framhaller att ett fortsatt
aktivt arbete i Sverige kan driva pa utvecklingen i andra delar av varlden,
och de pekar pa att bdde FN och EU nu har tagit inspiration av nollvisio-
nen. Sverige maste fortsatta att vara ett internationellt féredome pa trafik-
sikerhetsomréadet. 1 kommittémotionen anges att det finns en rad svenska
foretag i fordonsindustrin som &r vérldsledande pa trafiksakerhet och att
ett aktivt trafiksdkerhetsarbete i Sverige frdmjar utvecklingen och sysselsatt-
ningen i fordonsindustrin i Sverige. Vidare framhalls att baltesanvandning,
hastighet och nykterhet ar tre faktorer som &ar grundlaggande for trafiksa-
kerheten och att det hér fortfarande finns mycket att gora. Béltesanvand-
ningen, inte minst bland yrkeschaufforer, méste oka ytterligare. |
kommittémotionen framfors ocksa att Trafikverkets nya forslag pa hastig-
hetsgranser ar positivt da de nya hastighetsgranserna kommer att framja
bade trafiksikerheten, miljon och klimatet. Vidare patalas att hastighetsbe-
gransningarna maste foljas battre och att det kan losas med hjalp av fler
fartkameror. Mot bakgrund av detta efterlyser motionédrerna en nystart for
nollvisionen.
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Utskottets stallningstagande

Kopplat till det 6vergripande malet for transportpolitiken finns ett hansyns-
mal som anger att transportsystemets utformning, funktion och anvandning
ska anpassas sd att ingen ska dodas eller skadas allvarligt. Utskottet vill
nu liksom tidigare framhalla att detta &r ett grundlaggande fundament
inom arbetet med trafiksikerhet och att utgangspunkten ska vara att vag-
transportsystemet ska vara utformat s att det tar hansyn till att manniskor
kan begd misstag samtidigt som det &r viktigt att trafikanternas eget ansvar
lyfts fram.

Den preliminéra officiella statistiken for 2012 visar att antalet dédade i
vagtrafiken uppgick till 296. Utskottet ser med tillfredsstéllelse pa att anta-
let minskade under 2012 jamfort med 2011, dd 319 personer omkom. Sett
over tid ar 2012 det ar som hade nast lagst antal dodsfall sedan 1940-talet.
Enligt den nuvarande precisering som har gjorts av hansynsmalet for trafik-
sékerhet ska antalet omkomna inom vagtransportsystemet halveras och
antalet allvarligt skadade minskas med en fjardedel mellan 2007 och 2020.
For denna precisering av hansynsmalet redovisar regeringen i budgetpropo-
sitionen for 2013 att trenden utifrdn de senaste dren bedéms vara fortsatt
positiv och att malet for 2020 bedéms vara inom rackhall. Utskottet val-
komnar detta och vill samtidigt framhalla det viktiga samarbete och de
gemensamma insatser som kravs fran olika aktorer for att kunna uppna de
uppsatta malen. Nar det géller det samordnande arbetet for att nd malet
maximalt 220 omkomna ar 2020 sker samverkan mellan Trafikverket, kom-
muner, lansstyrelser, andra myndigheter, naringsliv och nationella och
internationella organisationer. Trafikverket bidrar med erfarenhet, kunskaps-
underlag, nya arbetssitt och atgardsprogram och deltar i planering.

Nar det galler en Gversyn av nollvisionen kan utskottet utifran uppgifter
som Trafikverket lamnat konstatera att Sverige i ménga avseenden ligger
vél till ndr det galler de bakgrundsindikatorer som styr skadeutvecklingen.
Till de omréaden dar det finns konstaterade problem hor efterlevnad av has-
tighetshegransningar, alkoholpaverkan vid korning och cykelhjalmsanvand-
ning. Detta framgar av den resultatanalys som presenterades av Trafikver-
ket den 23 april 2012 om 2011 ars utfall och de bakomliggande orsakerna.
Gruppen for nationell samverkan — Vg (GNS Va&g) &r en arena for utbyte
av kunskap och koordinering mellan olika aktorer i syfte att forverkliga
nollvisionen. GNS V&g har gett en projektgrupp med analytiker fran Tra-
fikverket, Transportstyrelsen, Trafikanalys och VTI i uppdrag att redovisa
en analys av och slutsatser om malnivaer och indikatorer for trafiksaker-
hetsarbetet fram till 2020. Resultatet av gruppens arbete finns redovisat i
rapporten Oversyn av etappmal och indikatorer for sikerhet p& vag mellan
ar 2010 och 2020 (publikation 2012:124). Enligt de analyser som presente-
ras i rapporten pekar mycket pa att det ar fullt mojligt att skarpa 2020-
malet i enlighet med EU:s halveringsmal frn 2010 till 2020, vilket skulle
innebéra hogst 133 i stallet for 220 omkomna i vagtrafiken ar 2020 liksom
en skarpning nér det galler antalet allvarligt och mycket allvarligt skadade
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i trafiken. GNS Vig bedomer att det ar mojligt att nd ett reviderat etapp-
mal om att antalet allvarligt skadade i trafikolyckor ska minska med 25
procent och att antalet mycket allvarligt skadade ska minska med 40 pro-
cent mellan 2010 och 2020. For att nd malen kravs enligt GNS Vag ett
ambitigst arbete pd manga fronter och av manga aktorer. Daremot kravs i
princip inga stérre lagandringar, och inte heller ndgon extra finansiering
eller nagra inskrankningar av tillganglighet eller integritet. Nar det géller
behov av ytterligare insatser framhalls att det framst ar fordonens men
aven vagmiljons utveckling som kommer att bidra starkt till att nd de nya
malen och att denna utveckling i huvudsak kommer att bidra till att farre
bilister dodas eller skadas allvarligt. Samtidigt framhalls att en av de stor-
sta utmaningarna blir att dka de oskyddade trafikanternas sakerhet. Det
framhalls att antalet mycket allvarligt skadade cyklister behéver minska
och att det &r viktigt att motverka fallolyckor bland fotgdngare. Kommuner-
nas roll i trafiksakerhetsarbetet okar sammantaget, da driften och underhal-
let av végar behover bli betydligt battre for cyklister och fotgéngare.
Utredningen har remissbehandlats och kommer tillsammans med inkomna
svar att beredas inom Regeringskansliet (Naringsdepartementet) under 2013.

Nar det galler fler gang- och cykelvagar kan utskottet konstatera att Tra-
fikverket och lansplaneupprattarna den 20 december 2012 fick i uppdrag
av regeringen att ta fram forslag till en ny nationell plan for utveckling av
transportsystemet och lansplaner for perioden 2014-2025. Trafikverkets for-
slag till nationell plan ska redovisas senast den 13 juni 2013 och forslagen
till lansplaner senast den 16 december 2013. | detta arbete ingdr bl.a. att
redovisa hur mycket som planeras for cykling. Utskottet vill i samman-
hanget ocksd paminna om att Trafikverket i den kapacitetsutredning som
presenterades i april 2012 foreslog ett antal insatser for att bl.a. 6ka resan-
det till fots och med cykel. Vidare kan erinras om att den s.k. cykelutred-
ningen i oktober 2012 avlamnade betankandet Okad och sékrare cykling -
en oversyn av regler ur ett cyklingsperspektiv (SOU 2012:70). |
betinkandet har en Gversyn gjorts inom féljande fyra delomraden: planer-
ing, cykelparkering, cykling och kollektivtrafiken samt trafiklagstiftningen,
i syfte att oka cyklingen och gora den sékrare. Oversynen har resulterat i
ett antal forslag och remissbehandlas fér nérvarande.

Nér det galler forebyggande arbete och kontroller av den tunga trafiken
kan i sammanhanget pdminnas om den uppféljning av tillsynen av yrkes-
massiga godstransporter pd vag som trafikutskottet genomférde under
2011. Uppféljningen och de resultat som framkom behandlades i betdnkan-
det Yrkestrafik och taxi (bet. 2011/12:TU8), och regeringen har efter detta
beslutat att ge Transportstyrelsen och Rikspolisstyrelsen i uppdrag att i sam-
rdd ta fram en ordning for aterkommande uppféljning och analys av
regelefterlevnaden inom yrkestrafiken pd vag samt att utfora en tillstands-
matning av regelefterlevnaden inom yrkestrafiken pd vag. | uppdraget
ingar dven att foresld atgarder for att underlatta och effektivisera myndig-
heternas tillsyn och kontroll av yrkestrafiken pd vag. Uppdraget ska slutre-
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dovisas till Regeringskansliet senast den 1 mars 2013. Né&r det géller den
tunga trafiken och efterlevnaden av hastighetsbegransningar kan utskottet,
utifrdn de s.k. aktérsmatningar som Trafikverket har Iatit genomfora for
2010 och 2011, konstatera att situationen fortfarande inte &r tillfredsstél-
lande da det alltjamt &r en mycket hdg andel av den tunga trafiken som
inte haller de tilltna hastigheterna, men att det skett vissa smarre forbatt-
ringar. Utvecklingen mellan 2010 och 2011 visar att andelen tung trafik
som haller den tillatna hastigheten vid 50 kilometer i timmen Gkade fran
39,4 procent 2010 till 40,8 procent 2011. Andelen tung trafik som haller
den tilldtna hastigheten vid 70 kilometer i timmen okade fran 52,8 procent
2010 till 60,8 procent 2011 medan andelen tung trafik som haller den till-
latna hastigheten vid 90 kilometer i timmen okade fran 43,1 procent 2010
till 45,2 procent 2011. Utskottet avser att aterkomma till frdgan om kontrol-
ler och tillsyn av yrkestrafiken under varen 2013.

Genom detta forutsatts motionsforslagen kunna bli helt eller delvis till-
godosedda, varfor utskottet avstyrker motionerna 2012/13:T342 (M),
2012/13:T373 (S), 2012/13:T459 (FP, C) yrkandena 4 och 5 samt 2012/13:
T477 (S) yrkande 16.

Kommunikationsutrustning i fordon

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad utskot-
tet anfor om att regeringen ska aterkomma till riksdagen med ett
forslag till lagstiftning mot anvandning av kommunikationsutrust-
ning vid bilkérning som tar betydande uppmarksamhet fran kor-
ningen och dérmed hotar trafiksdkerheten. Riksdagen bifaller
darmed helt eller delvis motionsférslag om kommunikationsut-
rustning i fordon och lagger skrivelse 2012/13:60 till handlingarna.

Jamfor reservation 2 (M, FP, C, KD).

Bakgrund

Nuvarande bestammelser

Sverige har ratificerat 1968 ars FN-konvention om végtrafik. 1 FN-konven-
tionens artikel 8 infordes 2004 en ny punkt 6 som bl.a. innehaller ett
forbud mot anvandning av handhallna telefoner under kérning med ett
motorfordon. Enligt bestdammelsen, som tradde i kraft den 28 mars 2006,
ska en forare av ett fordon alltid minimera andra aktiviteter &n sjélva kor-
ningen. Nationell lagstiftning bor innehélla regler om farares anvandning
av mobiltelefoner. Minst ska landerna infora forbud mot att foraren av ett
motorfordon eller en moped anvander en handhallen mobiltelefon da fordo-
net ar i rorelse. Totalt har 26 EU-medlemslander infort regeln i nagon
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form. Flertalet lander har endast infort krav p& handsfreeutrustning och
inte ndgot EU-medlemsland har infort ett totalt forbud mot anvandande av
mobiltelefoner under kérning. Aven ovriga konventionslander har med
nagot undantag infort regeln i nagon form.

De nuvarande svenska reglerna innebar att en forare inte ska 4gna sig at
andra aktiviteter som stér kdrningen. | 2 kap. 1 § trafikférordningen stad-
gas att en trafikant for att undvika trafikolyckor ska iaktta den omsorg och
varsamhet som krédvs med hansyn till omstandigheterna. Om bristen i
omsorg och varsamhet blir s& allvarlig att det utgor vardsloshet i trafik
kan detta straffas enligt 1 § lagen (1951:649) om straff for vissa trafik-
brott. Av forarbetena till lagen om dndring av trafikbrottslagen framgar att
syftet med regeln &r att forbehélla ansvar for vardsloshet i trafik for framst
sadana fall dar trafikanten gjort sig skyldig till ett medvetet risktagande
eller annan allvarlig oaktsamhet. Vidare framgdr att det &r utan betydelse
om nagon trafikolycka intraffat eller inte.

Tillkannagivande fran riksdagen

Riksdagen tillkdnnagav i april 2011 for regeringen som sin mening att
regeringen bor beakta den forskning som gjorts och pagar pa omradet
mobiltelefonanvandande vid bilkérning, for att sedan aterkomma till riksda-
gen senast under 2012 med forslag till de atgarder som kan erfordras eller
redovisa vidtagna atgarder nar det géller mobiltelefonerande vid bilkdrning
(oet. 2010/11:18, rskr. 2010/11:222). | beténkandet framhalls att forarens
koncentration vid bilkérning &r en av de viktigaste faktorerna for att und-
vika olyckor och att mobiltelefonens speciella stallning maste tas pa allvar.

Regeringens skrivelse 2012/13:60 Kommunikationsutrustning i
fordon

Regeringen 6verldmnade i december 2012 skrivelsen 2012/13:60 Kommu-
nikationsutrustning i fordon. | skrivelsen ld&mnar regeringen, med anled-
ning av riksdagens tillkannagivande, en redogorelse av atgarder for att
astadkomma en mer trafiksaker anvandning av kommunikationsutrustning
vid bilkérning.

Regeringens redovisning om forskning, erfarenheter och atgarder

I skrivelsen redovisar regeringen att den under 2011 gav Statens vdg- och
transportforskningsinstitut (VTI) tva uppdrag om anvandande av kommuni-
kationsutrustning under kérning. Det forsta uppdraget, som avsag att sam-
manstalla relevant forskning pad omradet och andra landers erfarenheter,
avrapporterades i oktober 2011. Det andra uppdraget, som géllde mgjliga
atgarder mot trafikfarlig anvandning av kommunikationsutrustning under
koérning, avrapporterades i april 2012.
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I skrivelsen gors en héanvisning till det forsta uppdraget till VTI dar det
bl.a. framkom att korningen forsdmras av att foraren talar i mobiltelefon
och att olycksriskerna 6kar ytterligare om féraren tittar bort frdn végen
och hanterar en telefon eller annan utrustning. Regeringen pekar dven pa
att flera studier frdn andra EU-lander visar att ett férbud mot anvandning
av en handhéllen mobiltelefon har effekt pd mobilanvandningen direkt vid
inforandet men att denna effekt sjunker och att anvandningen efter ungefar
ett &r motsvarar densamma som innan forbudet infordes.

Regeringen framhaller vidare de resultat som VTI har presenterat med
anledning av sitt forsta uppdrag, vilka visar féljande.

— Kontrollerade studier i labbmiljo, i korsimulatorer och i faltforsok
visar att forarens prestationsformaga forsamras av att prata i telefon.
Detta tar sig uttryck i langre reaktionstid och i att féraren missar vissa
handelser utanfor fordonet.

- Det finns inget som pekar pa att det skulle vara mindre farligt att
anvanda handsfreeutrustning jamfort med en handhallen telefon.

- Att texta eller sl ett nummer pa telefonen kraver att féraren tittar pa
den tekniska enheten och bort fran végen, vilket leder till forsamrad
prestationsférmaga genom minskad kérkontroll och en 6kning av ris-
ken att missa handelser i trafiken. Hur mycket prestationsformagan
forsamras beror pa faktorer som den tid det tar att slutfora uppgiften,
hur svar uppgiften ar, hur duktig foéraren 4r samt den radande trafiksi-
tuationen.

— Yngre forare och férare som tillbringar mycket tid bakom ratten tende-
rar att anvanda sin telefon mer 4n andra grupper. Man sager sig ocksa
anvanda sin telefon oftare &n kvinnor.

— De flesta EU-landerna tillater endast handsfreetelefoner, men det finns
inte ndgot land som har ett totalférbud mot mobiltelefoni under bilkor-
ning. De studier som genomforts visar att effekten av en reglering
haller i sig i ungefdr ett &r, sedan &tergdr telefonanvandandet till
samma nivaer som fére lagstiftningen. Studier fran amerikanska forsak-
ringsbolag visar att forsakringsanspraken inte har minskat vare sig till
foljd av forbud mot anvandning av handhallna telefoner eller till foljd
av regler som forbjuder anvandning av sms.

— Det ar osékert hur tydligt just mobiltelefoni och skickande av sms kan
kopplas till verkliga olyckor och trafiksakerhet.

I skrivelsen refererar regeringen vidare till det andra regeringsuppdrag som
VTI har presenterat och som avser tankbara atgarder mot trafikfarlig anvand-
ning av kommunikationsutrustning under korning. Regeringen pekar pa
VTl:s beddmning att en kombination av atgéarder skulle ha bast effekt nar
det géller att stodja trafikséker anvéndning av kommunikationsteknik i for-
donen. Till atgarderna hor att utbilda, informera och stétta forare sa att de
lar sig att kommunicera pa ett sakert satt. Detta rekommenderas framfor
att infora forbud, som anses vara mindre effektivt. Regeringen konstaterar
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att VTI:s rapport om tankbara &tgérder ar en verktygslada av &tgarder med
syfte att bdde motverka de trafikfarliga aspekterna av kommunikation
under kérning och samtidigt behalla de positiva effekterna samt att de atgar-
der som tas upp ror huvudomraden som lagstiftning, utbildning, informa-
tion, finansiella incitament och utveckling av tekniken sa att den stdder en
saker anvandning och saker trafik. Regeringen pekar vidare pa att VTI
anger att en forandrad lagstiftning ar ett satt att fortydliga det farliga med
att anvanda kommunikationsutrustning pa ett felaktigt satt under kérning
och att myndigheten bedomer att en reglering bor rikta sig mot vardslost
beteende snarare &n mot anvandandet i sig av kommunikationsutrustning.
Regeringen hanvisar till att \VT1 foreslar en éversyn av kraven i 2 kap. § 1
eller 3 kap. § 1 trafikforordningen om allman omsorg och varsamhet for
forare av motorfordon och att det & myndighetens bedémning att en sadan
Oversyn skulle leda till att exempelvis telefonsamtal under korning kan
identifieras som en foraraktivitet eller ett forartillstind som réttsligt kan
jamstallas med paverkan av trétthet och alkohol.

Regeringens Gvervaganden

Regeringen konstaterar i skrivelsen att det anvands alltmer teknik fér kom-
munikation, information och underhallning och att detta sker i allt fler
situationer. Vidare konstateras att manniskor i allt storre utstrackning blir
beroende av att vara ndbara och av att standigt kunna fa information i
olika situationer och att detta ocksa galler da de kor bil eller ror sig i trafi-
ken. Regeringen pekar pa att de tekniska systemen och integrationen
mellan dem ger mojligheter till ett sdkrare och smidigare transportsystem
t.ex. nar det galler att snabbt fa aktuell information om végar och framkom-
lighet, att kunna larma vid en olycka eller fa en varning dd nagot hander
utanfor bilen men att det samtidigt kan innebéra trafiksékerhetsrisker att
som forare koncentrera sig pa andra uppgifter an sjdlva korningen. Detta
géller oavsett om det ror sig om mobiltelefoni, kartldsning, annan informa-
tionssokning eller att stélla in radiokanaler och sarskilt om det sker pa ett
vardslost satt. Regeringen framhéller att det darfor ar angelaget att med
regelgivning, utbildning, information och teknisk utveckling minimera ris-
kerna med att anvénda dessa system samtidigt som de positiva effekterna
kan behallas.

I skrivelsen konstateras att aktuell forskning och andra landers erfaren-
heter av inforande av forbud mot anvéandande av handhalina mobiltelefo-
ner under korning, tyder pd att ett forbud inte ar en langsiktigt effektiv
atgard for att astadkomma en mer trafiksaker mobilanvandning. De under-
sokningar som har gjorts visar att forare anvander mobiltelefoner mindre
under kdrning den forsta tiden efter inférande av férbud men att anvand-
ningen sedan okar till de nivéer som fanns fore forbudet. Regeringen
menar att det ar svart att visa nagot direkt samband mellan inférande av
forbud och en 6kad trafiksakerhet och att det darfor inte bor inforas ett
uttryckligt forbud mot anvandande av viss teknik under kérning. Reger-
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ingen beddmer i stéllet att en forstarkning av den normerande effekten hos
befintlig lagstiftning kan vara ett satt att motverka vardsléshet vid anvand-
ning av kommunikationsutrustning.

Regeringen hénvisar i skrivelsen till att den delar VTI:s bedémning att
en forandrad lagstiftning kan vara ett sétt att fortydliga det farliga med att
anvanda kommunikationsutrustning pa ett felaktigt satt under korning. En
sadan justering bor enligt regeringen rikta sig mot olika slag av vardslost
beteende och inte mot anvéndandet i sig av kommunikationsutrustning
eller vissa tekniska enheter. Mot denna bakgrund aviserar regeringen att
kraven i trafikférordningen (1998:1276) om allman omsorg och varsamhet
for forare av motorfordon kommer att ses dver. Regeringen bedomer, i lik-
het med VTI, att storst effekt uppnds med en kombination av atgarder som
kan Oka kunskapen och medvetenheten om riskerna med anvéndning av
kommunikationsteknik under koérning. Oversynen av bestimmelserna om
omsorg och varsamhet vid korning ar en del i detta, och atgarden bor kom-
bineras med ett uppdrag till Transportstyrelsen att ta fram en plan for
andra atgarder som langsiktigt hojer forarnas medvetenhet om riskerna
med anvandning av kommunikationsteknik under kérning.

I skrivelsen anges att regeringen avser att aterkomma till fragan under
2013.

Motionerna

Siv Holma m.fl. (V) anger i kommittémotion 2012/13:T13 att Vénsterpar-
tiet delar regeringens uppfattning att medvetenheten om hur mobiltelefone-
rande under korning forsamrar korformagan maste forstarkas. | kommitté-
motionen anfors att Vansterpartiet redan tidigare har verkat for en plan for
att hoja medvetenheten och pdvisa riskerna genom att man foreslagit en
nationell upplysningskampanj for att avrada forare fran att kora och prata i
mobiltelefonen samtidigt. Vidare framhalls att Vansterpartiets uppfattning
ar att dven skarpare atgarder kravs. Studier visar att forarens prestationsfor-
maga forsamras redan av att prata i telefon da reaktionstiden blir langre
och foraren missar vissa handelser i den omgivande miljon. Att skicka
sms eller att sld ett nummer under bilkérning innebar att uppmarksamhe-
ten avleds ytterligare, vilket paverkar korkontrollen i varierande omfatt-
ning. Det finns studier som visar att effekten av en reglering bara
begransar telefonanvandandet ett ar, medan andra studier fran USA tyder
pé att reglering i kombination med omfattande informationskampanjer kan
vara en framgangsrik vag till farre dodsolyckor och 6kad trafiksakerhet.
Aven om det inte 4 oproblematiskt att kontrollera efterlevnaden av en
skarpt lagstiftning pd omradet vill Vansterpartiet dnda foresla detta da det
kan ha en stor normativ paverkan. Partiet anser att detta, i kombination
med informationsinsatser, borde leda till ett hogre trafiksdkerhetsmedve-
tande och farre olyckor. Motiondrerna anser mot denna bakgrund att en
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lag bor stiftas med férbud mot anvandning av kommunikationsteknik som
tar betydande uppmarksamhet fran bilkérningen och darmed hotar trafiksa-
kerheten.

Anders Ygeman m.fl. (S) pétalar i kommittémotion 2012/13:T14 att de
inte anser att regeringen har hérsammat riksdagens tillkdnnagivande i betan-
kande 2010/11:18 (rskr. 2010/11:222), och regeringen uppmanas darfor att
aterigen aterkomma till riksdagen med forstarkta krav pa lagstiftning dar
mobiltelefonens sarstallning tas i beaktande. Vidare patalas att det &r ange-
laget att ansvariga myndigheter redan inom kort bérjar arbeta med att
tydligt upplysa om trafiksékerhetsriskerna med att anvanda en mobiltelefon
eller annan likvardig kommunikationsutrustning i samband med bilkdrning
(yrkande 1). Vidare hanvisas i kommittémotionen bl.a. till forskning inom
omradet och att den inte dr entydig nar det galler effekterna av ett mobilte-
lefonforbud. Motionérerna bedémer att det dock inte gar att bortse fran att
lagstiftning har normativ verkan och att lagstiftaren genom att infora ett
forbud mot t.ex. sms:ande vid bilkérning visar att det finns olika beteen-
den som &r helt oférenliga med framforandet av ett fordon, vilket sanno-
likt kommer att leda till ett okat trafiksdkerhetsmedvetande bland
bilférarna och i forlangningen till farre olyckor. En lag bor darfor stiftas
med forbud mot anvéndning av kommunikationsteknik som tar betydande
uppmarksamhet fran bilkorningen och darmed hotar trafiksakerheten
(yrkande 2). I kommittémotionen anfors vidare att Sverige l&nge har varit
ett internationellt foredome i trafiksakerhetsfragor och att en teknikdri-
vande lagstiftning kommer att gynna en fortsatt positiv utveckling. Det
finns redan i dag exempel pa hur informationstekniken kan utvecklas och
anpassas sa att den inte hotar trafiksakerheten och att ratt anvand informa-
tionsteknik aven kan bidra till okad trafiksdkerhet. Lagstiftningen maéste
mot denna bakgrund utformas pa ett satt som stimulerar teknikutveckling
och samtidigt &r teknikdrivande (yrkande 3).

Stina Bergstrom m.fl. (MP) pekar i kommittémotion 2012/13:T15 pa att
dven om arbetet med nollvisionen har varit framgéngsrikt s& dodas eller
skadas alltfor manga manniskor i trafiken varje ar. D& oskyddade trafikan-
ter framfor allt befinner sig i tatorter ar det sérskilt viktigt att begrénsa
trafikfarlig mobilanvandning i dessa omraden. Motionarerna understryker
att en viktig orsak till bristande koncentration & mobilanvandning, béade
genom samtal och genom sms. De hénvisar till den samlade forskningen
pa omradet som visar att vi blir samre bilférare nar vi samtidigt pratar i
mobilen. Att skriva och skicka sms i samband med korning innebér att
olycksrisken blir 23 ganger hdgre, vilket dr jamforbart med att kora ratt-
full. Forskning fran VTI visar att mobilsamtal under bilkdrning leder till
langre reaktionstid och att foraren missar vissa handelser utanfér fordonet.
VTI har ocksd dragit slutsatsen att det inte finns ndgonting som visar att
samtal med handsfreeutrustning skulle vara mindre farligt &n att prata i en
handhallen telefon. Samtidigt finns annan forskning som visar att risken
for en trafikolycka minskar om du talar med handsfreeutrustning jamfort
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med att halla mobilen i handen. I kommittémotionen konstateras att manga
EU-lander har sérskild lagstiftning med forbud mot att skicka sms under
bilkérning eller mot att anvanda andra funktioner som kréaver att féraren
héller i mobiltelefonen. I kommittémotionen anférs att det i grunden finns
fog for ett totalférbud mot mobilsamtal, i synnerhet i tatorter, men att
motiondrerna ser att det i opinionen finns en storre acceptans for ett for-
bud dd mobilsamtal med handsfreeutrustning undantas. Mot denna bak-
grund foreslas ett forbud mot mobilanvandning utan handsfreeutrustning
under bilkdrning, vilket dven inkluderar all kommunikation med sms och
annan trafikfarlig mobilanvéndning.

Eva Sonidsson och Ingemar Nilsson (bada S) hanvisar i motion 2012/13:
T224 till uppskattningar fran Vag- och transportforskningsinstitutet om att
15-20 dddsolyckor per ar kan vara orsakade av vardslés anvandning av
mobiltelefoner vid bilkérning. Trots detta ar Sverige ett av de sista lan-
derna som inte lagstiftat mot mobiltelefonanvandning vid bilkdrning. Hit-
tills har regeringen hanvisat till gallande lagstiftning frdn 1951 om
vardsloshet i trafik, som foreskriver att det ar forbjudet att dgna sig at sys-
slor som éaventyrar trafiksakerheten. Motiondrerna anser att lagen uppenbar-
ligen inte har fungerat, eftersom det & mycket vanligt att méanniskor pratar
i mobiltelefon utan handsfreeutrustning och skickar meddelanden nér de
kor. Motiondrerna pekar vidare pa att det ar en fara i sig att koncentrera
sig pa samtalet i stallet for bilkrningen. Det ar darfor angeldget att elever
under korkortsutbildningen tydligare informeras om riskerna med att
anvdnda mobiltelefoner i samband med bilkdrning. Motionédrerna pekar
vidare pé att riksdagen har gett ett tillkannagivande till regeringen vad gal-
ler mobilanvandning i samband med bilkdrning och att det dérefter har
gjorts en utredning i syfte att ta fram atgarder som minskar mobiltelefoner-
nas negativa effekter pa trafiksakerheten. Mot denna bakgrund anges att
det &r angelaget att regeringen snarast kommer med en proposition i fragan.

I motion 2012/13:T305 av Staffan Danielsson och Erik A Eriksson
(bdda C) anfors att ménga lander har forbjudit bilféraren att under kérning
anvinda en mobiltelefon som laser ena handen till 6rat. Endast nagra fa
lander i EU tillater fortfarande handhallen mobilanvandning i bilen, och
allt fler rapporter visar pa riskerna med detta. Uppenbarligen anser dessa
lander att det rimligen blir mindre stérning om telefonsamtalet kan ske
utan att man samtidigt behéver fingra pa telefonen och hélla den mot sitt
Ora. Motiondrerna anfor vidare att trots att det ar en fullstandig sjalvklar-
het att man inte ska kéra bil och samtidigt sms:a anger anda flera tiotals
procent av trafikanterna att de gor detta ibland. Férbudet mot att telefo-
nera med handhallna mobiler bér enligt motionarerna alltsd dven omfatta
sms:ande under bilkdrning. Vidare konstateras att informationsinsatser om
omdomesgill telefonanvandning vid bilkdrning sékert ar mycket bra men
att de i hog grad underlattas av en regel som stadgar att handerna ska vara
fria vid biltelefonering. Motiondrerna hanvisar till det sunda fornuftet och
till ett stort antal andra landers asikt och foreslar att riksdagen ger reger-
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ingen till kanna vad som anfors om behovet av att utreda och foresla ett
regelverk vid bilkdrning som kraver att foraren vid telefonering inte anvan-
der h&nderna under samtalet.

Thoralf Alfsson och Tony Wiklander (bdda SD) anfér i motion 2012/13:
T331 att det & mycket viktigt att trafiksakerhetsriskerna med anvandandet
av mobiltelefoner under bilkérning tas pa stort allvar. Aven om brottet
vardsloshet i trafik tacker in anvandandet av mobiltelefoner under bilfard
ar det viktigt att mobiltelefonens speciella stéllning uppméarksammas. Dels
ar mobiltelefonerande under bilkdrning mycket vanligt, dels ar det ett bete-
ende som utmdrker sig som extra riskabelt ur trafiksékerhetssynpunkt. I
motionen anférs vidare att det finns anledning att inleda en utredning av i
hur stor utstrackning anvandandet av mobiltelefoner ar orsaken till trafik-
olyckor. Motionérerna pekar pa att det ar extra allvarligt nar forare skriver
och laser sms eller surfar pa sin smartmobil under bilfarden och att ett
flertal farliga moment, dock inte alla, skulle elimineras om handsfreeutrust-
ning anvandes av mobiltelefonerande forare under bilkérning. Mot denna
bakgrund yrkas att krav infors pa handsfreeutrustning vid mobiltelefonsam-
tal under bilkérning (yrkande 1), att forbud mot att ldsa och skriva sms
eller surfa med mobilen under bilkérning infors (yrkande 2) samt att en
utredning inleds om i hur stor utstrdckning mobiltelefonanvandning under
bilkdrning kan vara en olycksorsak vid trafikolyckor (yrkande 3).

Yilmaz Kerimo och Tommy Waidelich (bdda S) pekar i motion 2012/13:
T455 pa att samtal i mobiltelefoner i samband med bilkérning numera till-
hor vardagen och att en mobiltelefon inte langre bara ar en telefon. Det
finns i dag manga forare som skickar sms, twittrar eller uppdaterar Face-
book vid ratten. Nar foraren &r upptagen av sin mobiltelefon innebér det
stora trafikrisker, och alltfor ménga olyckor orsakas av att foraren varit
ouppmarksam pd grund av mobilanvandning. 1 motionen pétalas att
Sverige i dag &r det enda land i EU som helt saknar restriktioner om mobil-
anvandning vid bilkérning och att detta mdste &andras snarast. Vidare
anfors att riksdagen har gett regeringen i uppdrag att senast under 2012
aterkomma till riksdagen med forslag om vilka &tgarder som kravs eller
redovisa vidtagna atgarder nar det galler anvandandet av mobiler vid bil-
kdrning och att det &r angel&get att regeringen féljer denna tidsram. Mot
denna bakgrund yrkas att reglerna fér anvandande av mobiltelefon vid bil-
koérning snarast skarps.

Utskottets stallningstagande

Utskottet padminner inledningsvis om att frdgan om mobiltelefonerande
under bilkérning under flera ar har varit foremal for motionsforslag och att
utskottet darmed har berett fragan vid flera tidigare tillfallen.

Utskottet konstaterade varen 2011 (bet. 2010/11:TU18) att forarens kon-
centration vid bilkdrning ar en av de viktigaste faktorerna for att undvika
olyckor och att mobiltelefonens speciella stallning maste tas pd allvar.

2012/13:TU7

25



2012/13:TU7

26

UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

Utskottet delar alltjdmt denna uppfattning. Med anledning av de risker
som uppmarksammats i olika undersokningar och att dessa maste tas pa
allvar riktade riksdagen ett tillkdnnagivande till regeringen. | detta tillkéan-
nagivande anges att regeringen bor beakta den forskning som gjorts och
pagar pa omradet for att sedan aterkomma till riksdagen senast under 2012
med forslag till de &tgarder som kan behévas, eller redovisa vidtagna &tgar-
der nar det géller mobiltelefonerande vid bilkérning.

I skrivelsen Kommunikationsutrustning i fordon (skr. 2012/13:60) redo-
visar regeringen ett antal atgarder som den avser att vidta for att astad-
komma en mer trafikséker anvandning av kommunikationsutrustning vid
bilkérning. Regeringen anger att den anser att trafikanternas medvetenhet
om riskerna med ouppmarksamhet, exempelvis genom anvéndning av kom-
munikationsteknik under kérning, bdr hdjas och att lagstiftningen tydligare
bor stavja vardslos anvandning av kommunikationsutrustning. Utskottet
konstaterar dock att regeringen inte anser att nagot uttryckligt forbud mot
anvéandning av viss teknik bor inforas. Regeringen redovisar att den i stél-
let avser att se dver kraven i trafikférordningen om allmédn omsorg och
varsamhet for forare av motorfordon och att den i samband med detta
ocksa avser att ge i uppdrag at Transportstyrelsen att ta fram en plan for
att genomfora andra lampliga atgarder som langsiktigt kan éka forares med-
vetenhet om riskerna med anvédndning av bl.a. kommunikationsteknik
under korning. Regeringen redovisar avslutningsvis att den avser att ater-
komma till fragan under 2013.

Utskottet kan utifran detta konstatera att regeringen inte vill lagstifta om
ett forbud mot anvandning av mobiltelefon eller motsvarande kommunika-
tionsutrustning vid framforande av fordon, utan att regeringen i stallet
aviserar en oversyn av kraven i trafikforordningen. Utskottet anser att
detta inte ar tillrackligt.

Enligt utskottets mening har regeringen inte hdrsammat riksdagens till-
kdnnagivande da det galler att ta mobiltelefonens sarskilda stallning pa
allvar. Utskottet menar att det finns anledning att ta frdgan pa storre allvar
&n vad regeringen synes gora.

Utskottet vill understryka riskerna med mobiltelefonerande under bilkor-
ning, och att skriva och skicka sms ar den mobilaktivitet som i sarklass
oOkar olycksrisken allra mest. Risken blir 23 génger storre, vilket ar jamfor-
bart med att kora rattfull. Utskottet pAminner ocksd om att Sverige i dag
ar det enda av EU:s 27 medlemslander som saknar lagstiftning om krav pé
anvéandning av handsfreeutrustning eller motsvarande utrustning vid mobil-
telefonanvandning i samband med bilkérning. Aven Norge och flera delsta-
ter i USA har nagon form av lagstiftning pa detta omrade.

Utskottet noterar att regeringen i sin skrivelse hanvisar till den rapport
som VTI tagit fram pa regeringens uppdrag med anledning av riksdagens
tillkannagivande och som pekar pd olika forskningsresultat som visar att
ett mobiltelefonforbud inte har nagon effekt. Utskottet konstaterar dock att
rapporten frdn VTI inte tar upp de resultat som framkommit i en forsk-
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ningsrapport frdn Berkeley University och som visar att det forbud mot
mobiltelefoner som infordes i Kalifornien 2008 innebar att dédsolyckorna
minskade med 22 procent och att de dddsolyckor som kan vara relaterade
till telefonanvandning minskade med 47 procent. D& inférandet av forbu-
det i Kalifornien sammanfoll med en omfattande informationskampanj mot
anvéandning av mobiltelefon i samband med bilkérning kan det visserligen
vara svart att dra ndgra slutsatser om huruvida minskningen av dddsolyck-
orna berodde pé& forbudet eller informationskampanjen. Det ar dock enligt
utskottets mening sannolikt att bada faktorerna inverkade p& det minskade
antalet dodsolyckor. Utskottet anser darfor att en forstarkt lagstiftning i
Sverige ocksd bor kombineras med okad information till bilisterna och att
resultaten fran Berkeleyuniversitetets studie diarmed torde vara relevanta
att beakta ocksa for situationen i Sverige.

Utskottet konstaterar att &ven Motormannens riksforbund efterlyser krav
om att forares mobiltelefonsamtal under fard endast ska fa foras via hands-
freeutrustning samt att ett forbud mot sms och internetsurfande vid bilkor-
ning infors. Motormannen konstaterar att langsiktiga effekter av ett sms-
forbud och handsfreelagstiftning gar att uppnd med en mer effektiv
trafikdvervakning. De konstaterar vidare att det i dag finns fa fungerande
tekniska I6sningar som kan anvandas for att motverka negativa effekter av
mobiltelefonkommunikation. D& nya tekniska losningar ligger langt fram i
tiden innebar det att det inte kommer att finnas i alla bilar pa mycket lang
tid. Motormannen pekar pa att nuvarande lagstiftning &r otillracklig och att
det endast ar vid fa tillfallen som &tal om vérdsléshet vid mobiltelefonan-
véndande har véckts.

Utskottet anser att det & mycket oldmpligt med vissa former av kommu-
nikation i samband med bilkérning. Till detta hor aktiviteter som kréver
hog koncentration och innebér kraftigt forsamrad uppmérksamhet i trafi-
ken, exempelvis att skicka eller lasa sms eller att bladdra i sin mobiltele-
fons telefonbok. Utskottet beddmer att ett sadant beteende maste
motverkas och att det i likhet med vad som galler i manga andra lander ar
fullt rimligt att inféra lagstiftning som forbjuder det. Regeringen har fram-
fort att det ar svart att kontrollera att en lagstiftning mot anvandande av
kommunikationsutrustning foljs. Utskottet vill dock betona betydelsen av
lagstiftningens normativa verkan. Genom ett inférande av férbud mot t.ex.
sms:ande vid bilkérning visar lagstiftaren att det finns olika beteenden
som &r helt oférenliga med framfdrandet av ett fordon. Detta véantas i sin
leda till ett okat trafiksakerhetsmedvetande bland bilforarna, vilket i for-
langningen kan minska vagtrafikolyckorna.

Med héanvisning till detta bedémer utskottet att det behdvs lagstiftning
som forbjuder anvéndning av kommunikationsteknik som tar betydande
uppmarksamhet fran bilkérningen och darmed hotar trafiksakerheten.
Utskottet vill samtidigt betona att en sadan lagstiftning maste utformas pa
ett satt som stimulerar teknikutveckling och &r teknikdrivande. Utskottet
kan i sammanhanget konstatera att det redan i dag finns exempel pa hur
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informationstekniken kan utvecklas och anpassas sa att den inte hotar tra-
fiksékerheten och att det redan i dag finns teknik som t.ex. mojliggor att
sms tas emot och lases upp for bilforaren vid tidpunkter dé trafikintensite-
ten ar 1ag och risken for olyckor ar relativt liten. En ratt anvind informa-
tionsteknik kan sdledes bidra till 6kad trafiksakerhet.

Utskottet vill darfor betona vikten av att den lagstiftning som ska info-
ras utformas s att den inte hammar teknik som ar under utveckling utan i
stéllet 6kar incitamenten for teknikutvecklare att ta fram produkter, tjanster
och nya lésningar som mdjliggér kommunikation utan att hota trafiksaker-
heten. Utskottet vill framhalla att Sverige lange har varit ett internationellt
foredome i trafiksékerhetsfragor och att en teknikdrivande lagstiftning kom-
mer att gynna en fortsatt positiv utveckling.

Avslutningsvis instdimmer utskottet i regeringens uppfattning att medve-
tenheten om hur mobiltelefonerande under kérning forsamrar korformagan
maste forstdrkas, och utskottet vill darfor understryka det angelagna i att
ansvariga myndigheter redan inom kort borjar arbeta med att tydligt upp-
lysa om trafiksdkerhetsriskerna med att anvénda en mobiltelefon eller
annan likvéardig kommunikationsutrustning i samband med bilkorning.

Vad utskottet nu anfort om lagstiftning mot anvandning av kommunika-
tionsutrustning vid bilkérning som tar betydande uppmarksamhet och dér-
med hotar trafiksékerheten bor riksdagen ge regeringen till k&nna som sin
mening. Utskottet foreslar darmed att riksdagen bifaller motionerna 2012/13:
T13 (V), 2012/13:T14 (S) yrkandena 1-3, 2012/13:T15 (MP), 2012/13:
T224 (S), 2012/13:T331 (SD) yrkandena 1-2 och 2012/13:T455 (S), bifal-
ler delvis motionerna 2012/13:T305 (C) och 2012/13:T331 (SD) yrkande 3
samt lagger regeringens skrivelse 2012/13:60 till handlingarna.

Trafiksékerhet vid forskolor och skolor

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om hastighetshegransningar vid
forskolor och végsida for avstigning av buss vid skolor. Kommu-
nerna och flera myndigheter har &éverblick och ansvar nar det
galler att sakra barns trafiksakerhet pa ett offensivt sétt. Utskot-
tet understryker att det i forsta hand inte ar en fraga for riksda-
gen att i detalj styra hur hastighetsbegransningar ska séttas och
vilken sida av vagen som bussar ska stanna for avstigning vid
skolor. Utskottet valkomnar samtidigt Trafikverkets arbete med
att ta fram en modell fér bedémning av risk och otrygghet vid
busshallplatser. Utskottet betonar ocksa att barns trafiksékerhet
ar en viktig fraga som standigt ar aktuell och ocksa ett omrade
som prioriteras inom trafiksakerhetsarbetet.
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Bakgrund

Det finns ett antal studier, sval svenska som internationella, som visar att
barn upp till ca 12 ars alder saknar forutséttningar for att vid alla tillfallen
visa ett trafiksakert beteende. Av Trafikverkets analys av trafiksakerhetsut-
vecklingen under 2011 framgdr att ca 15 barn i aldern 0-17 &r omkom i
trafiken och ca 700 barn skadades allvarligt.

Djupstudier har visat att de flesta olyckor intraffar vid en héllplats nara
hemmet. Under perioden 2005-2009 intréffade elva dodsolyckor med barn
i aldern 0-17 &r som fotgangare i samband med av- och pdstigning pa
buss, vilket resulterade i tolv dddsfall. Ingen av olyckorna intraffade vid
en skola. Majoriteten av dodsolyckorna intraffade vid den hallplats dar bar-
nen stiger av eller pd vid hemmet. De flesta barn som omkommer i
olyckor som fotgangare i samband med en bussresa forolyckas pa vagar
med en hastighetsbegransning pa 90 kilometer i timmen. Trafikverket har
redovisat att under 2004—-2008 hade Sverige det lagsta antalet dodade barn
i aldern 0-17 ar per 100 000 jamfort med alla lander som rapporterar till
Irtad (International Road Traffic Accident Database). Det &r sarskilt bland
de yngsta barnen, dvs. i aldern 0-9 ar, som Sverige har en jamforelsevis
lag dodlighet i trafiken.

Motionerna

Anita Brodén (FP) anfor i motion 2012/13:T260 att pd- och avstigning av
skolbuss riskerar att orsaka olyckor dar barn skadas eller omkommer i tra-
fiken. Enligt Nationalféreningen trafiksakerhetens framjande (NTF) dodas
eller skadas varje ar ca 45 barn i samband med skolskjuts i Sverige och
Over hélften av dessa olyckor intréffar ndr barnen springer ut bakom eller
framfor bussen och blir pakorda av ett passerande fordon. | motionen han-
visas till en undersékning som NTF presenterade 2009 som visar att 65
procent av kommunerna staller krav pa att skolbussen ska stanna pa ratt
sida av vdgen, men att bara 20 procent staller detta krav nér det galler
skolskjuts med linjetrafik. FOr att undvika situationer dér barnen springer
ut bakom och framfor bussar i farliga situationer yrkas i motionen pé att
skolbussar alltid bor stanna sa att av- och pastigning sker pa den sida som
skolan eller forskolan ligger. Déarigenom minskar risken att dventyra bar-
nens liv och hélsa.

I motion 2012/13:T262 av Anna Wallén (S) anges att det vid forsko-
lorna i landets kommuner under vissa tidpunkter & mycket trafik, sérskilt
da foraldrar lamnar och hamtar barn. Vidare anfors att vissa forskolor lig-
ger ndra vigar med hogre hastigheter, bade 50-vagar och 70-vagar. Det
innebar risk for allvarliga olyckor. For att forebygga olyckor yrkas i motio-
nen pé att undersoka mojligheten att begrinsa hastigheten till 30 kilometer
i timmen utanfér samtliga forskolor i Sverige.
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Utskottets stallningstagande

Utskottet vill inledningsvis framhélla barnperspektivet och vikten av att
utforma miljon kring forskolor och skolor for att uppné hog trafiksakerhet.
Utskottet kan konstatera att nar det galler att sakra barns trafiksakerhet pa
ett offensivt satt ar det flera myndigheter som har 6verblick och ansvar.
Det kommunala sjéalvstyret innebar att kommunerna har ansvar for att
utveckla och forvalta ett vil fungerande samhéalle pé lokal och regional
nivd, med medborgarinflytande och ansvarsutkravande av valda foretra-
dare. Utskottet vill peka pd att hastighetsbegransningar vid forskolor och
skolor i allmanhet ar en fraga som hanteras pd kommunal niva, da varje
kommun beslutar om hastigheten pa sina gator och végar. Hastigheten pa
en vég avgors med hénsyn till trafiksékerhet, tillganglighet, trygghet, miljo
och hélsa, och det kan darfor forekomma skillnader mellan olika kommu-
ner. Att det finns skillnader mellan kommunerna kan bero pa att de
genomfor hastighetsforandringar successivt, med hansyn till planering for
t.ex. bostadsomraden, centrumforandringar och budget. Innan kommunerna
beslutar om hastigheter for de en dialog med bl.a. Trafikverket.

Nér det galler statliga vagar som angrénsar till kommunala véagar ar det
Trafikverket som ansvarar for dessa. Trafikverkets beslut om hastighet pa
de statliga vagarna fattas efter en dialog med kommuner och l&nsstyrelser.
Enligt Trafikverket ar det vanligt att det vidtas olika typer av trafikddm-
pande dtgarder pa det statliga vagnatet i narheten av forskolor och skolor
och att detta ses som sdrskilt viktigt nér det galler vagar dar hastighetsbe-
gransningen inte ar 30 kilometer i timmen.

Om nagon vill éverklaga ett beslut om hastighetsbegransning gors detta
till Transportstyrelsen, som &r den myndighet som prévar sddana arenden.
Transportstyrelsen har informerat om att myndigheten de senaste aren
endast har fatt in enstaka Gverklaganden om lokala trafikforeskrifter om
hastighetsbegransning till 30 kilometer i timmen vid forskolor och skolor
inom och utanfér tatbebyggt omrade. Enligt Transportstyrelsen tar de vid
provning om hastighetsbegransning pé 30 kilometer i timmen utanfor tatbe-
byggt omrade, men till viss del dven inom tatbebyggt omrade, hansyn till
flera faktorer. Till detta hor bl.a. otillfredsstallande avgransning mellan
skolomréde och vag, skolaktiviteter pd béda sidor av vdgen samt omfatt-
ningen av trafikanter som inte kénner till férhallandena pé& platsen. Nagot
som ocksd har betydelse vid prévningen och som det tas hansyn till ar
forhallandet att barn gér langs vagen eller maste korsa végen till och fran
skolan i kombination med att skolan har verksamhet pa bada sidor om vagen.

Enligt Transportstyrelsen utgadr myndigheten fran nollvisionen nér den
tar stallning i 6verklagandearenden om lokala trafikforeskrifter pa 30 kilo-
meter i timmen utanfor forskolor och skolor.

Nar det galler pa och avstigning av buss vid skolan kan utskottet konsta-
tera att forordning (1970:340) om skolskjuts galler for barn som aker
sérskild upphandlad skolskjuts. Enligt forordningen ska fardvégar ordnas
sd att kraven pa trafiksakerhet tillgodoses. | varje kommun ska skolvasen-
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det verka for att sarskilt anordnade héllplatser for skolskjutsning utformas
sd att olyckor undviks i maojligaste mén. Styrelsen bestammer, efter sam-
rdd med den kommunala namnd som ansvarar for trafikfragor, polismyn-
digheten och véghallaren for varje skolskjuts, fardvag och de platser dar
pa- eller avstigning bor ske.

Med utgangspunkt fran att sakra och trygga hallplatser och ganganslut-
ningar ar viktiga av trafiksakerhetsskél vill utskottet uppmarksamma och
valkomna Trafikverkets arbete med att ta fram en modell for bedémning
av risk och otrygghet vid busshéllplatser (Trafikverkets publikation
2010:110). 1 modellen beaktas sddana viktiga faktorer som bl.a. trafikens
hastighet, trafikfloéde, sikt och belysning. Sérskild hansyn tas till barns pro-
blem i samband med vistelse pa eller i nara anslutning till hallplats.
Modellen beaktar forskningsresultat, olycksstatistik samt ménniskors behov
och beteende. Modellen har ocksa remissbehandlats hos Sveriges Kommu-
ner och Landsting (SKL). Trafikverket kommer under de narmaste aren att
folja hur modellen anvéands for att fa underlag for att utvardera modellens
tillampbarhet vid inventering, planering och genomférande av étgarder.

Utskottet vill avslutningsvis framhalla att barns trafiksakerhet ar en vik-
tig frdga som standigt ar aktuell och ett omrade som prioriteras inom
trafiksékerhetsarbetet.

Med hénvisning till detta avstyrker utskottet motionerna 2012/13:T260
(FP) och 2012/13:T262 (S).

Bashastighet i tatorter

Utskottets forslag i korthet
Riksdagen avslar motionsforslag om bashastighet i tatorter.
Utskottet uttalar att de riktlinjer och foreskrifter som Trafikver-
ket utarbetar ska framja en utveckling i enlighet med den av
riksdagen beslutade nollvisionen och de av riksdagen beslutade
malen for transportpolitiken.

Jamfor reservation 3 (MP, V).

Motionen

I motion 2012/13:T277 av Stina Bergstrom m.fl. (MP) anfdrs att medan
antalet dodade och skadade bilister minskar ar frdn ar 6kar olyckorna
bland dem som gar och cyklar i vara tatorter. Barn och aldre &r utsatta
grupper. Risken for att en méanniska som blir pakérd av en bil dor ar
mycket hdg vid 50 kilometer i timmen men liten vid hastigheter under 30
kilometer i timmen. Trafikforskare fran Lunds Tekniska Hdgskola har ana-
lyserat fotgéngarolyckor och kommit fram till att en bilist som kér 30
kilometer i timmen kan samspela med gdende och cyklande pé ett helt
annat satt &n den som kor 50 kilometer i timmen. | motionen framhalls att
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det ar orovackande att Trafikverket och Transportstyrelsen nu féreslar en
bashastighet pa 40 kilometer i timmen i landets tatorter trots att Trafikver-
ket tidigare i sin handbok Ratt fart i staden — hastighetsniver i en
attraktiv stad foresprakar 30 kilometer i timmen. Vidare framhalls att en
bashastighet pa 40 kilometer i timmen skulle géra det svarare for de kom-
muner som Vvill ha 30 kilometer i timmen eftersom kommunerna dd maste
sOka dispens for att infora detta. | stallet bor 30 kilometer i timmen info-
ras som bashastighet och kommunerna kan soka dispens fran detta for en
hogre hastighet som da ska motiveras. Mot denna bakgrund yrkas att Tra-
fikverket bor utfarda en bashastighet pa 30 kilometer i timmen i landets
tatorter.

Utskottets stallningstagande

Utskottet vill i likhet med tidigare betona att hastighetsfragan ar en central
frdga i nollvisionsarbetet.

Nar det galler frigan om en sankning av bashastigheten i tatorter vill
utskottet framhalla att Trafikverket i maj 2012 lamnade en utvardering till
regeringen av de nya hastighetsgranserna. | utvéarderingen presenterades ett
antal forslag till forfattningsédndringar som géller nya hastighetsbegrans-
ningar. Bland annat foreslogs en ny bashastighet inom tatbebyggt omrade
pa 40 kilometer i timmen och en bashastighet utanfor tatbebyggt omrade
pa 60 kilometer i timmen. Transportstyrelsen och Sveriges Kommuner och
Landsting (SKL) har &ven de stéllt sig bakom forslagen.

I december 2012 gav regeringen Trafikverket i uppdrag att ta fram for-
slag till en nationell trafikslagsévergripande plan for utveckling av trans-
portsystemet for perioden 2014-2025. Utgangspunkterna for atgardsplane-
ringen finns redovisade i regeringens beslut (2012-12-20, N2012/6395/TE
m.fl.). Av beslutet framgér bl.a. att det ar viktigt att systematiskt fortsatta
med att anpassa hastighetsgranserna till vagarnas standard for att uppna ett
effektivt och sdkert transportsystem samt att det dven fortsdttningsvis &r
angeléget att forsoka motverka de negativa effekter som kan uppkomma i
form av forsamrad tillganglighet och Okade restider. Regeringen anger
vidare att det for narvarande darfor inte ar aktuellt att genomféra ytterli-
gare langtgdende reformer av hastighetssystemet. Det fortsatta arbetet bor
ske inom ramen for det befintliga hastighetssystemet, med hansyn till tra-
fiksakerhet, miljé och tillganglighet. Enligt uppgift fran Trafikverket har
myndigheten gjort tolkningen att regeringen for nérvarande inte anser att
det ar aktuellt med ytterligare 1dngtgdende reformer av hastighetssystemet
och att forslaget om en ny bashastighet i tatorter for narvarande inte ar
aktuellt att ga vidare med. Om frdgan om att inféra en ny bashastighet
aktualiseras vid ett senare tillfalle ar det enligt Trafikverket rimligt att
bade forslaget och motiven till forslaget ses dver pa nytt.
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Utskottet vill avslutningsvis peka pa att det till Trafikverkets uppgifter
hor att utarbeta riktlinjer och foreskrifter for tillampningen av hur de olika
hastighetsgrianserna bor anvandas. Sédana riktlinjer och foreskrifter ska
framja en utveckling i enlighet med den av riksdagen beslutade nollvisio-
nen och de av riksdagen beslutade malen for transportpolitiken.

Med hanvisning till detta avstyrker utskottet motion 2012/13:T277 (MP).

Trafiksdkerhet vid vagarbeten

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om atgarder for vagarbetarnas

arbetsmiljo och strangare paféljder for trafikforseelser vid vagar-

betsplatser. Detta med hanvisning till att vid bedémningen av

pafoljder for hastighetsovertradelser stélls detta redan i dag i rela-

tion till omstandigheterna pa platsen och Gvertradelsens art.
Jamfor reservationerna 4 (S, MP, V) och 5 (SD).

Bakgrund

Trafikverket publicerade 2012 en studie om trafikolyckor vid végarbeten.
Uppgifterna i rapporten bygger pa vagtrafikolyckor som rapporterades in
av polisen och av akutsjukvérden i olycksdatabasen Strada. | rapporten
redovisas att under perioden 2003-2011 intraffade minst 2 435 olyckor
med personskador i anslutning till olika gatu- och vagarbeten. Av dessa
olyckor var 39 dodsolyckor, 412 olyckor med svart skadade och Ovriga
olyckor med lindrigt skadade. Av de som omkom var fyra végarbetare.
Omkring 5 procent av det totala antalet skadade var végarbetare. | rappor-
ten anges att det inte framgar av olycksrapporterna om det varit nagot fel
pa végarbetet, pa skyltsattningen, monteringen av barriarer etc.

Motionerna

I motion 2012/13:T264 av Jasenko Omanovic och Ingemar Nilsson
(bdda S) anfors att samtidigt som sakerheten for trafikanterna har hoijts,
har det skett flera forsamringar ndr det géller sdkerheten for vagarbetarna.
Antalet olyckor pa Végverkets vagarbetsplatser 6kade med 20 procent mel-
lan 2003 och 2009 och pa dvriga vagar fordubblades antalet olyckor. |
motionen anges att olyckorna beror pa att bilisterna struntar i hastighetsbe-
gransningarna och visar dalig hansyn nar de passerar vagarbetsplatserna.
Den viktigaste atgarden for att minska incidenter och olyckor vid véagarbe-
ten ar att forma bilister att sédnka hastigheten. Olika metoder har utvecklats
for att dstadkomma detta, men de anvands séllan och det &r dessutom ofta
bara en rekommenderad fartbegrénsning vid ombyggnad av végar. | motio-
nen framhalls att det ar angeldget att byggherren tar storre ansvar for
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vagarbetarnas sakerhet i upphandlingarna och att det stalls storre krav pa
entreprendrer i detta sammanhang. | motionen hénvisas till en modell som
anvands i Holland som innebar att végarbetare inte far befinna sig pa
vagen forran den ar avstdngd. Att inféra en liknande lagstiftning skulle
enligt motiondrerna stimulera den tekniska utvecklingen dven i Sverige.
Motiondrerna efterlyser vidare hogre straffsanktioner for trafikforseelser
vid vagarbetsplatser och att fordonsagare fran andra lander ska betala det
forelaggande man har fatt vid trafikforseelse pa vagarbetsplats fore fortsatt
fard.

Lars Isovaara och Tony Wiklander (bdda SD) framfor i motion 2011/12:
Ju382 att hog fordonshastighet ar en bidragande orsak till svéra trafik-
olyckor och att alltfor manga svara trafikolyckor tyvarr har skett i sam-
band med végarbeten. Mellan 2003 och 2009 intré&ffade mer an 1 700
olyckor vid svenska vagarbeten dar 31 personer, bade végarbetare och tra-
fikanter, fick satta livet till. Motionédrerna anfor att fortkdrning vid bl.a.
skolor och daghem redan i dag betraktas som sarskilt allvarligt och att
detta ocksa avspeglas i pafoljderna. Mot denna bakgrund framhalls att det
finns skal att hoja botesbeloppet vid vagarbeten till det dubbla.

Utskottets stallningstagande

Utskottet vill inledningsvis framhalla vikten av att vagarbetare ska kunna
kanna sig trygga pa sin arbetsplats och att trafikanter ska vara trygga aven
nér de passerar en vdgarbetsplats.

Utskottet kan konstatera att Trafikverket sedan 2008 genomfor mét-
ningar och inspektioner for att kontrollera att sékerhetsreglerna foljs vid
vagarbeten. Utifran dessa inspektioner identifierar Trafikverket atgarder
som de ansvariga vid myndigheten ska vidta och som sedan respektive ent-
reprendr i sin tur ska genomfora for att minska antalet anmérkningar och
oOka sikerheten for vdgarbetarna. Det pagar ocksé ett antal initiativ for att
forbattra arbetsmiljon for vagarbetare. Bland annat har Trafikverket utarbe-
tat en ny metod, den s.k. dubbellotsmetoden for att leda om trafik vid vég-
och beldggningsarbeten. Dubbellotsmetoden tar hjélp av bilburna trafiklot-
sar som leder trafiken forbi végarbetsplatsen via en motesplats dar
bilkolonnerna fran bada hall kan métas mitt pa strackan. En av de positiva
effekter som metoden uppges medfora ar att riskerna for oskyddad perso-
nal minskar. Samtidigt minskar trafikstérningarna och kétiderna kortas.

Utskottet har &ven noterat att det redan i dag finns mojlighet att stélla
upp flyttbara hastighetsévervakningskameror for att 6ka sakerheten vid vag-
arbeten. For att trygga att hastighetsnedsattningar respekteras i samband
med vagarbeten har ocksd polisen mojlighet att gora sarskilda hastighets-
kontroller.
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Nér det galler att utveckla metoder fér en hég sakerhet vid vagarbeten
kan utskottet konstatera att Trafikverket arbetar pd olika satt med denna
frdga. | detta ingér bl.a. att folja utvecklingen av goda exempel fran andra
lander, t.ex. den hollandska modellen som anges i motion 2012/13:T264
(S).

Arbetsmiljon for vagarbetare ar en frdga som har beretts tidigare i utskot-
tet, senast i betankande 2011/12:TU12. Utskottet konstaterade d& att det
inte i forsta hand ar riksdagens uppgift att detaljerat bestdmma hur efterlev-
naden av trafikregler kontrolleras och att det i detta fall & Arbetsmiljover-
ket, Trafikverket och polisen som &r ansvariga for att fortldpande vidta
nodvéandiga atgarder och utvardera trafiksakerhetsaspekter. Utskottet har
inte andrat uppfattning i fragan.

Né&r det géller hastighetsovertradelser noterar utskottet att det &r vanligt
med hastighetssankningar forbi vagarbetsplatser som innebdr att trafiken,
liksom vid bl.a. skolor och férskolor, ska sanka hastigheten till max 30
kilometer i timmen. Nar det galler nivan pa ordningsbot for hastighetséver-
tradelser sa ar botessystemet redan i dag utformat sd att botesnivaerna ar
hogre vid Gvertradelser pa vagar med hastighetsbegransningar pa 50 kilo-
meter i timmen eller lagre jamfort med Gvertradelser pa vagar med hastig-
hetsbegransningar dver 50 kilometer i timmen. Nar det géller nivan pa en
ordningsbot for hastighetsdvertradelser &r regelverket darmed utformat
utifrdn att boterna ska vara mer kannbara ndr en Gvertradelse sker pa
végar med lagre hastigheter, t.ex. vid forskolor, skolor och végarbetsplat-
ser. Enligt utskottets uppfattning finns det darmed inte anledning att infora
sarbestammelser for dem som bryter mot hastighetsbestimmelserna vid
vagarbetsplatser. Vid bedémningen av paféljder for hastighetsévertradelser
stalls detta redan i dag i relation till omstandigheterna pa platsen och Gver-
tradelsens art m.m.

Genom de atgarder som anges ovan samt géllande regler vid hastighets-
Overtradelser kan motionsforslagen forutsattas vara helt eller delvis tillgo-
dosedda, och utskottet avstyrker darfér motionerna 2011/12:Ju382 (SD)
och 2012/13:T264 (S).

Automatisk hastighetsévervakning

Utskottets forslag i korthet
Riksdagen avslar motionsforslag om automatisk hastighetséver-
vakning och om att motorcyklar ska ha registreringsskylt fram.

Bakgrund

Automatiska trafiksdkerhetskontroller (ATK) inférdes under perioden 1999-
2000 pa forsok pd 16 vagstrackor. Forsoket fortsatte, och i en utvardering
som gjordes 2002 konstaterades att bade hastigheten och antalet olyckor
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med personskador hade minskat pad de aktuella strackorna. Utbyggnaden
med trafiksikerhetskameror har darefter fortsatt. Det Overgripande malet
med att infora automatiska trafiksakerhetskontroller med fartkameror &r att
sénka hastigheterna for att oka trafiksdkerheten och darmed minska antalet
olyckaor.

Utifran trafikutskottets forslag (bet. 2002/03:TU4) beslutade riksdagen
om ett tillkdnnagivande till regeringen om utredning av hur &garansvaret
vid hastighetsovertradelser kan &ndras i syfte att effektivisera kameradver-
vakningen och darmed forbéttra trafiksakerheten. Med anledning av tillkén-
nagivandet blev fragan om &garansvar vid trafikbrott foremal for en storre
utredning (SOU 2005:86). Utredningen hade i uppdrag att undersdka de
juridiska forutsattningarna for att infora nagon form av ansvar for en for-
donségare nar hans eller hennes fordon anvénds vid hastighetsovertradelser
och andra trafikforseelser som kan overvakas och upptéckas genom auto-
matiska system. | uppdraget ingick dven att bedéma vilka konsekvenser
som inforandet av de olika formerna av agaransvar kan forvantas fa, bl.a.
for trafiksdkerheten och allménhetens vilja att folja trafikreglerna, vilka
effektivitetsvinster i trafikdvervakningen som skulle uppnas och om den
enskildes rattssakerhet skulle paverkas. | utredningen konstaterades att syste-
met med foraransvar for hastighetsforseelser medfor vissa problem och
Okade utredningskostnader, framfor allt nér det galler att identifiera forare
pa fotografier som har tagits av fartkameror. Eftersom det ar forhallande-
vis enkelt for forarna att undgd identifiering minskar reglernas avskréack-
ande effekt. Detta kan i sin tur antas paverka trafiksakerheten i negativ
riktning. Nar det gallde frdgan om vem som ska stallas till svars i ett
system med d&garansvar, dvs. vem som ska anses vara ett fordons &gare,
konstaterade utredningen att detta delvis beror pd om reglerna ar av straff-
rattsligt slag eller inte. Utredningen konstaterade att eftersom ett stort antal
hastighetsforseelser kommer att lagféras genom kameror, krévs att det &r
forhallandevis enkelt for myndigheterna att ta reda pd vem som ska goras
ansvarig. Enligt utredningen skulle en nérliggande mdjlighet darfor vara
att anknyta till det fordons&garbegrepp som finns i lagen om végtrafikregis-
ter. Utredningen foranledde inte nagot forslag till riksdagen om andringar
avseende dgaransvar.

Motionerna

I motion 2012/13:T268 av Susanne Eberstein och Jasenko Omanovic
(bdda S) anfors att for hog hastighet i trafiken orsakar manga olyckstill-
bud. De fartkameror som finns langs védgarna och fotograferar fortkdrare
nar de kommer mot kameran dampar bevisligen farten. P4 bilar finns regi-
streringsskyltar bade fram och bak, vilket gor det latt for kamerorna att
fanga fortkéraren genom att registreringsskylten fram fotograferas. Det &r
varre med motorcyklister, som maénga ganger Gverskrider hastighetsgran-
serna, men har saknas registreringsskylt fram pa fordonet. Detta gor det
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omojligt for fartkamerorna att fanga motorcykelns registreringsskylt. Efter-
som det skulle innebara farre olyckstillbud pa vara vagar yrkas att en regel
infors om att motorcyklar ska ha registreringsskylt fram och att motorcy-
kelns agare blir ansvarig for hastighetsovertradelsen.

Hans Hoff m.fl. (S) framf6r i motion 2012/13:T359 att som ett led i att
sanka farten p& vara vagar har den automatiska hastighetsévervakningen
byggts ut kraftigt i hela landet under de senare aren. Detta har fatt positiva
effekter da hastigheten sanks och liv raddas. Samtidigt framhalls att kame-
ror inte rader bot pa alla fortkGrare och att det ar problematiskt att botfalla
forare som gommer sig bakom solskydd eller som kor foretagsbilar eller
motorcyklar. Ofta har motorcyklarna ingen registreringsskylt fram, och
aven om de skulle ha det s& gémmer sig forarna effektivt bakom sina hjal-
mar. Sa ldnge det ar fordonets forare som botfalls gar de motorcyklister
som inte gar att identifiera fria fran hastighetskamerorna, och méjlighe-
terna att botfalla forare som kor hyrbilar och foretagshilar forsvaras. Motio-
naren pekar pa att flera europeiska lander har infort en form av dgaransvar
vid hastighetsdvervakning och att ett dgaransvar pa samma satt skulle
kunna inforas i Sverige s att dgaren till det identifierade fordonet far infor-
mation om héndelsen tillsammans med ett inbetalningskort for botesbelop-
pet. Mot bakgrund av detta yrkas pa en OGversyn av agaransvar och
registreringsskyltar pa motorcyklar.

Utskottets stallningstagande

Utskottet vill inledningsvis betona att systemet for automatisk trafikséker-
hetskontroll (ATK) utgor ett betydelsefullt komplement till polisens van-
liga trafiksakerhetskontroller for att sdnka hastigheterna pa vagarna.

I Sverige, liksom i bl.a. Norge och Finland, tillampas foraransvar och
det finns inte ndgot krav pa upplysningsplikt for den som &ger ett fordon
att lamna information om vem som har framfort det vid ett specifikt till-
falle. 1 andra lander férekommer andra system, bl.a. dgaransvar och krav
p& upplysningsplikt. Detta kan férekomma i kombination med varandra
eller var for sig. Utskottet vill uppméarksamma att ett problem som har kun-
nat ses i lander som tillampar &garansvar ar att vissa personer satter i
system att anvanda s.k. malvakter i samband med att ndgon kor for fort
forbi en ATK och det inte gar att se pa fotografiet vem féraren &r. Detta
problem har uppmarksammats i bl.a. Australien och innebér att den verk-
lige fortkéraren kan ga fri.

Enligt uppgifter som utskottet har fatt frdn polisen kan automatiska has-
tighetskontroller med kamera inte anvandas for tvahjuliga fordon. Enligt
polisen tas under ett ar ca 230 000 foton med hjilp av ATK. Om tvéhju-
liga och utomnordiska fordon rdknas bort leder ca 30 procent av alla foton
som tas med hjalp av ATK till lagféring. Enligt uppgift fran ATK-sektio-
nen vid Rikspolisstyrelsen i Kiruna uppgar svarsfrekvensen nar polisen
skickar ut begdran om uppgifter till 4garen om vem som har framfort ett
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fordon som kérs for fort till ca 75 procent och ca 40-50 procent av dessa
leder till att foraren kan identifieras. Arbetssattet med skriftliga forfrag-
ningar ar ett substitut for forhér eftersom den stora méngden &renden
annars inte skulle hinna hanteras med nuvarande resurser. Det &r oftast juri-
diska personer som far en begaran om upplysning om vem som ar foraren
pa en bild. Enligt matningar som ATK-sektionen vid Rikspolisstyrelsen i
Kiruna har genomfort under de senaste &ren verkar utvecklingen ga mot
att lagforingen i forhallande till antalet fordon som registreras med hjalp
av ATK minskar. Enligt polisen ar denna utveckling oroande. Orsaken till
utvecklingen ar att allt fler agerar for att finna nya satt att undga lagforing.

Det kan ocksa noteras att utskottet har fatt redovisat att Trafikverkets
syn i frgan &r att det knappast ar aktuellt med krav pd nummerskyltar
fram pad motorcyklar eftersom detta endast innebér att &garen till och inte
den som kor motorcykeln kan identifieras, vilket kravs i Sverige.

Utskottet har behandlat fragan om registreringsskyltar fram pa motorcyk-
lar samt &garansvar vid flera tidigare tillfallen, senast i betdnkande 2011/12:
TU12. Utskottet konstaterade da att den automatiska hastighetsévervak-
ningen &r ett viktigt komplement i arbetet for en forbattrad trafiksékerhet
som mojliggor ett effektivare utnyttjande av polisens resurser. Utskottet
framholl samtidigt vikten av att skydda den personliga integriteten och att
véga nyttan av dvervakning mot risker for intrdng i den personliga sfaren.
Utskottet konstaterade vidare att forslaget om registreringsskyltar fram pa
motorcyklar inte dr en frdga som riksdagen ska besluta om. Nar det géller
mojligheterna att beivra hastighetsovertrédelser av motorcyklister menade
utskottet att regeringen och de behoriga myndigheterna, i den utstrackning
det & mojligt, ska arbeta for att se till att alla dvertrédelser mot hastighets-
bestammelserna, dven de som begds av motorcyklister, blir vederborligt
utredda. Utskottet konstaterade att ett inférande av ett &dgaransvar skulle
vara ofdrenligt med svenska grundldggande straffrattsliga principer som
t.ex. legalitets-, konformitets- och skuldprincipen. Medborgarens ratt att
vara tyst vid misstanke om brott eller nara anhérigs brottslighet maste
ocksé beaktas. Utskottet har inte dndrat uppfattning i fragan.

Utskottet avstyrker ddrmed motionerna 2012/13:T268 (S) och 2012/13:
T359 (S).

Vijningsplikt vid 6vergangsstallen

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om en éversyn av den s.k. zeb-
ralagen och vilkomnar de atgarder som vidtagits och vidtas for
att minska olycksrisken vid évergangsstallen.
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Bakgrund

I trafikférordningen (1998:1276) aterfinns bl.a. regler om skyldigheter mot
gdende, cyklande och mopedférare. | férordningens 61 § anges att vid ett
obevakat Gvergangsstélle har en forare véjningsplikt mot gdende som har
gétt ut pa eller just ska ga ut pa overgangsstallet. Denna regel som galler
sedan den 1 maj 2000 kallas allmant fér zebralagen. Anledningen till att
bestammelsen infoérdes var att forbattra framkomligheten for de gdende
men ocksé for att f4 samma regler vid 6vergangsstillen i Sverige som i
flera andra lander.

Motionen

Andreas Norlén (M) anfér i motion 2012/13:T445 att ménga gangtrafikan-
ter tycks ha vaggats in i en kénsla av falsk trygghet till foljd av den s.k.
zebralagen och darfor agerar pa ett satt i trafiken som inte framjar trafiksa-
kerheten. Motionaren anger att det lar finnas bilforare som i nagon slags
ofdrsvarbar reaktion mot vardslosa fotgangare har lagt sig till med ett
aggressivt korbeteende gentemot gdende. For att motverka den har typen
av trafikfarligt beteende fran bade bilister och fotgangare har det pa senare
tid rapporterats att flera kommuner valjer att kraftigt minska antalet dver-
gangsstallen for att gangtrafikanterna ska tvingas se sig for innan de
korsar en gata. Motionaren pekar pa att 6vergangsstillena kom till for att
gora det sdkrare for gangtrafikanter att korsa en gata och att man nu pa
manga hall anser det sakrast att ta bort dem, darfor att trafikreglerna har
lett till att manniskor beter sig pa ett olampligt satt. Motionaren anfor att
detta forefaller att vara en alldeles bakvand utveckling och att det borde
ligga narmare till hands att &ndra trafikreglerna. Ett alternativ som anges
ar att bilisten och fotgangaren alaggs ett 6msesidigt ansvar for att iaktta
forsiktighet i anslutning till 6vergangsstéllen sa att fotgangare inte kliver
rakt ut framfor bilar och att bilister inte kor forbi Gvergangsstéllen i hog
fart. Mot denna bakgrund anges att det finns skél att se 6ver den s.k. zeb-
ralagen och Overvdga forandringar.

Utskottets stallningstagande

Sedan den 1 maj 2000 har en férare vajningsplikt mot gdende som har
gétt ut pa eller just ska ga ut pa ett obevakat 6vergangsstille. Anledningen
till att bestdmmelsen infordes var att forbéattra framkomligheten for de
gdende men ocksa for att f& samma regler vid évergdngsstallen i Sverige
som i flera andra I&nder.

Konsekvenserna av inférandet av regeln om motorfordonsforares vaj-
ningsplikt mot géende pa obevakade évergdngsstallen, den s.k. zebralagen,
har i olika sammanhang varit foremal for intresse och utskottet kan konsta-
tera att de reformerade reglerna har foljts upp och utvérderats av olika
myndigheter och organisationer. Bland annat redovisade Statens vég- och
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transportforskningsinstitut (VT1) 2004 ett uppdrag som de hade fatt av dava-
rande Vagverket att undersoka hur trafiksakerhetssituationen hade péver-
kats av inforandet av zebralagen. | studien jamfordes de narmaste aren
efter inférandet t.0.m. 2002 med perioden 1994-1999. Resultaten av stu-
dien visade att antalet skadade i olyckor mellan gdende och motorfordon
som intraffade pa obevakade overgdngsstallen 6kade efter inforandet av
zebralagen. Eftersom olyckorna vid Gvergangstallen ¢kade efter zebrala-
gens inforande, bade nar det géller pakorning av fotgangare och upphinnan-
deolyckor, redovisade VTI en ytterligare studie 2007 om upptackbarhet av
fotgangare i maorker vid Gvergangsstéllen. | studien redovisades och utvér-
derades atgarder som davarande Vagverket och ndgra kommuner har vidta-
git for att minska riskerna vid dvergangsstallen.

Utskottet vill framhalla vikten av hog sékerhet vid dvergangsstallen och
av att det vidtas nodvandiga atgarder for att inte gdende ska riskera att
skadas i olyckor vid dvergangsstallen. Utskottet valkomnar darfor de atgar-
der som har vidtagits sedan bestdmmelserna infordes for att minska olycks-
risken, bl.a. att véaghallaren, bdde kommunerna, Trafikverket och dava-
rande Vagverket, har genomfort insatser som exempelvis hastighetsdamp-
ning och battre belysning for att oka sdkerheten vid de Gvergangsstillen
som finns. Vidare har man bl.a. tagit bort en del Gvergangsstallen dar det
ar svart att kunna uppratthalla en hog trafiksakerhet.

Med hanvisning till detta avstyrker utskottet motion 2012/13:T445 (M).

Kantstensmarkeringar vid 6vergangsstallen

Utskottets forslag i korthet
Riksdagen avslar motionsforslag om att inféra kantstensmarker-
ingar vid 6vergangsstallen.

Motionen

I motion 2012/13:T214 av Anita Brodén och Jan Ertshorn (béda FP)
anfors att det sedan lange rader parkeringsforbud inom ett avstand fran tio
meter fore ett markerat Gvergangsstalle och att denna trafikregel, som till-
kommit i trafiksakerhetens intresse, ar synnerligen viktig och méste respek-
teras av fordonsforare. Vidare anfors att det inte desto mindre ofta
forekommer att parkering sker inom detta omrade, och i enlighet med gal-
lande foreskrifter far fordonets dgare da parkeringsbéter. Motionarerna
hanvisar till ett lyckat forsoksprojekt som pagar i Képenhamn med att pla-
cera en gulfirgad triangel p& kantstenen som markerar tiometersgransen.
Markeringen starker trafiksakerheten vid de markerade overgangsstallena
och &r avsedd som en hjélp till fordonsférare samt motverkar diskussioner
om var tiometersgransen bdrjar. Motionédrerna pekar pa att en gulfargad
kantsten vid tiometersgransen kan vara ett alternativ till triangeln. Mot
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denna bakgrund yrkas att en kantstensmarkering infoérs vid tiometersgrén-
sen fore ett Gvergangsstille samt att avsaknaden av en markering eller att
markeringen doéljs av sno inte fritar fordonsforaren fran sitt gallande ansvar.

Utskottets stallningstagande

Utskottet pdminner om att fragan om utformningen av trafikmiljon vid over-
gangsstillen ar en fraga for vaghallaren, mestadels kommunerna. 1 Sve-
riges kommuner sker omfattande insatser for att oka trafiksakerheten vid
overgangsstallen. Vilka insatser som valjs kan dock variera utifrdn vad
som fungerar bast pa plats i enlighet med lokala forutsattningar.

Utskottet kan saledes konstatera att frdgan om att infora kantstensmar-
keringar vid tiometersgransen fore Gvergangsstallen inte ar en frdga som
riksdagen ska besluta om. Utskottet avstyrker darmed motion 2012/13:
T214 (FP).

Motesseparering av vagar

Utskottets forslag i korthet
Riksdagen avslar motionsférslag om motesseparerade véagar och
granskning av de farligaste vdgarna i Sverige med hénvisning
till det pagdende arbetet med att ta fram forslag till en ny natio-
nell plan och lansplaner for perioden 2014-2025.

Jamfor reservation 6 (S, V).

Motionen

Anders Ygeman m.fl. (S) framfor i motion 2012/13:T477 att &ven om saker-
hetsstandarden pd vagarna har forbattrats kraftigt sedan nollvisionen
antogs, enligt davarande Vagverkets planer fran 1990-talet, finns det fortfa-
rande 100 mil vag kvar att motesseparera. Darfor foreslds att riksdagen
tillk&nnager for regeringen som sin mening vad som anfors i motionen om
vikten av métesseparerade vagar (yrkande 21). | motionen foreslas vidare
att en statlig kommission ska granska de farligaste védgarna i Sverige och
komma med forslag till konkreta atgarder for att hoja sakerhetsstandarden
pé dessa vagar (yrkande 22).

Utskottets stallningstagande

Regeringen presenterade i oktober 2012 propositionen Investeringar for ett
starkt och hallbart transportsystem (prop. 2012/13:25). | propositionen
anges regeringens utgangspunkter for den fortsatta utvecklingen av politi-
ken pa transportomradet. Regeringen pekar i propositionen pa att mal om
trafiksékerhet ska beaktas i utvecklingen av transportsystemet 2014-2025.
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Nar det galler 6kad sakerhet i transportsystemet pekar regeringen pé att
transportsystemets utformning, funktion och anvéndning ska anpassas till
nollvisionen, dvs. att ingen ska dddas eller skadas allvarligt till foljd av
trafikolyckor. Regeringen pekar samtidigt pa att det kravs fortsatta insatser
pa bred front for att oka trafiksikerheten, framfor allt for vagtrafiken.

Regeringen har darefter i december 2012 gett Trafikverket och lanspla-
neuppréttarna i uppdrag att ta fram forslag till en ny nationell plan for
utveckling av transportsystemet och lansplaner for perioden 2014-2025. |
detta arbete kommer nya projekt att utredas, analyseras och forankras.
Regeringen har i uppdraget ocksa slagit fast att utgdngspunkten &r att atgar-
derna i den gallande nationella planen ska genomféras. Trafikverket ska
senast den 13 juni 2013 presentera forslag till regeringen om en ny natio-
nell plan for perioden 2014-2025.

Med hanvisning till myndigheternas padgaende arbete med att ta fram
forslag till en ny nationell plan och lansplaner for perioden 2014-2025
och att detta arbete kan forvéntas ske med beaktande av nollvisionen fin-
ner utskottet inte anledning till att riksdagen tar nagot ytterligare initiativ i
fragan.

Utskottet avstyrker darmed motion 2012/13:T477 (S) yrkandena 21 och
22.

Sakerhet for busspassagerare

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar ett motionsforslag om en Gversyn av lagstift-
ningen nar det galler sakerheten for passagerare som far std upp
i bussar.

Bakgrund

Lagen om baltesanvandning i bussar utrustade med balten infordes 1999
och sedan 2004 géller regler om att alla nya bussar ska vara utrustade
med bélten. Det finns dock ett undantag nar det géller bussar i stadstrafik,
som har dispens. Bussbolagen &r skyldiga att muntligen eller skriftligen
informera resendrerna om att anvénda bélte. Det &r individen som ansvarar
for att baltet anvands och utebliven anvéndning kan leda till boter.

Motionen

I motion 2012/13:T307 av Phia Andersson och Ann-Christin Ahlberg
(bdda S) anfors att frdn den 1 januari 2004 galler i Sverige krav pd att
bélten ska vara monterade i alla nyregistrerade bussar, utom bussar for
stadstrafik. Motionérerna pekar vidare pa att en ny lag om information om
bélten i bussar tradde i kraft den 1 januari 2007. Boterna for att inte
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anvénda bélten nér de finns i bussar & desamma som for att inte anvénda
bélten i bilar, dvs. 1 500 kronor. Motionarerna framhaller att vid olyckor
med bussar kan baltet vara livsavgdrande aven om hastigheten ar lag men
att det trots detta inte finns nagra regler for dem som tvingas att std upp
nar bussarna vid vissa tider ar éverfulla. Mot denna bakgrund anfors att en
Oversyn bor ske av lagstiftningen vad det géller sékerheten for passagerare
som far std upp i bussar.

Utskottets stallningstagande

Utskottet vill inledningsvis understryka att det inte ar tillfredsstallande att i
genomsnitt dor fyra personer och 35 personer skadas allvarligt varje ar i
bussolyckor pa de svenska vagarna. Antalet dodade och svart skadade i
bussolyckor har varit oférandrat i flera ar vilket kan jamforas med bil-
olyckor dér antalet dodade minskar.

I en studie om béltesanvandningen i bussar som ett stort forséakringsbo-
lag presenterade 2011 framkom att den framsta orsaken till personskador
pa passagerare i buss ar viéltningsolyckor och att baltesanvandning kan
vara helt avgorande for hur val en person klarar sig vid sadana olyckor. |
studien redovisades resultaten av en undersdkning déar det framkom att i
genomsnitt 30 procent av bussresendrerna anvande bélte pa bussar som
inte gick i stadstrafik. | studien framkom vidare att i bussar utan informa-
tion om baltesanvandning anvéande 24 procent av passagerarna balte medan
motsvarande andel var 33 procent i bussar med information om béltesan-
vandning. Utskottet kan konstatera att de uppgifter som presenteras i
studien tyder pa att en alltfér hog andel av bussresendrerna valjer att inte
anvanda sakerhetsbélten i bussen, dven i fall dér sékerhetsbélten finns att
tillgd samt att bussbranschen genom ¢kad information till resenarerna vid
bussresor kan framja en tkad béltesanvandning.

Utskottet vill i sammanhanget framhalla att Svenska Bussbranschens
Riksforbund har antagit en rekommendation om att snka hastigheterna for
bussar som ar godkanda for stdende passagerare fran 90 till 70 kilometer i
timmen om det finns stdende personer i bussen vid en resa.

Utskottet vill vidare peka pa att det vidtas olika regionala och lokala
atgarder inom den svenska busstrafiken for att oka sdkerheten for busspas-
sagerare. Ett sddant positivt exempel kan hamtas fran Vastra Gotaland dar
man i samband med upphandling av busstrafik har stallt krav pa att aven
stadsbussar som kor langre turer ska kdra med sénkt hastighet nér det inte
finns sittplatser for alla resendrer som fardas i bussen.

Utskottet finner inte att det &r berett att ta nagot initiativ i frdgan och
avstyrker darmed motion 2012/13:T307 (S).
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Insatser mot alkohol vid bilkorning

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsférslag om insatser mot alkohol vid bil-
kérning. For att eliminera forekomsten av alkohol i trafiken &r
det enligt utskottets uppfattning viktigt med kraftfulla insatser
och utskottet valkomnar darfér att myndigheter, organisationer
och teknikindustrin pa olika satt, sdval nationellt som internatio-
nellt, bidrar med atgérder for att 6ka nykterheten pa vagarna.

Jamfor reservation 7 (S, MP, V).

Bakgrund

I Sverige dor varje &r ca 75 personer och mer d4n 1 000 méanniskor skadas
svért i alkohol- och drogrelaterade vagtrafikolyckor. Enligt Trafikverkets
statistik har ungeféar en femtedel av de omkomna personbilsforarna alkohol
i blodet medan halften av singelolyckorna med dédlig utgang ar alkoholre-
laterade. Mer &n var tredje ung forare som dodas i trafiken &r onykter.
Enligt berakningar gors minst 15 000 bilresor per dag av alkoholpaverkade
forare. Det motsvarar cirka 0,2 procent av trafiken. Enligt uppgifter som
Motorférarnas Helnykterhetsforbund har redovisat &r en fjardedel av dem
som &r med vid trafikolyckor beroende av alkohol eller andra droger. En
onykter forare med 1,0 promille i blodet I6per omkring sju ganger stérre
risk att dédas i en trafikolycka &n en nykter forare.

Den som har ett kérkort som ska éterkallas p& grund av rattfylleri eller
grovt rattfylleri har mojlighet att anséka om ett koérkort med villkor om
alkolas i stallet for att bli av med korkortet. Alkolaset ar en teknisk anord-
ning som ar kopplad till bilens tandningssystem och gor att bilen inte gar
att starta om det finns alkohol i forarens utandningsluft. For att starta for-
donet maste foraren bldsa i ett munstycke och utandningsluften kontrolle-
ras. Om det finns alkohol som motsvarar eller Gverstiger den lagliga
gransen, som &r 0,2 promille i utandningsluften, gar motorn inte att starta.

Fran och med januari 2012 finns ett permanent system for alkolas efter
rattfylleri. For den som far korkort med villkor om alkolas kravs bl.a. att
foraren dven under fard maste blasa vid slumpmassigt aterkommande kon-
troller. Om det finns alkohol i utandningsluften registreras det i alkolasets
minnesfunktion.

Motionerna

I kommittémotion 2012/13:S0222 av Eva Olofsson m.fl. (V) yrkande 17
framfors att en 6kad anvandning av alkolas i trafiken ar mycket viktigt for
att Oka trafiksdkerheten och radda liv. Vidare framfors att regeringen
skulle kunna fora en betydligt mer aktiv politik pa detta omrade. Utifran
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detta yrkas att regeringen omgéende bor aterkomma med ett forslag till
riksdagen som omfattar krav pa alkolds som standardutrustning vid kép av
alla nya personbilar, bussar och lastbilar.

Lars-Axel Nordell (KD) framfor i motion 2012/13:50279 att alkolasen,
som forhindrar att bilen startar om foraren har druckit alkohol, har blivit
smidigare och driftsakrare de senaste aren. | dag &r det mgjligt att fa till-
baka korkortet tidigare om man installerar alkolas. Enligt Trafikverket
ansoker var tredje rattfyllerist om alkolas, vilket ar en kraftig 6kning jam-
fort med tidigare. Mot denna bakgrund foreslas att installation av alkolas i
bilar for domda personer ska atféljas av obligatorisk trafiksakerhetsinforma-
tion for att minimera risken for aterfall (yrkande 7). | motionen framfors
att mojligheten till villkorat korkort bor finnas &ven nér en lakare anmaler
att en persons korkort bor aterkallas pa grund av alkoholproblem. Det har
visat sig att ldkare undviker att anméala missténkta rattfyllerister eftersom
en indragning av korkortet skulle fa stora sociala konsekvenser for den
enskilde. Lékarna kan antas bli mer bendgna att anméla om mdjligheten
till villkorat korkort finns. Mot denna bakgrund yrkas att méjligheten till
korkort villkorat med alkolds ska finnas dven nar en lakare anméler att en
persons korkort bor aterkallas pa grund av alkoholproblem (yrkande 8).
Regeringens strategi for alkolas siktar pa att EU:s regler ska andras sa att
det infors ett obligatoriskt krav pa att alkolas, eller annan teknik som for-
hindrar rattfylleri, ska inforas i alla nya lastbilar i kommersiell trafik samt
i alla nya bussar. De gemensamma EU-reglerna satter i stor utstrackning
ramar for vilka krav som kan stéllas pa olika typer av fordon. Ett enskilt
medlemsland kan inte stalla sarskilda tekniska krav pa utrustningen i bilar.
Eftersom ett sadant krav kan klassas som ett handelshinder kravs det ett
undantag fran EU:s gemensamma regler. Motionaren foreslar darfor att
man bor préva forutsattningarna for att lata Sverige fa bli forsoksland
inom EU for att i alla nysalda bilar inféra teknik som avslgjar férare som
ar paverkade av alkohol, andra droger, trotthet eller sjukdom s& snart det
ar tekniskt mojligt (yrkande 9).

I motion 2012/13:T275 av Hans Rothenberg och Mikael Cederbratt
(bdda M) framfors att ett inférande av alkolas i samtliga bilar pa véra
végar vore ett sétt att minska mojligheten for manniskor att kéra med alko-
hol i kroppen. Med gallande lagstiftning ar dock denna vég inte framkom-
lig. Motiondrerna pekar i stallet pad att det finns vissa foretag och
kommuner som har valt att installera alkolas i samtliga av sina tjanstebi-
lar. Sedan juli 2011 raknas alkolas som en skattefri extrautrustning vilket
innebar att bilen inte far ett hogre formansvarde om den &r utrustad med
alkolas. Enligt motionarerna kvarstar dock fragan om hur foretagen ytterli-
gare kan uppmuntras sa att fler tjanstebilar utrustas med alkolds i framti-
den. Mot denna bakgrund yrkas om en &versyn av hur fler féretag kan
uppmuntras till att utrusta nya tjanstebilar med alkolas.
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Krister Ornfjader (S) pekar i motion 2012/13:T436 p& uppgifter om att
forovaren inte bestraffas i s3 manga som 3 000 uppenbara fall av rattfyl-
leri. Detta &r stotande mot det allménna rattsmedvetandet och det k&nns
inte tryggt att andra trafikanter ska riskera att rdka ut for dessa onyktra
forare. Mot denna bakgrund foreslas att alla motorfordon som staten dger
direkt och indirekt ska vara utrustade med alkolds och att statliga myndig-
heter och bolag vid alla former av upphandlingar darutdver ska krdva att
alla fordon som anvénds for att utféra tjanster sammanknutna till anbudet
ska vara utrustade med alkolas.

Anita Brodén (FP) och Annika Qarlsson (C) anfor i motion 2012/13:
T459 att alkohol och droger med stor sannolikhet &r en bidragande orsak
till ménga olyckor. Den 6kade alkoholkonsumtionen i Sverige kommer
med stor sannolikhet att paverka olycksstatistiken negativt. Kunskapen om
risken att kora dagen efter man har druckit alkohol & mycket bristfallig.
Mot denna bakgrund foreslas 6kade informationsinsatser vad galler risken
att kora dagen efter man har druckit alkohol (yrkande 2) samt ett snabbare
inforande av alkolas i motorfordon (yrkande 3).

I kommittémotionerna 2012/13:Ju373 av Morgan Johansson m.fl. (S)
yrkande 67, 2012/13:S0557 av Lena Hallengren m.fl. (S) yrkande 40 och
2012/13:T477 av Anders Ygeman m.fl. (S) yrkande 17 anfors att alkolas
ar ett effektivt satt att forhindra att man kor alkoholpaverkad. Den dava-
rande socialdemokratiska regeringen ansokte 2005 om ett nationellt undan-
tag i EU for att infora en lagstiftning om obligatoriska alkolas i fordon.
Det blev da ett nej fran EU-kommissionen, men instéllningen till alkolds
har dérefter blivit mer positiv. 1 kommittémotionerna framférs vidare att
det &r hog tid att regeringen aktivt verkar i EU for att alkolas blir ett lag-
krav i alla fordon som gar i yrkestrafik samt att alkolds pa sikt, nar
tekniken har utvecklats ytterligare, bor bli lagkrav dven i vanliga personbi-
lar. Om arbetet drar ut pa tiden foreslas att Sverige mot denna bakgrund
ater bor anstka om ett nationellt undantag i EU om att infora alkolas i
alla fordon som gar i yrkestrafik.

I kommittémotion 2012/13:T477 av Anders Ygeman m.fl. (S) yrkande
18 foreslads en déversyn av forordning 2009:1 som faststaller krav pa de
fordon som statliga myndigheter koper sa att aven automatbroms och alko-
I&s finns i alla bilar som statliga myndigheter koper.

I motion 2012/13:T253 anfor Christer Winback (FP) att Tullverkets siff-
ror for 2011 visar att mer an dubbelt s& ménga av dem som far blasa nar
de kor av en farja ar rattfulla, jamfoért med nér polisen gor kontroller ute
pa vagarna. Att infora s.k. alkobommar i svenska hamnar skulle enligt
motionaren kunna forhindra manga tragiska olyckor pa vagarna. | motio-
nen framhalls att den nya tekniken & munstyckslds och bara tar nagra
sekunder att anvanda. Logistiken i hamnen gér att losa genom att bom-
marna till en utfart 6ppnar sig om man bldser gront. Om man daremot
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blaser rott 6ppnas bommarna till en bevakad parkeringsficka for ytterligare
kontroll. Mot bakgrund av detta yrkas om att i ett lampligt sammanhang
se over mojligheten att inratta alkobommar i flera av véara svenska hamnar.

Utskottets stallningstagande

Utskottet vill inledningsvis peka pd att det i Sverige pagar flera myndig-
hetsgemensamma projekt for att 6ka nykterheten i trafiken. Ett exempel ar
Smadit (Samverkan mot alkohol och droger i trafiken) som genomfors i
samverkan mellan bl.a. Trafikverket, polisen, Tullverket, Kustbevakningen,
socialtjansten och beroendevarden. Arbetet ar inriktat pa att ge ertappade
rattfyllerister mojlighet till behandling for beroendeproblem. Det genom-
fors ocksé olika informationsinsatser, t.ex. Don’t drink & drive som &r en
informationsverksamhet som riktar sig till ungdomar. Trafikverket tillhan-
dahaller material och metoder som andra grupper (framst hogstadie-, gym-
nasie- och trafikskolor) kan anvénda i dialog med ungdomarna.

Utskottet vill pdminna om att ett viktigt steg for 6kad nykterhet i trafi-
ken togs genom det beslut som riksdagen fattade hdsten 2010 som innebar
att det infordes ett permanent system for att vid rattfylleribrott kunna
medge korkortsinnehav med alkolds som ett alternativ till korkortsaterkal-
lelse.

I sammanhanget kan vidare pdminnas om att utskottet har berett fragan
om ett obligatoriskt inforande av alkolas vid flera tillfallen tidigare och att
utskottet dd har ansett att andra system &n tvingande lagregleringar kan
vara ett battre alternativ for att 6ka anvandningen av alkolds. Har kan nam-
nas att enligt de regler som har inforts far alkolas inte héja formansvardet
pa bilar, vilket kan fa fler att installera alkolds. Utskottet har &ven stallt
sig positivt till att regeringen har angett som sin langsiktiga ambition att
alkolas, eller annan teknik som férhindrar paverkade forare fréan att kora,
ska bli standard i alla nya fordon. Utskottet uttalade ocksa att det, for att
uppnd en bred anvindning, ar det angelaget att mer anvandarvanliga och
mindre kostsamma alkolas kan tas fram.

Nar det galler utrustning for att forhindra onykter korning samarbetar
Trafikverket och industrin fér att ta fram ny smart teknik pd omradet. Det
finns dven andra exempel pd internationellt samarbete. Sverige deltar
genom Trafikverket i det europeiska arbetet med standardisering av alkolas
(Cenelec BTT 116-2) och Trafikverket ingdr i en referensgrupp for att ta
fram nésta generations passiva alkolads inom ramen fér Driver Alcohol
Detection System for Safety (DADSS) i USA. Trafikverket arbetar dven
med att stodja utvecklingen av nya beréringsfria alkolds som kan vara aktu-
ella att installera i nya bilar om nagra ar. Autoliv ar ett av tva foretag i
varlden som har valts ut av amerikanska trafiksakerhetsverket (NHTSA)
for att ta fram prototyper pa berdringsfria system. Enligt Trafikverket ska
dessa forhoppningsvis kunna provas ut i Sverige som det forsta landet i
vérlden.
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Varje ar ska alla myndigheter under regeringen rapportera sina bilinkop,
leasing och upphandling p& omradet till Transportstyrelsen. Enligt uppgif-
ter frdn Transportstyrelsen har myndigheterna blivit allt béttre pé& att rap-
portera de senaste aren samtidigt som det uppges finnas stora brister nar
det galler alkolds. Regeringens ambition &r att 75 procent av myndigheter-
nas fordon ska vara utrustade med alkolas, men enligt rapporteringen &r
bara 13 procent det och endast fem av myndigheterna klarar malet. Enligt
Transportstyrelsen kan dock det verkliga resultatet férmodligen vara samre
eftersom en del myndigheter har missat att rapportera in alkolds och det
har framkommit att det saknas interna rutiner for att rapportera forekoms-
ten av alkolds. Enligt Transportstyrelsen kan en viktig orsak till det daliga
resultatet vara att det har tagit tid att fa ett ramavtal for upphandling av
alkolas. Nar det galler kommunerna ar dock bilden mer positiv da allt fler
kommuner under senare ar har valt att stalla alkolas som krav vid upphand-
ling, i synnerhet for skolbussar. Utskottet finner det angeléget att uppfolj-
ningen av andelen alkolds i myndigheternas fordon fortgdr och forbéttras
och att resultaten av dessa uppfoljningsinsatser aterfors till de ansvariga
myndigheterna som underlag sa att ytterligare atgarder kan vidtas for att
utrusta fler fordon med alkolas.

Né&r det galler att infora alkobommar i flera av de svenska hamnarna
kan utskottet hénvisa till att det i samband med genomfdrandet av trafikut-
skottets uppfoljning av tillsynen av yrkesmassiga godstransporter pa véag
framkom att polisen under senare ar har valt att i 6kad utstrackning genom-
fora riktade nykterhetskontroller i hamnar. Enligt uppgift fran polismyndig-
heterna har detta haft effekt pa nykterheten i yrkestrafiken.

Utskottet vill vidare hanvisa till att Trafikverkets skyltfond har beviljat
medel for att Motorforarnas Helnykterhetsforbund (MHF) i samarbete med
polisen och andra aktorer ska genomfoéra ett forsok med alkobommar vid
farjelagen. Planeringen av forsoket inleddes under 2012 och férsoket kom-
mer att innehalla béde ny teknik (Autoliv) och ett nytt satt att dvervaka.
Enligt uppgift fran Trafikverket har man planerat att ha ett par alkobom-
mar pé& plats under varen 2013 i Tysklandsterminalen i Goteborgs hamn.
Beroende pa utfallet kan forsoket komma att utokas.

Utskottet vill avslutningsvis peka pé& lagen (2010:374) om forsoksverk-
samhet med trafiknykterhetskontrollanter i hamnar som galler sedan maj
2010 och &r tidsbegransad att gélla fram till juli 2013. Lagen innehéaller
bestdmmelser om foérsoksverksamhet med trafiknykterhetskontroll i hamnar
som utfors av sarskilt forordnade trafiknykterhetskontrollanter. Lagen inne-
bar att den som har genomgatt en foreskriven utbildning for ordningsvak-
ter eller véktare och en for uppdraget sérskild utbildning med godként
resultat, och som med hansyn till laglydnad och 6vriga omstandigheter &r
lamplig for uppdraget, far forordnas till trafiknykterhetskontrollant. En tra-
fiknykterhetskontrollant forordnas av polismyndigheten och vid en trafik-
nykterhetskontroll ska trafiknykterhetskontrollanten std under ledning av
en polisman. En trafiknykterhetskontrollant som ska ta ett alkoholutand-
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ningsprov har samma befogenhet att stoppa ett fordon som en polisman
har enligt polislagen (1984:387). Regeringen har i februari 2013 lamnat en
proposition om forlangd forsdksverksamhet med trafiknykterhetskontrollan-
ter i hamnar (prop. 2012/13:68). Genom att mojligheten att utbilda och
forordna trafikordningsvakter som far ta utandningsprov forliangs ges forut-
sattningar for att forsoksverksamheten med alkobommar kan fortsatta.

Utskottet avstyrker darmed motionerna 2012/13:Ju373 (S) yrkande 67,
2012/13:S0222 (V) yrkande 17, 2012/13:S0279 (KD) yrkandena 7-9,
2012/13:S0557 (S) yrkande 40, 2012/13:T253 (FP), 2012/13:T275 (M),
2012/13:T436 (S), 2012/13:T459 (FP och C) yrkandena 2 och 3 och
2012/13:T477 (S) yrkandena 17 och 18.

Reflexvastar i fordon

Utskottets forslag i korthet
Riksdagen avslar motionsforslag om reflexvastar i fordon. Utskot-
tet &r inte berett att ta initiativ till nationella sarkrav i bestdimmel-
ser om fordons obligatoriska sakerhetsutrustning.

Jamfor reservation 8 (S, MP, V).

Motionerna

Stefan Caplan (M) framfor i motion 2012/13:T232 att det varje ar sker
stopp langs vdgarna som innebér att manniskor skadas eller omkommer i
olyckor for att de inte har synts tillrdckligt bra i morkret. Motionéren
pekar pa att varningstriangeln ar obligatorisk utrustning i personbilar i
Sverige och att detta kontrolleras vid besiktning. | flera andra europeiska
lander, bl.a. Norge, har man emellertid gatt ett steg langre och infort reflex-
vast som standardutrustning i bilarna. For att minska antalet olyckor bor
man enligt motionen &ven i Sverige gora en Gversyn av om en sadan 10s-
ning kan vara av nytta.

| motion 2012/13:T263 av Eva Sonidsson och Ingemar Nilsson (bada S)
framfors att bilar varje dag tvingas att stanna langs vara vagar. Manga man-
niskor vid vagkanten riskerar att bli pakérda och ibland fororsaka fler och
storre olyckor. Faran &r stor i mérker, men ocksa vid regn och dimma och
i andra situationer nar sikten &r dalig. Ett bra satt att synas i trafiken ar att
bara en reflexvast. | vissa EU-lander finns krav pa att det ska finnas reflex-
vastar ocksd i privatbilar. Trots att reflexvastar ar ett enkelt och billigt satt
att oka trafiksékerheten finns detta krav i Sverige i dag endast for lastbilar
och arbetsfordon. Darfor yrkas att det likavdl som det finns krav pd att
medfora varningstriangel i bilen borde finnas krav pa reflexvistar.

Agneta Gille (S) anfor i motion 2012/13:T282 att det pa grund av de
Idnga och morka arstiderna i Sverige ar sarskilt viktigt att man syns bra.
Motionaren pekar pd att en bilist l4tt kan bli en fotgangare vid ett motor-
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stopp och att man med en reflexvast syns pa ungefar 125 meters hall om
man méter en bil. Flera europeiska lander har infért bestdammelser om att
man maste ha en reflexvast i bilen som man maste ta pd sig om man av
nagon anledning tvingas stanna pa végen och kliva ur bilen. Utifran att det
ar lag i Sverige pd att ha med en varningstriangel anser motionaren att ett
komplement for att ytterligare 6ka trafiksakerheten skulle vara att genom-
fora en lagandring sé att det ocksd alltid ska finnas minst en reflexvast i
bilen som sakerhetsutrustning

I kommittémotion 2012/13:T477 av Anders Ygeman m.fl. (S) yrkande
20 anfors att flera europeiska lander i dag har bestdimmelser om att en
reflexvést ska finnas i alla fordon samt att detta &r en enkel trafiksékerhets-
atgard som kan spara liv dd ndgon maste kliva ur bilen pa en hart
trafikerad vag. Mot denna bakgrund yrkas att det borde vara krav pa att en
reflexvast ska medfdlja alla nya bilar som séljs i Sverige.

Utskottets stallningstagande

Inledningsvis kan det pdminnas om att det under ett par ar i borjan av 1990-
talet fanns krav pa att en reflexsele skulle medforas vid fard med buss
eller lastbil. Detta krav har dérefter tagits bort. Det finns dock flera trans-
portforetag som har krav pd att reflexvastar ska anvandas vid eventuellt
fordonsarbete pa vag.

Nar det galler frigan om att infora krav pa att medfora reflexvastar i
fordon har Naringsdepartementet anfort att Sverige inte kan infora ett
sddant krav enbart pa den svenska marknaden da detta skulle fordra att
kravet fors in i FN:s regelverk som Sverige har anslutit sig till och som
bl.a. specificerar krav pa utrustning i fordon. For narvarande finns enligt
FN:s regelverk krav pad varningstriangel men inte pa reflexvést. Krav pa
reflexvast har hittills inte varit hdgt prioriterat i de arbetsgrupper som tar
fram underlag for regelverken. Darfor har fragan vackts om kravet i stéllet
kan foras in i trafikférordningen och da i form av ett krav pa att gdende
ska anvanda reflex nar de befinner sig pa en kérbana eller vagren i mor-
ker dér det saknas tillfredstallande belysning. Nar frigan utreddes 2005 av
davarande Vagverket kom man fram till att svarigheterna med 6vervakning
samt kontroll och sanktioner bedomdes vara sa stora att rekommendatio-
nen blev att inte infora ett sddant krav. Davarande Vagverket stillde sig i
sin utredning positivt till ett krav pa reflexvéstar, men framhéll att denna
fraga inte borde avgoras nationellt utan utredas och narmare regleras inter-
nationellt.

Nar det galler det faktum att vissa lander har infort nationella krav pé
reflexvast i bil kan utskottet peka pé att FN:s ekonomiska kommission for
Europa (UN/ECE) har konstaterat att detta strider mot konventionens inten-
tioner.
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Avslutningsvis kan utskottet konstatera att det delar Trafikverkets syn
pa att reflexvast sannolikt ar en bra utrustning och att det borde vara moj-
ligt att fa en reflexvést i varje bil genom en frivillig overenskommelse.
Fragan om reflexvastar i fordon har behandlats av utskottet vid flera tidi-
gare tillfallen, senast i betankande 2011/12:TU12. Utskottet anforde da att
det inte &r berett att ta initiativ till nationella sérkrav i bestdmmelser om
fordons obligatoriska sékerhetsutrustning.

Med hénvisning till detta avstyrker utskottet motionerna 2012/13:T232
(M), 2012/13:T263 (S), 2012/13:T282 (S) och 2012/13:T477 (S) yrkande
20.

Viltolyckor

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om en kartlaggning av och fore-
byggande arbete betraffande viltolyckor med hanvisning till paga-
ende arbete.

Motionen

Johan Hultberg och Katarina Brannstrém (bada M) pekar i motion 2012/13:
T358 pa att antalet viltolyckor under en lang tid har okat kraftigt i
Sverige. Enligt Nationella Viltolycksradet intraffade rekordménga vilt-
olyckor under 2010 och pé& bara fem &r har antalet olyckor 6kat med 42
procent. Under 2010 intraffade 25 procent fler olyckor med &lg jamfort
med 2009. DA det alltid innebar en stor risk att krocka med en &lg ar det
sarskilt angelaget att férebygga sadana olyckor.

Motionérerna anfor vidare att risken for att rdka ut for en viltolycka vari-
erar kraftigt mellan olika lan och att detta till stor del troligen beror pé
forekomsten av vilt och l&nens olika natur och struktur. Att risken for vilt-
olyckor ar hogre i ett skogslan med mycket vilt sdsom Kronoberg jamfort
med Stockholms l&n kan darfor tyckas sjalvklart samtidigt som det ar
anmarkningsvart att risken for att rdka ut for en viltolycka i andra skogs-
och landsbygdsldan som Norrbotten och Vésterbotten &r avsevart mycket
lagre. FoOr att battre kunna allokera resurser dit de béast behdvs och
utveckla det olycksforebyggande arbetet i allménhet behdver regionala skill-
nader ndr det galler risk for, och forekomst av, viltolyckor kartldggas och
dess orsaker analyseras. | motionen framhalls aven att det kravs mer fore-
byggande atgarder, t.ex. viltstangsel och en vél fungerande viltforvaltning,
samt att det &r viktigt att avsatta tillrackliga resurser for forebyggande atgar-
der och att de prioriteras dit risken for allvarliga viltolyckor &r storst. Mot
bakgrund av detta foreslar motionarerna att man snarast bor genomféra en
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kartlaggning och analys av regionala skillnader i olycksfrekvens
(yrkande 1) samt att utveckla det forebyggande arbetet betraffande vilt-
olyckor (yrkande 2).

Utskottets stallningstagande

Nar det géller en kartlaggning och analys av viltolyckor vill utskottet peka
pa att Trafikverket sedan néagra &r har gett Sveriges lantbruksuniversitet
(SLU) i uppdrag att analysera olyckornas fordelning i tid och rum, deras
kostnader samt vagars och jarnvéagars barriareffekt for djur. Detta ar tankt
som underlag for att utveckla analyshjalpmedel som kan ge stod for vilka
kombinationer av atgarder som kan vara lampligast att anvanda i olika situ-
ationer. Verktygen finns i stor utstrackning redan medan en del ar pa vag
att utvecklas och provas. Verktygen ér bl.a. faunapassager, viltstangsel, vilt-
varningssystem, informationssystem och hastighetsanpassning. Resultatet
av detta arbete kommer att presenteras i borjan av mars 2013. Malet ar att
utveckla en verktygslada for Trafikverket med atgarder och verktyg for ana-
lys av den lampligaste atgardskombinationen beroende pa situation. Utskot-
tet valkomnar detta viktiga arbete och da sarskilt med utgangspunkt fran
de problem som har konstaterats med viltolyckor da de varierar mycket i
rum och tid och att s.k. hotspots flyttar runt i landskapet beroende pa ars-
tid, tid pa dygnet och mellan ar. Utskottet kan &dven konstatera att vilt-
olyckor &r ett komplext problem dar Trafikverket saknar mandat for hela
problematiken kring viltolyckor. Detta beror bl.a. pa att s.k. hotspots for
viltolyckor vandrar runt i landskapet beroende pa bl.a. vad som odlas samt
nér och var i odlingsmarken, hur skogen avverkas och skéts, hastighetsfo-
randringar pa vagar etc. Utskottet vill dven peka pa att de atgarder som
kan vidtas och deras langsiktiga effektivitet i hog grad ocksd &r beroende
av hur kommunerna planerar och styr markanvandningen och hur nya
exploateringar for vagar och boende placeras m.m. Utskottet vill utifrén
detta peka pd vikten av samordnade atgarder mellan berorda aktorer for att
astadkomma en effektiv minskning av viltolyckor.

Nar det galler forebyggande insatser vill utskottet framhélla att det
pagdr ett utvecklingsarbete for att minska viltolyckorna. Nationella Vilt-
olycksradet (NVR) bildades i syfte att samordna arbetet med viltolyckor
och har i dag 15 medlemmar, bl.a. Trafikverket, Statens vég- och transport-
forskningsinstitut (VTI) och Jagarférbundet. NVR har hittills genomfort ett
betydelsefullt arbete med att utveckla registrering och eftersok. Eftersom
det i mycket stor grad finns variationer i hur man ser pé viltolyckor, orsa-
ker och ansvar har Trafikverket tagit initiativ till att utveckla en gemen-
samt accepterad problembild och till att ta fram gemensamma konkreta
mal for forebyggande arbete. Avsikten ar att med detta som grund
utveckla ett svenskt samordnat handlingsprogram for att forebygga vilt-
olyckor. Arbetet startade 2012 med en intervjuundersokning av respektive
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medlems syn pd dessa frdgor som grund for utveckling av en gemensam
problembild. Undersdkningen &r sammanstalld och kommer att bearbetas
vidare i ett antal workshops under 2013 i regi av NVR.

Med hinvisning till det pagdende arbetet avstyrker utskottet motion
2012/13:T358 (M) yrkandena 1 och 2.

Korkortsutbildning

Utskottets forslag i korthet
Riksdagen avslar motionsforslag om korkortsutbildning.

Motionerna

I motion 2012/13:T211 av Robert Halef (KD) yrkandena 1 och 2 anfors
att det blir allt svarare att ta B-korkort. Den som far godkant pa teoripro-
vet har med dagens regelverk endast tvd ménader pd sig att boka och
genomfora ett korprov medan den som underkdnns pd korprovet maste
kora upp pa nytt inom tvd ménader for att slippa skriva om teoriprovet.
Motionaren pekar pa att Trafikverkets vantetider for korprov i vissa fall &r
langre 4n tvd manader vilket innebadr att manga tvingas betala fér och
skriva om teoriprovet, trots att de redan tidigare skrivit detta med godkant
resultat. Processen blir darfor dyrare an manga har réd med. Innehav av B-
korkort ar ett grundldggande krav for en rad olika yrken i samhallet vilket
gor att dagens ofta segdragna process minskar manga ungas chanser att
hitta jobb. Mot denna bakgrund yrkas att savél giltighetstiden for ett god-
kant teoriprov som tidsfristen for att géra om ett underkéant kérprov for B-
korkort bor forlangas.

Jan R Andersson (M) pekar i motion 2012/13:T234 pa att andelen unga
som skaffar korkort har minskat kraftigt sedan borjan av 90-talet och att
nyligen presenterad statistik fran Arbetsformedlingen visar att narmare 60
procent av landets arbetssokande ungdomar mellan 18 och 24 ar saknar
korkort. Motionaren framfor vidare att avsaknaden av kdrkort minskar moj-
ligheten att komma in pd arbetsmarknaden och att bland de jobb som
Arbetsférmedlingen annonserar, som inte staller krav pa tidigare erfarenhet
och darmed kan vara lampliga ingangsjobb for unga manniskor, kraver en
tredjedel av arbetsgivarna korkort. Enligt Statens vég- och transportforsk-
ningsinstitut ar kostnaden for att skaffa korkort den viktigaste faktorn for
att manga unga inte skaffar korkort. | motionen framhalls att det finns
manga erfarenheter bade i och utanfor Sverige av hur man kan underlatta
och gora det billigare att skaffa korkort. Inom kérkortsutbildningen for
tyngre fordon anvénds i dag i allt storre utstrdckning simulatorer for att
minska kostnaderna och klimatpaverkan. Mot denna bakgrund efterlyses
en Oversyn av mojligheterna till insatser i syfte att gora det enklare for
unga ménniskor att skaffa korkort.
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Gunilla Svantorp (S) pekar i motion 2012/13:T246 pé att Transportsty-
relsen har stora svarigheter att hinna med sdval det teoriprov som det
uppkorningsprov som ingér i kérkortsutbildningen. Vidare anférs att med
de nya reglerna om att proven bara galler i tvd manader sd hamnar manga
i den situationen att de maste gora om redan godkanda prov om de miss-
lyckas i ett av proven. Enligt motionaren skulle detta kunna &tgardas om
man tar efter andra myndigheters losningar pa liknande problem, t.ex. som
nar Svensk Bilprovning i likhet med Transportstyrelsen hade svart att
hinna med sin verksamhet och riksdagen darfor beslutade att éppna upp
for att kontrollbesiktningar kan utféras av bade Svensk Bilprovning och
auktoriserade bilverkstader. Ett liknande system skulle kunna anvéndas for
Transportstyrelsens uppgifter med teoriprovsdelen i korkortsutbildningen
genom att 6ppna for att t.ex. bilskolor och kommunernas vuxenutbildnings-
centrum, om de uppfyller kraven, ocksa kan utféra teoriproven. Mot denna
bakgrund yrkas om en &versyn av forutsattningarna for att 6ppna upp for
att skriva teoriprovet hos andra aktdrer &n Transportstyrelsen (yrkande 1).
Vidare yrkas om en dversyn av hur den forkortade giltighetstiden for teori-
proven paverkar mojligheterna att ta korkort (yrkande 2).

I motion 2012/13:T333 av Gunilla Nordgren (M) framfors att det har
blivit svarare, dyrare och mer komplicerat att ta korkort och att allt farre
ungdomar gor det. Foérutom de hdga kostnaderna &r sannolikt en anledning
till detta de alltmer komplicerade reglerna. De nuvarande reglerna innebdr
att ett godkant teori- eller korprov endast géller i tvd méanader och att
bégge proven méste goéras inom en tvaveckorsperiod. Vid omprov méste
bokningen goras inom tre arbetsdagar. Om inte bagge proven &r godkdnda
inom tvd méanader méste nya avgifter betalas och bagge proven goras om.
Motionaren pekar p& att argumentet for s.k. sammanhallet forarprov B ar
att skapa trafiksékra, riskmedvetna och miljomedvetna forare, och att pro-
vet ska aterspegla att teori och praktik ar nara knutna till varandra. Enligt
motiondren kan detta tolkas som att kdrkortseleverna inte kan tillgodogora
sig trafikregler m.m. i mer 4n tvad manader, alltsd inte en livslang kunskap
vilket kan jamforas med gymnasie- och hdgskolestudier som forutsétter att
kunskaperna ska ses i ett livslangt perspektiv. Mot denna bakgrund yrkas
om en oversyn av mojligheterna till att kdrkortsbestdmmelserna forenklas
sd att de nuvarande reglerna som forsvarar for manga, inte minst ung-
domar, att ta korkort i stéllet ger fler mojlighet att ta kérkort.

I motion 2012/13:T349 av Ann-Charlotte Hammar Johnsson (M) anfors
att man for att fa korkort i Sverige maste klara ett prov som innehéller tvéa
delar: teoriprov och kérprov. Bada delarna av provet bokas vid samma till-
fille. Teoriprovet och kérprovet gors pd samma dag eller nara varandra i
tid. Man borjar alltid med teoriprovet och maste genomfora korprovet oav-
sett resultatet pd teoriprovet. TvAd manaders giltighet borjar galla fran det
forsta godkanda provet och bade teoriprovet och kdrprovet maste vara god-
kant inom giltighetstiden tvd manader. Om giltighetstiden har gatt ut maste
bada proven goras om. Enligt Trafikverket jobbar personalen Gvertid och
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extra personal &r inldnad for att korta koerna for att genomféra proven.
Mot denna bakgrund framfors i motionen att ett alternativ vore att for-
langa giltighetstiden for teoriprovet.

I motion 2012/13:T355 av Lars Beckman (M) anfors att man i dag kan
ta korkort for moped fr.o.m. den dag man fyller 15 &r, men att méanga
unga upplever det som orattvist. Det vore i stéllet rimligt att man fick moj-
lighet att ta mopedkorkort fr.o.m. det &r man fyller 15 ar. P& s& vis skulle
ungdomar ges samma mojlighet till den frihet som en moped och ett moped-
korkort ger. Enligt motionédren skulle konsekvenserna for trafiksdkerheten
bli mycket begransade eftersom kravet att klara godkant pa provet for att
fa mopedkortet skulle kvarstd. Utifran detta efterlyser motionéren en over-
syn av aldersgransen for att erhalla mopedkarkort.

I motion 2012/13:T444 av Andreas Norlén (M) anfors att det lika lite
som det ar en exakt vetenskap att sitta betyg pa en uppsats eller att
bedéma ndgon annan prestation som inte kan matas med matematisk eller
naturvetenskaplig precision, inte ar ndgon exakt vetenskap att bedéma
nagons prestation vid ett forarprov. Ett satt att dka rattssakerheten och lik-
formigheten i bedomningarna skulle kunna vara att inféra en mdjlighet att
Overklaga forarprov, dar man menar att examinatorn har gjort en felaktig
beddmning. Enligt motionédren skulle det rimligen forutsétta att alla forar-
prov dokumenteras med hjalp av en inspelningsutrustning i bilen, si att
Overprdévningsinstansen i efterhand kan se och bedéma vad som har hént.
Det ar i princip mojligt att genomféra men forefaller vara en omfattande
och kostsam reform som inte bor Overvdgas forran man provat andra
végar. En annan mojlighet som skulle kunna anvéndas &r att med hjélp av
inspelningsutrustning dokumentera ett urval uppkorningar varje &r och stu-
dera hur de har bedomts for att fa en uppfattning om i vilken utstrackning
bedémningar av likartade prestationer varierar och skapa en grund for fort-
bildning av examinatorerna. Alternativt kan man, om man inte vill
anvanda inspelningsutrustning, lata kringresande inspektérer granska upp-
korningar pd plats eller anvanda andra mojligheter. Enligt motiondren ar
det viktiga att det gors en I6pande uppféljning och kvalitetssékring av exa-
minatorernas arbete for att minska utrymmet for olika bedémningar,
minska risken for godtycke och stérka rattvisan och réattssdkerheten. Mot
bakgrund av detta yrkas om en 6versyn av rattssakerheten och rattvisan
vid avlaggande av forarprov.

| motion 2012/13:T446 av Isabella Jernbeck (M) framhalls att de orim-
ligt 1&nga koerna och den alltfor hoga kostnaden for att ta B-korkort ar
ohdllbart. For fem ar sedan édndrades reglerna for tiden mellan teori och
uppkérning for korkort. Ar 2008 infordes det s.k. sammanhélina provet,
vilket innebar att teori och uppkorning maste bokas samtidigt, garna
samma dag. Syftet med det nya sammanhallna provet ar att fa en narmare
koppling mellan teori och praktik och innebér i dag att teoriprovet endast
ar giltigt i tvd manader, till skillnad frdn innan dar teoriprovet var giltigt i
ett ar. Har man inte klarat sin uppkorning inom tva manader forfaller den
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godkéanda teorin och provet maste géras om. Motionaren anfor vidare att
bilen i dagens samhalle i manga fall &r en forutsattning for att fa jobb och
for en fungerande vardag, inte minst p& landsbygden. Enligt motionaren
kan majligheten att ta korkort forenklas utan att det paverkar trafiksakerhe-
ten. 1 motionen yrkas om en Gversyn av den korta tidsbegransningen pa
tvd manader nar det galler mojligheten att ta korkort for personbil samt en
éversyn av den orimligt héga kostnad som i dag begransar mangas mojlig-
het att ta korkort.

Jan Ericson (M) péatalar i motion 2012/13:T460 att det under aren har
blivit alltmer komplicerat att ta korkort, da nya krav standigt har inforts
och kostnaderna har okat. Manga ungdomar har i dag helt enkelt inte rad
att ta korkort. For ett land med manga invanare som bor pa landsbygden
dar kollektivtrafiken inte alltid gor det mojligt att pendla till arbete och
samhéllsservice &ar detta en allvarlig utveckling, och det &r definitivt ett
hot mot arbetslinjen. Motionéren anfér att manga av de nya krav som har
inforts i regelverket kring korkortsutbildning sékert &r vél motiverade var
for sig men att kraven sammantaget blir alltfor betungande for en korkort-
saspirant, inte minst ekonomiskt. Med malet att férenkla korkortsutbild-
ningen och gora den mindre kostsam yrkas om en dversyn av regelverket
for korkortsutbildning.

Utskottets stallningstagande

Utskottet kan inledningsvis paminna om att inférandet av ett sammanhallet
prov for korkort bl.a. grundas pa tidigare erfarenheter av att stora tids-
glapp mellan teoriproven och kdrproven innebar att man i allt hogre grad
sdg forsamrade resultat. D& det teoretiska kunnandet och de praktiska far-
digheterna hanger samman pedagogiskt sd innebér det att om korkortsele-
ven Klarar det forsta momentet sd okar dven sannolikheten for att eleven
ska klara uppkoérningen bra. Enligt uppgift frdn Transportstyrelsen ledde
de allt sémre provresultaten ocksa till att antalet "omprov” okade, vilket
resulterade i att kotiderna forlangdes. Ett syfte var darfor att man férutom
battre inlarning ocksa skulle minska omproven och bidra till att minska
kéerna. Utskottet har informerats av Transportstyrelsen om att det innan
ett sammanhallet prov infordes gjordes ett mycket omfattande forsok och
att det da blev tydligt styrkt att prestationerna och provresultaten forbéattra-
des markant. Enligt Transportstyrelsen visade en uppfdljning som gjordes
efter det forsta aret i “skarp drift” ocksé tydligt att eleverna kom betydligt
battre forberedda till proven, dar andelen som Kklarade teoriproven vid
forsta forsdket 6kade med ca 20 procent, och for kdrproven ca 10 procent.
Under forsoksaret minskade ocksa koerna markant och enligt Transportsty-
relsen har de darefter kunnat hallas pa en battre niva an tidigare.

Nar det galler frdgan om mojligheterna att lamna 6ver hela eller delar
av provverksamheten for korkort till privata aktorer kan utskottet pdminna
om att detta belystes i utredningen Alkolés for rattfyllerister och korkorts-
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prov i privat regi (SOU 2008:84). | utredningen féreslogs att Transportsty-
relsen ska fa ge tillstdnd att anordna férarprov till fysiska och juridiska
personer som med hansyn till de ekonomiska férhallandena och omstandig-
heterna i Ovrigt beddms ha forutsattningar att bedriva god forarprovverk-
samhet. Enligt forslaget skulle styrelsen &ven férordna forarprévare och
utdva tillsyn over dessa och &ver forarprovverksamheten. Regeringen har
tidigare meddelat att man inte har for avsikt att g vidare med en priva-
tisering av korkortsprov da man har konstaterat att verksamheten fungerar
val, har korta véntetider och uppfyller behovet av enhetlighet och rattsaker-
het i bedémningen av proven dver hela landet.

Nar det galler frigan om alderskravet for moped vill utskottet peka pé
foljande. Det finns i dag tre typer av mopeder i Sverige och det stélls
olika krav pa en mopedférare beroende pa vilken typ av moped som Kors
men ocksad beroende pa hur gammal mopedféraren ar. For moped Klass |
kravs ett korkort och for moped klass Il kravs ett forarbevis. Dessutom
finns &ldre s.k. 30-mopeder som féljer samma korkortsregler som moped
klass Il. For att f3 kéra moped klass | (kallas ibland EU-moped) kravs ett
korkort med minst behdrighet AM och att man har fyllt 15 ar. For att fa
kdra moped klass Il kravs ett forarbevis for moped klass Il och att man
har fyllt 15 ar. Dessutom finns s.k. 30-mopeder for vilka det finns ett sar-
skilt regelverk och som man maste vara minst 15 ar for att kora. Nar det
galler aldersgransen for olika kérkortstyper, t.ex. korkort med behdrighet
B for bil, vill utskottet understryka att de &lderskrav som finns inte skiljer
sig &t med avseende pa att en viss &lder ska ha uppnétts, dvs. fran den dag
en person fyller &r. Utskottet bedomer utifrdn detta att det inte finns ndgon
anledning till att andra regler ska gélla for just moped nér det kommer till
att en person ska ha fyllt 15 ar for att f4 kora moped.

Nar det galler att underlatta for unga att ta korkort vill utskottet peka pé
att denna fraga har varit foremal for beredning tidigare. Utskottet har bl.a.
i betankandena 2010/11:TU18 och 2011/12:TU12 uttryckt forstaelse for att
det kan vara angeléget for unga att ta kdrkort, men att det for vissa kan
uppfattas som en kostsam investering. Utskottet menade att det &r positivt
om ungdomar tar kérkort s tidigt som majligt da det leder till storre moj-
ligheter att f& arbete och gor det majligt att bo i regioner som saknar
alternativa transportmedel. Utskottet vill har framhalla att det ar viktigt att
de krav som stills pa den enskilda trafikanten utgar frdn hogt stallda ambi-
tioner for trafiksakerhetsarbetet och att denna syn maste pragla alla 6verva-
ganden som ror korkorts- och utbildningsfragor. Utskottet har tidigare
aven framhallit att aktuella forskningsresultat samt utvecklingen i samhal-
let maste beaktas och att det darfor ar naturligt att nya moment tillfors
utbildningen. Utskottet har dven utgétt frn att sddana moment som har
blivit obsoleta ur trafiksakerhetssynpunkt tas bort fran korkortsutbild-
ningen. Aven om den géllande inriktningen &r ndgot som i viss méan ocksa
inverkar pa kostnaden vill utskottet framhalla att ambitionen dven fortsatt-
ningsvis maste stallas hogt.
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Nar det géller rattsékerheten och réattvisan vid avldggande av forarprov
paminner utskottet om att det av 8 kap. 12 § korkortsforordningen framgar
att Transportstyrelsen utdvar tillsyn éver férarprovningen och att styrelsen
i frdga om sin tillsyn av verksamheten inom gymnasieskolan och kommu-
nal vuxenutbildning ska samrada med berérd myndighet respektive Statens
skolinspektion. Vidare konstaterar utskottet att regler om kvalitetssakring
och tillsyn av examinatorernas arbete vid uppkérningsprov finns i Trans-
portstyrelsens foreskrifter (TSFS 2012:61) om forordnande att forratta
prov, 5 kapitlet. Av foreskrifterna framgar bl.a. att forarprévaren och den
som anordnar prov pd begaran av Transportstyrelsen ska ge upplysningar
och lamna ut dokumentation i den utstrdckning som behdvs for tillsynen.
Varje forarprovare ska arligen vara foremal for tillsyn dar forarprovningen
kvalitetssakras. | kvalitetssakringen ingar bl.a. uppféljning av forarpréva-
rens fortlopande yrkesmadssiga utveckling och periodisk éversyn av resulta-
ten av de férarprov som har forréttats. Varje forarprovare ska som ett led i
kvalitetssakringen av forarprévningen iakttas minst en gang vart femte ar
nér han eller hon forrattar prov och vid kérprov ska forarprovaren iakttas
under minst en halv dag, sa att det ar majligt att iaktta flera prov. Om en
forarprovare har férordnande att forrétta prov for flera behorigheter far kra-
vet anses vara uppfyllt dd prov for en behorighet har iakttagits. Av
foreskrifterna framgar vidare att om det framkommer brister kan Transport-
styrelsen begdra att provanordnaren inkommer med ett atgardsprogram
som ska lamnas in inom en tid som faststalls av Transportstyrelsen. |
atgardsprogrammet ska det framgd hur bristerna ska avhjalpas. Utskottet
kan déarmed konstatera att det redan i dag finns ett val fungerande system
for att folja upp kvaliteten vid examinationer om férarprov.

Utskottet avstyrker motionerna 2012/13:T211 (KD) yrkandena 1 och 2,
2012/13:T234 (M), 2012/13:T246 (S) yrkandena 1 och 2, 2012/13:T333
(M), 2012/13:T349 (M), 2012/13:T355 (M), 2012/13:T444 (M), 2012/13:
T446 (M) och 2012/13:T460 (M).

Information om koérkortshandledartillstand

Utskottets forslag i korthet
Riksdagen avslar motionsforslag om att se dver informationsutby-
tet mellan Transportstyrelsen och Skatteverket avseende korkorts-
handledartillstdnd. Utskottet konstaterar att Transportstyrelsen
som ansvarig tillsynsmyndighet kan forvantas samverka med
andra myndigheter pa det satt som kravs for att motverka att tra-
fikskolor drivs utan tillstand.
Jamfor reservation 9 (S, SD).




UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

Motionen

Kerstin Nilsson (S) anfér i motion 2012/13:T286 att dagens system med
att korkortshandledare ska ha ett handledartillstind som &r kopplat till
varje enskild korkortselev ar utmarkt. Ofta handlar detta om foréldrar eller
vanner som utfor detta uppdrag for att hjalpa eleven att fa kortare tider pa
korskola och darmed fa ned kostnaderna for den enskilde. Det finns dock
ett antal handledare som varje ar ansoker och beviljas ett s stort antal
handledartillstand att det finns starka skal att anta att det ror sig om en
inkomstbringande rérelse. Motionaren pekar pa att i flera av dessa fall har
de dock inte registrerade foretag eller deklarerade inkomster for detta och
det ror sig da om oetisk konkurrens med etablerade kdérskolor och troligen
aven om s.k. svarta inkomster. Det finns i dag ingen koppling mellan upp-
gift om beviljade tillstind mellan Transportstyrelsen och Skattemyndighe-
ten. For att komma till ratta med detta problem efterlyser motiondren en
éversyn av hur information kan ske fran Transportstyrelsen till Skattemyn-
digheten.

Utskottets stallningstagande

Enligt 1 8§ lagen (1998:493) om trafikskolor avses med trafikskola yrkes-
massig utbildning av forare av fordon som kraver sarskild behdrighet och
enligt 1 8§ forordningen (1998:978) om trafikskolor &r Transportstyrelsen
den myndighet som ut6var tillsyn 6ver trafikskolor. Denna uppgift &r inte
begréansad till att bara galla trafikskolor med tillstand vilket innebér att det
finns ett tillsynsmandat aven gentemot trafikskolor som saknar tillstand.
Utskottet har fatt information fran Transportstyrelsen om att myndigheten
har tagit fram ett styrdokument med en rutinbeskrivning for tillsynen av
trafikskoleverksamhet som drivs utan tillstand samt att tillsynsinsatser kan
pakallas saval av att anmélningar inkommer som utan att anmalan inkom-
mit i fall dar tillsynssektionen misstanker att trafikskola drivs utan till-
stand. D& det &r olagligt att driva trafikskola utan tillstind kan den som
anda gor detta domas till boter enligt 9 § lagen (1998:493) om trafikskolor.

For att stavja att trafikskoleverksamhet bedrivs utan tillstind har Trans-
portstyrelsen vidtagit atgdrder. Enligt Transportstyrelsens foreskrifter om
ansfkan om och godk&nnande som handledare vid dvningskdrning (TSFS
2012:1) géller sedan den 1 februari 2012 att en handledare kan ha hdgst
15 elever (godkannande) samtidigt. Ett godkdnnande galler i fem &r och
kan inte &terkallas. Syftet med dessa regler ar att forhindra att personer
bedriver s.k. svarta bilskolor med ett stort antal handledargodkdnnanden
och pa s& vis motverka olaglig verksamhet.

Utskottet ar inte berett att ta ndgot ytterligare initiativ i fragan utan kon-
staterar att Transportstyrelsen som ansvarig tillsynsmyndighet kan forvan-
tas samverka med andra myndigheter pd det satt som kravs for att
motverka att trafikskolor drivs utan tillstand.

Med héanvisning till detta avstyrker utskottet motion 2012/13:T286 (S).
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Pricksystem for trafikforseelser

Utskottets forslag i korthet
Riksdagen avslar motionsforslag om ett pricksystem for trafikfor-
seelser. Utskottet hanvisar till att fragan om ett pricksystem har
behandlats tidigare, bl.a. i samband med utredningen av en refor-
merad korkortslagstiftning.

Jamfor reservation 10 (SD).

Bakgrund

Fragan om huruvida ett pricksystem bor inféras i den svenska korkortslag-
stiftningen har Overvagts i flera utredningar sedan 1970-talet. Utredning-
arna har kommit till skilda resultat nar det galler om ett sddant system bor
inforas eller inte. Aven remissinstansernas synpunkter nar det géller ett
sadant forslag har skiftat. Frdgan om ett pricksystem har bl.a. behandlats i
Utredningen om korkortsingripande (SOU 2000:26). Utredningen var posi-
tiv till att genomfora ett pricksystem i Sverige och lamnade forslag till hur
ett sddant system borde utformas. Utredningens forslag resulterade dock
inte i ndgot lagforslag frdn regeringen. Davarande Végtrafikinspektionen
har darefter i mars 2008 presenterat en forstudie om ett pricksystem. | sam-
band med att ddvarande Vagverket lamnade forslag till nytt etappmal for
hdgst antal dédade och skadade i vagtrafiken tog man &ven upp inférandet
av ett pricksystem som en metod for att nd malet.

Motionen

David Lang och Mikael Jansson (bdda SD) anfor i motion 2012/13:T478
yrkande 2 att enligt vissa studier &r en dkad risk for indraget korkort ett
mer effektivt satt att motivera forare att folja trafikregler. Darfor bér man
infora ett pricksystem for korkortet dar trafikbrott leder till béter och en
prick i korkortet. Efter tv prickar skickas ett varningsbrev till kérkortsin-
nehavaren med information om att en tredje prick innebdr att korkortet
dras in. En prick i korkortet bor forsvinna efter fem ar. | flera europeiska
lander finns liknande system, och enligt utvdrderingar méarks en matbar
effekt i form av ett minskat antal dodsfall i trafiken. Motionérerna yrkar
pa att ett pricksystem infors for korkortsinnehavare dar tre trafikforseelser
leder till indraget korkort.

Utskottets stallningstagande

Né&r det géller korkortsindragningar kan utskottet inledningsvis konstatera
att det i formell mening inte finns nagot pricksystem i Sverige. | stallet
bygger korkortslagens aterkallelsesystem i grunden pa en individuell prov-
ning av alla omstandigheter. Vid mindre allvarliga trafikforseelser finns
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det dock en mojlighet att meddela varning i de fall detta kan anses vara
tillrackligt i stallet for att aterkalla korkortet. Samtidigt tillampas en viss
schablonisering i den meningen att ett visst brott eller en viss forseelse
medfor ett visst ingripande. Transportstyrelsen, som ar den myndighet som
hanterar aterkallelser av korkort, har tagit fram en praxislista utifrdn en
sammanstéllning av relevanta avgoranden i forvaltningsdomstolarna och
beslut som har fattats av myndighetens korkortsenhet. | praxislistan anges
att man vid bedémningen av s6kandens lamplighet maste beakta helhetsbil-
den och s6kandes situation samt om personen med hansyn till den samlade
utredningen om de personliga forhéllandena kan anses lamplig som forare.
I helhetsbedémningen ingar ocksa att man i vissa fall &ven maste ta han-
syn till sddana omstandigheter som exempelvis behovet av korkort.

Utskottet vill i sammanhanget paminna om att frigan om ett pricksy-
stem behandlades i utredningen En reformerad korkortslagstiftning —
Genomforandet av tredje korkortsdirektivet (SOU 2008:130). | utredningen
konstaterades att det inom EU finns olika nationella system for kérkortsing-
ripanden och att det inte finns nagot enhetligt forfarande for indragning
eller aterkallelse av korkort inom EU.

Enligt olika utvarderingar har resultatet av inférandet av pricksystem
varierat i de l&nder som infort dem. | vissa l&nder har pricksystemet haft
en positiv effekt, i vissa har det forst gett en mycket bra effekt som efter
en tid gatt tilloaka, i andra har resultaten varit mer tveksamma.

Fragan om att infora ett pricksystem har vid flera tillfallen tidigare
behandlats av utskottet, bl.a. i betdnkande 2011/12:TU12. Utskottet pape-
kade d& att aven om poangkorkort har haft positiva trafiksakerhetskonse-
kvenser i de lander som har infort sddana méste det tas i beaktande att
dessa l&nder dessforinnan inte hade lika hog trafiksdkerhet som t.ex.
Sverige. Utskottet framholl &ven att ett pricksystem riskerar att fi negativa
konsekvenser genom att forare som inte har begatt tidigare forseelser
tycker att de "har rad” med t.ex. en fortkérning.

Utskottet avstyrker ddrmed motion 2012/13:T478 (SD) yrkande 2.

Utbyte av korkort i ett annat land

Utskottets forslag i korthet
Riksdagen avslar motionsforslag om att se éver reglerna for for-
nyelse av korkort samt valideringen av utldndska korkort i
Sverige. Utskottet erinrar om att fragan om validering av
utlandska korkort nyligen har behandlats av utskottet samt att
reglerna om fornyelse av korkort bygger pa EU-direktiv.

Jamfor reservation 11 (S).

2012/13:TU7

61



2012/13:TU7

62

UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

Motionerna

Gunilla Nordgren (M) anfér i motion 2012/13:T337 att ett korkort i dag
galler i tio ar. I god tid fore tiodrsperiodens slut skickas automatiskt en
ansokningsblankett for fornyelse ut, men detta géller endast vid permanent
boende i Sverige. Vid s.k. permanent bosittning utomlands inom EES
(mer &n 185 dagar/ar enligt denna lagstiftning) gér det inte langre att for-
nya det svenska korkortet utan det ska ersattas av ett korkort i det land
dar personen for tillfallet ar bosatt. Motionédren pekar pd att i motsats till
fornyelse av ett svenskt korkort skickar Transportstyrelsen numera inte ut
nagon ansokningsblankett eller ngon information Gver huvud taget till den
utlandska adress som finns registrerad hos t.ex. Skatteverket. Denna brist
pa information och dessa olikheter i handlaggningen medfér att om en per-
son missar att anstka om forlangning i tid (i tron att det kommer en
ansokan i god tid) kommer personen att behdva anstka om ett helt nytt
korkort med teori- och uppkdrningsprov i den stat (inom ESS) dar perso-
nen for nérvarande &r bosatt. Motiondren menar att svenska medborgare
som &r bosatta utomlands just nér deras korkort uppnar tioarsperioden drab-
bas pa ett orimligt satt av de nuvarande reglerna. I motionen framhalls att
regelverket ar komplicerat och att reglerna &r otydliga vilket medfor att
svenska medborgare som studerar eller jobbar utomlands riskerar att bli
tvungna att ta ett helt nytt kérkort. Det finns i dag inte heller ndgon moj-
lighet till dispens for de berdrda. Mot denna bakgrund yrkas att regeringen
bor 6vervéga att gora en dversyn av reglerna for fornyelse av korkort for
svenskar som bor i en annan stat inom EES.

I motion 2012/13:T392 av Olle Thorell (S) yrkas att regeringen bor
gora en Oversyn av valideringen av utldndska korkort i Sverige. I motio-
nen framfors att globaliseringens positiva effekter maste beaktas och tillva-
ratas nar méanniskor flyttar dver granser och soker sig till nya lander att
verka i. Ett satt &r att utvidga de nuvarande mdjligheterna att byta ut
utlandska koérkort mot svenska korkort, sd att manniskor fran fler lander
som uppfyller de svenska korkortsreglerna far mojlighet att fa ett svenskt
korkort. Motiondren anfér vidare att regeringen bor beakta synpunkter fran
sddana remissinstanser som Statens vag- och transportforskningsinstitut
som har stallt sig frégande till varfér just medborgare fran Japan och
Schweiz ska ha generosare regler an andra nar det géller att fa sina
utlandska korkort utbytta till svenska.

Utskottets stallningstagande

Utskottet vill inledningsvis peka pa att reglerna om fornyelse av korkort
bygger pad EU-direktiv. Inom hela EES galler Europaparlamentets och
radets direktiv (2006/126/EG) om korkort med bestammelser dels om dmse-
sidigt erkdnnande av korkort, dvs. att l&nderna ska erk&nna varandras
giltiga korkort, dels om utfardande av korkort. Fran och med den 19 janu-
ari 2013, da direktivets bestammelser tradde i kraft i hela EES, ska
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korkorten ha en begransad giltighetstid. Dérefter ska korkorten férnyas i
det land dar kérkortsinnehavaren ar permanent bosatt eller studerar sedan
minst sex manader. Enligt korkortslagen (SE) galler ett korkort utfardat
inom EES enligt sitt innehdll. Ett utlandskt korkort utfardat inom EES ska
bytas ut mot ett svensk efter ansokan, foérutsatt att innehavaren ar perma-
nent bosatt i Sverige (det ar frivilligt att byta ut ett giltigt kdérkort). Om
ansokan avser fornyelse far utbyte dven ske om innehavaren studerar har
sedan minst sex manader. | Sverige tillampas séledes redan ett erkannande
av utlandska korkort och en mojlighet att byta ut det till ett svenskt kor-
kort for den som bor har permanent och att férnya kérkortet nar det gar ut
(fornyelse). Daremot maste det korkort som byts vara giltigt i den utfar-
dande staten for att kunna fornyas/bytas ut. Fornyelse av korkort ska
saledes goras i den stat inom EES dar en person dr permanent boende,
oberoende av medborgarskap. Den som bor i tredje land, dvs. utanfor
EES, kan fornya sitt svenska korkort hos svenska myndigheter, normalt
via ambassaden.

En innehavare av ett svenskt korkort, som dr permanent boende utom-
lands, kan normalt inte férnya korkortet i Sverige bortsett fran de fall
personen studerar i Sverige sedan sex manader eller ar permanent bosatt i
tredje land utan att samtidigt studera i en annan stat inom EES &n Sverige.
Korkortsinnehavaren kan daremot om han eller hon &r permanent bosatt i
en annan stat inom EES i stéllet byta ut sitt kérkort dar nér det &r dags att
fornya det. Korkortsdirektivet ger inget klart svar pd om detta ar mojligt
nar den giltighetstid som ar angiven pa korkortet har Iopt ut. | Sverige
liksom i ett antal andra lander géller att den behdrighet som exempelvis
ett B-korkort ger inte automatiskt upphor att galla nér fristen for att fornya
det I6per ut, utan forst om korkortsinnehavaren inte foljer ett forelaggande
att fornya korkortet. Det torde darfér vara upp till varje medlemsstat att
bestamma i vad mén korkortet anda kan fornyas eller om det ar ogiltigt
och den enskilde darfor maste fa ett nytt korkort utfardat, vilket torde
krdva att han eller hon avlagger ett forarprov och uppfyller lamplighetskra-
ven. Huruvida en annan stat inom EES skulle acceptera ett utdrag ur
korkortsregistret som visar att behorigheten att kéra inte har upphort &r
svart att uttala sig generellt om, men enligt uppgifter fran Transportstyrel-
sen far myndigheten forfragningar frdn bl.a. Norge, Belgien, Tyskland,
Frankrike, Polen, Italien och Nederldnderna om att lamna uppgifter om kor-
kortsbehorighet for personer som vill férnya sin kérkortshandling i fall dar
giltighetstiden har gétt ut. Enligt Transportstyrelsen skickas ingen ansok-
ningsblankett till den som &r bosatt i en annan stat inom EES eftersom
Sverige inte kan fornya korkortet. Inte heller har ans6kningsblanketter skick-
ats till boende utomlands da korkortsregistret inte har nagra utlandska
adresser registrerade. Utskottet kan konstatera att det sannolikt kan fore-
komma problem i vissa lander for personer som vill fornya sin koérkorts-
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handling i fall dar giltighetstiden har gatt ut, men att det i dessa fall inte
ar nagon skillnad for utlandsboende svenskar i forhallande till 6vriga inne-
vanare i det land i vilket korkortet ska fornyas.

Nar det géller frigan om en Gversyn av valideringen av utlandska kor-
kort i Sverige konstateras att utskottet nyligen har behandlat denna fréaga,
bl.a. i betankande 2011/12:TU4. Utskottet konstaterade da att lagstift-
ningen pa trafikomradet normalt inte s explicit brukar peka ut enskilda
lander som i det har fallet med Japan och Schweiz samt att liknande typer
av tillampningsfragor i stallet ofta regleras genom forordningar utfardade
av regeringen eller genom myndighetsforeskrifter. Utskottet framholl dven
vikten av att den internationellt sett hoga trafiksédkerheten i Sverige inte
aventyras genom att mindre val utbildade trafikanter far méjlighet att byta
ut sina utlandska korkort. 1 sammanhanget ndmndes sarskilt den Okade
vikt som numera laggs vid riskutbildningen i samband med forarutbild-
ningen i Sverige, en kompetens som inte helt kan provas vid ett forarprov.
Utskottet konstaterade att utbildning, forskning och arbete &r en dkande
anledning till att manniskor flyttar till andra lander och att ocksa kraven
pa ett regelverk som underlattar manniskors vardag 6kar med en 6kad glo-
balisering. Utskottet pekade pa att en mdjlighet att ge regeringen befogen-
het att tex. ingd avtal med andra lander skulle, enligt utskottets
uppfattning, ocksa innebara att de svenska korkortsinnehavare som stude-
rar, forskar eller arbetar i andra stater & de inom EES, Schweiz och
Japan lattare skulle kunna byta ut sitt svenska korkort mot ett korkort i det
aktuella landet. Utskottet forutsatte darfor att regeringen inom ramen for
den fortsatta utvecklingen av ett smidigt och andamalsenligt regelverk med
fortsatt hoga krav pa trafiksakerhet évervager om det finns skal att &ndra
den nuvarande regleringen av korkortsutbyten.

Utskottet avstyrker ddrmed motionerna 2012/13:T337 (M) och 2012/13:
T392 (S).

Aldre och personer med funktionsnedsattning

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om krav pa synfaltstester, inrat-
tande av trafikmedicinska centrum samt inférande av korkorts-
prov for personer éver 80 ar. Det finns i dag inte nagra studier
som visar att 6kande alder i sig innebér en okad trafikolycksrisk
och utskottet finner diarmed inte anledning att ta ndgot initiativ
for aterkommande korkortsprov for forare som har fyllt 80 ar.
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Motionerna

I motion 2012/13:T239 av Susanne Eberstein och Ingemar Nilsson
(bada S) anfors att allt fler aldre har korkort i dag och att de vill anvanda
det sa lange det ar mgjligt. Manga har lang erfarenhet av bilkérning och
aldre anpassar ofta bilkdrningen béttre efter vaglag och situation &n yngre
forare. Motionarerna pekar samtidigt pa att det finns uppgifter om att
forare som har fyllt 75 ar loper fem ganger storre risk att raka ut for en
olycka dn medelalders forare. Manga olika faktorer paverkar bilkérningen
for aldre, bl.a. férsamras synen, horseln och reaktionsformagan med sti-
gande &lder, vilket kan fa allvarliga konsekvenser i trafiken. Motionarerna
héanvisar vidare till en undersokning som visar att det framst &r trétthet
och sjukdom som ligger bakom olyckor med &ldre forare. Eftersom det &r
viktigt for aldre att behalla rorligheten &r det angelaget att kontrollera
deras formaga att kora bil. Utifrdn detta framfors att det borde finnas
nagon typ av korkortsprov for forare som har fyllt 80 ar, som aterkommer
exempelvis vartannat ar.

Kerstin Engele (S) framfor i motion 2012/13:T280 att med en 6kande
andel &ldre personer i vart samhalle har frdgan om hur dessas mobilitet
ska bevaras alltmer kommit i fokus. For att motivera krav pa kompetensun-
derhall bade vad galler korférmaga och trafikkunskaper ar det angelaget
att synen pa korkortet andras, d.v.s. att korkortet ar ett kompetensbevis
och inte en mansklig rattighet. Aldre bilforare ar dverrepresenterade raknat
i dodsfall och svara skador i trafiken, vilket framst forklaras av den gamla
kroppens minskade talighet for olyckstrauman. Inget tyder pa att friska
aldre bilforare 16per nagon okad risk for olycksinblandning. | framtiden
maste trafiksystemet anpassas sa att dven forare med vissa funktionsnedsatt-
ningar kan fortsatta att kora bil. Motionaren pekar vidare pa att det finns
olika aspekter p& hur dldres mobilitet ska kunna uppratthéllas. Vidare fram-
halls att lakarna maste ta ett storre ansvar men att de samtidigt kan
behdva stdd genom t.ex. trafikmedicinska centrum som kan vara ett viktigt
medel for att bibehlla aldres mobilitet. D& landstingen har ett delansvar i
korkorts- och mobilitetsfrigorna ar det onskvart att hitta ett héllbart alter-
nativ for finansieringen av korkortsmedicinska undersékningar. Svensk
Trafikmedicinsk Forening, som &r en sektion av Svenska Lakareséllskapet,
har tagit fram ett forslag som avses kunna motsvara en dversyn av lakar-
nas anmalningsplikt. Enligt motiondren bor dessa forslag snarast forverkli-
gas sa att det finns tillgdng till trafikmedicinska centrum i alla delar av
landet for att bibehalla mobiliteten hos &ldre personer och personer med
funktionsnedsattning.

I motion 2012/13:T344 av Staffan Danielsson och Per Lodenius
(bdda C) anfors att Sverige liksom 6vriga EU-lander sjalvfallet ska ha bil-
forare som kor sakert och som har tillrdckligt goda forutsattningar for att
kora sakert. Det ar darfor viktigt att stalla krav pd t.ex. omdéme, kunska-
per och synformaga hos svenska korkortsinnehavare. Samtidigt maste all-
tid en avvagning goras av hur langt kraven ska strackas. | Sverige har

2012/13:TU7

65



2012/13:TU7

66

UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

lakare anmélningsskyldighet ndr man beddmer att en patient av medicinska
skal &r olamplig som bilférare och det &r ldkarnas beddmning som avgor
vilka som kommer att prévas av Transportstyrelsens kdrkortsenhet. Trans-
portstyrelsen och dess trafikmedicinska rad har infért detaljerade krav pé
vilka testresultat som maste uppnds i olika synfaltstestapparater. Bland
svenska trafiksakerhetsexperter & meningarna delade om det rimliga i
dagens krav pa synfalt. De forskningsresultat som finns kring denna syn-
problematik och som uppenbarligen tolkas annorlunda i andra lander har
inte lett till ndgon uppmjukning av den strangare svenska tillampningen.
Motiondrerna menar att testet ar mycket stressande da olika apparater och
utforare kan ge betydande spridning i resultaten. | stallet for att slaviskt
folja testmaskiner ger test i bilkdrningssimulatorer ett béttre underlag for
att bedéma syn- och synféltsfel. Motionarerna anser att det borde vara en
politisk frdga om en myndighet uppstaller s stranga krav pd synférmagan
for att fa korkort, att manniskor i Sverige till skillnad fran de flesta andra
lander i betydligt hogre utstrackning frantas sina korkort vid begransade
fel pa synfaltet. Motionarerna yrkar darfor pa en utredning av om Sveriges
stranga krav pa specifika synfaltstester borde mildras (yrkande 1) samt pa
att dvervdga en hdojning av forsknings- och utvecklingsanslagen for att
utveckla korsimulatorer i Sverige (yrkande 2).

Utskottets stallningstagande

Né&r det galler inrdttandet av trafikmedicinska centrum kan utskottet konsta-
tera att fragan har utretts tidigare. Vagverket avrapporterade i december
2005 ett regeringsuppdrag som omfattade lékares anmélningsskyldighet,
utformningen och finansieringen av trafikmedicinska centrum samt behov
och mojligheter att utfarda korkort med begrénsad behdrighet. Uppdraget
hade utforts tillsammans med Socialstyrelsen och ett av forslagen var att
skapa trafikmedicinska centrum och enheter i hela landet. Néar det géller
frégan om att inratta trafikmedicinska centrum har detta darefter tagits upp
av regeringen i propositionen Nagra korkorts- och fordonsfragor (2009/10:
198). | propositionen redovisade regeringen sin beddmning att ett system
med trafikmedicinska center och trafikmedicinska enheter for ndrvarande
inte borde genomféras. Regeringens bedémning gick emot det férslag som
tidigare hade lamnats av davarande Vagverket om att den trafikmedicinska
kompetensen borde stirkas genom inforande av ytterligare trafikmedi-
cinska centrum och enheter och att detta skulle utgéra en mojlighet for att
ytterligare samla medicinsk expertis pd omréadet och utveckla stodet till
lakarna i trafikmedicinskt h&nseende. Regeringens bedémning grundades
pa att det skulle kravas avsevarda resurser for att bygga upp det foreslagna
natet av specialkompetenta trafikmedicinska enheter och centrum. Reger-
ingen hénvisade &aven till att den delade Kérkortsutredningens uppfattning
om att de forslag som davarande Vagverket hade lamnat inte var tillrack-
ligt genomlysta i centrala fragor om huvudmannaskap och finansiering.
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Utskottet vill pdminna om att utskottet tidigare har behandlat frdgan om
trafikmedicinska centrum och da framholl att det ar viktigt att trafikmedi-
cinsk kompetens och expertis utnyttjas pa basta satt samt att det &r viktigt
att lakare kanner sig trygga i de trafikmedicinska beddmningar de ska gora.

Nar det galler kraven pa synfilt finns regler om detta i Transportstyrel-
sens foreskrifter och allmanna rad om medicinska krav for innehav av
kérkort m.m. (2 kap. 4 § TSFS 2010:125).

Utskottet har fatt foljande information fran Transportstyrelsen. De
svenska kraven &r inte strangare i gradtalen &n i det bakomliggande direk-
tivet. Vidare anges i de svenska kraven att en del defekter kan accepteras.
Den nu gallande regleringen ar mer detaljerad &n den tidigare och kraven
kan déarfor uppfattas som hogre &n de foreskrifter som gallde fore den 1
september 2010. De nya reglerna medfor dock i praktiken lagre krav for
flertalet personer med synfaltsdefekter an tidigare. Det som det finns skill-
nader kring mellan Sverige och andra lander &r att man ger dispenser efter
praktiskt kortest, eller till och med skriver in det praktiska kortestet i fore-
skriften som i t.ex. Holland. Transportstyrelsen har hittills varit mycket
tveksamt till vérdet av korprov som beddmningsunderlag i detta samman-
hang. Forarprovare ar utbildade och trénade att gbra andra slags bedom-
ningar &n av synféltsdefekters betydelse i trafiken. Forarprovet ar enligt
Transportstyrelsens mening ocksa ett for grovt stickprov och pagar under
for kort tid for att kunna utgdra underlag for denna beddmning. Enligt
Transportstyrelsen fortskrider arbetet med att utveckla en simulator for syn-
tester. Nar denna &r fardig kommer Transportstyrelsen att fi en metod som
&r mer trafiksdker, mer rattssaker, mojlig att gora standardiserade provoka-
tioner i och dar det blir mojligt att avgdra hur val man har lart sig att
kompensera for sina synféltsdefekter. Simulatorutvecklingen kommer att
inledas med ett internationellt symposium den 12 mars 2013 i Gdéteborg
dar frdgan om Sveriges forhallningssatt (till framfor allt vardet av praktiskt
korprov) kan vara for strangt kommer att diskuteras.

Utskottet har aven vid tidigare tillfallen behandlat frgan om krav pa
synfalt for att f& ta och inneha korkort. Utskottet valkomnar det pagdende
arbetet med simulatorutveckling och de mdjligheter som detta kan komma
att innebéra nédr det géller att erbjuda simulatortester for personer med
olika medicinska kérkortshinder.

Utskottet vill aven pdminna om att frdgan om synfaltskrav for korkort
varit féremal for en interpellation som besvarades av infrastrukturministern
den 14 december 2012. Infrastrukturministern framholl da att det ar avgo-
rande for trafiksékerheten att forare har god syn. Vidare anfordes att man
inom EU gemensamt har tagit fram harmoniserade medicinska minimikrav
for bl.a. syn. Dessa synkrav, som de svenska bestimmelserna utgar ifran,
innebér bl.a. krav pa en viss synskarpa samt pa att det inte finns allvarliga
syndefekter eller synbortfall, framfér allt vad géaller det centrala synfaltet.
Infrastrukturministern framforde vidare att de syntester som anvédnds ar
internationellt erkdnda och vél beprévade nér det galler att upptacka synde-
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fekter. Hon pekade samtidigt pd att de kan upplevas som statiska av
personer som anser att de kan kompensera for sitt synfel och som dess-
utom har lang erfarenhet av korning, men att det finns mojligheter att
ansGka om undantag fran synkraven. Infrastrukturministern konstaterade att
det for narvarande saknas mojligheter att i Sverige préva dessa personers
korformaga pd annat satt &n genom konventionella syntester, men att VTI
och Transportstyrelsen undersoker méjligheterna att utveckla metoder for
att anvanda koérsimulatorer vid bedémning av kérkortsinnehavares formaga
att framfora fordon sakert. Ministern konstaterade att detta pa sikt kan
komma att innebdra att korkortsinnehavare kan erbjudas en mojlighet att
pa ett trafiksakert satt préva sin korformaga i en simulator.

Nar det galler forslag om att infora periodiskt aterkommande kérkorts-
prov for forare som har fyllt 80 ar kan utskottet konstatera att det i
korkortslagen 10 kap. 2 § regleras att om en lakare vid undersokning av
en korkortsinnehavare finner att korkortsinnehavaren av medicinska skal &r
olamplig att ha korkort, ska lakaren anméla detta till Transportstyrelsen.
Innan anmélan gors ska ldkaren underratta korkortsinnehavaren. Anmélan
behdver inte goras om det finns anledning att anta att kdérkortsinnehavaren
kommer att folja lakarens tillsagelse att avsta fran att kéra korkortspliktigt
fordon. Om en lakare vid undersokning eller genomgang av journalhand-
lingar finner det sannolikt att kdrkortsinnehavaren av medicinska skél ar
olamplig att ha korkort och kérkortsinnehavaren motsatter sig fortsatt under-
sokning eller utredning, ska lakaren anmala férhallandet till Transportsty-
relsen.

Nér det géller korkortstester for &ldre bilférare finns det enligt Transport-
styrelsen inte négra studier som stodjer att det ar enskilda kunskapsbrister
som allmént sett skulle var den bakomliggande orsaken till olyckor nar det
géller forare med lang erfarenhet eller hog alder. Daremot vet man ganska
val att vissa sjukdomstillstand ger nedsatta kognitiva eller fysiska funktions-
storningar som ger forhdjda risker. Enligt Transportstyrelsen finns medi-
cinskt stod for att vissa sjukdomar (kanske de flesta) blir vanligare med
okande alder. Det ar dock sjukdomsbilden och inte &ldern i sig som ar av
intresse. Lakarnas anmaélningsplikt kan darfor enligt myndigheten ses som
ett mer effektivt medel i arbetet att identifiera vilka som bor bli foremal
for vidare atgarder jamfort med att inféra nya forarprov for alla inom en
viss aldersgrupp. Att inféra nya forarprov for éldre for att kunna identifi-
era dem som inte bor fa behalla sitt korkort eller behover insatser for att
pa ett trafiksakert satt kunna fortsatta att kéra bil, kan innebara att den
stora insats som maste goras inte stdr i proportion till utfallet i form av
Okad trafiksikerhet pd végarna. Utskottet delar denna uppfattning. Aldre
forares ofta langa erfarenhet vager i langa stycken upp den prestationsfor-
maga som annars provas i prov hos nya och ovana férare. De éldre &r
ocksa oftare beredda att anpassa sin korning till allminna aldersforandr-
ingar (t.ex. forsdmrat morkerseende, genom att undvika att kdra nar det &r
morkt) som unga och oerfarna forare har svarare att gora.
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Utskottet vill avslutningsvis pdminna om att regeringen i proposition
2011/12:25 Genomforandet av det tredje korkortsdirektivet har pekat pa en
rapport fran davarande Vagverket och att det i dag inte finns nagra studier
som visar att 6kande alder i sig innebér en 6kad trafikolycksrisk. Flertalet
aldre forare anpassar korningen till sin forméaga. Nagra barande trafiksaker-
hetsméassiga skél for att infora periodiska lakarundersokningar for aldre
forare finns inte och de erfarenheter som andra lander har av sadana
system visar inte heller pd nagra effekter pa trafiksakerheten. Regeringen
har aven hanvisat till att ett system med aterkommande lékarkontroller av
aldre korkortsinnehavare skulle bli mycket resurskravande och kostsamt
och att avsaknaden av behovet, bristen pa visad effekt dar det inforts samt
de mycket stora kostnader som ett system med periodiska l&karundersok-
ningar skulle leda till utgor skal att inte inféra en sadan regel.

Utskottet ser darfor ingen anledning att vidta nagra atgarder och avstyr-
ker darmed motionerna 2012/13:T239 (S), 2012/13:T280 (S) och 2012/13:
T344 (C) yrkandena 1 och 2.

Kompetenskrav for utryckningsforare

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om kompetenskrav for utryck-
ningsforare. Utskottet utgar fran att respektive arbetsgivare tillgo-
doser utryckningspersonalens behov av ldmplig utbildning och
sékrar att forarna har den kompetens som &r nddvéndig for att
framfora utryckningsfordonen pa ett trafiksakert satt. Utskottet
valkomnar &dven den forstarkning av polisens forarutbildning
som inleds 2013.

Jamfor reservation 12 (S, MP, V).

Motionerna

Lars-Arne Staxdng (M) anfor i motion 2012/13:T209 att utryckningsfordon
dessvarre ofta rakar ut for olyckor i tjansten. Polis, brandkar och ambulans
m.fl. ska sjalvfallet upptrada pa ett trafiksakert och lampligt satt ocksa
under utryckning. Kostnaderna for olyckorna ar omfattande da maénniskor
skadas eller dodas. Att en utryckning dessutom forsenas eller rent av stalls
in & ocksa mycket illa och utsétter i sin tur manniskor och egendom for
fara. Motiondren framhaller att detta ar ett betydande arbetsmiljoproblem
for manga utryckningsforare och en kalla till manga av de arbetsskador
som de drabbas av. Samtidigt framhalls att det &r positivt att det har
inforts en nationell forarutbildning inom polisen men ocksa att det inom
polisen finns en oro for att problemet kommer att forvarras da de nya ele-
verna pa polishdgskolorna oftast har betydligt mindre kérvana &n tidigare
arskullar. Utryckningsforare ar till allra storsta del anstallda av olika regio-
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nala aktérer och motionaren pekar pd att dessa aktdrer bor ha en god
kunskap om utryckningsforarnas uppdrag. Utifran detta framhalls att det ar
angelaget att se éver mojligheten att forbattra utbildningen for och trafiksa-
kerhetsmedvetandet hos utryckningsforare.

Lars-Axel Nordell (KD) pekar i motion 2012/13:T220 pa att det varje
ar intraffar i snitt ca 200 trafikolyckor i Sverige dar poliser ar inblandade.
I enlighet med EU-direktiv kravs sérskild utbildning och yrkeskompetens-
bevis for att fa framfora buss eller tung lastbil i yrkesmassig trafik. Enligt
motiondren borde ett motsvarande nationellt system inréttas for forare av
utryckningsfordon. Erfarenheterna vid Trafikcenter i Kumla ar en resurs i
arbetet med att ta fram ett nationellt yrkeskompetensbevis for forare av
utryckningsfordon, med en standardiserad och &terkommande utbildning.
Motionaren yrkar darfor pa att ett nationellt yrkeskompetenshevis for
forare av utryckningsfordon inréttas.

I motion 2012/13:T258 av Elisabeth Bjornsdotter Rahm och Gunilla
Nordgren (bdda M) anfors att Kunskapscentrum Katastrofmedicin vid
Umed universitet under perioden 2003-2005 studerade ambulansolyckor
vid ett forsakringsbolag och att det i 80 procent av olyckorna med person-
skador var ambulansféraren som vallade olyckan. Liknande problematik
aterfinns dven inom annan blaljuskdrning. Motionarerna pekar vidare pa
att ambulanssjukvarden i Vasterbotten vann 2012 ars prehospitala pris for
sin unika utryckningsforarutbildning. | Vésterbotten har ambulanserna dven
utrustats med sérskilda méatinstrument och kameror som registrerar handel-
seforloppet under en utryckning. Detta material kan sedan utvérderas och
resultera i feedback till berdrd personal s& att deras insatser blir battre for
varje utryckning. Nar det galler olyckor vid utryckningskérning framhaller
motionarerna att det ar viktigt att komma ihdg att detta ar ett nationellt
problem som ser likadant ut i hela landet och att behovet av sékerhet vid
blaljuskérning &r lika stort i andra lan som i Vasterbotten. Motionarerna
framhaller vidare att ratt kompetens kan vara skillnaden mellan liv och
dod dir sdval patientens som ambulanspersonalens egen sikerhet star pa
spel. Utifran detta foreslas en 6versyn av méjligheten till en nationell uthild-
ning for blaljuskorning.

I motion 2012/13:T281 av Kerstin Engele (S) anges att det nuvarande
regelverket inte staller sarskilda krav som sékerstéller den kompetens som
finns for annan yrkesmaéssig trafik och att man i praktiken kan framféra en
ambulans och pékalla fri vdg med ett B-kérkort dven om ambulansen
vager Gver 3,5 ton. For narvarande har vissa landsting planer pa att infor-
skaffa fordon som véager 5,5 ton. Det finns med nuvarande lagstiftning inte
krav pa C-korkort for dessa fordon. Att satsa pd utbildning av utrycknings-
forare ar en klok skadepreventiv investering som kan spara resurser och
forhindra manskligt lidande eftersom olyckor med utryckningsfordon déar-
igenom kan undvikas. Mot bakgrund av detta yrkas pa en Gversyn och att
det laggs fram ett forslag om krav pa nationella regler och kompetensmal
for utryckningsforare inom ambulanssjukvarden.



UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

Utskottets stallningstagande

Inom landstingens ambulansverksamheter dr det vanligt att man anvander
ambulanser med en tjanstevikt pa drygt 4 ton och en totalvikt pd ca 5 ton.
Utryckningspersonal som har tagit kérkort fore den 1 juli 1996 har ratt till
dispens som innebdr att de kan kora utryckningsfordon, t.ex. ambulans,
med korkortsbehorighet B. Som ett led i att sdkra att utryckningspersona-
len kan kora fordonen pé ett sakert satt genomfor landstingen olika egen-
initierade utbildningsinsatser i form av introduktionsutbildning och
fortlépande utbildningsinsatser, t.ex. vinterhalkkérning. Inom vissa ambu-
lansverksamheter anvénds &ven faddersystem déar rutinerade ambulansfo-
rare kor pa s.k. prioritet 1-utryckningar, medan nyare ambulansférare far
kora utryckningar med prioritet 2 och 3 under handledning. Vissa lands-
ting gar dessutom in med medel till nyanstallda som har tagit korkort efter
den 1 juli 1996 och bara har B-berorighet sa att dessa ska kunna utbilda
sig till C-behérighet.

Under 2008 utarbetade representanter for Arbetsmiljoverket, davarande
Raddningsverket, Rikspolisstyrelsen, Socialstyrelsen och davarande Vagver-
ket en broschyr med grundlaggande kompetensmal for utryckningsfordon.
Ambitionen med broschyren var att ge tydliga incitament for utbildare och
utryckningsorganisationer att sa langt det ar mojligt sakerstélla att svenska
utryckningsforare har god forarkompetens vid utryckningskérning. Broschy-
ren har sedan anvénts av olika huvudmén som stéd for deras egna utbild-
ningar.

Har kan ocksa noteras att Trafikverkets affarsdrivande verksamhet till-
handahaller ett koncept for utbildning av instruktorer som kan uthilda och
fortbilda personal i utryckningskdrning.

Nar det galler polisens forarutbildning har utskottet fatt information om
att det nu forstérks i utbildningen. Utskottet valkomnar detta. Enligt upp-
gift fran polisen borjade Polisens Nationella Forarutbildning att ta form
2010 och kommer att borja tillampas fr.o.m. 2013. Avsikten med det nya
konceptet ar att skapa en enhetlig utbildning inom polisen i Sverige, dér
malen ska vara desamma. En réd tréd ska I6pa genom hela trafikutbild-
ningen, fran det att man paborjar sin polisutbildning, vidare genom praktik-
terminen, dérefter till den polistaktiska bilkérningen och slutligen till
eventuella fortbildningar och speciallistutbildningar som bl.a. mc-grund-
kurs for poliser samt instruktdrs- och lansinstruktdrsutbildningar. Den nya
utbildningen kan ses som ett slags trestegsraket dar det forsta steget, som
omfattar 62 utbildningstimmar, sker under studietidens fyra forsta terminer
vid Polishogskolan samt polisutbildningarna i Vaxjoé och Umed. Det forsta
steget kraver att foraren ska kunna framféra ett fordon pé ett foredomligt
och sakert satt. Med foreddmlighet menas att man kan folja regelsystemet
i trafiken under tjansteutévning i enlighet med 11 kap. trafikforordningen.
Det andra steget, som omfattar 40 utbildningstimmar, ligger under lanspo-
lismyndigheternas ansvar och sker under den femte terminen, praktiken.
Malet med detta steg ar att studenten efter avklarad utbildning ska klara
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av att framfora ett fordon under bradskande tjansteutévning enligt 11 kap.
trafikforordningen. Det tredje steget, som omfattar 80 timmar, innefattar
kursen polistaktisk bilkérning. Efter godkand kurs far studenten fortroen-
det att framfora ett utryckningsfordon under trangande fall i enlighet med
11 kap. trafikforordningen. For att kvalitetssakra utbildningen fullt ut
kravs att instruktorer pa lokal niva ska ha genomgatt en av myndigheten
anordnad instruktorsutbildning med godkant resultat. For att fi utbilda
instruktorer pd lokal nivd ska man ha genomgatt en av Polishdgskolan
anordnad lansinstruktérsutbildning med godként resultat. Fokus i den nya
utbildningen kommer att laggas pa att forandra attityden hos dem som utbil-
das sa att de bl.a. ska fd kunskap och insikt om de manskliga begransning-
arna.

Utskottet valkomnar de atgarder som nu satts in for att hoja kompeten-
sen bland utryckningsforare for att darmed forebygga olyckor i trafiken.
Utskottet konstaterar darmed att det inte finns nagon anledning att foresla
att riksdagen tar initiativ till ytterligare atgarder med anledning av motions-
forslagen och avstyrker darmed motionerna 2012/13:T209 (M), 2012/13:
T220 (KD), 2012/13:T258 (M) och 2012/13:T281 (S).

Bilfritt vid stora idrottsarrangemang

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar ett motionsforslag om att revidera vaglagen sa
att Trafikverket ges mdjlighet att bevilja bilfria végar vid stora
evenemang. Utskottet forutsatter att lansstyrelserna efter samrad
med berdrda aktorer kan gora val avvégda beddmningar av hela
trafikbilden nar de provar fragor om tillstdnd och dartill kopp-
lade foreskrifter.

Motionen

I motion 2012/13:T403 av Désirée Liljevall (S) framhalls att Sverige véxer
som turistnation och att allt fler stora evenemang inom idrott och kultur
arrangeras varje ar. Motionaren pekar pa att det ar viktigt att storre arran-
gemang kan genomfdras pa ett sakert och hallbart satt samt att det bade ur
trafiksékerhets- och miljoaspekt &r viktigt att det vid dessa evenemang ar
mojligt att stnga végar for biltrafik. | stora delar av Europa ar det en sjalv-
klarhet att stdnga av végar vid t.ex. cykeltavlingar vilket gor evenemanget
till en folkfest. Motionaren foreslar darfor att vaglagen revideras sa att Tra-
fikverket ges mojlighet att bevilja bilfria vagar vid stora evenemang.
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Utskottets stallningstagande

Nar det galler fragan om att leda bort biltrafik under evenemang och tav-
lingslopp paminner utskottet om att det &r lansstyrelsen som i enlighet
med trafikforordningen (1988:1276) kan ge tillstand till bl.a. cykellopp pa
vagar. Av trafikforordningen framgér att ett tillstind kan forenas med de
foreskrifter som behdvs for att forebygga fara eller oldgenhet for trafiken
och for dem som bor eller uppehaller sig vid vagen eller som behovs av
annat skal. Det finns darmed redan i dag mojlighet att exempelvis leda
undan trafik, stdnga av eller enkelrikta vdgar under stérre idrottsevene-
mang, tex. cykellopp, om tillstindsmyndigheten finner att det &r den
lampligaste losningen. Utskottet kan vidare konstatera att om t.ex. ett
cykel- eller skidlopp berér mer an ett lan prévas fragan av lansstyrelsen i
det l&n dar tavlingen eller uppvisningen startar. For t.ex. Vétternrundans
del innebér detta att det ar Lénsstyrelsen i Ostergétlands 1an som ger till-
stand till cykelloppet.

| samband med beredningen av en anstkan om tillstand till cykeltavling
pa vag sker ett brett samrad med bl.a. berdrda kommuner, vaghallnings-
myndigheter och raddningstjanst. Fragor som ligger till grund for den
slutliga bedomningen i tillstandsfrgan, och darmed ocksa vilka foreskrif-
ter som kan behdva kopplas till tillstdndet, kan exempelvis vara evenemang-
ets allménintresse, trafiksdkerhetsaspekter, hur végen anvands och av
vilka, langden pa loppet, mojligheten att leda om trafiken och paverkan pa
naringslivets mojligheter att fa sitt behov av transporter tillgodosett.

Utskottet forutsatter att lansstyrelserna efter samrad med berérda aktorer
kan gora vél avvagda bedémningar av hela trafikbilden nar de prévar fra-
gor om tillstdnd och dartill kopplade foreskrifter.

Utskottet avstyrker darmed motion 2012/13:T403 (S).

Hjalmtvang for skoterakare

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om att inféra hjalmtvang for

skoterakare med hanvisning till padgaende utredningsarbete.
Jamfor reservation 13 (S, MP, V).

Motionen

I motion 2012/13:T238 av Susanne Eberstein och Ingemar Nilsson
(bdda S) anfors att det varje ar sker manga olyckor med forare av sndskot-
rar. Motionarerna hanvisar till en rapport frin Umed universitet som visar
att nara halften av de skoterakare som omkom hade varit utsatta for nagon
form av trubbigt vald mot huvudet, vilket innebér att de inte har anvant
hjalm. | dag anvénder en majoritet av skoterférarna hjalm, men for att
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minska skaderisken for alla skoterdkare menar motionarerna att hjalmtvang
borde inféras. 1 motionen anfors att &ven om antalet déda i skoterolyckor
inte dr stort bér samhéllet ta sitt ansvar och utforma verkningsfulla instru-
ment for att minimera skaderisken for skoterférarna. Motionédrerna pekar
vidare pd att det ar viktigt att ta hinsyn till renskétare, skogsarbetare och
andra som anvander skotern i sitt arbete och att man bor dvervdga ett
undantag fran hjalmkrav for dem pa liknande satt som géller vid sophanter-
ing eller vissa budtransporter, dér det finns undantag frdn tvanget att ha
sakerhetshalte pé sig hela tiden.

Utskottets stallningstagande

Terréngskotrar ar terrangmotorfordon som kan delas in i sndskotrar respek-
tive terranghjulingar. En terrangskoter har en tjanstevikt pd hogst 400 kg.
Utskottet vill inledningsvis framhalla vikten av att anvanda hjalm vid sko-
terakande for att minska skaderiskerna.

Enligt uppgifter fran Transportstyrelsen utreder myndigheten for narva-
rande forutsattningarna for och konsekvenserna av att inféra krav pa
skoterhjalmsanvéndning. Enligt Transportstyrelsen avser myndigheten att
under varen 2013 lamna in ett antal forslag till regeringen om andringar i
trafikforordningen och vagmarkesférordningen. Enligt uppgift fran Trans-
portstyrelsen &r ett av de forslag som kommer att presenteras att det ska
kravas skyddshjalm ndr man fardas med terrdngskoter.

Utskottet kan mot denna bakgrund konstatera att riksdagen saknar skal
att nu vidta ytterligare atgarder med anledning av motionsforslagen och
avstyrker darmed motion 2012/13:T238 (S).

Sommartid och vintertid

Utskottets forslag i korthet
Riksdagen avslar ett motionsyrkande om att sommartid ocksa
blir vintertid.

Bakgrund

Sommartid innebdr att den lokala tiden justeras fram (vanligtvis en timme)
under en del av aret for att battre utnyttja den ljusa delen av dygnet under
sommaren. Sommartid anvénds i ett 70-tal 1&nder runt om i vérlden, mer
an halften av dem i Europa.

I Sverige provades sommartid forsta gangen 1916, men forsoket blev
kortvarigt. Sommartid inférdes dock pa nytt i Sverige 1980. Beslutet fatta-
des efter att Danmark och Vésttyskland under 1979 hade fattat beslut om
att inféra sommartid, pd samma vis som da redan var fallet i flertalet
Ovriga vast- och sydeuropeiska lander. Regeringen anforde i proposition
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1978/79:200 med forslag till riktlinjer for att inféra sommartid att det
frémsta argumentet for att inféra sommartid i Sverige var behovet av sam-
ordning inom kommunikationssektorn med vara grannlander. Regeringen
understrok att om en 6vergdng till sommartid eller ny normaltid skulle ske
i vara grannlander utan att det samtidigt skedde i Sverige, skulle detta
skapa betydande svarigheter i kommunikationerna. | propositionen betona-
des bl.a. att det omfattande natet av internationella tag-, farje- och flygfor-
bindelser med inhemska anslutningar skulle rubbas samt att svarigheter
aven skulle uppsté i t.ex. postvasendet. Vidare pekades pa att olika tider i
Sverige och vdra grannlander skulle innebéra att den gemensamma kontors-
tiden minskade, vilket skulle kunna skapa komplikationer for t.ex. handeln,
bankerna och nyhetsférmedlingen. Socialutskottet anslét sig i allt vésent-
ligt till de anforda synpunkterna (bet. SoU 1979/80:9) och riksdagen
stéllde sig darefter bakom regeringens forslag (rskr. 1979/80:8).

Motionen

I motion 2011/12:T436 av Ulrika Carlsson i Skévde och Annika Quarls-
son (bada C) anfors att vi vill kanna att vi rdr éver den tid som kommer
till oss. Nar sommartid blir vintertid i slutet av oktober forsvinner en tim-
mas dagsljus pa eftermiddagen. Manga manniskor upplever det inte posi-
tivt att vrida fram klockan en timma och darmed bli av med en timmas
ljus. Aven om det blir ljusare pd morgonen kanns dagen s& mycket kor-
tare. Att infora sommartid aret om kommer att vara bra for folkhalsan
eftersom fler kan tillgodogdra sig den extra ljusa timman pa eftermiddagen
an pa morgonen och foérhoppningsvis leder det till att bade barn och vuxna
skulle vistas mera ute och ¢ka valbefinnandet. Vidare framfors att vi i
Sverige sjélva bor bestdamma Over den tid vi har och att det borde vara
dags att sluta vrida fram klockan en timma i slutet av mars och vrida till-
baka den i slutet av oktober. Motionarerna foreslar darfor att sommartid
ocksé blir vintertid.

Utskottets stallningstagande

Utskottet vill inleda med att konstatera att fragan om att infora sommartid
aret om tidigare har varit foremal for beredning i trafikutskottet och att
utskottet da pekade pa att sommartidens effekter 4r svara att mata. Tidsom-
stillningen tvad ganger per ar innebar vissa anpassningsproblem under en
dvergéngsperiod. Dessa verkar emellertid vara av 6vergéende karaktir och
inte paverka folkhalsan.

Utskottet kan liksom tidigare konstatera att ett inférande av sommartid
aret om skulle innebara att antalet morka timmar under den normala arbets-
tiden pa vinterhalvaret 6kar, vilket skulle innebara svérigheter fér utomhus-
arbete som inte kan utféras i morker, t.ex. skogsarbete, och motverka
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trafiksdkerheten. Utskottet vill pAminna om att frégan &r reglerad p& gemen-
skapsnivad och understryka vikten av att fragan om sommartid &r samord-
nad med dvriga europeiska lander.

Utskottet avstyrker darmed motion 2011/12:T436 (C).
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Reservationer

Utskottets forslag till riksdagsbeslut och stallningstaganden har foranlett
foljande reservationer. | rubriken anges vilken punkt i utskottets forslag till
riksdagsbeslut som behandlas i avsnittet.

1. Mal och utgangspunkter, punkt 1 (S)
av Anders Ygeman (S), Monica Green (S), Lars Mejern Larsson (S),
Suzanne Svensson (S), Leif Pettersson (S) och Lars Johansson (S).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 1 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Darmed bifaller riksdagen motionerna

2012/13:T373 av Jorgen Hellman m.fl. (S) och

2012/13:T477 av Anders Ygeman m.fl. (S) yrkande 16 och

avslar motionerna

2012/13:T342 av Cecilie Tenfjord-Toftby (M) och

2012/13:T459 av Anita Brodén och Annika Qarlsson (FP, C) yrkandena 4
och 5.

Stallningstagande

Nollvisionen, som slogs fast 1997, ar grunden for trafiksdkerhetsarbetet i
Sverige och innebdr att ingen ska dodas eller skadas for livet i trafiken.
Nollvisionen har varit en framgangsrik strategi for att starka trafiksakerhets-
arbetet och innebér att Sverige i dag &r ett av de l&nder som har lagst
andel trafikdodade. | juni 2009 beslutade riksdagen om ett nytt etappmal
for trafiksakerheten pa de svenska vagarna. Det innebér att antalet trafikdo-
dade 2020 inte far vara fler an 220. Etappmalet innebar en halvering av
antalet dodade i trafiken fran 2007 till 2020. Antalet allvarligt skadade i
trafiken ska minska med en fjardedel under samma period.

Trafiksakerhetsarbetet har forbattrats av dessa mal och den langsiktiga
trenden &r att allt farre skadas och dodas i trafiken, men fortfarande &r det
alldeles for manga som far satta livet till. Trafikmiljon blir tuffare for
varje ar som gar. Trafikolyckor med tunga fordon far ofta stora konsekven-
ser. Nar avstanden kortas till framforvarande bil och olyckan ar framme
kan det bli svara konsekvenser for alla inblandade. Polisen och Trafikver-
ket bor darfor inrikta sitt trafiksakerhetsarbete mer pa kontroller och
forebyggande insatser.
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Inom EU dor varje ar 6ver 30 000 manniskor i trafikolyckor och i hela
vérlden & motsvarande antal 1,3 miljoner. Detta gor trafiksékerheten till
en global folkhalsoutmaning. FN och EU har nu tagit inspiration av nollvi-
sionen. Detta ar gladjande och vi vill framhalla att ett fortsatt aktivt arbete
i Sverige kan driva pad utvecklingen i andra delar av varlden. Vi anser att
Sverige maste fortsatta att vara ett internationellt foredome pa trafikséker-
hetsomradet.

Det finns en rad svenska foretag i fordonsindustrin som ar vérldsle-
dande pa trafiksakerhet och vi socialdemokrater vill framhalla att ett aktivt
trafiksékerhetsarbete i Sverige naturligtvis framjar utvecklingen och syssel-
séattningen i fordonsindustrin i Sverige.

Vi socialdemokrater anser att det nu krévs ett politiskt agerande och att
det &r dags for en nystart for nollvisionen.

Vad vi nu anfort bor riksdagen tillkannage for regeringen som sin mening.

2. Kommunikationsutrustning i fordon, punkt 2 (M, FP, C,
KD)
av Jan-Evert Radhstrém (M), Jessica Rosencrantz (M), Sten Berg-
heden (M), Lars Tysklind (FP), Edward Riedl (M), Annelie Enoch-
son (KD), Lotta Finstorp (M) och Goéran Lindell (C).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 2 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen avslar motionerna

2012/13:T13 av Siv Holma m.fl. (V),

2012/13:T14 av Anders Ygeman m.fl. (S) yrkandena 1-3,

2012/13:T15 av Stina Bergstrom m.fl. (MP),

2012/13:T224 av Eva Sonidsson och Ingemar Nilsson (bada S),
2012/13:T305 av Staffan Danielsson och Erik A Eriksson (bada C),
2012/13:T331 av Thoralf Alfsson och Tony Wiklander (bdda SD) yrkan-
dena 1-3 och

2012/13:T455 av Yilmaz Kerimo och Tommy Waidelich (bada S) samt
lagger skrivelse 2012/13:60 till handlingarna.

Stallningstagande

Sverige ligger i topp bland vérldens lander nar det géller trafiksakerhet
och det ar gladjande att detta langsiktiga arbete ger resultat. Med hjalp av
framstéende experter bedrivs sedan méanga ar ett omfattande och uthalligt
forsknings- och reformarbete for att oka trafiksikerheten. Vi pdminner
aven om att riksdagens beslut om nollvisionen, som grundades pa en bred
politisk Gverenskommelse, varit framgangsrikt och medverkat till att spara
manga manniskoliv.
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Dessvarre vet vi att det varje ar dor manniskor till foljd av ouppmark-
samhet och farliga aktiviteter bakom ratten och vi ser allvarligt pa sadana
riskfyllda beteenden. Regeringen éverlamnade i december 2012 en skri-
velse till riksdagen om kommunikationsutrustning i fordon. | skrivelsen
presenteras ett forslag med atgarder som regeringen avser att vidta for att
minska de trafikfarliga beteendena och &stadkomma en mer trafiksaker
anvéandning av kommunikationsutrustning vid bilkérning. Regeringens skri-
velse ar val underbyggd av bl.a. tvd gedigna underlagsrapporter fran
Statens vag- och transportforskningsinstitut (VTI) med dels en sammanstéll-
ning av relevant forskning inom omradet och andra landers erfarenheter,
dels en sammanstéllning av mojliga atgarder mot trafikfarlig anvandning
av kommunikationsutrustning under kérning.

Vi kan med anledning av de forskningsresultat och underlag som presen-
teras i regeringens skrivelse och i VTI:s rapporter konstatera att de forslag
som Socialdemokraterna, Sverigedemokraterna, Miljopartiet och Vanster-
partiet lagger fram inte kan forvantas leda till 6kad trafiksakerhet. En
lagstiftning mot handhallen mobiltelefon samt anvandande av sms kan vid
en forsta anblick forefalla relevant, men vid en nédrmare analys visar forsk-
ningen att detta inte ar ett framgangsrikt koncept. Vi menar att forslaget
om att specifikt forbjuda en viss typ av distraktion, sdsom mobiltelefone-
rande och sms:ande i samband med bilkdrning, innebar att problemen med
forare som brister i uppmarksamhet forminskas och darmed inte tas pa all-
var. | stillet méste vi se att det finns ménga olika typer av trafikfarliga
beteenden vid korning som maste stavjas och att det som en viktig del i
detta ingér att motverka vérdslos hantering av mobiltelefoner. Genom ett
snabbt agerande kan fler liv sparas och det &r nu tid att riksdagen tar ett
gemensamt ansvar for att lyssna till den forskning som finns i stéllet for
att infora kortsiktiga och verkningslosa forbud mot endast vissa beteenden.

Vi vill pdminna om att det var en enig riksdag som stéillde sig bakom
nollvisionen som utgor det langsiktiga maélet for att oka trafiksikerheten
pa vagarna. | den proposition dar nollvisionen presenterades betonades att
systemutformarna alltid bér ha det yttersta ansvaret for végtransportsyste-
mets hela sakerhetsnivd men att trafikanterna liksom tidigare ar skyldiga
att visa hansyn, omddme och ansvar i trafiken. For att 6ka trafiksékerheten
pa vagarna vet vi att det krdvs att de politiska beslut som fattas ar kloka
och val underbyggda. Dessvarre kan vi redan nu konstatera att en lag mot
mobiltelefonanvandning i enlighet med Socialdemokraternas, Sverigedemo-
kraternas, Miljopartiets och Vansterpartiets forslag missar sitt mal, att det
kommer att bli mycket oklart vilken typ av teknik man avser samt att en
sadan lagstiftning kommer att bli en ren tolkningslag.

Det ar val kant for de flesta att dagens telefoner kan anvandas for sa
mycket mer &n att bara ringa, t.ex. som musikspelare och navigatorer. Att
infora en lagstiftning mot mobiltelefoner innebar saledes att man medvetet
foreslar gardagens lagstiftning for savél dagens som morgondagens teknik.
Vi vill samtidigt betona att vi ser allvarligt pA manga andra aktiviteter som
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sker under bilkérning dar surfande pa mobiler, fotografering och adressok-
ningar bara ar nagra exempel dar mobiltelefonen &r inblandad. Lika allvar-
lig ar den ouppmarksamhet som medvetet skapas genom att hjalpa till med
installningarna pd en surfplatta eller rent av att sminka sig pa vagen till
jobbet. Det ar darfor viktigt att komma ihdg att det finns olika typer av
beteenden som kan anses vardslésa d de innebar att koncentrationen fran
bilkérningen stors och att risken for olyckor okar.

Vi vet att teknik for kommunikation, information och underhallning
anvands alltmer och i allt fler situationer. Vi vet ocksa att manniskor i allt
storre utstrackning ar beroende av att vara nabara och fa information i
olika situationer och att detta &ven géller i trafiken. | diskussionerna om
forbud mot mobiltelefonerande vid korning gloms alltfor ofta bort att de
tekniska systemen och integrationen mellan dem &ven ger mdjligheter till
ett sdkrare och smidigare transportsystem. Manniskor &r redan i dag
beroende av att snabbt kunna fa aktuell information om véagar och fram-
komlighet eller av att kunna larma vid en olycka eller fa en varning da
nagot hander utanfor bilen. Samtidigt ar vi sjalvfallet medvetna om de tra-
fiksakerhetsrisker som det innebar da forare koncentrerar sig pa andra
uppgifter an sjalva korningen, oavsett aktivitet, och att detta galler sarskilt
om det sker pa ett vardsldst satt.

VTI har noggrant analyserat forskning och erfarenheter fran andra lan-
der som har infort forbud mot mobilanvéndning under kérning och har
utifrén detta dragit slutsatsen att ett forbud mot en viss teknik inte har
varit verkningsfullt for att f& en sakrare trafikmiljo. VTI har utifran sin
forskning darfor foreslagit andra mer effektiva atgarder for att minska de
trafikfarliga beteendena i trafiken. Vi foreslar nu att riksdagen lyssnar till
den forskning som finns i stallet for att infora forbud som endast &r rik-
tade mot vissa beteenden. Vi befarar att en sadan lagstiftning naturligtvis
och dessvarre kommer att visa sig lika verkningslds i Sverige som i andra
lander som har antagit lagstiftning mot mobiltelefonerande vid kérning. Vi
kan dessutom konstatera att de senaste drens utveckling pd kommunika-
tionsomradet innebar att en sadan lagstiftning skulle bli &nnu mer otidsen-
lig &n ndr den antogs i andra lander. Vi befarar att inférandet av en lag
som specifikt riktas mot att gora just mobiltelefonerande olagligt samtidigt
innebér att manga manniskor kommer att dra slutsatsen att alla andra dis-
traherande beteenden darmed &r tillatna.

Vi vet aven att om specifik lagstiftning skulle inféras mot just mobilte-
lefonerande vid koérning skulle det uppstd betydande komplikationer nar
det galler att kunna uppratthélla efterlevnaden av en sadan lag. Mot denna
bakgrund anser vi i stéllet att trafikanternas medvetenhet om riskerna med
ouppmarksamhet, exempelvis genom anvandning av kommunikationsteknik
under korning, bor hojas och att lagstiftningen tydligare bor stavja vards-
16s anvandning av kommunikationsutrustning. For att oka trafiksékerheten
ar det enlig var uppfattning i stallet mer verksamt att, som regeringen avi-
serat, se Over kraven i trafikforordningen om allmén omsorg och varsam-
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het for forare av motorfordon och att detta goérs i kombination med att
andra lampliga &tgarder genomfors som Iangsiktigt kan 6ka forares medve-
tenhet om riskerna med anvandning av bl.a. kommunikationsteknik under
korning.

Genom ett snabbt agerande kan fler liv sparas, och det ar nu tid att riks-
dagen tar ett gemensamt ansvar for att lyssna till den forskning som finns
i stallet for att inféra kortsiktiga och verkningslésa forbud mot endast
vissa beteenden. En oversyn av kraven i trafikférordningen om allmén
omsorg och varsamhet inbegriper inte enbart mobiltelefoni utan tar dven
sikte pa fler trafikfarliga beteenden. Vi kan konstatera att det beraknas ta
ca fyra ar att inféra en ny lag. Att i stallet se dver kraven i trafikférord-
ningen om allman omsorg och varsamhet och skarpa kraven for vardslos-
het i trafik i enlighet med vad som anfors i regeringens skrivelse &r en
mer heltackande och seris I6sning som ocksa skulle gd mycket snabbare
att genomfora.

Vi vill aven framhalla att de effekter som kan uppnas genom en skarp-
ning av kraven for vardsloshet i trafik snabbt blir mer verkningsfulla om
de kombineras med en bred informationskampanj for att 6ka medvetenhe-
ten om det sjalvklara i att man ska undvika alla typer av distraherande
beteenden som tar koncentrationen fran bilkérningen. Vi vill understryka
att det ar angeldget att ta fram en vélbalanserad kombination av atgarder
som innefattar saval en 6versyn av regelgivningen som satsningar pa utbild-
ning, information och teknisk utveckling. P& detta sitt kan olampligt
anvandande av tekniska system minimeras samtidigt som de positiva effek-
terna kan behéllas. Vi vilkomnar darfor att regeringen aviserar ett uppdrag
till Transportstyrelsen att ta fram en plan for att genomféra lampliga andra
atgarder, som langsiktigt kan 6ka forares medvetenhet om riskerna med
anvéandning av bl.a. mobiltelefon under kdrning och andra farliga beteenden.

Med hénvisning till detta anser vi att riksdagen bor avsld de aktuella
motionsforslagen och lagga regeringens skrivelse 2012/13:60 till handling-
arna.

3. Bashastighet i tatorter, punkt 4 (MP, V)
av Stina Bergstrom (MP) och Siv Holma (V).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 4 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Darmed bifaller riksdagen motion
2012/13:T277 av Stina Bergstrom m.fl. (MP).
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Stallningstagande

Varje ar skadas och dodas éver 3 000 fotgangare och cyklister i kollision
med bilar. En tredjedel av de omkomna i trafiken ar oskyddade trafikanter,
trots att de bara stdr for 5 procent av fardstrackan. Det ar darmed nio
ganger farligare att ga och cykla som att sitta sig i bilen. Vi kan &ven se
att medan antalet dodade och skadade bilister minskar for varje ar, 6kar
olyckorna bland dem som gar och cyklar i vara tatorter. Barn och aldre &r
utsatta grupper. Aldre manniskor skadas ocksd allvarligare nar de blir
pakorda eftersom vi blir skorare nar vi blir aldre. Nar det géller barnen
loser vi ofta deras utsatthet genom att begrénsa deras rorlighet. Vi kor
dem i bil till skolan och fritidsaktiviteter i stallet for att lata dem ga eller
cykla. Det innebar att vi inte later dem uppticka samhallet och staden pa
egen hand.

Det har sedan 90-talet varit vél kant bland trafikplanerare att risken for
att en manniska som blir pakord av en bil dor & mycket hog vid 50 kilo-
meter i timmen men liten vid hastigheter under 30 kilometer i timmen.
Det ar med denna vetskap som manga kloka kommunpolitiker redan har
sankt hastigheterna i stader och tatorter fran 50 till 30 kilometer i timmen.
En grupp trafikforskare fran Lunds Tekniska Hogskola presenterade i sep-
tember 2012 sina slutsatser efter att ha analyserat och sammanstallt de
senaste arens forskning om hastigheter och hallbarhet. De har &dven analy-
serat fotgangarolyckor. Forskarna var tydliga i sina slutsatser om att bilar
inte ska kora fortare an 30 kilometer i timmen i staden. En bilist som kor
i 30 kilometer i timmen kan samspela med géende och cyklande pa ett
helt annat sétt &n den som kor i 50 kilometer i timmen. Dessutom minskar
bullret och utslappen.

Miljopartiet tar fasta p& forskningen. Vi vill att bashastigheten i tator-
terna ska sénkas till 30 kilometer i timmen. Vi har inspirerats av stader i
Sverige och i Europa som har gatt fore. Vi vill skapa trygga stader for
vara barn, vara gamla och oss sjalva. Vi vill skapa stader att leva i, inte
bara att kora bil i.

Vi anser att det ar orovackande att Trafikverket och Transportstyrelsen
nu foreslar en bashastighet pa 40 kilometer i timmen i landets tatorter. En
bashastighet pa 40 kilometer i timmen skulle géra det svarare fér de kom-
muner som vill ha 30 kilometer i timmen. D& 40 kilometer i timmen ar
bashastigheten blir 30 kilometer i timmen nagot kommunerna maste soka
dispens for att inféra. Detta ar att backa utvecklingen. Det &r mycket
battre att infora 30 kilometer i timmen som bashastighet och sedan léta
kommunerna soka dispens for en hogre hastighet som da ska motiveras.

Bilen har alltfor lange varit styrande i var stadsplanering och det &r nu
hog tid att bilen anpassas efter méanniskan i stallet for tvartom. Det &r nu
dags att skapa stader dar bilar, cyklar och gdende samsas jamlikt om utrym-
met och bilens hastighet anpassas till de gdende. | sddana stader vagar vi
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lata vara barn ga och cykla sjalva till skolan. I sidana stader kan de aldre
promenera sakert. Med 30 kilometer i timmen far vi en manskligare stad.
En stad att leva i.

Vad vi nu anfért bor riksdagen tillkannage for regeringen som sin mening.

4. Trafiksadkerhet vid vagarbeten, punkt 5 (S, MP, V)
av Anders Ygeman (S), Monica Green (S), Lars Mejern Larsson (S),
Suzanne Svensson (S), Leif Pettersson (S), Lars Johansson (S), Stina
Bergstrom (MP) och Siv Holma (V).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 5 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Darmed bifaller riksdagen motion

2012/13:T264 av Jasenko Omanovic och Ingemar Nilsson (béda S) och
avslar motion

2011/12:Ju382 av Lars Isovaara och Tony Wiklander (bdda SD).

Stallningstagande

Vagnatet i Sverige maste kontinuerligt underhéllas och forbattras for att
skapa en bra standard med hdg framkomlighet och forbéattrad trafiksaker-
het. Enligt den nollvision for végtrafiken som riksdagen har antagit ska
ingen do eller skadas for livet i trafiken och detta ar ett av de viktigaste
malen som ska tas i beaktande vid utbyggnad och upprustning av vagnatet.

Vi kan se att samtidigt som sékerheten for trafikanterna har hojts, har
flera forsamringar skett nar det galler sakerheten for vagarbetarna. P4 Vag-
verkets vdgarbetsplatser 6kade antalet olyckor med 20 procent mellan
2003 och 2009 medan antalet olyckor férdubblades pa 6vriga vagar. Olyck-
orna orsakas av att bilisterna struntar i hastighetsbegransningarna och visar
dalig hansyn nar de passerar vagarbetsplatser. Detta drabbar dven trafikan-
terna. Den viktigaste atgarden for att minska incidenter och olyckor vid
vagarbeten ar att forma bilister att sanka hastigheten. Man har utvecklat
olika metoder for att dstadkomma detta, men de anvands séllan. Dessutom
ar det ofta bara en rekommenderad fartbegrénsning vid ombyggnad av végar.

Till detta kommer att vagarbetarnas sékerhet ar en del av den kostnad
som entreprendren ska ldgga in i upphandlingen och att sakerheten for
vagarbetare darmed blir en kostnadspost som ska anpassas sa att den inte
hotar entreprendrens mojlighet att vinna upphandlingen. Vi vill framhalla
att det &r angeldget att byggherren tar storre ansvar for vagarbetarnas saker-
het i upphandlingarna och att det stalls storre krav pa entreprencrer i detta
sammanhang.
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Nar det galler 6kad sakerhet vid vagarbeten vill vi peka pa erfarenheter
fran Holland ddr man har utvecklat en modell som innebar att vagarbetare
inte far befinna sig pa vagen forran vagen ar avstangd. 1 Holland har detta
inte bara lett till en hig sikerhetsniva for vagarbetarna och trafikanterna
utan &aven till en teknisk utveckling déar végarbetarna kan utféra méarkning
och utplacering av hastighetsnedsattande hinder utan att behdva betrada
vagen. Vi beddmer att det skulle stimulera den tekniska utvecklingen
ocksa i Sverige om man skulle inféra en liknande lagstiftning har.

For att oka sakerheten for vagarbetare och bilister vid vagarbetsplatser
ar det ocksa angelaget med hogre straffsanktioner for trafikforseelser och
att fordonsagare fran andra lander ska betala det foreldaggande man har fatt
for trafikforseelser pa vagarbetsplats fore fortsatt fard.

Vad vi nu anfort bor riksdagen tillkannage for regeringen som sin mening.

5. Trafikséakerhet vid vagarbeten, punkt 5 (SD)
av Tony Wiklander (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 5 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Darmed bifaller riksdagen motion

2011/12:Ju382 av Lars Isovaara och Tony Wiklander (bdda SD) och
avslar motion

2012/13:T264 av Jasenko Omanovic och Ingemar Nilsson (bada S).

Stallningstagande

Hoga fordonshastigheter &r en bidragande orsak till svara trafikolyckor och
tyvarr har alltfor manga svéra trafikolyckor skett i samband med véagarbe-
ten. Mellan 2003 och 2009 intraffade mer an 1 700 olyckor vid svenska
vagarbeten dar 31 personer fick satta livet till, bade vagarbetare och trafi-
kanter. Redan i dag betraktas fortkdrning vid skolor, daghem etc. som
sarskilt allvarliga vilket avspeglas i paféljderna. Jag anser darfor att det
finns skal att férdubbla boterna for fortkdrning vid végarbeten.

Vad jag nu anfort bor riksdagen tillkdnnage for regeringen som sin
mening.
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6. Motesseparering av vagar, punkt 9 (S, V)
av Anders Ygeman (S), Monica Green (S), Lars Mejern Larsson (S),
Suzanne Svensson (S), Leif Pettersson (S), Lars Johansson (S) och
Siv Holma (V).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 9 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Darmed bifaller riksdagen motion
2012/13:T477 av Anders Ygeman m.fl. (S) yrkandena 21 och 22.

Stallningstagande

Det langsiktiga mal for trafiksakerheten (nollvisionen) som riksdagen har
godként innebdr att ingen ska dodas eller skadas allvarligt till foljd av tra-
fikolyckor inom végtransportomradet samt att vagtransportsystemets utform-
ning och funktion ska anpassas till de krav som foljer av detta. Sedan
riksdagens beslut har manga atgarder vidtagits och utvecklingen har Gver
tid varit positiv. Vi kan samtidigt konstatera att mycket aterstar att gora
for att 6ka trafiksakerheten pa vagarna. Till de &tgarder som okar trafiksa-
kerheten hor motesseparering av végar. Vi kan konstatera att det fortfa-
rande aterstdr manga mil av hart trafikerade vagar som &nnu inte har
motesseparerats och efterlyser darfor ytterligare &tgarder i form av motes-
separering for att oka trafiksakerheten pa vagarna.

Vad vi nu anfort bor riksdagen tillkdnnage for regeringen som sin mening.

7. Insatser mot alkohol vid bilkérning, punkt 11 (S, MP, V)
av Anders Ygeman (S), Monica Green (S), Lars Mejern Larsson (S),
Suzanne Svensson (S), Leif Pettersson (S), Lars Johansson (S), Stina
Bergstrém (MP) och Siv Holma (V).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 11 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Darmed bifaller riksdagen motionerna

2012/13:Ju373 av Morgan Johansson m.fl. (S) yrkande 67,

2012/13:S0222 av Eva Olofsson m.fl. (V) yrkande 17,

2012/13:S0557 av Lena Hallengren m.fl. (S) yrkande 40,

2012/13:T436 av Krister Ornfjader (S) och

2012/13:T477 av Anders Ygeman m.fl. (S) yrkandena 17 och 18,

bifaller delvis motionerna

2012/13:T275 av Hans Rothenberg och Mikael Cederbratt (badda M) och
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2012/13:T459 av Anita Brodén och Annika Qarlsson (FP, C) yrkande 3 och
avslar motionerna

2012/13:S0279 av Lars-Axel Nordell (KD) yrkandena 7-9,

2012/13:T253 av Christer Winbéck (FP) och

2012/13:T459 av Anita Brodén och Annika Qarlsson (FP, C) yrkande 2.

Stallningstagande

Alkohol ligger bakom maénga olyckor i trafiken. Under de senaste tio aren
har enligt bedémningar 1 000 personer omkommit i Sverige i alkoholrela-
terade trafikolyckor. Det kanns heller inte tryggt att andra trafikanter ska
riskera att rdka ut for forare som kor onyktra.

Alkolas &r ett effektivt satt att forhindra att man kor alkoholpaverkad.
Vi anser att regeringen skulle kunna fora en betydligt mer aktiv politik pa
detta omrade och att regeringen omgéaende bor aterkomma med ett forslag
till riksdagen som omfattar krav pa alkolas som standardutrustning vid kop
av alla nya personbilar, bussar och lastbilar. Darutéver ska statliga myndig-
heter och bolag vid alla former av upphandlingar krdva i sitt anbudsunder-
lag att alla fordon som anvénds for att utfora tjanster som &r
sammanknutna till anbudet ska vara utrustade med alkolas. Vi anser att
det finns anledning att se Gver forordning 2009:1 som faststaller krav pa
de fordon som statliga myndigheter koper.

Redan 2005 ansokte den davarande socialdemokratiska regeringen om
ett nationellt undantag i EU for att inféra en lagstiftning om obligatoriska
alkolas i fordon. Aven om det den gangen blev det nej fran EU-kommis-
sionen har dock EU sedan dess fatt en mera positiv installning till alkolas.
Vi menar att det darfor ar hog tid att Sverige aktivt verkar i EU for att
alkolas blir ett lagkrav i alla fordon som gar i yrkestrafik. Vi efterlyser
vidare att alkolds pa sikt, nar tekniken utvecklats ytterligare, bor bli lag-
krav dven i vanliga personbilar. Om arbetet drar ut pa tiden bor Sverige
ater ansdka om ett nationellt undantag i EU om att inféra alkoléds i alla
fordon som gér i yrkestrafik.

Vad vi nu anfort bor riksdagen tillkdnnage for regeringen som sin mening.

8. Reflexvastar i fordon, punkt 12 (S, MP, V)
av Anders Ygeman (S), Monica Green (S), Lars Mejern Larsson (S),
Suzanne Svensson (S), Leif Pettersson (S), Lars Johansson (S), Stina
Bergstrom (MP) och Siv Holma (V).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 12 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Darmed bifaller riksdagen motionerna
2012/13:T263 av Eva Sonidsson och Ingemar Nilsson (bada S),
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2012/13:T282 av Agneta Gille (S) och

2012/13:T477 av Anders Ygeman m.fl. (S) yrkande 20 och
bifaller delvis motion

2012/13:T232 av Stefan Caplan (M).

Stallningstagande

Dagligen tvingas bilar att stanna pa platser dar det inte ar lampligt att
stanna, exempelvis pa grund av punktering eller fel p& bilen. Manniskor
vid vagkanten som inte syns riskerar att bli pdkdrda och kan &ven orsaka
fler och stérre olyckor. Faran &r sarskilt stor i morker, regn, dimma och
andra situationer dar sikten ar délig. Att bara reflexvast ar ett bra satt att
synas i trafiken och ger en billig livforsakring. Sverige befinner sig pa en
breddgrad dar det rder morker under en stor del av dygnet under vinter-
halvaret, och med véra langa morka arstider ar det extra viktigt att man
syns bra. Med en reflexvast syns man pa ungefar 125 meters hall om det
kommer en bil, vilket ger en passerande bilférare god tid att sakta in.
Utan reflexer syns man forst pa ett avstdnd av 25-30 meter for en bilfo-
rare som narmar sig. Likavdl som det finns krav pa att det ska finnas en
varningstriangel i bilen borde det darfor finnas krav pa att det aven alltid
ska finnas minst en reflexvést i bilen. Under ett par ar i bérjan av 1990-
talet fanns krav pa att en reflexsele skulle medféras vid fard med buss
eller lastbil. Detta krav har dérefter tagits bort. Det finns dock flera trans-
portforetag som har krav pd att reflexvastar ska anvandas vid eventuellt
fordonsarbete pa vag. Bussholag och trafikhuvudman uppmanar i dag sina
resendrer pd landsbygden att anvdnda reflexvast. Vissa ger ocksd sina
trogna kunder reflexvast just for att manniskor som star vid vagkanten ska
synas bra.

Flera europeiska lander som Italien och Spanien har i dag infort bestam-
melser om att man maste ha en reflexvést i bilen som man maste ta pa sig
om man tvingas stanna pa vagen och ga ur bilen for att exempelvis byta
dack, vid motorhaveri eller nar bensinen ar slut och man ar tvungen att ga
till narmaste bensinstation. Davarande Vagverket stllde sig i en utredning
fran 2005 positivt till krav pa reflexvastar, men framhéll att denna fraga
inte bor avgoras nationellt utan bor utredas och ndrmare regleras internatio-
nellt. Trafikverket patalar att reflexvast sannolikt &r en bra utrustning och
har tidigare uttalat att det borde vara méjligt med en frivillig 6verenskom-
melse for att fa en reflexvast i varje bil. En dndring av lagen skulle
medfora betydligt 6kad sékerhet for den som tvingas stanna och kliva ur
sitt fordon och for de medtrafikanter som passerar det havererade fordonet.
Vi anser att det inte finns ndgon anledning att vanta pa internationella 6ver-
enskommelser, utan att det &r angeldget att redan nu besluta att reflexvés-
tar ska ingd som sakerhetsutrustning i alla bilar. Vi anser att det ar rimligt
att Sverige infor krav pa att alla nya bilar ska levereras med en reflexvast.

Vad vi nu anfért bor riksdagen tillkannage for regeringen som sin mening.
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9. Information om korkortshandledartillstdnd, punkt 15 (S,
SD)
av Anders Ygeman (S), Monica Green (S), Lars Mejern Larsson (S),
Suzanne Svensson (S), Leif Pettersson (S), Lars Johansson (S) och
Tony Wiklander (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 15 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Darmed bifaller riksdagen motion
2012/13:T286 av Kerstin Nilsson (S).

Stallningstagande

Vi kan inledningsvis konstatera att dagens system med att korkortshandle-
dare ska ha ett handledartillstdnd som &r kopplat till varje enskild korkort-
selev &r utmérkt. Ofta handlar detta om foréldrar eller vanner som utfor
detta uppdrag for att hjalpa eleven att fa kortare tider pa korskola och dar-
med fa ned kostnaderna for den enskilde.

Vi vet samtidigt att det finns ett antal handledare som varje ar ansoker
om och beviljas ett si stort antal handledartillstind att det finns starka skl
att anta att det ror sig om en inkomstbringande rorelse. | flera av dessa
fall har de dock inte registrerade foretag eller deklarerade inkomster for
detta. Det ror sig om oetisk konkurrens med etablerade kérskolor och troli-
gen &ven om s.k. svarta inkomster.

Det finns i dag inte nagon koppling mellan Transportstyrelsen och Skat-
temyndigheten nar det géller utbyte av uppgifter om beviljade tillstand.
For att komma till ratta med detta problem anser vi att det bdr géras en
oversyn av hur dverforing av information om beviljade kérkortshandledar-
tillstand kan ske frdn Transportstyrelsen till Skattemyndigheten.

Vad vi nu anfort bor riksdagen tillkdnnage for regeringen som sin mening.

10. Pricksystem for trafikforseelser, punkt 16 (SD)
av Tony Wiklander (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 16 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Darmed bifaller riksdagen motion
2012/13:T478 av David Lang och Mikael Jansson (bada SD) yrkande 2.
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Stallningstagande

Enligt vissa studier &r en okad risk for indraget korkort ett mer effektivt
satt att motivera forare att folja trafikregler. Jag anser dérfér att man bor
infora ett pricksystem for korkortet dar ett trafikbrott leder till béter och
en prick i korkortet. Efter tva trafikbrott skickas ett varningsbrev till kor-
kortsinnehavaren dar vederbérande informeras om att en tredje prick inne-
bar att korkortet kommer att dras in. Jag anser att en prick i
korkortsregistret bor forsvinna efter fem ar. Det finns liknande system i
flera europeiska lander och enligt utvéarderingar marks en matbar effekt i
form av ett minskat antal dodsfall i trafiken. Jag anser att ett pricksystem
aven bor inforas i Sverige.

Vad jag nu anfort bor riksdagen tillkdnnage for regeringen som sin
mening.

11. Utbyte av korkort i ett annat land, punkt 17 (S)
av Anders Ygeman (S), Monica Green (S), Lars Mejern Larsson (S),
Suzanne Svensson (S), Leif Pettersson (S) och Lars Johansson (S).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 17 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen tillk&nnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Darmed bifaller riksdagen motionerna

2012/13:T337 av Gunilla Nordgren (M) och

2012/13:T392 av Olle Thorell (S).

Stallningstagande

Ett korkort géller i dag i tio ar. | god tid fore tiodrsperiodens slut skickas
automatiskt en ansokningsblankett for fornyelse ut, men detta galler endast
vid permanent boende i Sverige. Vid s.k. permanent bosattning utomlands
inom EES gér det inte langre att fornya det svenska korkortet utan det ska
erséattas av ett korkort i det land dar personen for tillfallet ar bosatt. I mot-
sats till vad som galler vid férnyelse av ett nytt svenskt kérkort skickar
Transportstyrelsen inte ut ndgon ansékningsblankett eller nagon informa-
tion till den utlandska adress som finns registrerad hos t.ex. Skatteverket.
Vi har kunnat se att denna brist pa information och dessa olikheter i hand-
laggningen medfor att personer som missar att anséka om forlangning i tid
kommer att behdva ans6ka om ett helt nytt kdrkort med teori- och uppkor-
ningsprov i den stat (inom ESS) dér personen for nérvarande &r bosatt.
Manga svenska medborgare som bor utomlands under nagra ar for att stu-
dera eller arbeta utnyttjar inte sitt svenska korkort pa grund av t.ex.
storstadstrafik, att man kanner osakerhet dver att kira pa vanster sida eller
att man inte har tillgdng till bil. Det ar bade dyrt och svart att ta korkort
och vi anser att svenska medborgare som &r bosatta utomlands just nér
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deras korkort uppnar tiodrsperioden riskerar att drabbas pa ett orimligt satt.
For den som inte kanner till att det inte automatiskt skickas ut ndgon blan-
kett ar det ganska naturligt att inte soka information om fornyelse av
korkort. Av den information som ges pa korkortsportalen.se framgar att
studier vid universitet eller annan utbildningsanstalt inte medfér att den
permanenta boséttningen andras, men enligt Skatteverket ska anméalan om
flytt till utlandet anmdlas dven vid studier om dessa varar mer an ett ar
och folkbokféringen i Sverige upphor. Ett komplicerat regelverk och otyd-
liga regler som skiljer sig mellan olika myndigheter medfor att svenska
medborgare som studerar eller jobbar utomlands riskerar att bli tvungna att
ta ett helt nytt korkort samtidigt som det i dag inte finns ndgon majlighet
till dispens for de berérda. Vi anser darfor att regeringen bor dvervdga att
gobra en dversyn av reglerna for fornyelse av korkort for svenskar som bor
i en annan stat inom EES.

Vi kan vidare konstatera att enligt géllande ratt kan utbyte av ett
utlandskt korkort mot ett svenskt endast ske for EES-kdrkort samt korkort
utfardade i Japan och Schweiz. Att de sistndmnda landerna jamstélls med
stater inom EES hanfors till de bilaterala avtal som Sverige har med dessa
lander om utbyte av korkort. Att ett EES-korkort kan bytas ut mot ett
svenskt korkort ar i sig inget som foranleder nagra fragor med tanke pa
graden av harmonisering. Vi anser daremot att det finns anledning att dis-
kutera tredjelandskérkort och de dvriga exempel som ndmns vid sidan av
staterna inom EES. Sverige ar en del av en globalisering som medfor att
granser suddas ut och att ménniskor soker sig fran sina hemlander till
andra l&nder. Vi anser att ett sétt att ta till vara globaliseringens positiva
effekter &r att utvidga de nuvarande utbytesmojligheterna for utléndska kor-
kort till svenska korkort, s& att manniskor fran fler lander som uppfyller
de svenska korkortsreglerna far méjlighet att fa ett svenskt korkort. Manga
manniskor som har valt att komma till Sverige for att utbilda sig och som
sedan far ett jobb skulle fa en okad frinet om mojligheterna att fa ett
svenskt korkort fanns. Vi vill att regeringen beaktar synpunkter frén
sddana remissinstanser som Statens vag- och transportforskningsinstitut
som har stallt sig fragande till varfor just Japan och Schweiz ska ha gene-
rosare regler an andra nar det galler att fa sitt korkort utbytt mot ett
svenskt. Vi anser att det ar angelaget att regeringen far i uppdrag att géra
en dversyn av reglerna i syfte att utvidga de nuvarande reglerna for kor-
kortsvalidering frdn staterna inom EES, Schweiz och Japan till att ocksé
omfatta medborgare fran fler linder. En losning p& problemet som vi vill
peka pa ar att riksdagen delegerar ansvaret sd att detta fortsattningsvis slas
fast genom forordningar.

Vad vi nu anfort bor riksdagen tillkannage for regeringen som sin mening.
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12. Kompetenskrav for utryckningsforare, punkt 19 (S, MP, V)
av Anders Ygeman (S), Monica Green (S), Lars Mejern Larsson (S),
Suzanne Svensson (S), Leif Pettersson (S), Lars Johansson (S), Stina
Bergstrém (MP) och Siv Holma (V).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 19 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Darmed bifaller riksdagen motionerna

2012/13:T209 av Lars-Arne Staxéng (M),

2012/13:T220 av Lars-Axel Nordell (KD),

2012/13:T258 av Elisabeth Bjérnsdotter Rahm och Gunilla Nordgren (bada
M) och

2012/13:T281 av Kerstin Engle (S).

Stallningstagande

Vi har aterkommande kunnat se att utryckningsfordon rakar ut for olyckor
i tjansten. Kostnaderna for de olyckor som polis, brandkar, ambulans m.fl.
orsakar & omfattande dd manniskor skadas eller dodas eller att en utryck-
ning blir forsenad eller maste stillas in. Olyckor under utryckning ar aven
ett betydande arbetsmiljoproblem fér ménga utryckningsforare och en kélla
till manga av de arbetsskador som de drabbas av.

Varje ar intraffar i snitt ca 200 trafikolyckor i Sverige dar poliser ar
inblandade. Vi har ocksd kunnat se att det finns en betydande oro inom
polisen for att problemet kan komma att forvarras da nya elever pa polis-
hogskolorna oftast har betydligt mindre korvana &n tidigare &rskullar.
Trafiksakerhetsmedvetandet varierar fran forare till forare och vi anser att
det &r positivt att det har inforts en nationell férarutbildning inom polisen.
Fran 2013 kommer trafikforarutbildningen for poliser att utokas fran atta
till 15 dagar, vilket &r ett steg i ratt riktning. Vi anser dock att ambitionen
bor hojas ytterligare s att utbildningen ska vara i paritet med de krav som
stélls pa forare av buss och tung lastbil i yrkestrafik.

I en studie om ambulansolyckor under perioden 2003-2005 som genom-
fordes vid Kunskapscentrum Katastrofmedicin vid Umed universitet fram-
kom att det i 80 procent av fallen var ambulansféraren som véllade
olyckan. Vi kan konstatera att en liknande problematik adven é&terfinns
inom annan utryckningskérning. Aven om ambulanssjukvarden och radd-
ningstjansten inte har blivit lika drabbade av uppmérksammade trafik-
olyckor och skadade utryckningsfordon som polisen, intraffar olyckor som
i manga fall hade kunnat forebyggas om fdrarna hade haft mer korvana
och battre, sérskilt anpassad, forarutbildning. | det nuvarande regelverket
sékerstélls inte de krav och den kompetens som finns for annan yrkesmés-
sig trafik. | vissa landsting finns for narvarande planer pa att inforskaffa
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fordon som vager 5,5 ton. | den nuvarande lagstiftningen finns inte nagra
krav pd C-korkort for dessa fordon, vilket innebar att sddana ambulanser i
praktiken kan framforas med ett B-korkort. Vi anser att det ar angeldget
att ambulansverksamheten kvalitetssékras och att nationella regler for utbild-
ning och forarbevis infors. Nar det galler ambulansforare ar det viktigt att
komma ihdg att de aldrig har ratt att neka en korning, utan de maste och
ska alltid rycka ut for att hjalpa nodstallda. Detta innebér att kraven okar
pa politiker och ledning att tillhandahalla god utbildning och saker utrust-
ning. Ratt kompetens kan vara skillnaden mellan liv och dod dar saval
patientens som ambulanspersonalens egen sakerhet star pa spel. Vi vill i
sammanhanget peka pa ett positivt exempel fran Vasterbotten dar man har
forsett ambulanserna med sérskilda matinstrument och kameror som regi-
strerar handelseforloppet under en utryckning. Materialet kan sedan utvar-
deras och anvandas for aterkoppling till berord personal si att deras
insatser blir battre for varje utryckning.

Vi anser att for trafiksakerhetens skull bor ett nationellt yrkeskompetens-
bevis for forare av utryckningsfordon inforas. Trafikcenter i Kumla har i
samarbete med polis, ambulans och raddningstjanst utarbetat ett utbildnings-
program for utryckningsférare som ska hdja kompetensen for dem sa att
den motsvarar det europeiska kravet om yrkeskompetenshevis for buss och
tung lastbil. Erfarenheterna vid Trafikcenter i Kumla &r en resurs i arbetet
med att ta fram ett nationellt yrkeskompetenshevis for forare av utryck-
ningsfordon, med en standardiserad och aterkommande utbildning.

Utryckningsforare &r till storsta delen anstéllda av olika regionala akto-
rer och dessa bor ha en god kunskap om utryckningsférarnas uppdrag.
Arbetsmiljoverket, Raddningsverket, Rikspolisstyrelsen, Socialstyrelsen
och davarande Véagverket har presenterat ett forslag till grundlaggande mél-
séttningar géllande kompetenskrav for utryckningsforare. Detta &r forvisso
ett steg i ratt riktning men med hénsyn till de olyckor som varje ar sker
vid utryckning krévs en nationell reglering. Vi anser att en satsning pa
utbildning for utryckningsforare ar en klok skadepreventiv investering som
sparar resurser och forhindrar manskligt lidande. Detta krdver samarbete
mellan myndigheter och direktiv for en nationell forarutbildning i Sverige.

Vad vi nu anfort bor riksdagen tillkdnnage for regeringen som sin mening.

13. Hjalmtvang for skoterakare, punkt 21 (S, MP, V)
av Anders Ygeman (S), Monica Green (S), Lars Mejern Larsson (S),
Suzanne Svensson (S), Leif Pettersson (S), Lars Johansson (S), Stina
Bergstrom (MP) och Siv Holma (V).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 21 borde ha féljande
lydelse:
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Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Darmed bifaller riksdagen motion
2012/13:T238 av Susanne Eberstein och Ingemar Nilsson (béda S).

Stallningstagande

Vi kan se att det varje ar sker manga olyckor med férare av snoskotrar.
Enligt en rapport frdn Umed universitet hade nara halften av de omkomna
skoterdkarna varit utsatta for nagon form av trubbigt vald mot huvudet,
vilket innebér att de inte har anvant hjalm. | dag anvander en majoritet av
skoterforarna hjalm, men for att minska skaderisken for alla skoterakare
borde hjalmtvang inféras. Vi anser att det ar uppenbart att hjalmen pé ett
effektivt satt hjalper till att skydda foraren vid en olycka. Vi menar att
samhéllet, &ven om antalet doda i skoterolyckor inte ar stort, bor ta sitt
ansvar och utforma verkningsfulla instrument for att minimera skaderisken
for skoterforarna.

I sammanhanget vill vi framhalla att det ar viktigt att ta hansyn till ren-
skotare, skogsarbetare och andra som anvander skotern i sitt arbete. De
kanske arbetar en kort stund, kor en bit, stannar for att fortsatta arbetet
och forflyttar sig sedan igen. Vi anser att man bor Gvervaga undantag fran
hjalmkrav for dem pa liknande satt som galler vid sophantering eller vissa
budtransporter, dér det finns undantag fran tvanget att ha sakerhetshélte pa
sig hela tiden.

Vad vi nu anfért bor riksdagen tillkannage for regeringen som sin mening.
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Forteckning 6ver behandlade forslag

Skrivelsen

Regeringens skrivelse 2012/13:60 Kommunikationsutrustning i fordon.

Féljdmotionerna

2012/13:T13 av Siv Holma m.fl. (V):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om lagstiftning med férbud mot anvandning av kommunikations-
teknik som tar betydande uppméarksamhet fran bilkérning och darmed
hotar trafiksékerheten.

2012/13:T14 av Anders Ygeman m.fl. (S):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om kommunikationsutrustning i fordon.
2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som

anfors i motionen om lagstiftning med férbud mot anvéndning av
kommunikationsteknik som tar betydande uppmarksamhet fran bil-
kdrning och déarmed hotar trafiksakerheten.

3. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om teknikdrivande lagstiftning.

2012/13:T15 av Stina Bergstrém m.fl. (MP):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om ett forbud mot mobilanvandning utan handsfree under bilkor-
ning, vilket dven inkluderar kommunikation med sms och annan trafikfar-
lig mobilanvéndning.

Motioner fran allmanna motionstiden hdsten 2011

2011/12:Ju382 av Lars Isovaara och Tony Wiklander (bada SD):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om fordubblade boter vid fortkdrning vid végarbeten.

2011/12:T436 av Ulrika Carlsson i Skévde och Annika Qarlsson (bada
C):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att lata sommartid ocksé bli vintertid.
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Motioner fran allmanna motionstiden hdsten 2012

2012/13:Ju373 av Morgan Johansson m.fl. (S):

67. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om alkolas.

2012/13:S0222 av Eva Olofsson m.fl. (V):

17.  Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om alkolds som standardutrustning vid kop av
alla nya personbilar, bussar och lastbilar.

2012/13:S0279 av Lars-Axel Nordell (KD):

7. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att installation av alkolds i bilar for démda
personer ska atfoljas av obligatorisk trafiksakerhetsinformation for
att minimera risken for aterfall.

8. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att mojligheten till korkort villkorat med alko-
las ska finnas dven nar en ldkare anmaler att en persons korkort
bor aterkallas pa grund av alkoholproblem.

9. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att préva forutséattningarna att fa bli forsoks-
land inom EU for att i alla nyforsdlda bilar inféra teknik som
avslojar forare som ar paverkade av alkohol, andra droger, trotthet
eller sjukdom s snart det ar tekniskt mojligt.

2012/13:S0557 av Lena Hallengren m.fl. (S):

40.  Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om alkolas.

2012/13:T209 av Lars-Arne Staxang (M):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om trafiksdkerhetsmedvetandet hos utryckningsforare.

2012/13:T211 av Robert Halef (KD):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att forldnga giltighetstiden for ett godkéant
kunskapsprov for korkortsbehorighet B.

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att forldnga tidsfristen for att géra om ett
underkant kérprov for korkortsbehdrighet B.
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2012/13:T214 av Anita Brodén och Jan Ertsborn (bada FP):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att inféra en kantstensmarkering vid tiometersgransen fore
ett dvergangsstalle.

2012/13:T220 av Lars-Axel Nordell (KD):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att utreda mojligheten att inratta ett nationellt yrkeskompe-
tensbevis for forare av utryckningsfordon.

2012/13:T224 av Eva Sonidsson och Ingemar Nilsson (bada S):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om mobiltelefonanvandning i bilar.

2012/13:T232 av Stefan Caplan (M):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om en dversyn av huruvida reflexvast bor ingd som standardut-
rustning i svenska personbilar.

2012/13:T234 av Jan R Andersson (M):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om ungas mojlighet att skaffa korkort.

2012/13:T238 av Susanne Eberstein och Ingemar Nilsson (bada S):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om hjalmtvang for skoterakare.

2012/13:T239 av Susanne Eberstein och Ingemar Nilsson (bada S):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om é&ldre bilforare.

2012/13:T246 av Gunilla Svantorp (S):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att utreda forutsattningarna att dppna upp for
avlédggande av teoriprov hos andra aktérer &n Transportstyrelsen.

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att utreda hur den forkortade giltighetstiden
for teoriprov har paverkat manniskors majlighet och vilja att ta kor-
kort.

2012/13:T253 av Christer Winbéack (FP):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att i ett lampligt sammanhang se &ver mdjligheten att inratta
alkobommar i flera av vara svenska hamnar.
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2012/13:T258 av Elisabeth Bjérnsdotter Rahm och Gunilla Nordgren
(bada M):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att se 6ver majligheten till en nationell utbildning for blaljus-
korning.

2012/13:T260 av Anita Brodén (FP):

Riksdagen tillk&nnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om behovet av forbattrad trafiksékerhet i samband med skolskjut-
sar samt en utokning av gang- och cykelvagar.

2012/13:T262 av Anna Wallén (S):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att begrénsa hastigheten utanfor alla forskolor till max 30
kilometer i timmen.

2012/13:T263 av Eva Sonidsson och Ingemar Nilsson (bada S):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om reflexvéstar.

2012/13:T264 av Jasenko Omanovic och Ingemar Nilsson (bada S):

Riksdagen tillk&nnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om arbetsmiljon for végarbetare.

2012/13:T268 av Susanne Eberstein och Jasenko Omanovic (bada S):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om &garansvar och registreringsskyltar pd motorcyklar.

2012/13:T275 av Hans Rothenberg och Mikael Cederbratt (bada M):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om alkolas i tjanstebilar.

2012/13:T277 av Stina Bergstrom m.fl. (MP):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att Trafikverket bor utfarda en bashastighet pd 30 km/tim i
landets tétorter.

2012/13:T280 av Kerstin Engle (S):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om behovet av trafikmedicinska centrum for att bibehalla mobili-
teten hos aldre personer och personer med funktionsnedsattning.
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2012/13:T281 av Kerstin Engle (S):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att se dver det nuvarande regelverket och ldgga fram forslag
till ett nationellt krav pd regler och kompetensmal for utryckningsforare
inom ambulanssjukvarden.

2012/13:T282 av Agneta Gille (S):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att reflexvastar ska inga som sakerhetsutrustning i alla bilar.

2012/13:T286 av Kerstin Nilsson (S):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om behovet av en éversyn éver hur information kan lamnas fran
Transportstyrelsen till skattemyndigheten nér det géller personer med ett
stort antal beviljade korkortshandledartillstand.

2012/13:T305 av Staffan Danielsson och Erik A Eriksson (bada C):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att mobiltelefonerande vid bilkérning ska ske med handerna
fria.

2012/13:T307 av Phia Andersson och Ann-Christin Ahlberg (bada S):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om behovet av en dversyn av lagstiftningen for sakerhet for pas-
sagerare i bussar.

2012/13:T331 av Thoralf Alfsson och Tony Wiklander (bada SD):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att inféra krav pa handsfreeutrustning vid
mobiltelefonsamtal under bilkdrning.

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att infora forbud mot att I&sa och skriva sms
eller surfa med mobilen under bilkdrning.

3. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att inleda en utredning om i hur stor utstrack-
ning mobiltelefonanvéndning under bilkérning kan vara en olycks-
orsak vid trafikolyckor.

2012/13:T333 av Gunilla Nordgren (M):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om korkortsbestdmmelserna.
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2012/13:T337 av Gunilla Nordgren (M):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om fornyelse av korkort for boende i utlandet.

2012/13:T342 av Cecilie Tenfjord-Toftby (M):

Riksdagen tillk&nnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att beakta trafiksakerhet.

2012/13:T344 av Staffan Danielsson och Per Lodenius (bada C):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att utreda om Sveriges stranga krav pa speci-
fika synféltstester borde mildras.

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att Overvéaga att hoja forsknings- och utveck-
lingsanslagen for att utveckla kdrsimulatorer i Sverige.

2012/13:T349 av Ann-Charlotte Hammar Johnsson (M):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att forlanga giltighetstiden for korkortstestets kunskapsprov.

2012/13:T355 av Lars Beckman (M):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om aldersgréns for att ta kérkort for moped.

2012/13:T358 av Johan Hultberg och Katarina Brannstrom (bada M):

1. Riksdagen tillk&nnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att det snarast bér genomforas en kartlagg-
ning och analys av regionala skillnader i viltolycksfrekvens.

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att det férebyggande arbetet betréffande vilt-
olyckor behdver utvecklas.

2012/13:T359 av Hans Hoff m.fl. (S):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om &dgaransvar for utddmda boter.

2012/13:T373 av Jorgen Hellman m.fl. (S):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om trafiksdkerhet och kontroller.

2012/13:T392 av Olle Thorell (S):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att regeringen bor lata goéra en Gversyn av validering av
utlandska korkort i Sverige.
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2012/13:T403 av Désirée Liljevall (S):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om biltrafik vid stora idrottsarrangemang.

2012/13:T436 av Krister Ornfjader (S):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att alla bilar som utfor tjanster at staten ska vara utrustade
med alkol3s.

2012/13:T444 av Andreas Norlén (M):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om en dversyn av rattssdkerheten och rattvisan vid avldggande
av forarprov.

2012/13:T445 av Andreas Norlén (M):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om en Oversyn av den s.k. zebralagen.

2012/13:T446 av Isabella Jernbeck (M):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att ta korkort for personbil.

2012/13:T455 av Yilmaz Kerimo och Tommy Waidelich (bada S):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att snarast skarpa reglerna for anvdndande av mobiltelefon
vid bilkdrning.

2012/13:T459 av Anita Brodén och Annika Qarlsson (FP, C):

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om Okade informationsinsatser vad géller risken
att kora dagen efter det att alkohol intagits.

3. Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som
anférs i motionen om ett snabbare inférande av alkolds i motorfor-
don.

4. Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som

anfors i motionen om vikten av atgdrder for att begransa cykel-
och fotgangarolyckor.

5. Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att en oberoende och kritisk granskare bor
utvardera gjorda nollvisionsinsatser.

2012/13:T460 av Jan Ericson (M):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att regelverket for kdrkortsutbildning bor ses dver.
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2012/13:T477 av Anders Ygeman m.fl. (S):

16.

17.

18.

20.

21.

22.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om en nystart for nollvisionen.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om alkolas.

Riksdagen tillk&nnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om en dversyn av férordning 2009:1.

Riksdagen tillk&nnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att alla nya bilar ska levereras med en reflex-
vast.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om vikten av motesseparerade végar.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att en statlig kommission boér granska de far-
ligaste végarna i landet.

2012/13:T478 av David Lang och Mikael Jansson (b&da SD):

2.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att infora ett pricksystem for kdrkortsinnehav-
are dar tre trafikforseelser leder till indraget korkort.

Tryck: Elanders, Vllingby 2013
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