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Utvecklingen av de 0st—vastliga
kommunikationerna over Kvarken

Forslag till riksdagsbeslut

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om vikten av de dst-véstliga kommunikationerna.

2. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om behovet av att den svenska regeringen i infrastrukturplane-
ringen studerar forutséttningarna for att géra som den finska regeringen
och satsa pa att utveckla Kvarkentrafiken.

3. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att i infrastrukturplaneringen studera forutséttningarna for
hur Sverige ska ta till vara mdjligheterna med béttre kommunikationer
med Nordlands- och Helgelandsregionerna.

Motivering

Med basnidringen som grund har ménga foretag utvecklats och etablerat sig pa
den nationella och internationella arenan. Universiteten i Norrbotten och
Visterbotten har skapat en grogrund for utveckling och etablering av kun-
skapsintensiva foretag med kopplingar runt om i vérlden, inte minst i Ost-
vistlig riktning.

Niéringslivsstrukturen dr starkt kopplad till den vdxande ravaruindustrin.
Ett flertal industriforetag finns dérutdver etablerade, vilka producerar mot en
internationell marknad. I hela norra Sverige véxer besoksnéringens andel av
néringslivsstrukturen. Norra Sverige har fortsatt industriell tillvéxt och norra
Sveriges basindustrier dr dessutom viktiga leverantdrer av produkter till kon-
sumenter inom ovriga EU och av insatsvaror for vidare foradling vid indu-
strier i hela varden. Gruvniringen och de skogsbaserade niringarna investerar
nu for fullt. Boliden bygger t.ex. ut anrikningsprocessen for ca 250 miljoner
kronor och har under aret 6ppnat Kankbergsgruvan for brytning av guld och
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silver. Pa energisidan sker stora investeringar inom bioenergi och vindkraft. I
inlandet satsas pa fornyelsebar energi som vindkraft och bioenergi. Flera
gruvetableringar dr i olika stadier av genomforande, ndrmast och storst be-
doms IGE Nordics nickelfyndighet i Ronnbécken Tarnaby vara. Besdksna-
ringen har stora planerade investeringar i Hemavan/Térnaby, Kittelfjdll och
Borgafjall. Export och import hénger ihop.

De lidnder och regioner som vi exporterar mycket till tenderar ocksa att
vara stora avseende var import. Exportindustrin dr dessutom i hog utstrack-
ning beroende av importfloden for slutprodukten. Ravaror och produkter som
exporteras, forddlas och importeras &r beroende av snabba och effektiva
transporter.

Flera funktionella arbetsmarknadsregioner vidgas. I norra delen av landet
kan man inte minst ur ett gruv- och besdksndringsperspektiv se en framtida
arbetsmarknadsregion som inkluderar Finland, men ocksd Norge och i viss
man Ryssland. Resor och transporter 6kar ocksa 6ver landgranserna i nordlig-
aste Sverige. Besoksomradena i norska och svenska fjillvirlden blir allt mer
sammanhédngande.

For utveckling av samtliga néringar &r infrastrukturen viktig. Inte minst
finns det stora mdjligheter for néringslivet om det 6st-véstliga kommunikat-
ionerna forbattrades. Den smalaste delen av Bottniska viken &r Kvarken.
Avstandet fran kust till kust &r 80 km och mellan de yttersta arna endast ca
25 km. Det finns ett historiskt l&ngt samarbete dver Kvarken. De tre Oster-
bottniska landskapen har ca 450 000 invéanare. Drygt 100 000 av dem har
svenska som modersmal och ménga av de 350 000 personer som har finska
som modersmal kan ocksa svenska. Den svenska delen av samarbetsregionen
omfattar 15 kommuner i Visterbottens ldn med 250 000 invénare och
Ornskoldsviks kommun i Visternorrlands 1in med 60 000 invanare. I Vister-
botten har befolkningen koncentrerats till kusten med mycket gles boséttning
i inland och fjélltrakten. Fjdlltrakterna har dock nérheten till det mera tétbe-
folkade delarna i Helgeland och Nordland som en mojlig tillvaxt faktor.

For att nd ytterligare forbéttringar ar forbindelsen 6ver Kvarken en nyckel-
fraga.

Den finska regeringen har tillsatt en arbetsgrupp for att stirka arbetet och
dven EU-kommissionen har uttryckt stdd och ar involverade i arbetet. Det
vore pa sin plats att Sveriges regering gjorde det samma.

I Osterbotten pagér ett patagligt arbete med att forbittra omlastningsméj-
ligheter i Vasa samt elektrifiering av jarnvagen mellan Vasa och Seinejokk.

Elektrifieringsarbetet har fardigstdllts under 2012 och berdknas ge forbatt-
rade godsfloden.

Farjetrafiken mellan Umea och Vasa dr i dag starkt begrinsad, vilket gor
att manga transporter mot Oststaterna och det inre av Ryssland véljer lastbil
via omvdgen forbi Haparanda. Svenska transportstodet motverkar hér un-
derlaget for ost-véstliga transportfloden.

Detta &r i vissa fall olyckligt da en betydligt storre transportméngd av eko-
nomiska skél véljer hjulburna transporter med belastning pé végnit och miljo.
En annan form av regionalt ndringsstod for transporter borde utarbetas dir
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omlastningscentraler och stdd till annan logistik underléttar en omstéllning till
jérnvég och bat.

Trafiken 6ver Kvarken har stor betydelse dven for vara norska vénner och
for dess industri, framst fiskeindustrin med deras marknader Gsterut.

Umea kommun och Vasa stad har bildat ett gemensamt rederiaktiebolag
for att sikerstélla farjetrafiken 6ver Kvarken nu och i framtiden. Kommun-
fullméktige i Umea har tagit det formella beslutet for Umeas del.

EU anser att projektet &r av stor vikt

Kvarkentrafiken har beviljats 6,1 miljoner euro. Pengarna dr &mnade for det
forsta skedet, da trafiken planeras. I f6ljande skede ska en ny, gasdriven firja
upphandlas.

Ett viktigt stdllningstagande fran EU ér att beslutet gor att Kvarkentrafiken
finns med pa listan med godkénda projekt for flera ar framat.

Ny férja planeras

Sex miljoner euro ska enligt Wasa Lines anvéndas till redan gjorda investe-
ringar 1 den fdrja som nu trafikerar mellan Vasa och Umed, och en stor del av
pengarna kommer att ga &t till planeringen av en ny férja.

Det f6ljande skedet &r att lata bygga det nya fartyget. Nya stddpengar ar en
forutséttning for att trafiken pa lang sikt ska kunna fortga. Det fartyg som vi
nu trafikerar med har en begrinsad livsliangd.

Till fortséttningen av projektet behdvs kring 100 miljoner. Dér ingar en ny
farja, nya brénsleterminaler, lite ombyggnad i hamnarna och stodpunkter lite
langre fran kusten.

Det ar dags att svenska regeringen vaknar; pengarna fran EU récker inte
langt. Det forsta skedet berdknades kosta 20 miljoner euro av vilket EU-stddet
alltsd ticker sex miljoner. Regionerna Osterbotten och Visterbotten, kommu-
nerna och néringslivet har engagerat sig hért i trafiken. Finlands regering har
sedan lénge visat stort intresse for trafiken 6ver Kvarken. Nu dr det dags att
svenska regeringen ocksa visar att man tycker att kommunikationerna &ver
Kvarken &r viktiga. Den finldndska regeringen ar med, regionerna, kommu-
nerna och niringslivet dr med, sd det vore utomordentligt mérkligt om den
svenska regeringen fortsitter att std vid sidan om.

Nu pégér arbetet med att utreda vilken typ av fartyg som passar bést for
Kvarkentrafiken — det handlar om miljovénlighet, transport av passagerare
och varor. Det maste finnas en samsyn mellan alla parter om hur trafiken ska
se ut for att den ocksa ska vara 16nsam. Att samarbetet paborjats pa kommu-
nal nivé visar att kommunerna vérderar trafiken hogt. Det &r mycket bra att
kommunerna driver frigan men trafiken &r av stor nationell betydelse och da
borde svenska staten vara en aktivare part. Farjan dr mycket viktig for bade
gods- och persontrafik, for utbyte och fortsatt samarbete Gver region- och
nationsgranser.
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Mer och bittre jarnvag

Det dr angeldget att lyfta fram behovet av att oka tillgéngligheten i straket
Umeé—Vinnds—Vindeln—Lycksele—Storuman—Téarnaby. Det finns stora sam-
hillsvinster i att mojliggora attraktiv persontrafik pa jarnvig, i forsta hand pa
straickan Umeéd—Lycksele som nu ar i trafik, for att senare utokas till att dven
innefatta Storuman och i forlingningen forbattrade mojligheter mot Tarnaby
och vidare till Mo i Rana.

En stor fordel vore om man forbattrade mojligheterna for gods till och fran
den isfria hamnen i Mo i Rana. Béade befintligt nytt gods pa strickan Hallnas—
Lycksele—Storuman med sammankoppling av Inlandsbanan och Stambanan
med Botniabanan och sa snart som mojligt en forlangning av Botniabanan
skulle forbdttra godsfloden och skapa forbéttrade kommunikationer i hela
norra Skandinavien.

Norge en del av regionen

Den stora utmaningen for att 6ka den Ost-vistliga rorligheten av varor och
tjénster &r att lyfta transportkorridoren, och pa sikt dr en genomgripande for-
béttring av E12 mellan Umeda och Mo i Rana samt Krutfjillsvédgen riksvig 73,
sarskilt delen frdn norska grénsen till E6 i1 Trofors. Forbéttringar av E6 inom
Helgeland 4r utlovade i den norska nationella transportplanen och &r paborjad
i sddra delen.

De finns stora mojligheter och &r ocksa viktigt for amerikansk export in i
Ryssland, Indien, Kina och andra befolkningstita omraden 6sterut.

Allt detta skulle gagna transporterna 6ver Kvarken. Det behovs bittre
standard pa E12 och en studie om att forldnga jarnvégen till Norge eller fran
Norge till Storuman. Svensk politik behéver en nordlig dimension och en
nordlig vision om hur vi kan utveckla de nordligaste regionerna i Europa.

En storflygplats i Mo i Rana och féarjeforbindelserna 6ver Kvarken ér vik-
tiga for hela norra Skandinavien, inte minst for vinterturismen med skidék-
ning i Hemavan och Térnabyomradet. Blir det dessutom nya gruvor i omradet
skulle dven det vara en tillvéxtfaktor.

For att &stadkomma forbéttrad sammanbindning mellan det norska och
svenska jarnvagssystemet och fa hog kvalitet pa det Ost-vistliga transportstra-
ket krivs pa sikt en ny jarnvéigsforbindelse i regionen.

I det underlag som utarbetas for den nationella transportplanen i Norge har
en sddan koppling aktualiserats; det ar pé tiden att dven Sverige gor det
samma. Trafikverket bor darfor fa i uppdrag att i sin planering lyfta in strate-
giskt viktiga kommunikationer med norska Nordland och Helgeland.

Stockholm den 3 oktober 2013

Isak From (S)
Helén Pettersson i Umed (S) Katarina Kéhler (S)
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