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Propositionens huvudsakliga innehall

1 propositionen foreslas att riksdagen godkinner den av Mellanstatliga
radgivande sjofartsorganisationen (IMCO) ar 1978 antagna internationella
konventionen om normer for sjéfolks utbildning, certifiering och vakt-
héllning.
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Foredragande: statsradet Adelsohn

Proposition om godkannande av IMCO-konvention om sjéfolks utbildning,
certifiering och vakthallning

1 Inledning

Mellanstatliga radgivande sjofartsorganisationen (IMCO) — Forenta na-
tionernas fackorgan for tekniska sjofartsfrigor — anordnade sommaren
1978 en internationell konferens om utbildning och certifiering av sjéfolk.
Konfercnsen antog cnhilligt 1978 ars internationella konvention om nor-
mer for sjofolks utbildning, certifiering och vakthillning och 23 resolu-
tioner. Till protokollet i detta drende bor fogas konventionen jamte bilaga i
dess cngelska lydelse samt en inom sjofartsverket utarbetad Gversittning
till svenska som bilaga I, en forteckning dver de av Konferensen antagna
resolutionerna som bilaga 2 och en inom kommunikationsdepartementet
upprittad redogérelse for konventionen som bilaga 3.

Konventionstexten och den svenska delegationens rapport fran konfe-
rensen har remissbehandlats med avseende pd frigan om Sverige bér
tilltrida konventionen. Yttranden har avgetts av chefen fér marinen. tele-
verket. statens jirnvagar (S]). statens vigverk. sjofartsverket, generaltuli-
styrelsen, universitets- och hogskoleimbetet (UHA), skoldverstyrelsen
(SO). fiskeristyrelsen, sjofartspolitiska utredningen (K 1977: 05). Central-
organisationen SACO/SR, Landsorganisationen i Sverige (LO)., Svenska
lotsférbundet. Svenska maskinbeféalsforbundet. Svenska sjofolksforbun-
det, Sveriges fartygsbefilsforening och Sveriges redareforening.

Svenska arbetsgivarefOreningens allmanna grupp har forklarat sig in-
stimma i det svar som Sveriges redarefdrening avgett. Sveriges fiskares
riksforbund har avstatt fran att yttra sig, eftersom konventionen inte ér
tilamplig pa fiskebatar.
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En sammanstillning av remissyttrandena bor fogas till protokollet i detta
drende som bilaga 4.
Jag tar i det foljande upp fragan om godkiinnande av konventionen,

2 Foredragandens dvervaganden

Sjofarten har i alla tider varit utsatt for olyckor och olyckstilibud.
Sjoolyckor har kravt minga liv, och fartyg och dyrbara laster har gatt til)
spillo. Under senare tid har fartygsolyckor ocksa astadkommit stora ska-
dor pa den marina miljén. Mot den bakgrunden ar det naturligt att arbetet
med att forbattra sdkerheten till sjoss har blivit en viktig angelidgenhet for
de lander som bedriver sjofart. Storbritannicn borjade tidigt arbeta for en
forbattrad sjosakerhet. Under 1900-talet uppkom ett internationellt samar-
bete och ar 1914 antogs den {orsta internationella sjosikerhetskonven-
tionen. Denna har foljts av nya séikerhetskonventioner ar 1929, 1948, 1960
och 1974. Undan for undan har sikerhetskraven for fartygen skirpts, men
samtidigt har tillkommit ny teknik och tidigare okdnda faror i form av bl. a.
farliga laster. De tva senaste sikerhetskonventionerna, 1960 resp. 1974 érs
konventioner om sidkerheten for méanniskoliv till sjoss, har bada antagits av
konferenser som IMCO sammankallat. Sedan IMCO borjat sin verksamhet
ar 1958 har det inom organisationens ram utarbetats ¢n rad betydelsefulla
konventioner. Forutom sjosakerhetskonventionerna kan namnas 1966 ars
internationella lastlinjekonvention, 1969 ars skeppsmiitningskonvention,
1972 ars internationella sjovagsregler och 1973 ars havsféroreningskonven-
tion. Vid en konferens i London i februari 1978 antogs tva protokoll till
1974 ars sikerhetskonvention resp. 1973 drs havsfororeningskonvention.
Dessa dr avsedda att ge 0kad sikerhet frimst for oljctankfartyg och ett
forbattrat skydd av den marina miljon mot féroreningar frén fartyg. '

De internationella 6verenskommelser som har beslutats f6r att forbittra
sjOsidkerheten har huvudsakligen varit inriktade pd att skapa mer tilf6rit-
liga fartyg eller pé att ge anvisningar om hur fartyg skall framforas eller
lastas. Enligt min mening &r det arbete som har utrittats pa dessa omraden
av storsta betydelse och det ar viktigt att ytterligare anstringningar gors
for att forebygga fartygsolyckor till foljd av tekniska eller liknande fel.
Trots hog teknisk standard pa fartygen fortsitter det att hiinda allvarliga
fartygsolyckor éver hela virlden, och olyckorna visar tyvirr ingen tendens
att minska. | sjofartskretsar dr det allmint bekant att det ar felaktiga
méinskliga beteenden som ligger bakom ctt stort anta!l olyckor. Bland dessa
minskliga faktorer finner man daligt sjomanskap eller bristfillig utbildning
och ofta badadera.

Det var mot den bakgrunden som en underkommitté inom IMCO ar 1972
borjade arbeta med {rAgor om normer for utbildning och vakthillning
ombord péd fartyg. Sverige och Ovriga nordiska linder deltog aktivt i
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kommittéarbetet, som ledde fram till ett utkast till en internationell kon-
vention om utbildning och certifiering av sjopersonal. Under tiden 14
juni—7 juli 1978 holls i London en internationell konferens rérande dessa
fragor. Den anordnades av IMCO i samarbete med internationella arbets-
organisationen (1LO). Vid konferensen, som samlade representanter fran
72 stater och ett stort antal organisationer. antogs 1978 ars internationella
konvention om normer for sjofolks utbildning. certifiering och vakthallning
samt 23 resolutioner.

1 konventionen stélls upp internationella behorighetsregler for savil
personal med ansvarsfunktioner som viss annan personal. Reglerna inne-
fattar krav bide pd utbildning och praktisk tjinstgoring pa fartyg. Kun-
skapskraven ar specificerade i regler pa det siittet, att de imnesomraden
som skall ingd i utbildningen anges, diaremot inte kunskapsnivan. Det ir
klart angivet i vissa regler att nivin kan varieras beroende pa den befatt-
ning som sjdomannen innehar och fartygsstoricken. Ocksé praktikkraven
varierar med hansyn hartill.

Konventionen dr i princip tillamplig pd alla fartyg med undantag av
orlogsfartyg och andra statsfartyg som anvinds utesiutande f6r icke-kom-
mersiella uppdrag, fiskefartyg, fritidsbatar som inte anvinds i forvirvs-
syfte och primitivt byggda trifartyg.

Konventionen ger tvingande regler {Gr den personal som omfattas av
reglerna. Mojligheterna att medge undantag ér begrinsade. Dc utgdrs av
dels dvergangsbestammelser, dels dispensregler. Genom de férra kan en
person som under de senastc sju dren har tjanstgjort under minst tre &rien
viss befattning utan att vara formellt behorig (bristmonstrad) ges ett certifi-
kat som berattigar honom att fortsitta i denna befattning. Dispens skall
kunna medges under hogst sex manader for nidrmast hogre befattning dn
den som cn person har behorighet for. En rad villkkor finns dock. For
befilhavare och maskinchefer fir dispens medges endast vid force majeure
ach da endast for kortast majliga tid.

En hamnstat skall enligt konventionen kunna kontrollera att alla som
skall vara certifierade innehar foreskrivet certifikat eller giltig dispens.
Kontrollen far ocksid innefatta att bemanningen har sidan kvalitet att
vakthillningen kan uppfylla uppstillda fordringar. Om upptickta brister
inte blir atgirdade. far hamnstaten hilla kvar fartyget.

De uppstidllda kunskapskraven giller i princip alla fartyg som omfattas
av konventionen. De kan dock som ndmats varieras betriffande omfinget
av kunskaperna. For fartygsbefil far detta ske med hénsyn il fartygets
storlek angiven som dess bruttadriktighet. Vidare kan kraven varieras tor
fartyg som uteslutande anvdnds inom ett visst, av varje stat for sig bestimt
kustniara omrade. Det i konventionen anvianda uttrycket dr necar-coastal
voyages. kustnéra resor. Behérighetskraven indelas i tre grupper: fartyg
om | 600 bruttoregisterton {brt) och darover, fartyg mellan 200 och 1600
brt samt fartyg under 200 brt.
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Som grund (parameter) fér differentierade krav for maskinbefil anviinds
fartygets maskineffekt, varmed f6rstas den effekt i kilowatt (kW) som
anges i fartygets registreringscertifikat eller annat officiellt dokument.
Enligt definitionen i konventionen férutsitts att den sdlunda angivna ma-
skineffekten ar total maximal kontinuerligt uttagen effekt fran fartygets
samtliga framdrivningsmaskinerier. Det finns tva grupper av behdrighets-
krav. Det giller fartyg om minst 3000 kW resp. fartyg om 750—-3000 kW.

For annan personal én sjobefal finns bl. a. obligatoriska minimibestam-
melser f6r manskap som deltar i vakthéllningen pa bryggan resp. i maskin-
rummet sami for radiotelegrafister.

Vidare innehaller konventionen sirskilda bestimmelser for tankfartyg
och bestimmelser for certificring av yrkeskunskaper i avseende pd radd-
ningsfarkoster (batmanscertifikat). For tankfartyg finns sirskilda bestim-
melser for oljetankfartyg, kemikalietankfartyg och gastankfartyg. De stil-
ler krav pa sikerhetsutbildning, omfattande dven brandbekampning, for all
sjopersonal som har sérskilda arbetsuppgifter avseende lasthantering och
ansvar i samband med dessa uppgifter. Yiterligare utbildningskrav giller
befilhavare, maskinchefer och annan personal med direkt ansvar for las-
ten och lasthanteringen. Genom obligatoriska minimibestimmelser for
bibehallande av erforderliga minimikunskaper samt anordnande av konti-
nuerlig fort- och vidareutbildning begrinsas genom konventionen méjlig-
heten till yrkesutdvning for det sjobefil som inte ér standigt verksamt till
sjoss. Foljden blir tidsbegrinsning av behdrighet och ett system av fortlo-
pande fornyelse pa grund av sjétjinstgoring eller fortbildning. Liknande
regler finns for radiotelegrafister. Aven nuvarande personal berors av
dessa regler, liksom av vissa andra regler i konventionen.

Konventionen innehéller ocksa ett atagande att till lander som begér det,
foretridesvis utvecklingslander, lamna tekniskt bistand innefattande hjalp
med utbildning av administrativ och teknisk personal, inrittande av utbild-
ningsanstalter. lairomedelsutveckling m. m.

Konventionen trider i kraft tolv minader efter den dag dd minst 25
stater, vilkas handelsflottor sammanlagt har minst 50 procent av virlds-
handelsflottans bruttodriktighet av fartyg om minst 100 registerton, har
tilltratt konventionen.

Konferensresolutionerna innehéller rekommendationer i en rad olika
amnen, bl. a. vakthallning, utbildning och behorighet for personal pa tank-
fartyg (olje-, kemikalie- och gastankfartyg). tillaggsutbildning {or befilha-
vare och Overstyrmin i stora fartyg och fartyg med ovanliga manéver-
egenskaper samt utbildning med radarsimulator.

Konventionstexten och rapporten fran den svenska delegationen vid
konferensen har remissbehandlats for att fa underlag for en beddmning om
konventionen kan ratificeras av Sverige.

Samtliga remissinstanser utom tva tillstyrker att Sverige ratificerar kon-
ventionen eller har inget att erinra haremot.
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Inviandningar har gjorts av Svenska lotsférbundet och SACO/SR och tar
sikte pd en rekommendation i bilagan till konferensresolution 1, som
handlar om navigering med lots ombord. 1 rekommendationen siigs att
vakthavande befil skall, om han dr tveksam betriffande lotsens atgirder
eller avsikter. forsoka fa en forklaring av lotsen; om tveksamheten kvar-
star skall han omedelbart varsko befialhavaren och vidta nédvéndiga atgar-
der i avvaktan pa att befilhavaren infinner sig. Enligt Svenska lotsforbun-
det ligger det uppenbara risker for att sjosiikerheten dventyras om resolu-
tionen uppmanar fartygsbefil att ingripa i lotsens framforande av ett fartyg
under lotsning. Lotsarna Kan inte ta ansvaret {or de haverier — med
miljoforstoring — som kan komma att intraffa med anledning av resolution
1. Lotsforbundet anser darfor att Sverige inte bor tilltrida konventionen.
SACO/SR héanvisar till totsforbundets yttrande och menar att Sverige inte
bor tilltrida konventionen innan vederborliga dndringar har vidtagits i den
aktuella rekommendationen.

I ovrigt ser SACO/SR med tillfredsstiillelse pa att konventionen har
antagits. Den kommer att bli av stor betydclse for savil sjoséikerheten och
skyddet for den marina miljon som for de nya sjofartslindernas utveck-
lingsstrivanden. Liknande positiva omddémen om konventionen har av-
getts av ett flertal remissinstanser, bl.a. chefen f6r marinen. sjéfartsver-
ket, fiskeristyrelsen, generaltullstyrelsen. Svenska sjéfolkstérbundet, Sve-
riges fartygsbefilsforening och Sveriges redareforening. Flera av dessa
pekar pa konventionens betydelse for den globala sjosiikerheten i och med
att sjobefilets kompetensnivd kommer att okas framst i de linder dir
utbildningen f. n. ar bristfallig.

Av remissyttrandena framgar att den svenska sjobefilsutbildningen i
allménhet val uppfyller konventionens krav. Det dr bara pd enstaka punk-
ter som komplctteringar behover géras. Det dr dock enligt Sveriges redare-
forening viktigt att den praktiska tilldi ipningen av reglerna om bibehdl-
lande av erforderliga yrkeskunskaper och anordnande av kontinuertig fort-
och vidarcutbildning blir s& administrativt enkel och smidig som majligt.

Ett par remissinstanser framhéller att konventionsbestimmelserna inte
bor tillampas pa svenska fartyg forrin konventionen trider i kraft och
borjar tillimpas internationellt.

Sverige har den 15 november 1979 undertecknat konventionen med
forbehill for ratificering.

For egen del far jag, efter samrad med chefen for utbildningsdeparte-
mentet. anfora féljande.

Stora anstriingningar har under de senaste artiondcna gjorts savil natio-
nellt som internationellt for att forbittra sjosikerheten och skyddet for den
marina miljon. Resultatet av anstringningarna ir dock inte i alla avseenden
uppmuntrande. Sett i ett internationellt perspektiv visar fartygsolyckorna
inte négon tendens att minska. Olycksfrekvensen med stora tankfartyg har
dven pd senare tid varit oroviackande hog. Mot denna bakgrund ér det
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uppenbart att arbetet med att forbittra sjosikerheten och skyddet for den
marina mifjon energiskt maste drivas vidare. Liksom andra sjofartslinder
maste Sverige delta i det internationella samarbetet pd omradet.

Internationella éverenskommelser om fartygs konstruktion och utrust-
ning och om forbud mot och begrinsningar av vattenfororeningar frin
fartyg har funnits linge. Undan for undan har bestimmelserna skarpts pa
dessa omraden. Med vetskap om att de flesta fartygsolyckor orsakas av
méinskliga faktorer och att det ofta ir bristande utbildning som ligger
bakom finns det anledning att viilkomna 1978 ars internationella Konven-
tton om normer for sjofolks utbildning, certifiering och vakihillning. Den
ir avsedd att globalt stiilla upp minimikrav for utbildning och vakthallning.
Genom sirskilda certifikat och kontroll i fordragssiutande staters hamnar
vill man se till att konventionens miniminormer efterlevs. Avsikten ér
vidare att inte ge fartyg som tillhér icke-konventionsstater cn {ordelaktiga-
re behandling dn dem som tillhor fordragssiutande stater,

Remissinstanserna vilkomnar allmént konventionen och alla utom tva
forordar att Sverige ratificerar den nu. Betriffande de invindningar som
har gjorts emot rekommendationen om navigering med lots ombord vill jag
tramhalla att den inte dr avsedd att uppmana fartygsbefiilet att ingripa i
lotsens arbete. Rckommendationen innefattar i stillet en uppmaning till
vakthavande befilet att vara uppmirksamt och inte slippa efter pa vak-
samheten fOr att fartyget har lots ombord. Rekommendationen skall ocksa
ses mot bakgrund av punkt 10 i regel 11/1 i konventionen. I denna sigs att
niirvaron av lots ombord — oberoende av lotsens tjinstedligganden och
skyldigheter — aldrig fritar befilhavaren eller vakthavande befil fran deras
ansvar och skyldigheter avseende fartygets sikerhet. Eftersom invind-
ningarna niarmast vilar pa ctt misstorstand ser jag pd grund av dessa inget
hinder mot en svensk anslutning till konventionen. 1 klarhetens intresse
vill jag framhélla att det normalt inte foreligger ratifikationshinder darfor
att man har invindningar mot innehéllet i en resolution, som ju inte
innehéller annat in rckommendationer. Nigra hinder i évrigt fér en svensk
anslutning till konventionen har inte {orts fram. For egen del vill jag
fororda att Sverige ratificerar konventionen.

En svensk ratificering av konventionen medfor inte nigot behov av
lagéndringar. Trots detta finner jag att Konventionen har en sadan betydel-
s¢ att riksdagens godkinnande bor inhiimtas.

I och med att Sverige aktivt har deltagit i utformningen av konventionen
har atskilligt av dess innehll redan beaktats vid reformer som har vidtagits
pA senare dr. Konventionen har. sisom UHA uppger. ulgjort en av ut-
gingspunkterna nir den nya sjobefilsutbildningen har utformats (§fr prop.
1978/79: 71, UbU 1978/79: 24, rskr 1978/79: 206). Likaledes har den i stor
utstrickning beaktats i den nyligen genomférda lagstiftningen om beman-
ning av fartyg och behdrigheter f6r sjopersonal (prop. 1978/79: 117, TU
1979/80: 4, rskr 1979/80: 28).
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Sverige har redan'cngagcrat sig i att ge tekniskt bisténd till utvecklings-
lander i samarbete med IMCO. Bl. a. har sirskilda kurser hallits i Malmo.
Jag kan ocksa nimna att Sverige bekostar ctt brett upplagt IMCO-semina-
rium for utvecklingslinderna om utbildningskonventionen. Det dger rum i
Malmé i november 1980.

Det finns, som jag tidigare har konstaterat, inga hinder mot ett svenskt
tilltriide till konventionen. Det dterstar emellertid cn del frigor att l6sa till
dess konventionen triider i kraft. Bl. a. behdver det 6vervigas hur reglerna
om bibehallande av yrkeskunskaper skall hanteras administrativt. En fraga
som bor diskuteras med narliggande stater dr hur begreppet kustniira resor
i regel 1/3 skall definieras.

Berérda myndigheter bor beakta innehéllet i konventionen och i rekom-
mendationerna. Detta galler framf{or allt fér sjéfartsverket och utbildnings-
myndigheterna.

3 Hemstillan

Med hanvisning till vad jag nu har anfért hemstiller jag att regeringen
foreslar riksdagen att godkidnna 1978 irs internationella konvention om
normer for sjofolks utbildning, certificring och vakthallning.
4 Beslut

Regeringen ansluter sig till foredragandens éverviganden och beslutar

att genom proposition foresla riksdagen att anta det forslag som f{oredra-
ganden har lagt fram.
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Biluga 1

1978 ARS INTERNATIONELLA KONVENTION AN-
GAENDE NORMER FOR SJOFOLKS UTBILDNING,
CERTIFIERING OCH VAKTHALLNING
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INTERNATIONAL CONVENTION ON STANDARDS OF TRAIN-
ING, CERTIFICATION AND WATCHKEEPING FOR SEAFAR-
ERS, 1978

THE PARTIES TO THIS CONVENTION,

DESIRING to promote safety of lifc and property at sea and the
protection of the marine environment by establishing in common agree-
ment international standards of training, certification and watchkeeping
for seafarers,

CONSIDERING that this end may best be achieved by the conclu-
sion of an International Convention on Standards of Training. Certification
and Watchkeeping for Seafarers,

HAVE AGREED as follows:

ARTICLE I
General Obligations under the Convention

{1)  The Parties undertake to give effect to the provisions of the Con-
vention and the Annex thereto, which shall constitute an integral part of
the Convention. Every reference to the Convention constitutes at the same
time a reference to the Annex.

(2) The Parties undertake to promulgate all laws. decrecs, orders and
regulations and to take all other steps which may be necessary (o give the
Convention full and complete effect, so as to ensure that. from the point of
view of safety of life and property at sea and the protection of the marine
cnvironment, seafarers on board ships are qualified and fit for their duties.

ARTICLE II
Definitions

For the purpose of the Convention. unless expressly provided other-
wise:

(a)  “Party’” means a State for which the Convention has entered
into force:

(b)  *Administration’” means the Government of the Party whose
flag the ship is entitled to fly:

(c) “Certificate’” means a valid document, by whatever name it
may be known, issued by or under the authority of the Ad-
ministration or recognized by the Administration authorizing
the holder to serve as stated in this document or-as authorized
by national regulations;
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{Oversdttning)

1978 ARS INTERNATIONELLA KONVENTION ANGAENDE
NORMER FOR SJOFOLKS UTBILDNING, CERTIFIERING OCH
VAKTHALLNING

DE FORDRAGSSLUTANDE PARTERNA,

SOM ONSKAR beframja sikerhet for liv och egendom till sjoss
samt skyddet av den marina miljon genom att i form av en alimén 6verens-
kommelse uppritta internationella normer for sjéfolks utbildning. certifie-
ring och vakthéllning,

SOM ANSER att detta méal bist kan uppnis genom att anta en
internationell konvention om normer for sjofolks utbildning, certifiering
och vakthéllning,

HAR OVERENSKOMMIT om foljande:

Artikel 1
Allmdnna forpliktelser enligt konventionen

(1)  Parterna forbinder sig att tillimpa bestimmelserna i konventionen
och i bilagan till denna, som skall utgéra en integrerad del av konven-
tionen. Varje hdnvisning till konventionen innebir samtidigt en hianvisning
till bilagan.

(2)  Parterna forbinder sig att utfarda alla lagar, forordningar. kungorel-
ser och regler samt att vidta alla dvriga atgiarder som kan anses nodviandiga
for att helt och fullt tillampa konventionen for att sdkerstélla att sjofolk
ombord i fartyg, i vad avser sikerhet for liv och egendom till sjéss samt for
skyddet av den marina miljon. ar kvalificerade och lampade fér sina
uppgifter.

Artikel I1
Definitioner

Om annat inte uttryckligen anges skall i denna konvention:

(a)  med ""part’ forstas en stat for vilken denna konvention tritt i
kraft:

(b) med “administration” forstis regeringen hos den part vars
flagga fartyget ar beréttigat att fora;

(¢) med “certifikat™ forstas ett giltigt dokument, oberoende av
vad det benamns, utfirdat av eller pd uppdrag av administra-
tionen eller erként av administrationen som bemyndigar inne-
havaren att tjanstgora pa sétt som anges i dokumentet eller
enligt bemyndigande genom nationella regler:
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(d)  *Certificated’” means properly holding a certificate:

(¢)  ‘“*Organization’” means the Inter-Governmental Maritime
Consultative Organization (IMCO):

() “*Secretary-General” means the Secretary-General of the Or-
ganization;

(g)  ‘‘Sea-going ship’ means a ship other than those which navi-
gate exclusively in inland waters or in waters within, or
closely adjacent to, sheltered waters or areas where port
regulations apply:

(h)  “Fishing vessel”” means a vessel used for catching fish,
whales, seals. walrus or other living resources of the sea;

(1) “*Radio Regulations’ mcans the Radio Regulations annexed
to, or regarded as being annexed to. the most recent Interna-
tional Telecommunication Convention which may be in force
at any time.

ARTICLE II1
Application

The Convention shall apply to seafarers serving on board sea-going
ships entitled to fly the flag of a Party except to those serving on board:

(a)

(b)
(c)
(d)

warships. naval auxiliaries or other ships owned or operated
by a State and engaged only on governmental non-commer-
cial service: however, each Party shall ensure by the adoption
of appropriate measures not impairing the operations or oper-
ational capabilities of such ships owned or operated by it, that
the persons serving on board such ships meet the require-
ments of thc Convention so far as is reasonable and practica-
ble;

fishing vessels:
pleasure yachts not engaged in trade: or

wooden ships of primitive build.

ARTICLE IV

Communication of Information

(N The Partics shall communicate as soon as practicable to the Secre-
tary-General:

(a)

the text of laws, decrees, orders, regulations and instruments
promulgated on the various matters within the scope of the
Convention:
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(d)

(e)

)

(2)

(h)

(i)

Artikel 1H

med “’certifierad™ férstds att i vederborlig ordning inneha
certifikat;

med “organisationen’ forstds Mellanstatliga radgivande sjo-
fartsorganisationen (IMCQO).

med *'gencralsekreteraren’ forstds organisationens general-
sekreterare;

med sjogdende fartyg™ forstds ett tartyg. annat éin sidana
som nyttjas uteslutande i inlandsfarvatten eller i farvatten
inom eller i omedelbar nirhet av skyddade farvatten eller
omraden for vilka hamnbestammelser ér tillimpliga:

med ““fiskefartyg’ forstas ett fartyg som anvinds for att finga
fisk, valar, sdlar, valrossar eller andra levande tillgingar i
havet;

med “‘radioreglementet’” forstds det radioreglemente som ut-
gor bilaga till, eller anses utgora bilaga till den senaste inter-
nationeila telekonvention som ér i kraft.

Tillimpningsomrdde

Konventionen skall dga tillimpning pa sjofolk som tjidnstgdr pa
sjogdende fartyg, som &r berittigade att fGra en parts flagga. dock med
undantag for dem som tjinstgor ombord pa:

(a)

(b)
(c)
(d)

Artikel IV

orlogsfartyg. militidra hjilpfartyg eller andra fartyg som ags
eller drivs av en stat och som nyttjas endast for statliga
uppdrag som inte dr kommersiella. Varje part skall dock
tillforsikra, genom vidtagande av limpliga atgirder som inte
inverkar forsamrande pa handhavandet eller handhavande-
egenskaperna av sddana fartyg, som dgs eller drivs av dem,
att person som tjinstgér ombord i sadana fartyg uppfyller
konventionens foreskrifter sd langt detta ar rimligt och mgj-
ligt:

fiskefartyg:

ndjesbatar. som inte nyttjas i forvirvssyfte; eller

triafartyg av enkel utformning.

Tillhandahdllande av information

(hH Parterna skall sa snart som mojligt delge generalsekreteraren:

(a)

texten till lagar, férordningar. kungorelser, reglementen och
instrument som har utfirdats i olika &mnen inom konventio-
nens tillimpningsomréide:
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(b)  full details, where appropriate, of contents and duration of
study courses. together with their national examination and
other requirements for each certificate issued in compliance
with the Convention:

(¢} asufficient number of specimen certificates issued in compli-
ance with the Convention.

(2)  The Secretary-General shall notify all Parties of the receipt of any
communication under paragraph (1)(a) and, inter alia, for the purposes of
Articles IX and X, shall, on request, provide them with any information
communicated to him under paragraphs (1)(b) and (¢).

ARTICLE V
Other Treaties and Interpretation

n All prior treaties, conventions and arrangements relating to stan-
dards of training. certification and watchkeeping for seafarers in force
between the Parties. shall continue to have full and complete effect during
the terms thereof as regards:

(a)  scafarers to whom this Convention does not apply:

(b)  seafarers to whom this Convention applies. in respect of
matters for which it has not expressly provided.

2) To the extent, however. that such treaties. conventions or arrange-
ments conflict with the provisions of the Convention, the Parties shall
revicw their commitments under such treaties, conventions and arrange-
ments with a view to ensuring that therc is no conflict between these
commitments and their obligations under the Convention.

(3) All matters which are not expressly provided for in the Convention
remain subject to the legislation of Partics.

(4) Nothing in the Convention shall prejudice the codification and
development of the law of the sea by the United Nations Conference on
the Law of the Sea convened pursuant to resolution 2750 C(XXV) of the
General Assembly of the United Nations. nor the present or future claims
and legal views of any State concerning the law of the sea and the nature
and extent of coastal and flag State jurisdiction:

ARTICLE VI
Certificates

(n Certificates for masters, officers or ratings shall be issued to those
candidates who. to the satisfaction of the Administration. meet the re-
quirements for service, age. medical fitness. training. qualification and
cxaminations in accordance with the appropriate provisions of the Annex
to the Convention.
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(by alla detaljer, da sa bedoms limpligt, avseende studickursers
innehéll och varaktighet, tillsammans med de nationella fore-
skrifter om examinering och andra foreskrifter for varje certi-
fikat, som utfirdas i enlighet med konventionen:

(¢c) ettt tillrdckligt antal cxemplar av certifikat som utfirdas i
enlighet med konventionen,

2) Generalsekreteraren skall underriitta alla parter om mottagandct av
meddelande enligt paragraf (1) (a) i denna artikel och skall, bland annat for
tillimpning av artiklarna IX och X, pa begiiran, forsc dem med information
som inkommit till honom enligt paragralerna (1) (b) och (¢) i denna artikel.

Artikel ¥V
Andra férdrag och tolkning

(h Alla tidigare fordrag, konventioner och atgiirder avseende normer
for sjofolks utbildning, certifiering och vakthdllining som ér i kraft mellan
parterna, skall helt och fullt dga fortsatt tillimpning enligt fér dem géllande
villkor i vad avser:

(a)  sjofolk pd vilka denna konvention inte ar tillimplig:

(by  sjofolk pa vilka denna konvention ir tillimplig. betriffande
fragor som inte tiicks av denna konvention.

2) I den utstrickning sddana foérdrag. konventioner och atgirder
strider mot bestimmelserna i denna konvention skall parterna se éver sina
dtaganden enligt sddana fordrag. konventioner och dtgirder i syfte att
tillférsakra att det inte finns nigra motsittningar mellan dessa ataganden
och atagandena enligt kKonventionen.

3) Alla fragor som inte uttryckligen dr behandlade i denna konvention
forblir en parternas cgen sak att lagstifta om.

(4) Inget i denna konvention skall féregripa havsrittens kodifiering och
utveckling vid den havsrittskonferens som Forenta nationerna skall hatla
enligt Forenta nationernas generalférsamlings resolution 2750 C(XXV):
inte heller féregripa nigon stats nuvarande eller framtida ansprik och
riattsliga uppfattning rorande havsriatten samt arten och omfattningen av
kuststats- och flaggstatsjurisdiktion.

Artikel VI
Certifikat

N Certifikat for befilhavare, befél eller manskap skall utfirdas till de
sokande som, till administrationens godkiinnande, uppfyller kraven avse-
ende tjanstgoring, alder. hilsa, utbildning, kvalifikationer och examina
enligt tillimpliga bestimmeclser i bilagan till konventionen.
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) Certificates for masters and officers, issued in compliance with this
Article, shall be endorsed by the issuing Administration in the form as
prescribed in Regulation 1/2 of the Annex. If the language used is not
English, the endorsement shall include a translation into that language.

ARTICLE VII
Transitional Provisions

(n A certificate of competency or of service in a capacity for which the
Convention requires a certificate and which before entry into force of the
Convention for a Party is issued in accordance with the laws of that Party
or the Radio Regulations, shall be recognized as valid for scrvice after
entry into force of the Convention for that Party.

2) Afier the entry into force of the Convention for a Party, its Adminis-
tration may continue to issue certificates of competency in accordance
with its previous practices for a period not exceeding five years. Such
certificates shall be recognized as valid for the purpose of the Convention.
During this transitional period such certificates shall be issued only to
seafarers who had commenced their sea service before entry into force of
the Convention for that Party within the specific ship department to which
those certificates relate. The Administration shall ensure that all other
candidates for certification shall be examined and certificated in accor-
dance with the Convention.

3) A Party may, within two years after entry into force of the Conven-
tion for that Party. issue a certificate of scrvice to scafarers who hold
neither an appropriatc certificate under the Convention nor a certificate of
competency issued under its laws before entry into force of the Conven-
tion for that Party but who have:

(a) served in the capacity for which they seek a certificate of
service for not Icss than threc years at sea within the last
seven years precceding entry force of the Convention for that
Party;

(b)  produced evidence that they have performed that service
satisfactorily:

(¢)  satisfied the Administration as to medical fitness. including
eyesight and hearing, taking into account their age at the time
of application.

For the purpose of the Convention. a certificate of service issued under
this paragraph shall be regarded as the equivalent of a certificate issued
under the Convention.
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(2) Certifikat for befilhavare och befil som utfirdats enligt denna arti-
kel skall av den utfirdande administrationen péatecknas pa sitt som fore-
skrivs i regel 1/2 i bilagan till konventionen. Om det sprak som anvinds inte
ir engelska spraket skall pateckningen innefatta Gversittning till detta
sprak.

Artikel VII
Overgdngsbestammelser

(§)) Behorighetscertifikat eller certifikat for tjinstgoring i en befattning
for vilken konventionen kriver ett certifikat och som fére ikrafttridandet
av konventionen for en part utfirdats enligt denna parts lagar eller enligt
radioreglementet skall erkiinnas som giltigt for tjanstgoring efter ikrafttri-
dandet av konventionen for denna part.

2) Efter konventionens ikrafttridande f6r en part far dess administra-
tion fortsitta att utfirda behorighetscertifikat enligt tidigare tillimpad
praxis under en tid av hogst fem ar. Sidana certifikat skall erkinnas som
giltiga vid tillimpning av konventionen. Under denna oévergangsperiod
skall sddana certifikat utfardas endast for sjofolk som pabérjat sin sjotjinst
fore ikrafttradandet av konventionen for denna part inom den fartygsav-
delning som certifikaten avser. Administrationen skall sikerstilla att alla
andra som soker certifikat blir examinerade och certifierade enligt konven-
tionen.

3) En part fir inom tva ar efter ikrafttradandet av konventionen for
denna part utfirda ett certifikat till sj6folk som varken har foreskrivet
certifikat enligt konventionen eller behorighetscertifikat utfirdat enligt
dess lagar fore ikrafttradandet av konventionen for denna part men som
har:
(a)  tjinstgjort i den befattning, for vilken de soker tjanstgorings-
certifikat, i minst tre ar till sjéss under de nirmaste sju aren
fore konventionens ikrafttridande for denna part:

(b) foretett bevis pa att de fullgjort denna tjsinstgoring tillfreds-
stillande;

(c) visat for administrationen att de uppfyller faststillda normer
avseende hilsa, inbegripet syn och horsel, med beaktande av
deras lder vid ansokningstillfallet.

Vid tillimpning av konventionen skall ett tjdnstgoringscertifikat

som utfardats enligt denna paragraf anses likvardigt med certifikat utfiardat
enligt konventionen.

2 Riksdugen 1980/81. 1 saml. Nr 29
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ARTICLE VIl

Dispensation

(1) In circumstances of exceptional necessity, Administrations., if in
their opinion this does not cause danger to persons, property or the
environment, may issue a dispensation permitting a specified seafarer to
serve in a specified ship for a specified period not exceeding six months in
a capacity, other than that of the radio officer or radiotelephone operator.
except as provided by the relevant Radio Regulations, for which he does
not hold the appropriate certificate, provided that the person to whom the
dispensation is issued shall be adequately qualified to fill the vacant post in
a safe manner, to the satisfaction of the Administration. However, dispen-
sations shall not be granted to a master or chief engineer officer. except in
circumstances of force majeure and then only for the shortest possible
period.

) Any dispensation granted for a post shall be granted only to a
person properly certificated to fill the post immediately below. Where
certification of the post below is not required by the Convention. a dispen-
sation may be issued to a person whose qualification and experience are, in
the opinion of the Administration, of a clear equivalence to the require-
ments for the post to be filled, provided that, if such a person holds no
appropriate certificate, he shall be required to pass a test accepted by the
Administration as demonstrating that such a dispensation may safely be
issued. In addition, Administrations shall ensure that the post in question
is filled by the holder of an appropriate certificate as soon as possible.

(3)  Parties shall, as soon as possible after 1 January of each year, send a
report to the Secretary-General giving information of the total number of
dispensations in respect of each capacity for which a certificate is required
that have been issued during the year to sea-going ships, together with
information as to the numbers of those ships above and below 1600 gross
register tons respectively.

ARTICLE IX
Equivalents

() The Convention shall not prevent an Administration from retaining
or adopting other educational and training arrangements. including those
involving sea-going service and shipboard organization especially adapted
to technical developments and to special types of ships and trades. pro-
vided that the level of sea-going service, knowledge and efficiency as
regards navigational and technical handling of ship and cargo ensures a
degree of safety at sea and has a preventive effect as regards pollution at
least equivalent to the requirements of the Convention.

2) Details of such arrangements shall be reported as early as practica-
ble to the Secretary-General who shall circulate such particulars to all
Parties.
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Artikel VIII

Dispens

4] Vid sirskilt trangande behov fir administrationen, om den anser att
detta enligt dess mening inte innebér fara for liv. egendom eller miljén
utfirda en dispens, som ger en angiven person tillstind att tjinstgora i ett
visst angivet fartyg for en viss angiven tid som inte fir Gverstiga sex
manader, i en befattning for vilken han inte innehar foreskrivet certifikat,
dock endast under férutsattning att den person som medges dispens, enligt
administrationens uppfattning, ir tillrackligt kvalificerad att fylla den va-
kanta posten pa ett sakert sitt. Sadan dispens far inte ges ti}l radiotelegra-
“fist eller radiotelefonist utom i de fali detta dr medgivet enligt tillimpligt
radioreglemente. Dispens far vidare inte medges for befilhavare eller
maskinchef utom i fall av force majeure och da endast for kortast mojliga
tidsperiod.

(2)  Varje dispens, som beviljas for en viss befattning, far beviljas en-
dast person som ar vederborligen certifierad for att inneha befattningen
niarmast under. Dir certifiering av befattningen under inte ar féreskriven i
konventionen, far dispens beviljas person vars kvalifikationer och erfaren-
het, enligt administrationens uppfattning, ar klart likvirdiga med kraven
for den befattning som skall fyllas. Om personen i fraga inte innehar
vederborligt certifikat skall han genomgé prov som godtas av administra-
tionen som bevis pa att dispens utan fara kan medges. Dirutover skall
administrationen tillse att den aktuella befattningen snarast mojligt besitts
av ndgon som innehar foreskrivet certifikat.

(3)  Parter skall sa snart som mgjligt efter den 1 januari varje r till
generalsekreteraren insidnda en rapport, som anger det totala antalet dis-
penser som har beviljats sjogaende fartyg under éret, och ddrvid uppdelade
pa de olika befattningar for vilka certifikat erfordras, dvensom uppgift om
hur méinga av dessa fartyg, som har en bruttodriktighet som &r storre,
respektive mindre dn 1600 registerton.

Artikel IX
Likvdrdiga arrangemang

(1)  Konventionen skall inte hindra en administration fran att behalla
eller infora andra undervisnings- och utbildningsarrangemang, inklusive
sddana som omfattar sjotjinst, och ombordorganisation speciellt anpas-
sade till den tekniska utvecklingen och till sirskilda typer av fartyg och
trader, dock endast under forutséttning att sjotjansten, kunskapsnivin och
prestationsférmégan i vad avser navigering och tekniskt handhavande av
fartyg och last sikerstiller en niva av sidkerhet till sjéss och har en forebyg-
gande effekt vad avser fororening som dr minst likvéirdig med vad som
kravs enligt denna konvention.

(2)  Néirmare uppgifter om sadana arrangemang skall rapporteras tifl
generalsekreteraren s snart som mojligt, vilka uppgifter generalsekretera-
ren skall delge alla parter.
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ARTICLE X

Control

(n Ships, except those excluded by Article 111, are subject, while in the
ports of a Party, to control by officers duly authorized by that Party to
verify that all seafarers serving on board who are required to be certificat-
ed by the Convention are so certificated or hold an appropriate dispensa-
tion. Such certificates shall be accepted unless there are clear grounds for
believing that a certificate has been fraudulently obtained or that the
holder of a certificate is not the person to whom that certificate was
originally issued.

(2) In the cvent that any deficiencies are found under paragraph (1) or
under the procedures specificd in Regulation 1/4 — “*Control Procedures ™.
the officer carrying out the control shall forthwith inform, in writing, the
master of the ship and the Consul or, in his absence. the nearest diplomatic
representative or the maritime authority of the State whose {lag the ship is
entitled to fly. so that appropriate action may be taken. Such notification
shall specify the dctails of the deficiencies found and the grounds on which
the Party determines that these deficiencies pose a danger to persons,
property or the environment.

(3) In exercising the control under paragraph (1) if, taking into account
the size and type of the ship and the length and nature of the voyage, the
deficiencies referred to in paragraph (3) of Regulation 1/4 are not corrected
and it is determined that this fact poses a danger to persons, property or
the environment. the Party carrying out the control shall take steps to
ensure that the ship will not sail unless and unti! these requirements are
met to the extent that the danger has been removed. The facts concerning
the action taken shall be reported promptly to the Secretary-General.

(4) When exercising control under this Article, all possible efforts shall
be made to avoid a ship being unduly detained or delayed. If a ship is so
detained or delayed it shall be entitled to compensation for any loss or
damage resulting therefrom.

(5) This Article shall be applicd as may be necessary to ensure that no
more favourable treatment is given to ships entitled to fly the flag of a non-
Party than is given to ships cntitled to fly the flag of a Party.

ARTICLE XI
Promotion of Technical Co-operation

H Partics to the Convention shall promote. in consultation with, and
with the assistance of, the Organization, support for those Parties which
request technical assistance for:

(a)  training of administrative and technical personnel:

{b)  establishment of institutions for the training of scafarers:
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Artikel X

Kontroll

n Fartyg, utom de som 4r undantagna genom artikel 111, 4r nir de
befinner sig i en parts hamnar underkastade kontroll genom forrittnings-
min som bemyndigats av parten att kontrollera att allt sjéfolk som tjinst-
gor ombord, som enligt konventionen skall vara certifierade, ir sa certi-
fierade eller innehar vederborlig dispens. Sidana certifikat skall godtas
sévida det inte foreligger vilgrundade skal for att tro att ett certifikat har
anskaffats pa ett bedriigligt sitt eller att innehavaren av ett certifikat inte dr
den person for vilken certifikatet ursprungligen utfirdats.

(2) I hindelse att brist uppticks i enlighet med paragraf (1) eller i
enlighet med de procedurer som anges i regel 1/4 — kontroliprocedurer —
skall den forrattningsman som utfor kontrollen dirom genast skriftligen
underritta fartygets befilhavare och konsuln eller, om sédan inte finns,
niarmaste diplomatiske representant. eller sjofartsmyndighet, for den stat
vars flagga fartyget ar berittigat fora, sd att limplig atgird kan vidtas.
Sadan underrittelse skall ge uppgift om upptickta brister och de grunder
pa vilka parten avgjort att dessa brister utgor en fara for liv, egendom eller
miljon.

3) Om vid utévande av kontroll enligt paragraf (1), med beaktande av
storlek och typ av fartyg samt lingd och typ av resa, de brister som avses i
regel 1/4 (3) inte blivit avhjilpta och det faststillts att detta forhallande
utgor en fara for liv, egendom eller miljén skall den part som utdvar
kontrollen vidta Atgirder for att sikerstilla att fartyget inte avgar om inte
och innan dessa foreskrifter ar uppfyllda i sddan utstrackning, att faran har
undanréjts. Uppgifter om vidtagna atgirder skall omgéende rapporteras till
generalsekreteraren.

4) Nar kontroll utdvas enligt denna artikel skall alla tdnkbara anstriang-
ningar goras for att undvika att ett fartyg otillborligt kvarhalls eller forse-
nas. Om ett fartyg otillborligt kvarhills eller forsenas. skall det vara
berittigat till erséttning for darigenom uppkommen forlust eller skada.

(5) Denna artikel skall tillimpas, i den mén det ar nddvindigt, for att
sdkerstilla att en mer gynnsam behandling inte ges fartyg som ér berittiga-
de att fora en inte fordragsslutande parts flagga én fartyg som ér berittiga-
de att fora en fordragsslutande parts flagga.

Artikel XI
Framjande av tekniskt samarbete

(1)  De fordragsslutande parterna skail, i samrid med och med bistand
av organisationen, fraimja stdd till sadana férdragsslutande parter som
begiir tekniskt bistand for:

(a)  utbildning av administrativ och teknisk personal;

(b) inrdttande av institutioner for utbildning av sjofolk:
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(¢)  supply of equipment and facilities for training institutions:

(dy  development of adequate training programmes, including
practical training on seca-going ships: and

te)  facilitation of other measures and arrangements to enhance
the qualifications of seafarers;

preferably on 4 national, sub-regional or regional basis. to further the aims
and purposes of the Convention, taking into account the special nceds of
developing countrics in this regard.

2) On its part, the Organization shall pursuc the aforesaid efforts, as
appropriate, in consultation or association with other international organi-
zations, particularly the International Labour Organisation.

ARTICLE XII
Amendments

h The Convention may be amended by either of the following proce-
dures:

(a) amendments after consideration within the Organization:

(t) any amendment proposed by a Party shall be submitted
to the Secretary-General, who shall then circulate it to
all Members of the Organization, all Parties and the
Director-General of the International Labour Office at
lcast six months prior to its consideration:

(ii) any amcndment so proposed and circulated shall be
referred to the Maritime Safety Committee of the Orga-
nization for consideration;

(ili) Parties. whether or not Members of the Organization,
shall be entitled 1o participate in the proceedings of the
Maritime Safety Committee for consideration and
adoption of amendments;

(iv) amendments shall be adopted by a two-thirds majority
of the Parties present and voting in the Maritime Safety
Committee expanded as provided for in sub-paragraph
(a)(iii) (hereinafter refcrred to as the ‘‘expanded Mari-
time Safety Committee’’) on condition that at least one
third of the Parties shall be present at the time of
voting;

(v) amendments so adopted shall bc communicated by the
Secretary-General to all Parties for acceptance;

(vi) an amendment to an Article shall be deemed to have
been accepted on the date on which it is accepted by
two thirds of the Parties;

(vii) an amendment to the Annex shall be deecmed to have
been accepted:
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(¢} leverans av utrustning och hjialpmedel for utbildningsinstitu-
tioner;

(d)  utveckling av lampliga utbildningsprogram innefattande prak-
tisk utbildning pa sjogaende fartyg; och

(e)  underldttande av andra atgirder och arrangemang for att hoja
sjofolks kvalifikationer:

foretridesvis pa nationell, sub-regional eller regional grund for att pa detta
sitt frimja konventionens mal och syften med beaktande av utvecklings-
lindernas sirskilda behov i detta avseende.

) For sin del skall organisationen fullfélja ndmnda anstrangningar i
tillborlig omfattning i samrad eller samarbete med andra internationella
organisationer, i synnerhet den internationella arbetsorganisationen (1LO).

Artikel X1I
Andringar
(1) Konventionen kan dndras genom nagon av foljande procedurer:

(a)  andringar efter provning inom organisationen:

(i) Andring som f6reslds av en part skall éverlamnas till
generalsekreteraren, som skall delge den till alla orga-
nisationens medlemmar och alla fordragsslutande
parter samt generaldirektoren for internationella ar-
betsbyrin minst sex méanader tore forslagets provning.

(ii) Varje sélunda foreslagen och delgiven indring skall
6verlimnas till organisationens sjofartssikerhetskom-
mitté for provning.

(ili) Parter skall, vare sig de dr medlemmar i organisationen
eller inte, vara berittigade att delta i 6verlidggningar i
sjofartssikerhetskommittén {or behandling och anta-
gande av dndringar.

(iv) Andringar skall antas med tva tredjedels majoritet av i
sjofartssidkerhetskommittén utvidgad enligt foreskrif-
ten i moment (a) (iii) (hdrefter bendmnd den utvidgade
sjofartssdkerhetskommittén) narvarande och réstande
parter, under forutsittning att minst en tredjedel av
parterna ir nirvarande vid tidpunkten for rostningen.

(v) Andringar, som antagits p4 detta sitt, skall av general-
sekreteraren overlamnas till alla parter for godtagande.

(vi) Andring i en artikel skall anses som godtagen den dag
da den godtagits av tva tredjedelar av parterna.

(vii) Andring i bilagan skall anses som godtagen:
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(viii)

(ix)

1. at the end of two years from the date on which it
is communicated to Parties for acceptance: or

2. at the end of a different period, which shall be
not less than one year, if so determined at the
time of its adoption by a two-thirds majority of
the Parties present and voting in the expanded
Maritime Safety Committec;

however, the amendments shall be deemed not to have
been accepted if within the specified period either more
than one third of Parties, or Parties the combined mer-
chant fleets of which constitute not less than fifty per
cent of the gross tonnage of the world’s merchant ship-
ping of ships of 100 gross register tons or more, notify
the Secretary-General that they object to the amend-
ment:

an amendment to an Article shall enter into force with
respect to those Parties which have accepted it, six
months after the date on which it is deemed to have
been accepted, and with respect to each Party which
accepts it after that date, six months after the date of
that Party's acceptance:

an amendment to the Annex shall enter into force with
respect to all Parties. except those which have objected
to the amendment undér sub-paragraph (a)(vii) and
which have not withdrawn such objections, six months
after the date on which it is deemed to have been
accepted. Before the date determined for entry into
force, any Party may give notice to the Secretary-
General that it exempts itself from giving effect to that
amendment for a period not longer than one year from
the date of its entry into force. or for such longer period
as may be determined by a two thirds majority of the
Parties present and voting in the expanded Maritime
Safety Committee at the time of the adoption of the
amendment: or

(b) amendment by a conference:

(1)

(i)

(iii)

upon the request of a Party concurred in by at least one
third of the Parties, the Organization shall convene, in
association or consultation with the Director-General
of the International Labour Office, a conference of
Parties to consider amendments to the Convention:

every amendment adopted by such a conference by a
two thirds majority of the Parties present and voting
shall be communicated by the Secretary-General to all
Parties for acceptance:

unless the conference decides otherwise, the amend-
ment shall be deecmed to have been accepted and shall
enter into force in accordance with the procedures
specified in sub-paragraphs (a)(vi) and (a}(viii) or sub-
paragraphs (a)(vii) and (a)(ix) respectively, provided
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(viii)

(ix)

1. tva ar efter den dag di den 6verlimnades till
parterna for godtagande, eller

2. vid utgingen av en annan tidsperiod, som inte
far vara kortare in ett ar, om sa beslutats vid
tidpunkten for godtagandet med tva tredjedels
majoritet av narvarande och rostande parter i
den utvidgade sjofartssikerhetskommittén.

En éndring skall dock anses som inte antagen om inom
den angivna tiden antingen mer dn en tredjedel av
parterna eller ett antal parter vilkas handelsflottor sam-
manlagt har minst femtio procent av vérldshandelsflot-
tans bruttodriktighet omfattande fartyg med en brutto-
driktighet av minst 100 registerton underrittat general-
sekreteraren att de motsétter sig dndringen.

En dndring i en artikel skall med avseende pa de parter.
som forklarat att de godtar dndringen, trida i kraft sex
mdnader efter den dag di den skall anses som godtagen
och med avseende pa varje part som godtar den efter
denna dag sex mdanader efter dagen for denna parts
godtagande.

En dndring i bilagan skall trida i kraft med avseende pa
alla parter, utom dem som enligt moment (a) (vii) for-
klarat att de inte godtar dndringen och som inte tagit
tillbaka denna forklaring, sex minader efter den dag da
dndringen skall anses som godtagen. Fordragssiutande
part far dock nir som helst fore den dag som faststallts
for ikrafttridandet meddela generalsekreteraren att
den undantar sig sjdlv fran att sitta dndringen i kraft
under en period av hogst ett ar fran dagen for 4ndring-
ens ikrafttridande eller under siddan liangre tid, som
kan vara bestimd med tva tredjedels majoritet av nér-
varande och rdstande parter i den utvidgade sjofartssi-
kerhetskommittén vid tidpunkten for dndringens anta-
gande.

(b)  Andring genom en konferens:

M

(ii)

(iii)

Pa begiran av en part skall organisationen om denna
begiran bitritts av minst en tredjedel av parterna sam-
mankalla, i samarbete eller samrad med internationella
arbetsbyrans generaldirektor, en konferens med par-
terna for att 6verviiga dndringar i konventionen.

Varje dndring som antagits av en sidan konferens med
tva tredjedelars majoritet bland niirvarande och ros-
tande parter skall av generalsekreteraren dverlimnas
till alla parter for godtagande.

Om konferensen inte beslutar annat, skall dndringen
anses som godtagen och skall trida i kraft i dverens-
stimmelse med den procedur som anges i moment (a)
(vi) och (a) (viii) eller momenten (a) (vii) och (a) (ix)
med beaktande av att hdnvisningarna i dessa moment
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that references in these sub-paragraphs to the expand-
ed Maritime Safety Committee shall be taken to mean
references to the conference.

(2) Any declaration of acceptance of, or objection to, an amendment or

any notice given under paragraph (1)(a)(ix) shall be submitted in writing to

the Secretary-General, who shall inform all Parties of any such submission
- and the date of its receipt.

{3)  The Secretary-General shall inform all Parties of any amendments
which enter into force, together with the date on which each such amend-
ment enters into force.

ARTICLE XHI
Signature, Ratification, Acceptance, Approval and Accession

(1)  The Convention shall remain open for signature at the Headquarters
of the Organization from I December 1978 until 30 November 1979 and
shall thereafter remain open for accession. Any State may become a Party
by:

{a)  signature without reservation as to ratification. acceptance or
approval: or

(b)  signature subject to ratification, acceptance or approval, fol-
lowed by ratification, acceptance or approval: or

(c)  accession.

2) Ratification, acceptance, approval or accession shall be effected by
the deposit of an instrument to that effect with the Secretary-General.

(3) The Secretary-General shall inform all States that have signed the
Convention or acceded to it and the Director-General of the International
Labour Office of any signature or of the deposit of any instrument of
ratification, acceptance, approval or accession and the date of its deposit.

ARTICLE XIV
Entry into Force

(1)  The Convention shall enter into force twelve months after the date
on which not less than twenty-five States, the combined merchant fleets of
which constitute not less than fifty per cent of the gross tonnage of the
world’s merchant shipping of ships of 100 gross register tons or more, have
either signed it without reservation as to ratification, acceptance or ap-
proval or deposited the requisite instruments of ratification, acceptance,
approval or accession in accordance with Article XIII.

(2)  The Secretary-General shall inform all States that have signed the
Convention or acceded to it of the date on which it cnters into force.
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till den utvidgade sjofartssidkerhetskommittén skall
anses avse hinvisningar till konferensen.

) Forklaring om godtagande av eller invindning mot en dndring eller
meddelande enligt moment (1) (a) (ix) skall avges genom ett skriftligt
meddelande till generalsekreteraren. Denne skall underritta alla parter om
varje sddant meddelande och om dagen fér mottagandet.

(3)  Generalsekreteraren skall underritta alla parter om varje dndring
som trider i kraft, och om den dag da varje sadan dndring trider i kraft.

Artikel XIII
Undertecknande, ratificering, godtagande, godkdnnande och anslutning

(N Konventionen skall vara 6ppen for undertecknande i organisatio-
nens lokaler frin den 1 december 1978 till den 30 november 1979 och skall
dérefter vara éppen for anslutning. Stater kan bli férdragsslutande parter
genom:

(a)  undertecknande utan forbehall for ratificering. godtagande
cller godkinnande; eller

(b)  undertecknande med forbehdll for ratificering. godtagande
eller godkannande, f6ljt av ratificering, godtagande eller god-
kannande; eller

(c)  anslutning.

(2) Ratificering. godtagande, godkinnande eller anslutning skall verk-
stillas genom deposition av ett instrument dirom hos generalsekreteraren.

3) Gencralsekreteraren skall underritta alla stater, som har underteck-
nat denna konvention eller anslutit sig till den samt generaldirektoren for
internationella arbetsbyran om undertecknande och om deposition av var-
je instrument som avser ratificering, godtagande. godkidnnande eller an-
slutning samt om dagen [or instrumentets deposition.

Artikel XIV
Ikrafttridande

(1)  Konventionen skall trida i kraft tolv manader efter den dag d minst
tjugofem stater, vilkas handelsflottor sammanlagt har minst femtio procent
av virldshandelsflottans bruttodriktighet av fartyg vars bruttodriktighet
ar minst 100 registerton, har antingen undertecknat den utan férbehall for
ratificering, godtagande eller godkidnnande eller deponerat féreskrivna
instrument om ratificering, godtagande, godkinnande eller anslutning i
enlighet med artikel XIII.

(2) Generalsckreteraren skall underritta alla stater, som har underteck-
nat eller anslutit sig till konventionen om dagen for ikrafttradandet.
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(3)  Any instrument of ratification, acceptance. approval or accession
deposited during the twelve months referred to in paragraph (1) shall take
effect on the coming into force of the Convention or three months after the
deposit of such instrument, whichever is the later date.

(4)  Any instrument of ratification, acceptance. approval or accession
deposited after the date on which the Convention enters into force shall
take etfect three months after the date of deposit.

(5§)  After the date on which an amendment is deemed to have becn
accepted under Article XII, any instrument of ratification. acceptance,
approval or accession deposited shall apply to the Convention as amend-
ed.

ARTICLE XV
Denunciation

(1) The Convention may be denounced by any Party at any time after
five years from the date on which the Convention entered into force for
that Party.

(2) Denunciation shall be effected by notification in writing to the
Secretary-General who shall inform all other Parties and the Director-
General of the International Labour Office of any such notification re-
ceived and of the date of its receipt as well as the date on which such
denunciation takes effect.

3) A denunciation shall take effect twelve months after receipt of the
notification of denunciation by the Secretary-Geaeral or after any longer
period which may be indicated in the notification.

ARTICLE XVI1
Deposit and Registration

{1)  The Convention shall be deposited with the Secretary-General who
shall transmit certified true copies thereof to all States that have signed the
Convention or acceded to it.

2) As soon as the Convention enters into force. the Secretary-General
shall transmit the text to the Secretary-General of the United Nations tor
registration and publication, in accordance with Article 102 of the Charter
of the United Nations. :
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3) Varje instrument avscende ratificering. godtagande, godkdnnande
eller anslutning som deponeras under i paragrat (1) angivna tolv minader
skall bli giillande den dag di konventionen trader i kraft eller tre manader
efter den dag da instrumentet deponerats, om sistndmnda dag infaller
senare.

4) Varje instrument avseende ratificering, godtagande, godkidnnande
eller anslutning som deponcrats efter den dag dd konventionen trider i
kraft skall bli gillande tre manader efter den dag d4 instrumentet depone-
rats. :

(5) Efter den dag da en iindring anses ha godtagits enligt artikel XII
skall varje instrument avseende ratificering. godtagande, godkidnnande
eller anslutning som deponeras gilla den dndrade konventionen.

Artikel XV
Uppsigning

(n Konventionen fir av varje part uppsigas nar som helst efter fem ar
frin den dag d& konventionen tridde i kraft f6r denna part.

(2) Uppsigning skall verkstillas genom skriftlig anmilan till general-
sekreteraren som skall underritta alla andra parter samt gencraldirektoren
for internationella arbetsbyrin om varje sidan anmilan som mottagits och
om dagen for mottagandet samt om den dag da sddan uppsiigning blir
géillande.

3) En uppsigning blir gillande tolv méanader efter den dag da organisa-
tionens generalsekreterare mottagit anmilan om uppségningen eller efter
utgangen av den lingre tid som kan vara angiven i anmiilan.

Artikel XVI

Deponering och registrering

N Konventionen skall deponeras hos generalsekreteraren, som skatl
overlimna bestyrkta avskrifter dirav till alla stater som undertecknat
konventionen eller anslutit sig till den.

2) Séa snart konventionen tritt i kraft skall generalsekreteraren dver-

laimna texten till Forenta Nationernas generalsekreterare for registrering
och publicering enligt Artikel 102 av Fdrenta Nationernas stadga.
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ARTICLE XVII

Languages

The Convention is established in a single copy in the Chincse,
English. French, Russian and Spanish languages. each text being equally
authentic. Official translations in the Arabic and German languages shall
be prepared and deposited with the signed original.

IN WITNESS WHEREOF the undersigned, being duly authorized
by their respective Governments for that purpose, have signed the Con-

vention.*

DONE AT LONDON this seventh day of July. one thousand nine
hundred and seventy-eight.

* Signatures omitted.



Prop. 1980/81:29 3
Artikel XVII

Sprak

Konventionen ir upprittad i ett enda exemplar pa kinesiska. engels-
ka, franska. ryska och spanska spriken, varvid varje text dger lika vitsord.
Officiella 6versattningar till arabiska och tyska spraken skall utarbetas och
deponeras tillsammans med det undertecknade originalet.

TILL BEKRAFTELSE HARAV har undertecknade*, dartill ve-
derborligen bemyndigade av sina respektive regeringar, undertecknat kon-
ventionen.

SOM SKEDDE 1 LONDON den sjunde juli nittonhundrasjut-
tiodtta.

* Namnteckningarna uteslutna.
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ANNEX

CHAPTER ]

fad
[

GENERAL PROVISIONS

Regulation 1/1

Definitions

For the purpose of this Convention. unless expressly provided oth-
erwise:

(a)

(b)
(c)

(d)

(e)

(g)

(h)

(i)

g}

(k)

m

**Regulations’” mecans Regulations contained in the Annex to
the Convention:

“Approved™ means approved by the Administration:

“"Master™ means the person having command of a ship;

“Officer” means a member of the crew, other than the mas-
ter, designated as such by national law or regulations or in the
abscnce of such designation by collective agreement or cus-
tom;

“Deck officer’” means a qualificd officer in the deck depart-
ment;

“Chief mate’” means the deck officer next in rank to the

master and upon whom the command of the ship will fall in
the event of the incapacity of the master:

“*Engincer officer” means a qualificd officer in the engine
department:

“Chief engineer officer’” mcans the senior engineer officer.
responsible for the mechanical propulsion of the ship:

**Second engineer officer’” means the engineer officer nextin
rank to the chief engincer officer and upon whom the respon-
sibility for the mechanical propulsion of the ship will fall in
the cvent of the incapacity of the chief engineer officer:

** Assistant enginecr officer’ means a person under training to
become an engineer officer and designated as such by nation-
al law or regulations;

“‘Radio officer”” means a person holding a first class or sec-
ond class radiotelegraph operator’s certificate or a radiocom-
munication operator’s general certificate for the maritime
mobile service issued under the provisions of the Radio Regu-
lations, who is employed in the radiotelegraph station of a
ship which is required to have such a station by the Interna-
tional Convention for the Safety of Life at Sea;

“*Radiotelephone operator’™ mecans a person holding an ap-
propriate certificate issued under the provisions of the Radio
Regulations;
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BILAGA

KAPITEL 1

(7]
[

ALLMANNA BESTAMMELSER

Regel I/1

Definitioner

Om annat inte uttryckligen anges skall i denna konvention:

(a)

(b)
(c)

(d)

(e)

(g)
(h)

(i

o

(k)

(1)

med “regler’” forstds reglerna i bilagan till denna konvention;

med "godkéind™" forstas godkind av administrationen;

med “befilhavare’” t6rstas den person som utovar betilet pa
ett fartyg:

med “'befil™’ forstis en medlem av besiitiningen, annan én
befilhavaren. angiven som befdl genom nationell lag eller
nationella regler eller, om s inte dr angivet, genom kollektiv-
avtal eller sedvinja:

med dacksbefil” forstds en behorig befilsperson inom
dicksavdelningen;

med "overstyrman’ forstas dicksbefil. i rang nirmast befil-
havaren, pa vilken befilet over fartyget ankommer i hiindelse
att befithavaren blir oformégen att fullgora sina aligganden:

med “maskinbefil”® forstds en behorig befilsperson inom
maskinavdelningen;

med “'maskinchef” forstas den frdmste av maskinbefilet,
ansvarig {or fartygets framdrivningsmaskineri:

med 'forste maskinist™ forstds det maskinbefil, somiirirang
narmast maskinchefen. pa vilken ansvaret for fartygets fram-
drivningsmaskincri ankommer i hiindelse av att maskinchefen
blir of6rmogen att fullgéra sina aligganden:

med “‘maskinbefilsassistent’” forstds en person som ir under
utbildning for att bli maskinbefil och angiven som maskinbe-
falsassistent genom nationell lag eller nationella regler;

med “radiotelegrafist’” forstds en person som innehar ett
forsta cller ett andra klassens radiotelegrafistcertifikat eller
ett allmint radiokommunikationscertifikat for sjoradiotrafik
utfiirdat i enlighet med radioreglementets bestaimmelser och
som tjianstgdér vid radiotelegrafstationen i ett fartyg som i
enlighet med den internationella konventionen om siikerheten
for méanniskoliv till sjoss skall ha en sddan station;

med ''radiotelefonist’” forstis en person som innehar veder-
borligt certifikat utfirdat 1 enlighet med radioreglementets
bestimmelser;

3 Riksdagen 1980/81. [ suml. Nr 29
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(m) “*Rating’’ means a member of the ship's crew other than the
master or an officer;

(n)  ‘‘Near-coastal voyages’ means voyages in the vicinity of a
Party as defined by that Party;

(0)  “Propulsion power’’ means thc power in kilowatts which
appears on the ship’s Certificate of Registry or other official
document:*

(p)  ‘‘Radio duties™ include, as appropriate. watchkeeping and
technical maintcnance and repairs in accordance with the
Radio Regulations, the International Convention for the Safe-
ty of Life at Sea and. at the discretion of cach Administration.
the relevant IMCO recommendations:

(q)  “'Oil tanker’™ means a ship constructed and used for the
carriage of petroleum and petrolcum products in bulk:

(r) **Chemical tanker™’ means a ship constructed and used for the
carriage in bulk of any liquid chemical listed in the IMCO
“*Code for the Construction and Equipment of Ships carrying
Dangerous Chemicals in Bulk™';

(s) **Liquefied gas tanker”™ mecans a ship constructed and used
for the carriage in bulk of any liquefied gas listed in the IMCO
**Code tor the Construction and Equipment of Ships carrying
Liquefied Gases in Bulk™.

Regulation 1/2
Content of Certificates and Form of Endorsement

l. Certificates shall be in the official language or languages of the
issuing country. If the language used is not English. the text shall include a
translation into that language.

2. In respect of radio officers and radiotelephone operators, Adminis-
trations may:

(a) include the additional knowledge required by the relevant
Regulations of the Annex to the Convention in the examina-
tion for the issue of a certificate complying with the Radio
Regulations: or

(b)  issue a separate certificate indicating that the holder has the
additional knowledge required by the Annex to the Conven-
tion.

3. The form of certificate endorsement required by Article VI of the
Convention shall be as follows:

*1t i_s assumed that the power so appearing on the Certificate of Registry or other
official document is the total maximum continuous rated output power of all the
ship’s main propulsion machinery.
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(m) med manskap’ forstds en medlem av fartygets besittning,
annan dn befialhavaren eller befil;

(n) med “'kustnira resor’’ forstds resor i nidrheten av en for-
dragsslutande part enligt denna parts bestimmande;

(0) med maskineffekt’’ forstas den effekt i kilowatt, som anges i
fartygets registreringscertifikat eller i annat officiellt doku-
ment*;

(p) i “'radiotjinst’’ inkluderas vakthllning. tckniskt underhall
och reparationer i enlighet med radioreglcmentet, den inter-
nationella konventionen om sikerheten for minniskoliv tili
sjOss och. enligt varje administrations bestimmande, tillimp-
liga IMCO-rekommendationer;

(q) med oljetankfartyg’’ forstds ett fartyg konstruerat och an-
vant for transport av petroleum och petroleumprodukter i
bulk:

(r) med ""kemikalietankfartyg™” forstés ett fartyg konstruerat och
anvant for transport i bulk av flytande kemikalier som ar
fortecknade i IMCO:s “’Code for the Construction and Equip-
ment of Ships carrying Dangerous Chemicals in Bulk'" (kemi-
kalicbulkkoden):

(s)  med ’gastankfartyg’’ forstds ett fartyg konstruerat och an-
vént for transport i bulk av kondenserad gas som &r forteck-
nad i IMCO:s "Code for the Construction and Equipment of
Ships carrying Liquefied Gases in Bulk' (gasbulkkoden).

Regel 1/2
Certifikats innehdll och formuldr for pdteckning

(. Certifikat skall avfattas pa det eller de officiclla spraken i det land
dir det utfirdas. Ar det anvinda spriket inte engelska sprdkct skall texten
innehdlla en Gversattning till detta sprak.

2. Med avsecnde pd radiotelegrafister och radiotelefonister kan admini-

strationen:

(a)  inkludera de ytterligare kunskaper, som krivs genom tilldmpliga
regler i denna bilaga till konventionen, vid examinationen for utfar-
dande av certifikat enligt Radioreglementet: eller

(b) utfirda ett separat certifikat som anger att innehavaren har de
ytterligare kunskaper som krivs enligt bilagan till konventionen.

3. Pateckning av certifikat som foreskrivs i artikel VI i konventionen
skall goras i enlighet med f6ljande formulir:

* Det forutsiitts att den maskineffekt som anges i registreringscertifikatet eller i
annat officiellt dokument &r total maximal kontinuerligt uttagen effekt frin fartygets
samtliga framdrivningsmaskinerier.
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Form of Endorsement of Certificates
ENDORSEMENT OF CERTIFICATES
(Official Seal) (Country)
Issued under the provisions of the
INTERNATIONAL CONVENTION ON STANDARDS OF
TRAINING, CERTIFICATION AND WATCHKEEPING FOR
SEAFARERS, 1978

Either* The Government of (Name) certifies

1. the undersigned certify

that the present Certificate/Certificate No. ............ ** s is-
sued to . ... . (full name of person), who has
been found duly qualified in accordance with the provisions of Regulation
............ of the International Convention on Standards of Training,
Certification and Watchkeeping for Seafarers, 1978, as ............ *okk
with the following limitations only:

Inserthere ... ............... S
HMItations o
OF " NONE S ot
APPIOPIIAtE

(Official Seal) {Name and signature of duly
authorized official)
Date of birth of the holder of the Certificate: .........................

Signature of the holder of the Certificate: ............................

*  Use one hine or the other.
**  Delete as apptopriate.
*** Insert Convention grade or class of Certificate.
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Formuldr for pateckning av certifikat
PATECKNING PA CERTIFIKAT
(Officiellt sigill) (Land)
Utfardat enligt foreskrifterna i
1978 ARS INTERNATIONELLA KONVENTION
ANGAENDE NORMER FOR SJIOFOLKS UTBILDNING,
CERTIFIERING OCH VAKTHALLNING

Endera* Regeringen i (landets namn) forsakrar

Undertecknad forsiakrar

att foreliggande certifikat/Certifikat No:............ ** ar utfirdat for
.............................. (personens fullstindiga namn), som har befunnits
vederborligen behorig i enlighet med foreskrifterna i regel ............ i1978
ars internationefla konvention angiende normer for sjéfolks utbildning,
certifiering och vakthéllning sasom ............ *** med endast foljande be-
gransningar:

Har infors .
begranNSNINEAr .. .. . ... e e

eller, oM iINga ... .. .. ..
SAdAna fINNS, ... o
ordet INga T L. e

Dag for pa-
eCKNINE

Underskrift ... ... .
(Officiellt sigill) (Namn och underskrift av vederborligen
bemyndigad tjinsteman)

Certifikatinnehavarens fodelsedatum: — .......... ... ... ... ... .....

Certifikatinnehavarens underskrift: ... ... ... . ... ...,

*  Anvind endera raden.
**  Stryk det icke lampliga.
*** Ange befattningsbeteckning eller behorighetsbevis.
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Regulation 1/3
Principles Governing Near-Coastal Voyages

1. Any Party defining near-coastal voyages for the purpose of the
Convention shall not impose training, cxpericnce or certification require-
ments on the scafarers serving on board the ships entitled to fly the flag of
another Party and engaged on such voyages in a manner resulting in more
stringent requirements for such seafarers than for seafarers serving on
board ships entitled to fly its own flag. In no case shall any such Party
impose requircments in respect of seafarers serving on board ships entitled
to fly the flag of another Party in excess of those of the Convention in
respect of ships not engaged on near-coastal voyages.

2. With respect to ships entitled to fly the flag of a Party regularly
cngaged on necar-coastal voyages off the coast of another Party. the Party
whose flag the ship is entitled to {ly shall prescribe training. experience and
certification requircments for scafarers serving on such ships at least cqual
to those of the Party off whose coast the ship is engaged. provided that
they do not cxceed the requirements of the Convention in respect of ships
not engaged on near-coastal voyages. A ship which extends its voyage
beyond what is defined as a near-coastal vovage by a Party and enters
waters not covered by that definition shall fulfil the requirements of the
Convention without relaxation under this Regulation.

3. A Party may afford a ship which is entitled to fly its flag the benefits
of the near-coastal voyages provisions of the Convention when it is regu-
larly cngaged off the coast of a non-Party on near-coastal voyages as
defined by the Party.

4. Nothing in this Regulation shall in any way limit the jurisdiction of
any State. whether or not a Party to the Convention.

Regulation I/4
Control Procedures

l. Control exercised by a duly authorized control officer under Article
X shall be limited to the following:

(a)  verification in accordance with Article X(1) that all scafarers
serving on board who are required to be certificated by the
Convention hold a valid certificate or a valid dispensation:

(b)  assessment of the ability of the seafarers of the ship to main-
tain watchkeeping standards as required by the Convention if
there arc grounds for believing that such standards are not
being maintained because. while in the port of a Party or in
the approaches to that Port, the following have occurred:

(i)  the ship has been involved in a collision. grounding or
stranding: or
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Regel I/3

Principer som skall reglera kustndra resor

I. En part som definierar kustnira resor for tillampning av konven-
tionen skall pa sjofolk som tjiinstgér ombord i fartyg som &r berittigade att
fora flaggan f6r en annan part och som nyttjas pa sddana resor inte tillimpa
krav betriffande utbildning. crfarenhet effer certificring som resulterar i
stringare krav for sédant sjofolk dn for sjofolk som tjanstgér ombord i
fartyg som ér berdttigade att féra dess egen flagga. En part far aldrig pa
sjofolk som tjanstgdr ombord i fartyg som ar berittigade att fora flaggan for
cn annan part tiflimpa stringare krav dn vad Konventionen uppstiller
betriffande andra fartyg in de som nyttjas pa kustnéra resor.

2. L avseende pa fartyg. som ér beriittigade att fora en parts flagga, och
som regelbundet nyttjas pd kustndra rcsor utanfér en annan parts kust,
skall den part vars flagga fartyget ar beriittigat att fora utfarda foreskrifter
om utbildning. erfarenhet och certifiering for sjofolk som tjanstgor i shdana
fartyg som ir minst likvirdiga med de foreskrifter som utfardats av den
part utanfor vars kust fartygen nyttjas. Foreskrifterna behover dock inte
vara striingarc dn Konventionens krav {or fartyg som inte nyttjas pa kust-
nira resor. Ett fartyg som utstricker sin resa utanfor vad som av en part ar
definierat som en Kustniira resa och kommer ut i vatten som inte tacks av
den definitionen skall uppfylla konventionens krav utan lattnader i enlighet
med denna regel.

3. En part far erbjuda ett fartyg som dr berittigat att fora dess flagga
att tillimpa konventionens bestaimmelser om Kustnéira resor ndr det nyttjas
regelbundet utanfor kusten av en inte fordragsslutande part pd kustnira
resor definicrade av den fordragsslutande parten.

4, Inget i denna regel skall pa ndgot siitt begrinsa nigon stats jurisdik-
tion vare sig denna ir férdragsslutande part eller inte.

Regel I/4

Konrtrollforfarande

l. Kontroll som utévas av en vederborligen bemyndigad forrattnings-
man enligt Artikel X skall begrinsas till foljande:

(a)  kontroll i enlighet med Artikel X (1) att allt sjofolk som
tjanstgdr ombord och {or vilka konventionen foreskriver cer-
tifiering innehar giitigt certifikat eller giltig dispens:

(by  virdering av formigan hos fartygets besattning att upptylla i
konventionen foreskrivna normer for vakthillning om det
finns grund att tro att dessa normer inte uppratthillits efter-
som det i en parts hamn eller i inloppet till en sadan hamn
intraffat foljande:

(i) fartyget har varit inblandat i en kollision, grundstotning
eller strandning: eller
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(it  there has been a discharge of substances from the ship
when underway, at anchor or at berth which is illegal
under international conventions; or

(iii)  the ship bas been manoeuvred in an erratic or unsafe
manner or navigational course markers or traffic scpa-
ration schemes have not been followed.

2. The control officer shall provide written information to the master
of the ship and the appropriate representative of the flag State according to
Article X if, as a result of control action taken in accordance with para-
graph 1. any of the following deficiencies are revealed:

(a)  failurc of scafarers, required to hold a certificate. to have an
appropriate valid certificate or valid dispensation;

(by  failure of navigational or engincering watch arrangements to
conform to the requirements specified for the ship by the flag
State:

{¢)  absence in a watch of a person qualificd to operate equipment
essential to safe navigation or the prevention of pollution:

(d)  inability of the master to provide rested persons for the first
watch at the commencement of a voyage and subsequent
relieving watches.

3. Failures to correct the deficiencies referred to in paragraph 2(a) —
to the extent that they relate to the certificates of the master, chief
enginecer officer and officers in charge of navigational and cngineering
watches and. where relevant, the radio officer — and in paragraph 2(b).
shall be the only grounds under Article X on which a Party may detain a
ship.
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(i1} déar det i strid mot internationella konventioner skett ett
utslipp av dmnen frin fartyget under fortlyttning, till
ankars eller forgjt; eller

(iii)  tartyget har framforts pa ett underligt eller osikert sétt,
cller farledsmarkeringar eller foreskrifter om trafikse-
parcring har inte {6ljts.

2. Den kontrollerande forriattningsmannen skall i enlighet med Artikel
X tillstélla fartygets befilhavare och vederbérande representant for flagg-
staten en skriftlig information om. som ett resultat av kontroll vidtagen i
dverensstaimmelse med paragraf 1. nigon av foljande brister konstaterats:
(a)  att sjofolk. for vilka certifiering Kkrivs, inte innehar foreskri-
vet giltigt certifikat eller géllande dispens:
(b)  att navigations- eller maskinvaktarrangemang inte uppfyller
de krav som flaggstaten uppstiller for fartyget:

(¢)  att det pd en vakt saknas en person som ir kvalificerad att
handha utrustning som ar viktig for siker navigering eller for
att forhindra fororening;

(d)  att befiilhavaren inte dr i stind att tillhandahilla utvilade
personer for den forsta vakten vid borjan av en resa och for
direfter avlosande vakter.

3. Underlatenhet att ritta till de brister, som avses i paragraf 2 (a) — i
den man de avser certifikat [6r befilhavaren, maskinchefen och vaktha-
vande dicks- och maskinbefil och i tillimpliga fall radiotelegrafisten — och
i paragraf 2 (b), skall utgéra de enda grunderna enligt Artikel X pé vilka en
part skall kunna kvarhalla ett fartyg.
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CHAPTER 11

MASTER-DECK DEPARTMENT

Regulation 11/1
Busic Principles to be Observed in Keeping « Navigational Watch

1. Parties shall direct the attention of shipowners, ship operators,
masters and watchkeeping personnel to the following principles which
shall be observed to ensure that a safe navigational watch is maintained at
all times.

2. The master of every ship is bound to ensurc that watchkecping
arrangements are adequate for maintaining a safe navigational watch.
Under the master’s general direction, the officers of the watch are respon-
sible for navigating the ship safely during their periods of duty when they
will be particularly concerned with avoiding collision and stranding.

3. The basic principles. including but not limited to the following, shall
be taken into account on all ships.

4. Watch arrangements

(a) The composition of the watch shall at all times be adequate and
appropriate to the prevailing circumstances and conditions and shall take
into account the nced for maintaining a proper look-out.

(b) When deciding the composition of the watch on the bridge which
may include appropriate deck ratings. the following factors. inter alia,
shall be taken into account:

(1) al no time shall the bridge be left unattended:
(ii) weather conditions. visibility and whether there is daylight or
darkness;
(iii) proximity of navigational hazards which may make it neces-
sary for the officer in charge of the watch to carry out addi-
tional navigational duties:

(iv) use and operational condition of navigational aids such as
radar or electronic position-indicating devices and anv other
equipment affecting the safe navigation of the ship:

(v) whether the ship is fitted with automatic steering:

(vi) any unusual demands on the navigational watch that may
arise as a result of special operational circumstances.

tn

Fitness for duty

The watch system shall be such that the efficiency of watchkeeping
officers and watchkeeping ratings is not impaired by fatigue. Dutics shall
be so organized that the first watch at the commencement of 4 voyage and
the subsequent relieving watches are sufficiently rested and otherwise fit
for duty.
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KAPITEL 11

BEFALHAVARE ~ DACKSAVDELNING

Regel 11/1
Grundprinciper som skall beaktas vid vakthdllning pa bryggan

1. Parterna skall gora dgare och nyttjare av fartyg samt befilhavare
och vaktgiende personal uppmirksamma pa foljande principer, som skall
iakttas for att tillforsikra att siker vakthillning pa bryggan alltid uppritt-
hélls.

2. Befilhavaren ombord i varje fartyg skall tillse, att arrangemang for
vakthdlining dr sd anpassade att sidker vakt pa bryggan kan uppritthillas.
Under befilhavarens allménna ledning dr vakthavande befil under sina
vakter ansvariga for fartygets sidkra framforande och i synnerhet med
avseende pd undvikande av kollision och grundstétning.

3. Grundprinciperna, som omfattar men som inte begrinsas till nedan
nimnda d&mnen, skali beaktas av alla fartyg.

4, Vakttjanst

(a) Vaktens sammansiittning skall alltid vara anpassad till och iinda-
mélsenlig fér ridande férhéllanden och omstiindigheter. Behovet av att
halla noggrann utkik skall beaktas.

(b) Nir beslut fattas om sammanséttningen av vakten pa bryggan. som
kan inkludera limpligt antal dicksmanskap, skall bl. a. foljande beaktas:

(i) bryggan far aldrig limnas obemannad:

(ii) vaderforhillanden, sikt och om det ir dagsljus eller morker:

(iii) narheten till navigationsfaror som kan gora det nédviindigt for
vakthavande befél att fullgbra extra navigeringsuppgifter:

(iv) anvindning av och funktionsduglighet hos navigeringshjilp-
medel, t.ex. radar och elektronisk positionsbestimningsut-
rustning samt varje annan utrustning som kan paverka farty-
gets sikra framforande:

(v) huruvida fartyget ir {6rsett med automatstyrning:

{vi) varje annat ovanligt krav pd vakthdllningen som kan uppkom-
ma som en foljd av sarskilda driftférhillanden.

tn

Tjanstbarhet

Vakihéllningssystemet skall vara sidant att effektiviteten f6r vakt-
giende befdl och manskap inte nedsitts pd grund av trétthet. Tjiansten
skall organiseras si, att den forsta vakten vid resans borjan och de dédrpa
avlosande vakterna ir tillrackligt utvilade och i §vrigt redo for sina arbets-
uppgifter.
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6.  Navigation

(a) The intended voyage shall be planned in advance taking into consid-
eration all pertinent information and any course laid down shall be checked
before the voyage commences.

(b) During the watch the course steered, position and speed shall be
checked at sufficiently frequent intervals, using any available navigational
aids necessary, to ensure that the ship follows the planned course.

(©) The officer of the watch shall have full knowledge of the location
and operation of all safety and navigational equipment on board the ship
and shall be aware and take account of the operating limitations of such
equipment.

(d) The ofticer in charge of a navigational watch shall not be assigned
or undertake any duties which would interfere with the safe navigation of
the ship.

7. Navigational equipment

(a) The officer of the watch shall make the most effective use of all
navigational equipment at his disposal.

(b) When using radar, the officer of the watch shall bear in mind the
necessity to comply at all times with the provisions on the use of radar
contained in the applicable regulations for preventing collisions at sea.

(c) In cases of need the officer of the watch shall not hesitate 10 use the
helm, engines and sound signalling apparatus.

8. Navigational duties and responsibilities

(a) The officer in charge of the watch shall:

(i) keep his watch on the bridge which he shall in no circum-
stances leave until properly relieved;

(if) continue to be responsible for the safe navigation of the ship,
despite the presence of the master on the bridge, until the
master informs him spccifically that he has assumed that
responsibility and this is mutually understood;

(iif) notify the master when in any doubt as to what action to take
in the interest of safety:

(iv) not hand over the watch to the relieving officer if he has
reason to believe that the latter is obviously not capable of
carrying out his duties cffectively, in which case he shall
notify the master accordingly.

()] On taking over the watch the relieving officer shall satisfy himself
as to the ship’s estimated or true position and confirm.its intended track,
course and speed and shall note any dangers to navigation expected to be
encountered during his watch.

(c) A proper record shall be kept of the movements and activities
during the watch relating to the navigation of the ship.
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6. Navigering

(a) Den avsedda resan skall planeras i forvidg, varvid all tillimplig
information skall beaktas. Varje utlagd kurs skall kontrolleras innan resan
pabdrjas.

(b) Under vakten skall styrd kurs, position och fart kontrolleras med
tillrdckligt tita mellanrum med anvindande av varje tillgidngligt naviga-
tionshjdlpmede! som dr nddvindigt for kontroll av att fartyget foljer den
avsedda kursen.

(c)  Vaktgiende befil skall ha full kunskap om beligenhet och handha-
vande av fartygets sdkerhets- och navigeringsutrustning och vidare vara
medveten om och beakta utrustningens driftbegransningar.

(d)  Vakthavande befil pa bryggan far inte tilldelas cller utféra nigra
arbetsuppgifter som skulle kunna stora fartygets sakra navigering.

7. Navigeringsutrustning

(a) Vakthavande befil skall pA mest effektiva sitt anvianda alla de
navigeringshjilpmedel som han disponerar.

(b)  Ndr radar anvénds skall vakthavande befél beakta nodvindigheten
av att alitid uppfylla tildmpliga sjovagsreglers bestimmelser om anvand-
ning av radar.

(¢)  Vid uppkommande behov skall vakthavande befil inte tveka att
anvénda styrinrattning, maskineri och ljudsignalapparater.

8. Navigatoriska arbetsuppgifter och ansvar i detta avseende

(a) Vakthavande befil skall:

(i) halla sin vakt pa bryggan som han under inga omstindigheter
far limna utan att vara vederborligen aviost:

(it) fortsiitta att vara ansvarig for fartygets sikra framforande,
obcroende av befilhavarens niarvaro pa bryggan. inda till
dess befilhavaren uttryckligen séger ifrin att han har dverta-
git detta ansvar och detta ir dmsesidigt uppfatiat:

(ifi) sa snart han ir tveksam om vad han skall gora i sikerhetens
intresse underratta befilhavaren;

(iv) inte overlimna vakten till avlosande befil om han har skil att
misstinka att den senare uppenbarligen inte dr lampad att
fullgora sina arbetsuppgifter effektivt, i vilket fall han skall
underritta befdlhavaren dirom.

(b) I samband med overtagande av vakt skall aviosande befil Gvertyga
sig om fartygets beriknade eller sanna position och bekrifta dess avsedda
vig. kurs och fart samt uppmarksamma varje fara fér navigeringen som
kan forutsittas upptriada under hans vakt.

(c) Noggrann dagbok skall foras over rérelser och aktiviteter under
vakten som berdr fartygets navigering.
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9. Look-out

In addition to maintaining a proper look-out for the purposc of fully
appraising the situation and the risk of collision. stranding and other
dangers to navigation, the duties of the look-out shall include the detection
of ships or aircraft in distress, shipwrecked persons. wrecks and debris. In
maintaining a look-out the following shall be observed:

{a)  the look-out must be able to give full attention to the keeping

of a proper look-out and no other duties shall be undertaken
or assigned which could intertere with that task;

(b)  the dutics of the look-out and helmsman are scparate and the
helmsman shall not be considered to be the look-out while
steering. except in small ships where an unobstructed all-
round view is provided at the steering position and there is no
impairment of night vision or other impediment 10 the keeping
of a proper look-out. The officer in charge of the watch may
be the sole look-out in daylight provided that on cach such
occasion;

(i) the situation has been carefully assessed and it has

been ¢stablished without doubt that it is safe to do so:

(ii)  full account has been taken of all retevant factors in-
cluding, but not limited to:
— state of weather
— visibility
— traffic density
— proximity of danger to navigation
— the attention necessary when navigating in or near

traftic separation schemes:

(iii)  assistance is immediately available to be summoned to
the bridge when any change in the situation so re-
quires.

10.  Navigation with pilot embarked

Despite the dutics and obligations of a pilot, his presence on board
does not relieve the master or officer in charge of the watch from their
duties and obligations for the safety of the ship. The master and the pilot
shall exchange information regarding navigation procedures. local condi-
tions and the ship’s characteristics. The master and officer of the watch
shall co-operate closely with the pilot and maintain an accurate check of
the ship’s position and movement.

1. Protection of the marine environment

The master and officer in charge of the watch shall be aware of the
serious effects of operational or accidental pollution of the marine environ-
ment and shall take all possible precautions to prevent such pollution,
particularly within the framework of relevant international and port regula-
tions.
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9. Utkik

Utkikens uppgifter skall, forutom noggrann utkik for fullstindig
bedomning av situationen och risken f6r Kollision. strandning eller andra
navigeringsrisker. inkludera utkik efter fartyg eller flygplan i néd. skepps-
brutna, vrak och vrakspillror. Vid fullgérande av utkik skall foljunde
iakttas:

(a) utkiken méste helt kunna dgna sig &t att halla noggrann utkik

och fér inte tilldelas cller utféra nagra andra arbetsuppgifter
som skulle kunna stéra den uppgiften:

(b) utkikens och rorsmannens uppgifter dr skilda fran varandra
och rorsmannen far inte anses tjanstgora som utkik nir han
stdr till rors utom i sma fartyg med obegrinsad sikt runt
horisonten fran styrplatsen och det inte foreligger nigon ned-
sdttning i nattseendet eller andra svérigheter att halla nog-
grann utkik. Vakthavande befil pa bryggan kan fa vara ensam
utkik under dagsljus forutsatt att vid varje tillfélle:

(i) situationen noggrant prévats och det ar stillt utom allt
tvivel att det dr forenligt med sidkerheten att gora sa;

(ii)  alla rddande omstindigheter beaktats till fullo, omfat-
tande. men inte begrinsade till:

— vaderforhallanden
— siktférhallanden
— trafiktithet
— nérheten till hinder for navigeringen
— erforderlig uppmirksamhet vid navigering
i eller i nirheten av trafikseparcringssystem:

(iii)  forstirkning omedelbart ar tillginglig for att kallas till
bryggan ndir dndring i situationen pakallar detta.

10. Navigering med lots ombord

Obcroende av de tjinstedligganden och skyldigheter som en lots
har, fritar hans nidrvaro ombord aldrig befilhavaren eller vakthavande
befil frAn deras ansvar och skyldighcter avseende fartygets siikerhet.
Befialhavaren och lotsen skall utvéxla informationer rérande navigerings-
procedurer, lokala forhallanden och fartygets karakteristika. Befilhavaren
och vakthavande befil skall nira samarbeta med lotsen och hélla noggrann
kontroll pd fartygets position och rorelser.

11.  Skydd av den marina miljon

Befilhavaren och vakthavande befil skall vara medvetna om de
allvarliga foljder for den marina miljén som avsiktlig eller oavsiktlig forore-
ning innebir, och vidta alla majliga forsiktighetsdtgirder for att hindra
sidan fororening. i synnerhet inom ramen for gillande internationella
bestimmelser och hamnbestimmelser.
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Regulation I1/2

Mandatory Minimum Requirements for Certification of Masters and Chief
Muazres of Ships of 200 Gross Register Tons or More

Master and chief mate of ships of 1600 gross register tons or more

l. Every master and chief mate of a sea-going ship of 1600 gross
register tons or more shall hold an appropriate certificate.

2. Every candidate for certification shall:

(a)  satisfy the Administration as to medical fitness, particularly
regarding cyesight and hearing:

(b} meet the requirements for certification as an officer in charge
of a navigational watch on ships of 200 gross register tons or
more and have approved sea-going service in that capacity:

(i)  for certification as chicf mate, not less than 18 months:
however, this period may be reduced to not less than
12 months if the Administration requires special train-
ing which it considers to be equivalent to at least six
months’ service as officer in charge of a navigational
watch:

(i) for certification as master, not less than 36 months;
however. this period may be reduced to not less than
24 months if not less than 12 months of such sea-going
service has been served as chief mate, or if the Admin-
istration requires special training which it considers 10
be equivalent to such service;

(¢)  have passcd appropriate examination to the satisfaction of the

Administration. Such examination shall include the material
set out in the Appendix to this Regulation, except that the
Administration may vary these examination requirements for
masters and chief mates of ships of limited sizc engaged on
ncar-coastal voyages, as it considers necessary, bearing in
mind the effect on the safety of all ships which may be
operating in the same waters.

Master and chief mate of ships of between 200 and 1600 grbss register tons

3. Every master and chief mate of a sea-going ship of between 200 and
1600 gross register tons shall hold an appropriate certificate.

4. Every candidate for certification shall:

(a)

(b)

satisfy the Administration as to medical fitness, particularly

regarding cyesight and hearing:

(i) for certification as chief mate, meet the requirements
of an officer in charge of a navigational watch on ships
of 200 gross register tons or more;
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Regel 112

Obligatoriska minimibestimmelser for certifiering av beféilhavare och
Gverstyrmién i fartvg med en bruttadriktighet av 200 registerton eller mera

Befilhavare och dverstyrmin i fartyg med en bruttodriktighet av 1600
registerton eller mera

I. Varje befilhavare och éverstyrman i ett sjogiende fartyg med en
bruttodriktighet av 1600 registerton ¢ller mera skall inneha foreskrivet
certifikat.

2. Alla som soker ett certifikat skall:

(a)  uppfylla administrationens krav pa hilsa. i synnerhet i vad
avser syn och hérsel;

(b)  uppfylla kraven for certifiering som vakthavande befal pa
bryggan i fartyg med en bruttodriktighet av 200 registerton
eller mera och ha godkiind tjanstgoring i sddan befattning:

(i)  for certifiering som Overstyrman, minst 18 manader.
Denna tid far dock reduceras, men inte till mindre én 12
ménader, om administrationen foreskriver specialut-
bildning som den anser vara likvirdig med minst sex
manaders tjinstgoring som vaktgiende befil pa bryg-
gan;

(ii)  for certifiering som befilhavare, minst 36 ménader.
Denna tid far dock reduceras, men inte till mindre éin 24
méanader. om minst 12 mdnader av denna tjiinstgoring
fullgjorts i sjogaende fartyg som dverstyrman, eller om
administrationen foreskriver specialutbildning som den
anser vara likviirdig med sadan tjinstgéring.;

(¢} ha godkints vid sérskild provning som uppfyller administra-
tionens krav. Sadan provning skall inkludcera det material som
anges i bihanget till denna regel. Administrationen far dock,
om den finner detta nodvindigt. varicra foreskrifterna for
provningen av befialhavarc och 6verstyrmiin i fartyg av be-
griansad storlek som nyttjas pa kustnira resor med beaktande
av den effekt detta kan ha for sikerheten for alla fartyg som
nyttjas i samma farvatten.

Befilhavare och dverstyrmain i fartyg med en bruttodriktighet av mellan 200
och 1600 registerton

3. Varje befilhavare och dverstyrman i ett sjogiende fartyg med en
bruttodriktighet av mellan 200 och | 600 registerton skall inneha foreskri-
vet certifikat.

4, Alla som soker ett certifikat skall:

(a)  uppfylla administrationens krav pd hilsa, i synnerhet i vad
avser syn och horsel;

(b) (i)  for certifiering som dverstyrman, uppfylla kraven for
vakthavande befil i fartyg med en bruttodriktighet av
200 registerton eller mera:
4 Riksdagen 1980/81. | saml. Nr 29
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(ii)  for certification as master, meet the requirements of an
officer in charge of a navigational watch on ships of 200
gross register tons or more and have approved sca-
going service in that capacity of not less than 36
months: however, this period may be reduced to not
less than 24 months if not less than 12 months of such
sea-going service has been served as chief mate. or if
the Administration requires special training which it
considers to be equivalent 1o such service;

(¢)  have passed appropriate examination to the satisfaction of the
Administration. Such examination shall include the material
set out in the Appendix, except that the Administration may
vary these examination requircments for masters and chief
mates of ships engaged on near-coastal voyages. as it consid-
ers appropriate, to exclude such material as is not applicable
to the waters or ships concerncd, bearing in mind the effect
on the safety of all ships which may be operating in the same
walers.

General

5. The level of knowledge required under the different headings of the
Appendix may be varied according to whether the certificate is being
issued at master or chicf mate level, and according to whether the certifi-
cate or certificates is applicable to ships of 1600 gross register tons or
more, or to ships of between 200 and I 600 gross register tons.

APPENDIX TO REGULATION I1/2

Minimum knowledge required for certification of masters and chief mates
of ships of 200 gross register tons or more

1. The syllabus given below is compiled for examination of candidates
for certification as master or chief mate of ships of 200 gross register tons
or more. It is intended to expand and extend in depth the subjects con-
tained in Regulation 11/4—*‘Mandatory Minimum Requirements for Certifi-
cation of Officers in Charge of a Navigational Watch on Ships of 200 Gross
Register Tons or More’. Bearing in mind that a master has ultimate
responsibility for the safety of the ship, its passengers, crew and cargo,
and that a chief mate shall be in a position to assume that responsibility at
any time. examination in these subjects shall be designed to test their
ability to assimilate all available information that affccts the safety of the
ship.

2. Nuavigation and position determination
(a)  Voyage planning and navigation for all conditions:
(i) by acceptable methods of plotting ocean tracks:
(ii) within restricted waters;

(iii) in ice:
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(iiy  for certifiering som befilhavare, uppfylla kraven f6r
vakthavande befil i fartyg med en bruttodréktighet av
200 registerton eller mera och ha godkind tjanstgoring i
sjogaende fartyg i sddan befattning som omfattar minst
36 ménader. Denna tid far dock reduceras, men inte till
mindre 4n 24 ménader, om minst 12 manader av denna
tjanstgoring fullgjorts i sjogiende fartyg som dverstyr-
man, eller om av administrationen foreskriven special-
utbildning som den anser vara likvirdig med sadan
tjanstgoring fullgjorts;

(c)  ha godkénts vid sirskild provning som uppfyller administra-
tionens krav. Sddan prévning skall inkludera det material som
anges i bihanget till denna regel. Administrationen far dock,
om detta anses nddvéndigt, variera foreskrifterna for prov-
ningen av befalhavare och éverstyrmin i fartyg som nyttjas
pa kustnira resor och dirvid utesluta sddant material. som
inte dr tillampligt pd berdrda farvatten eller berorda fartyg,
med beaktande av den effekt detta kan ha for sikerheten for
alla fartyg som nyttjas i samma farvatten.

Allmént

5. Nivan pad de kunskaper som krivs under de olika rubrikerna i
bihanget far varieras beroende pa om certifikatet utfirdas for befalhavare-
eller 6verstyrmansniva och om certifikatet eller certifikaten &r tillimpliga
for fartyg med en bruttodriktighet av minst 1 600 registerton cller for fartyg
med en bruttodriktighet av mellan 200 och 1600 registerton.

BIHANG TILL REGEL 1122

Minimikunskaper som erfordras for certifiering av befilhavare och over-
styrmdn i fartvg med en bruttodriktighet av 200 registerton eller mera

1. Nedanstaende kursplan dr sammanstélld for provning av kandidater
for certificring som befilhavare eller 6verstyrmén i fartyg med ¢n brutto-
driktighet av 200 registerton eller mera. Den dr avsedd att utvidga och
fordjupa dc dmnen som ingar i regel 11/4 *Obligatoriska minimibestim-
melser for certifiering av vakthavande befil pd bryggan i fartyg med en
bruttodriktighet av 200 registerton eller mera™”. Med beaktande av att en
befalhavare har det yttersta ansvaret for fartygets sikerhet, dess passage-
rare, besitining och last, och att en §verstyrman alltid skall vara i tillfille
att ta pa sig detta ansvar, skall provning i dessa dmnen vara s utformad att
deras formiga att tillgodogora sig all tillginglig information som berdér
fartygets sikerhet provas.

2. Navigation och positionsbestimning
(a)  Firdplanering och navigation for alla torhallanden:
(i) genom accepterade plottingmetoder {6r oceanrutter;
(if) inom begrinsade farvatten;

(iii) i isfarvatten:
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(iv) in restricted visibility:

(v) in traffic separation schemes:

(vi) in areas of extensive tidal effects.
(b)  Position determination:

(i) by celestial observations, including the use of sun,
stars, moon and planets;

(ii) by terrestrial observations, including the ability to use
bearings from landmarks and aids to navigation such as
lighthouses. beacons and buoys in conjunction with
appropriate charts, notices to mariners and other publi-
cations to assess the accuracy of the resulting position
fix:

(iii)  using all modern ship electronic navigational aids to the
satisfaction of the Administration, with specific knowl-
edge of their operating principles, limitations, sources
of error, detection of misrepresentation of information
and methods of correction to obtain accurate position
fixing.

3. Watchkeeping

(a) Demonstrate thorough knowledge of content, application and intent
of the International Regulations for Preventing Collisions at Sea, including
those Annexes concerned with safc navigation.

(b Demonstrate knowledge of Regulation II/1—*Basic Principles to be
Observed in Keeping a Navigational Watch’'.

4. Radar equipment

Demonstrate in conjunction with the use of radar simulator or,
when not available. manoeuvring board. knowledge of the fundamentals of
radar and ability in the operation and use of radar, and in the interpretation
and analysis of information obtained from this equipment, including:

(a)  factors affecting performance and accuracy:
(b)  setting up and maintaining displays:

(¢) detection of misrepresentation of information, false echoes,
sea return, ctc;

(d)  range and bearing:
(e) identification of critical echoes:
(f) coursc and speed of other ships:

(g)  timc and distance of closest approach of crossing, meeting or
: overtaking ships;

(h)  detecting course and speed changes of other ships;
(i) effect of changes in own ship’s course or speed or both:

() application of the International Regulations for Preventing
Collisions at Sea.
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{b)

(iv)
(v)
(vi)

o
'

1 begriansad sikt:
i trafiksepareringssystem;

inom omraden med extrema tidvattenforhillanden.

Positionsbestimning:

()

(i)

(iii)

genom astronomiska observationer. inkluderande nytt-
Jande av sol, stjdrnor, mane och plancter:

genom terrestra observationer, inkluderande férmagan
att nyttja baringar fran landmérken och navigerings-
hjadlpmedel sdsom fyrar, bikar och bojar tillsammans
med limpliga sjékort och underrittelser for sjofarande
och andra publikationer f6r att virdera den slutliga
positionsbestimningens noggrannhet:

genom anvindning av alla moderna. skeppsburna clek-
troniska navigeringshjilpmedel till administrationens
godkinnande med speciell inriktning pi kunskaper om
deras driftprinciper, begriansningar. felkillor, upptic-
kande av felaktigt tergivande av information och kor-
rektionsmetoder for att uppna noggrann positionsbe-
stimning.

3. Vakthallning

(a)

Visa ingdende kunskaper om innehall i. tillimpning av och

syfte med de internationella sjovigsreglerna, inkluderande de bila-
gor som behandlar siker navigering.

(b)

Visa kunskaper om regel II/1 “'Grundprinciper som skall be-

aktas vid vakthallning pa bryggan®".

4, Radarutrustning

Demonstrera. i samband med utnyttjande av radarsimulator, elfer.
da sadan inte ar tillgédnglig, plottingdiagram, kunskaper om principer for
radar och formdga att handha och utnyttja radar samt férmaga att tolka och
analysera information som erhélls med hjilp av denna utrustning, inklude-

rande:
(a)
(b)

(h)
(i)
)

faktorer som paverkar bildatergivning och noggrannhet;

instéllning och bibehallning av radarbilden:

upptickande av felaktigt ftergivande av information. falska
ckon, sjoreflexer m. m.;

avstand och biring:

identifiering av kritiska ckon:

andra fartygs kurs och fart:

tid till och avstind vid nidrmaste lige for korsande. matande
eller upphinnande fartyg:

upptickande av andra fartygs andringar av kurs och fart:

effekt av eget fartygs dndring av kurs clfer fart eller bida:

tillampning av de internationelia sjoviigsreglerna.
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S. Compasses—magnetic and gyvro

Ability to determine and correct the errors of the magnetic and
gyro-compasses and knowledge of the means for correcting such errors.

6. Meteorology and oceanography

(a) Demonstrate the ability to understand and interpret a synoptic chart
and to forecast arca weather, taking into account local weather conditions.

(b) Knowledge of the characteristics of various weather systems. in-
cluding tropical revolving storms and avoidance of storm centres and the
dangerous quadrants.

(c) Knowledge of ocean current systems.

(d) Ability to use all appropriate navigational publications on tides and
currents, including those in the English language.

(€) Ability to calculate tidal conditions.
7. Ship manoeuvring and handling

Manocuvring and handling of a ship in all conditions, including the
following:

(a) manocuvres when approaching pilot vessels or stations with
due regard to weather. tide. headreach and stopping dis-
tances:

(b)  handling a ship in rivers, estuaries. etc., having regard to the
effects of current. wind and restricted water on the response
to the helm:

(c) manoeuvring in shallow water, including the reduction in keel
clearance due to the effect of squat®, rolling and pitching:

(d)y  intcraction hetween passing ships and between own ship and
nearby banks (canal effect): '

(¢)  berthing and unberthing under various conditions of wind and
tide with and without tugs:

H choice of anchorage: anchoring with one or two anchors in
limited anchorages and factors involved in determining the
length of anchor cable to be used:

(g} dragging: clearing fouled anchors:

(h)  dry-docking. both with and without damage:

* Squat: the decrease in clearance beneath a ship which occurs when the ship moves
through the water and is caused both by bodily sinkage and by change of trim. The
effect is accentuated in shallow water and is reduced with a reduction in ship’s
speed.
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5. Kompasser — magnetiska och gvro

Formaga att bestimma och Korrigera felvisningen pi magnet- och
gyrokompasserna samt kunskaper om atgarder for att korrigera sddana fel.

6. Meteorologi och oceanografi
(a) Visa forméga att forstd och tolka en synoptisk karta och att
med st6d av lokala videriorhilanden kunna forutse vidret
inom omridet.
(b)  Kunskaper om olika vidersystems karakteristika, inklusive
tropiska stormar och hur man undviker stormcentra och far-
liga kvadranter.

(¢)  Kunskaper om system av havsstrommar.

(d)  Formaga att anviinda alla lampliga nautiska publikationer om
tidvatten och stréommar, inklusive sadana pa engelska spra-
ket.

(e}  Forméga att berikna tidvattenférhallanden.
7. Mundvrering och handhavande av fartyg

Manévrering och handhavande av ett fartyg, under alla forhallan-

den inklusive féljande:
(a)  mandvrering vid ndrmande till lotsfartyg eller lotsstation med
behorig hiinsyn till vider, tidvatten. framfart och stopp-

strackor:

(b)  handhavande av fartyg i floder, flodmynningar etc., med be-
aktande av inverkan av strém, vind och begriinsat vattendjup
pa styrforméagan;

(¢)  mandvrering i grunt vatten, inklusive reduktionen av vatten-
djup under kol pa grund av inverkan av squat®, rullning och
stampning;

(d) inbérdes paverkan mellan passerande fartyg och mellan eget
fartyg och intilliggande bankar (bankeffekt):

(e)  ging till och fran fortdjningsplats under olika forhallanden
betraffande vind och tidvatten samt med och utan bogser-
hjalp:

(f) val av ankarplats: ankring med ett eller tvd ankare pa begriin-
sade ankarplatser och faktorer som paverkar bestimmandet
av den liangd av ankarkatting som skall anviindas;

(g)  draggning: klargérning av hoptrasslade ankare:

(h)  torrdockning av fartyg savil med som utan skada:

* Den minskning av vattendjupet under kélen som uppsl'ér da fartyget ror sig genom
vattnet och orsakas av savil 6kat djupgiende som trimférindring. Effekten blir
storre i grunt vatten och minskar da fartygets fart reduceras.
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(i) management and handling of ships in heavy weather, includ-
ing assisting a ship or aircraft in distress, towing operations.
means of keeping an unmanageable ship out of a sea trough,
lessening drift and use of oil;

() precautions in manocuvring for launching boats or liferafts in
bad weather:

(k)  methods of taking on board survivors from lifcboats or life-
rafts:

( ability to determine the manocuvring and engine characteris-
tics of major types of ships with special reference (o stopping
distances and turning circles at various draughts and spceds:

(m) the importance of navigation at reduced speed to avoid dam-
age caused by own ship’s bow or stern wave:

(n)  practical measures to be taken when navigating in ice or
conditions of ice accumulation on board;

(0)  the use of, and manoeuvring in. tratlic separation schemes.

8. Ship stability,® construction and damuage control
I A :

(a)  Understanding fundamental principles of ship construction and the
theorices and factors affecting trim and stability and measures necessary 1o
prescrve safe trim and stability.

(b) Knowledge of the effect on trim and stability of a ship in the event
of damage to and consequent flooding of a compartment and counter
measures to be taken.

(<) Demonstrate use of stability, trim and stress tables, diagrams and
stress calculating equipment, including knowledge of loading cargoes and
ballasting in order to keep hull stresses within acceptable limits.

) General knowledge of the principal structural members of a ship
and the proper names of the various parts.

(e) Knowledge of IMCO recommendations concerning ship stability.
9. Ship power plants

(a) Operating principles of marine power plants.
(b) Ships® auxiliary machinery.

(¢)  General knowledge of marine engineering terms.

10. Cargo handling and stowage
(a) The stowage and securing of cargoes on board ships. including

cargo gear.

*Masters and chief mates serving on small ships shall be fully acquainted with the
basic stability requirements of such ships.
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(i) mandvrering och handhavande av fartyg i hart vider, inklusi-
ve hjilp till fartyg eller lygplan i ndd, bogsering, atgirder for
att hélla ett inte mandverdugligt fartyg undan vagdalar. mins-
kande av avdrift och anviindning av olja;

() forsiktighetsatgiirder vid mandvrering for sjoséttning av batar
eller livflottar i daligt vider;

(k)  metoder fér att ta ombord 6verlevande fran livbatar eller
livflottar:

a) forméga att beddma mandvrerings- och maskinkarakteristika
for de vanligaste typerna av fartyg. i synnerhet i avseende pa
stoppstrickor och girradien vid olika djupgaenden och farter;

(m) betydelsen av att framfora fartyg med reducerad fart for att
undvika skador pd grund av eget fartygs bog- eller hackvag:

(n)  praktiska atgirder som skall vidtas vid navigering i is eller vid
forhallanden som medfoér dverisning;

(0) anviandning av och manovrering i trafikseparerade omraden;

8. Fartygs stabilitet* och konstruktion samt skadekontroll

(a) Forstaelse av grundlidggande principer for fartygs konstruktion och
teoricr for och faktorer som inverkar pa trim och stabilitet samt erforder-
liga atgédrder for att bevara sikert trim och siiker stabilitet.

(b) Kunskaper om paverkan pa ett fartygs trim och stabilitet vid skada
pa och dérav foljande flédning av avdelning samt motatgiarder som skall
vidtas.

(c) Visa forméga att anvinda stabilitets-, trim- och pakdnningstabeller,
diagram och utrustning for berikning av pikinningar, inklusive kunskaper
om lastning och barlastning for att halla skrovpikinningarna inom godtag-
bara griinser.

(d) Allminna kunskaper om ett fartygs vanligaste konstruktionsdelar
och ritta namn péa de olika delarna.

(e) Kunskaper om IMCO-rekommendationer om fartygs stabilitet.
9. Fartygsmaskinerier

(a) Driftsprinciper for marina kraftanliggningar.

(b) Fartygs hjalpmaskineri.

() Allminna kunskaper om termer som anvands betraffandc fartygs-
maskineri.

10. Hantering och stuvning av last

(a) Stuvning och siikkring av last ombord i fartyg inklusive lasthante-
ringsutrustning.

* Befilhavare och ¢verstyrmin som tjdnstgor i smé fartyg bor vara vél fortrogna
med grundlidggande stabilitetskrav for sddana fartyg.
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(b) Loading and discharging operations, with special regard to loading
and discharging of heavy weights.

(c) International regulations and recommendations relating to the car-
riage of cargoes. in particular the International Maritime Dangerous Goods
Code (IMDQG).

(d) Carriage of dangerous goods; precautions to be taken during load-
ing and discharging operations and the care of dangerous goods during a
voyage.

(e) Working knowledge of contents and application of current rclevant
tanker safety guides.

f) Working knowledge of commonly used cargo piping and pumping
arrangemcents.

(g) Terms and definitions used to describe properties of common oil
cargoes, such as crude oil, middle distillates, naphtha.

th) Pollution regulations: ballasting. tank cleaning and gas freeing oper-
ations.

(i) Load-on-top procedures.
11.  Fire prevention and fire-fighting appliances

(a) Organization of fire drills.

(b) Classes and chemistry of fire.

() Firc-fighting systems.

(d) Attendance at an approved fire-fighting course.

(e) Knowledge of regulations concerning tire-fighting equipment.
12. Emergency procedures

(a) Precautions when beaching a ship.

(b) Action to be taken prior to, and after. grounding.

(c) Floating a grounded ship. with and without assistance.
(d) Action to be taken following a collision.

(e) Temporary plugging of leaks.

H Measures for the protection and safety of passengers and crew in
cmergencies.

(g) Limiting damage and salving the ship following a firc or cxplosion.

(h) Abandoning ship.

(i) Emergency steering. rigging and use of jury steering and the means
of rigging a jury rudder, where practicable.

q) Rescuing persons from a ship in distress or from a wreck.

tk) Man-overboard procedures.
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(b) Lastnings- och lossningsoperationer, med séarskild hansyn till last-
ning och fossning av tyngdiyft.

(c) Internationella regler och rekommendationer som avser forandet av
last, i synnerhet “"The International Maritime Dangerous Goods Code™"
(IMDG-koden).

(d) Forande av farligt gods. Forsiktighetsatgidrder som skall vidtas un-
der lastnings- och lossningsoperationer samt vard av farligt gods under
resa.

(e) Praktiska kunskaper om innehallet i och tillimpningen av gillande
relevanta anvisningar for tankfartygs sikerhet.

) Praktiska kunskaper om allmint anvinda pump- och rorledningsar-
rangemang for last.

(g) Uttryck och definitioner som anvinds for att ange egenskaper {or
vanliga oljelaster. sddana som rdolja. mellandestillat och nafta.

(h) Fororeningsregler; barlastning, tankrengdrings- och avgasnings-
operationer.

(i) Load-on-top procedurer.

. Utrustning for forebyggande och bekdmpning av brand

(a)  Organisation av brandovningar.

(b)  Olika slag av briander och brandkemi.

(¢)  Brandbekidmpningssystem.

(d)  Deltagande i godkédnd brandbekimpningskurs.

(e) Kunskaper betriffande regler om brandbekdmpningsutrustning.
12.  Atgérder i en nédsituation

(a) Forsiktighetsatgirder nér ett fartyg sitts pa land.

(b) Atgiirder som skall vidtas fére och efter grundstotning.

{c) Flottagning av ett grundstott fartyg, med och utan assistans.
(d) Atgiirder som skall vidtas efter en kollision.

(e) Tillfdllig pluggning av lackor.

(H Skydds- och sikerhetsatgirder for passagerare och besittning vid
nddsituationer.

(g Begrinsning av skada och bérgning av fartyg efter en brand elier
explosion.

(hy  Overgivande av fartyg.

(i) Nodstyrning, riggning och anviindning av nddstyrning och medel
for att rigga nédroder ndr detta dr mojligt. :

G Riddning av personer frén ett fartyg i nod eller fran ett vrak.

(k) Man-6verbord procedurer.
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13. Medical care

A thorough knowledge of the use of the contents of the following
publications:

(a) International Medical Guide for Ships or equivalent national
publications:

(b)  Medical section of the International Code of Signals;

(¢)  Medical First Aid Guide for Use in Accidents Involving Dan-
gerous Goods.

14. Maritime law

(a) A knowledge of international maritime law as embodied in interna-
tional agreements and conventions as they affect the specific obligations
and responsibilitics of the master. particularly those concerning safety and
the protection of the marine environment. Regard shall be paid especially
to the following subjects:

(i) certificates and other documents required to be carried on
board ships by international conventions, how thcy may be
obtained and the period of their legal validity:

(ii) responsibilities under the relevant requircments of the Inter-
national Convention on Load Lines;

(iii) responsibilities under the relevant requirements of the Inter-
national Convention for the Safety of Life at Sea;

(iv) responsibilities under international conventions for the pre-
vention of pollution from ships:

(v) maritime declarations of health; the requirements of the Inter-
national Hcalth Regulations;

(vi) responsibilities under the Convention on the International
Regulations for Preventing Collisions at Sea;

(vii) responsibilities under other international instruments affect-
ing the safety of the ship, passengers. crew and cargo.

(b)  The extent of knowledge of national maritime legislation is left to
the discretion of the Administration but shall include national arrange-
ments for implementing international agreements and conventions.

15. Personnel management and training responsibilities

A knowledge of personncl management, organization and training
aboard ships.

16. Communications

(a) Ability to transmit and reccive messages by morse light and to use
the International Code of Signals; where the Administration has examined
candidates in these subjects at the lower levels of certification. they may
have the option of not re-examining in these subjects for certification as
master.
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13.  Sjukvard

Noggrann kunskap om anvindning av innehéllet i foljande publika-
tioner:

(a)  “International medical guide’ for fartyg eller motsvarande
nationella publikationer.

(b)  Medicinska delen av den internationella signalboken.

(¢)  Anvisning om medicinsk forsta hjilp for anvindning vid
olyckshindelser med farligt gods involverat.

14.  Sjolagstiftning

(a) Kunskap om internationell sjélagstiftning som denna kommer till

uttryck i internationella dverenskommelser och konventioner i den ut-

strickning dessa beror de sarskilda skyldigheterna och det sirskilda ansva-

ret for befilhavaren, i synnerhet i vad det avser sikerhet och skyddet av
- den marina miljon. Avseende skall sdrskilt fistas vid f6ljande dmnen:

(i) certifikat och andra dokument som skall finnas ombord enligt
internationalla konventioner, hur de erhélls och den tidsperi-
od nir de ir lagligt giltiga:

(ii) ansvar enligt tillampliga féreskrifter i den internationella last-
linjekonventionen:

(iii) ansvar enligt tillimpliga féreskrifter i den internationella kon-
ventionen om sikerheten for ménniskoliv till sjoss;

(iv)} ansvar enligt internationella konventioner till férhindrande av
fororening fran fartyg:

(v) sjofartens hidlsodeklarationer, foreskrifterna i internationella
hialsoreglerna;

(vi) ansvar enligt konventionen om internationella regler till for-
hindrande av kollisioner till sjoss:

(vii) ansvar enligt andra internationella instrument som beror sa-
kerheten for fartyg, passagerare, beséttning och last.

(b) Kunskapsnivan betriffande nationell sjéfartslagstiftning limnas till
administrationens bestimmande men bor inkludera nationella arrange-
mang for tillimpning av internationella éverenskommelscer och konven-
tioner.

15.  Ansvar for personalledning och personalutbildning

Kunskap om personalledning, organisation och personalutbildning
ombord i fartyg.

16. Kommunikationer

(a) Forméga att sdnda och motta meddelanden med morscljus och att
anvianda den internationella signalboken; dir administrationen provat kan-
didaterna i dessa dmnen pé ligre certifieringsniva fir denna underldta att
fornya provningen i dessa dmnen for certifiering som befilhavare.
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(b) Knowledge of procedures used in radiotelephone communications
and ability to usc radiotelephones. in particular with respect to distress.
urgency. safety and navigational messages.

(c) A knowledge of the procedures for emergency distress signals by
radiotelegraphy as prescribed in the Radio Regulations.

17. Life-saving

A thorough knowledge of life-saving appliance regulations (Interna-
tional Convention for the Safety of Life at Sea). organization of abandon
ship drills. lifeboats, liferafts and other life-saving equipment.

i8. Search and rescue

A thorough knowledge of the IMCO Merchant Ship Scarch and
Rescue Manual (MERSAR).

19.  Methods for demonstration of proficiency

(a) Navigation

Demonstrate the use of sextant, pelorus, azimuth mirror and ability
to plot position, course, bearings.

(b)  International Regulations for Preventing Collisions at Sea

(i)  use of small models displaying proper signals or lights, or
navigation light simulator:

(ii) manoeuvring board or radar simulator.
() Radar

(i) radar simulator: or

(iiy  manoeuvring boards.
(d)  Fire-fighting

Attendance at an approved fire-fighting course.
(¢)  Communications

Visual and vocal practical test
() Life-saving

Launching and handling of lifeboats and other life-saving ap-
piianccs. including the donning of life-jackets.

Regulation I1/3
Muandatory Minimum Requirements for Certification of Officers in Charge

af a Navigationul Watch and of Masters of Ships of Less than 200 Gross
Register Tons
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(b) Kunskaper i procedurer som anvinds vid radiotelefonkommunika-
tioner och formaga att anvinda radiotelefon, i synnerhet i avseende pi
nod-. il-, siikerhets- och navigationsmeddelanden.

(c) Kunskap i procedurer for nddsignaler med radiotelegrafi enligt ra-
dioreglementet.

17.  Livrdiddning

Noggrann kunskap om regler for livriddningsutrustning (Internatio-
nella konventionen om siikerheten for ménniskoliv till sjéss), organiseran-
det av dvningar for ett fartygs dvergivande, livbatar, livflottar och annan
livriiddningsutrustning.

18. Sjoriddning

Noggrann kunskap om IMCO:s Merchant Ship Search and Rcécue
Manual (MERSAR).

19.  Metoder for att visa yrkeskunskaper

(a) Navigation
Visa hur sextant, pejlskiva och azimuthspegel anvinds samt hur
position, kurs och baringar liggs ut.

(b)  De internationella sjovigsreglerna

(i) anvindning av sma modeller som visar riitta signaler eller ljus
eller fartygsljussimulator:

(ii) plottingdiagram eller radarsimulator.
(c) Radar
(i) radarsimulator; eller
(ii) plottingdiagram.
(d}  Brandbekampning
Deltagande i godkind brandbekdmpningskurs.
(e)  Kommunikation
Visuella och vokala praktiska prov.
) Livraddning

Sjosiittning och hantering av livbatar och annan livriddnings-
utrustning inklusive patagande av riddningsvistar.

Regel 11/3
Obligatoriska minimibestimmelser for certifiering av vakthavande befil

pd bryvggan och befilhavare i fartvg med en bruttodriktighet av mindre din
200 registerton
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1. Ships not engaged on near-coastal voyages

(a) Every master serving on a sea-going ship of less than 200 gross
register tons not engaged on near-coastal voyages shall hold a certificate
recognized by the Administration for scrvice as master of ships of between
200 and 1 600 gross register tons.

(b) Every officer in charge of a navigational watch serving on a sca-
going ship of less than 200 gross register tons not engaged on near-coastal
voyages shall hold an appropriate certificate for ships of 200 gross register
tons or more.

2. Ships engaged on near-coastal voyages

(a) Master

(i)  Every master serving in a sca-going ship of less than 200 gross
register tons engaged on near-coastal voyages shall hold an
appropriate certificate.

(i) Every candidate for certification shafl:
(1)  be not less than 20 years of age:

(2) have approved sca-going service of not less than. 12
months as officer in charge of a navigational watch;

(3)  satisfy the Administration that he possesses adequate
knowledge appropriate to his duties on the ships con-
cerned which shall include the subjects contained in
the Appendix to this Regulation.

(b) Officer in charge of a navigational watch

(i) Every officer in charge of a navigational watch on a sea-going
ship of less than 200 gross register tons engaged on near-
coastal voyages shall hold an appropriate certificate.

(i)  Every candidate for certification shall:
(1)  be not less than 18 years of age:
(2)  satisfy the Administration as to medical fitness. partic-
ularly regarding eyesight and hearing:
3) satisfy the Administration that he has:
— successfully undergone special training. including

an adequate period of appropriate sea-going scrvice
as required by the Administration; or

— completed approved sea-going scrvice in the deck
department of not Icss than three years:

(4)  satisfy the Administration that he possesses adeqguate
knowledge appropriate to his duties on the ships con-
cerned, which shall include the subjects contained in
the Appendix.
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1. Fartyg vars nyttjande inte begrinsats till kustnira resor

(a) Varje befalhavare som tjidnstgor i ett sjogiende fartyg med en brut-
todriktighet av mindre dn 200 registerton som nyttjas i fart som inte ir
begriinsad till kustnira resor skall inncha ctt av administrationen godkiint
certifikat for tjanstgoring som befilhavare i fartyg med bruttodriiktighet av
meilan 200 och 1 600 registerton.

(b) Varje vakthavande befil pa bryggan som tjdnstgdr i ett sjdgiende
fartyg med en bruttodriktighet av mindre dn 200 registerton som nyttjas i
fart som inte dr begransad till kustnira resor skall inneha ett certifikat
foreskrivet for fartyg med cn bruttodriktighet av 200 registerton eller
mera.

2. - Fartyg som nyttjas i fart som begrinsats till kustniira resor

(a)  Befilhavare
(i) Varje befilhavare som tjansigor i ett sjogdende fartyg med en
bruttodriktighet av mindre 4n 200 registerton som nyttjas i
fart som begrinsats till kustnira resor skall inneha ctt fore-
skrivet certifikat.
(ii) Alla som soker ett certifikat skall:
(1) ha en alder av minst 20 ar:
(2)  ha godkind tjinstgéring i siogaende fartyg av minst 12
méinader som vakthavande befil pa bryggan:
(3)  overtyga administrationcn att han besitter erforderliga
kunskaper som kriivs fér hans arbetsuppgifter i berdrda
fartyg vilket skall inkludera de dmnen som anges i
bihanget till denna regel.

(b)Y  Vakthavande befdl pa bryvggan
(i) Varje vakthavande befil pd bryggan i ctt sjdgiende fartyg
med en bruttodriktighet av mindre dn 200 registerton som
nyttjas i kustnéra resor skall inneha ett foreskrivet certifikat.

(ii) Alla som soker ett certifikat skall:
(1) haen alder av minst 18 ar;

(2)  uppfylla administrationens krav pa hilsa. i synnerhet i
vad avser syn och hérsel;

(3)  Gvertyga administrationen att han har

— med godkint resultat genomgatt specialutbildning
som innefattar en adekvat period av lamplig tjinst-
goring i sjogdende fartyg enligt administrationens
bestammelser; eller

— fullgjort godkind tjinstgoring i sjogdende fartyg
inom dicksavdelningen under minst tre ar;

(4)  Overtyga administrationen att han besitter crforderliga
kunskaper som kravs for hans arbetsuppgifter pa be-
rorda fartyg, som skall inkludera de &mnen som anges i
bihanget till denna regel.
S Riksdugen 1980/81. 1 saml. Nr 29
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3. Training

Training to achieve the necessary knowledge and practical cxperi-
ence shall be based on Regulation 11/1 — **Basic Principles to be Observed
in Keeping a Navigational Watch™' and relevant international regulations
and recommendations.

4. Exemptions

The Administration, if it considers that a ship’s size and the condi-
tions of its voyage are such as to render the application of the full require-
ments of this Regulation and its Appendix unrcasonable or impracticable,
may to that extent exempt the master and the officer in charge of a
navigational watch on such a ship or class of ships from some of the
requirements, bearing in mind the safety of all ships which may be operat-
ing in the same waters.

APPENDIX TO REGULATION I1/3

Minimum knowledge required for certification of officers in charge of a
navigational watch and of masters of ships of less than 200 gross register
tons

1. (a) Knowledge of the following:

(i} coastal navigation and, to the extent required. celestial
navigation:

(ii) International Regulations for Preventing Collisions at
Sca;

(iii) International Maritime Dangerous Goods Code
(IMDG): ’

(iv) magnetic compass;

(v

radiotelephony and visual signalling:

(vi) fire prevention and {ire-fighting appliances:

(vii) life-saving;

(viii) emergency procedures: .
(ix) ship manoeuvring;
(x) ship stability:

(xi) meteorology:

(xii) small ship power blants:

(xiii) first aid;

(xiv) search and rescuc:

(xv) prevention of pollution of the mariné cnvironment.

(b)  In addition to the requirements of sub-paragraph (a). suffi-
cient knowledge to operate safcly all navigational aids and
equipment fitted aboard the ships concerned.
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3. Utbildning

Utbildning for att uppnd de nddvindiga kunskaperna och praktisk
erfarenhet skall baseras pa regel 1¥/1 “Grundprinciper som skall beaktas
vid vakthélining pd bryggan' och relevanta internationella regler och
rekommendationer.

4. Undantag

Administrationen far, om den anser att ett fartygs storlek och for-
hallandena vid dess resa dr saddana att tillimpningen av bestdimmelserna i
denna regel och dess bihang i sin helhet skulle vara orimlig eller omojlig.
undanta befiithavaren och vakthavande befil pa bryggan i ett sddant fartyg
eller s&dan klass av fartyg frin nigra av bestimmelserna med beaktande av
sakerheten for alla fartyg som nyttjas i samma farvatten.

BIHANG TILL REGEL 11/3

Minimikunskaper som erfordras for certifiering som vakthavande befil pa
bryggan och befiilhavare i furivg med en bruttodriktighet mindre iin 200
registerton
1. (a)  Kunskaper i foljande:
(i kustnavigering och, i den man s erfordras, astrono-
misk navigering;

(i) de internationella sjovagsreglerna;

(iii)  International Maritime Dangerous Goods Code™
(IMDG-koden};

(iv) magnetkompass:
(v)  radiotelefoni och optisk signalering:

(vi) anordningar for forebyggande och bekimpning av
brand:

(vii} livriaddning:

(viil) Atgirder i en nodsituation:

(ix) fartygs manovrering;

(x) fartygs stabilitet;

(ix) fartygs mandvrering;

(x) fartygs stabilitet:

(xi) meteorologi:

(xiv) sjoraddning;

(xv) forhindrande av fororening av den marina miljén.

(b)  Utdver kraven enligt moment (a) tillrackliga kunskaper for att
pa ctt sdkert sitt kunna skota alla hjalpmedel och all utrust-
ning for navigering installerade ombord i de berorda fartygen.
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(¢c)  The level of knowledge to be required in the subjects speci-
fied in sub-paragraphs (a) and (b) shall be sufficient for the
officer of the watch to carry out his duties safely. '

2. Every master serving on a sea-going ship of less than 200 gross
register tons shall, in addition to the requirements of paragraph | above,
satisfy the Administration that he possesses the knowledge to carry out all
the duties of such a master safely.

Regulation 11/4

Mandatory Minimum Requirements for Certification of Officers in Charge
of a Navigational Watch on Ships of 200 Gross Register Tons or More

I. Every officer in charge of a navigational watch serving on a sea-
going ship of 200 gross register tons or more shall hold an appropriate
certificate.

2. Every candidate for certification shall:
(a)  be not less than 18 years of age:

(b)  satisfy the Administration as to medical fitncss, particularly
regarding cyesight and hearing:

(¢) have approved sea-going scrvice in the deck department of
not less than three years which shall include at least six
months of bridge watchkeeping duties under the supervision
of a qualified officer; however. an Administration may allow
the substitution of a period of special training for not more
than two years of this approved sea-going service. provided
the Administration is satisfied that such training is at least
equivalent in value to the period of sea-going service it re-
places:

(d) satisfy thc Administration by passing an appropriate
examination that he possesses adequate theoretical and prac-
tical knowledge appropriate to his duties.

3. Certificates for service without restriction

For issue of certificates for service without restriction as to area of
operation, the examination shall test the adequacy of the candidate’s
theoretical and practical knowledge in the subjects shown in the Appendix
to this Regulation.

4. Restricted certificates

For issue of restricted certificates for service on near-coastal voy-
ages, the Administration may omit the following subjects from those
shown in the Appendix. bearing in mind the effect on the safety of all ships
which may be operating in the same waters:



Prop. 1980/81: 29 69

(c)  Den kunskap som krivs i amnen redovisade i momenten (a)
och (b) skall vara tillricklig for att vakthavande befilet skalfl
kunna fullgéra sina arbetsuppgifter pé ett sikert sitt.

2. Varje befilhavare som tjanstgor i ett sjogiende fartyg med en brutto-
driktighet av mindre én 200 registerton skall, utéver vad som foreskrivs i
paragraf 1 ovan dvertyga administrationen om att han besitter de kunska-
per, som behdvs for att utféra en sidan befilhavares arbetsuppgifter
sikert.

Regel 11/4

Obligatoriska minimibestammelser for cortifiering av vakthavande befil
pd bryggan i furtvg med en bruttodrikiighet av 200 registerton eller mera

1. Varje vakthavande befil pa bryggan i ctt sjogiende fartyg med en
bruttodriktighet av 200 registerton eller mera, skall inneha ett féreskrivet
certifikat.

2. Alla som soker ett certifikat skall:

(a)  ha en alder av minst 18 &r:

(b)  uppfylla administrationens krav pad hilsa, i synnerhet i vad
avser syn och horsel; '

(c)  hafullgjort godkind tjanstgdring i sjogaende fartyg i dacksav-
delningen under minst tre ar som skall inkludera minst sex
ménader med vakthallningsuppgifter pd bryggan under led-
ning av ett kvalificerat befidl. En administration far dock
tillata att hogst tvd &r av denna godkinda tjinstgoring i sjo-
gaende fartyg ersitts med en tid av specialutbildning. férut-
satt att administrationen ar évertygad om att denna utbildning
ar minst likvirdig med den tid av yjanstgoring i sjogdende
fartyg som den ersiitter:

(d)  kunna Overtyga administrationen genom féreskriven prov-
ning om att han besitter erforderliga teoretiska och praktiska
kunskaper som krivs for hans arbetsuppgifter.

3. Certifikat utan begrinsning betriffande tjanstgoring

For utfirdande av tjanstgoringscertifikat utan begrinsning i vad
avser fartomrade skall provningen avse kontroll att kandidaten har full-
goda teoretiska och praktiska kunskaper i de dmnen som redovisas i
bihanget till denna regel.

4, Begrinsade certifikat

For utfirdande av begrinsat certifikat {6r tjinstgéring i Kustniira
resor far administrationen utesluta foljande dmnen fran de i bihanget
redovisade dmnena. dock med beaktande av den effekt detta kan ha for
siikerheten for alfa fartyg som nyttjas i samma farvatten:
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(a)  celestial navigation:
{by  electronic systems of position fixing and navigation for wa-
ters not covered by such systems.

S Level of knowledge

(a) The level of knowledge to be required in the subjects shown in the
Appendix shall be sufficient for the officer of the watch to carry out his
watchkeeping dutics safely. In determining the appropriate level of know-
ledge the Administration shall take into account the remarks under cach
subject in the Appendix.

tby  Training to achieve the necessary theoretical knowledge and practi-
cal experience shall be based on Regulation 11/1 — **Basic Principles (o be
Observed in Keeping a Navigational Watch™ and relevant international
regulations and recommendations.

APPENDIX TO REGULATION 1/4

Minimum knowledge required for certification of officers in charge of a
navigational watch on ships of 200 gross register tons or more

l. Celestial navigation

Ability to use celestial bodies to determine the ship’s position and
COmMpass crrors.

2. Terrestrial and coastal navigation

(a)  Ability to determinc the ship’s position by the use of:
() landmarks:
(i) aids to navigation, including lighthouses. beacons and buoys:

tiii)  dead reckoning. taking into account winds, tides. currents
and speed by propeller revolutions per minute and by log.

(b) Thorough knowledge of and ability to use navigational charts and
publications. such as sailing directions, tide tables, notices to mariners,
radio navigational warnings and ships’ routeing information.

3 Radar navigation

Knowledge of the fundamentals of radar and ability in the operation
and use of radar and ability to interpret and analyse information obtained
by use of radar including the following:

ta)  factors affecting performance and accuracy:
(b)  setting up and maintaining displays:

(¢} detection of misrepresentation of information, false echoes.
sea return. etc.:

(d)  range and bearing:
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(a)  astronomisk navigation:
(b)  elcktroniska system for positionsbestiamning och navigering i
farvatten som inte ticks av siadana system.
5. Kunskapsniva
@ Den kunskapsnivi., som krdvs (6r de imnen som redovisas i bihang-
ct, skall vara tillricklig for att vakthavande befil pa bryggan skall kunna
fullgéra sina arbetsuppgifter i samband med vakthdllningen pé ett sikert

siitt. Vid faststillande av den erforderliga kunskapsnivan skall administra-
tionen beakta anmirkningarna under varje imne i bihanget.

(h) Utbildning for att uppnad erforderliga teoretiska kunskaper och
praktisk crfarenhet skall grundas pa regel 11/ "' Grundprinciper som skall
beaktas vid vakthallning pa bryggan'" och tillimpliga internationella regler
och rekommendationer.

BIHANG TILL REGEL I1/4

Minimikunskaper som erfordras for certifiering av vakthavande befil pa
bryvggan i furtvg med en bruttodriktighet av 200 registerton eller mera

1. Astronomisk navigering

Forméga att utnyttja himlakroppar for att bestimma fartygets posi-
tion och kompassfel.

2. Terrester och kustnavigering
(a)  Forméga att bestdémma fartygets position med hjilp av:
(1) mirken i land;
(i) navigeringshjilpmedel. inklusive fyrar, bakar och bojar:

(i)  dod rikning, med beaktande av vindar, tidvatten. strommar
och fart. grundad pi propellerns varvtal per minut och pa
logg.

(1)) Grundlig kunskap om och féorméga att anvénda sjokort och nautiska
publikationer. sdsom seglingsbeskrivningar, tidvattentabeller. underrit-
telser for sjofarande och navigationsvarningar pé radio och information om
trafikreglering.

3. Radarnavigering

Kunskaper om principer for radar och forméga att handha och
nyttja radar. samt formaga att tolka och analysera information som erhalls
med hjiilp av radar. inkluderande:

(a) faktorer som paverkar bildatergivningen och noggrannhet:
(by  instillning av och bibehillande av radarbilden;

(¢}  upptackande av felaktigt atergivande av information, falska
ekon. sjoreflexer m. m.;

(d) av_slfmd och biiring:



Prop. 1980/81: 29 7
te) identification of critical echoes:
() course and speed of other ships:

(g)  time and distance of closest approach of crossing, meeting or
overtaking ships.

(h)  detecting course and speed changes of other ships:
(i) effect of changes in own ship’s course or spced or both:

() application of the International Regulations for Preventing
Collisions at Sea.

4. Wuatchkeeping
(a) Demonstrate thorough knowledge of content. application and in-

tent of the International Regulations for Preventing Collisions at Sea.
including thosc Annexes cornicerned with safe navigation.

(b) Demonstrate knowledge of content of Regulation I/l — **Basic
Principles to be Observed in Keeping a Navigational Watch™'.

s, Electronic svstems of position fixing and navigation

Ability 10 determine the ship’s position by the use of electronic
navigational aids to the satisfaction of the Administration.

6. Radio direction-finders and echo-sounders

Ability to opcrate the equipment and apply the information correct-
ly.

7. Meteorology

Knowledge of shipborne meteorological instruments and their ap-
plication. Knowledge of the characteristics of various weather systems,
reporting procedures and recording systems and the ability to apply the
meteorological information available.
8. Compasses — magnetic and gyro

Knowledge of the principles of magnetic and gyro-compasses in-
cluding errors and corrections. With regard to gyro-compasses, an under-
standing of the systems under the control of the master gyro and a know-
ledge of the operation and care of the main types of gyro-compasses.

9. Automatic pilot

Knowledge of automatic pilot systems and procedures.

10.  Radiotelephony and visual signalling

{a) Ability to transmit and receive message by morse light.

(b)  Ability to use the International Code of Signals.
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(e) identifiering av kritiska ekon:
() andra fartygs kurs och fart;

(g)  tidtill och avstandet vid nirmaste lige for korsande. motande
eller upphinnande fartyg:

(h)  uppticka andra fartygs indringar av kurs och fart:
(i) effekt av eget fartygs dndring av kurs eller fart eller bada:

g tillampning av de internationella sjovigsreglerna.

4, Vakthdllning
(a)  Visa ingdende kunskaper om innehdll i, tillampning av och syfte

med de internationella sjovégsreglerna., inklusive de bilagor som behandlar
sitker navigering.

(b) Visa kunskaper om innchillet i regel 11/1 ""Grundprinciper som skall
beaktas vid vakthallning pa bryggan'.

S, Elektroniska system for positionsbestimning och navigering

Forméga att bestimma fartygets position med hjilp av elektroniska
navigeringshjilpmedel till administrationens godkénnande.

6. Radiopejl och ekolod

Formaga att handha utrustningen och tillimpa informationen pa ritt
satt.

7. Meteorologi

Kunskaper om fartygsburna meteorologiska instrument och deras
anvindning. Kunskaper om kénnetecknen for olika viadersystem,
rapporteringsforfaranden och registreringssystem samt {orméga att tillam-
pa tillgiinglig meteorologisk information.
8. Kompasser — magnet- och gyvro

Kunskaper om magnet- och gyrokompassernas principer inklusive
felvisning och korrektioner. Betriffande gyrokompasser dessutom formé-
ga att forstd moderkompassens funktion i det totala systemet och kunskap
om drift och underhall av de vanligaste gyrokompasstyperna.

9. Automatstvrning

Kunskaper om system for och handhavande av automatstyrning.
10.  Radiotelefoni och optisk signalering

(a) Formaga att sénda och ta emot meddelanden med morselampa.

(b)  Formaga att anvinda internationella signalboken.
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(c) Knowledge of procedures used in radiotelephone communications
and ability to use radiotelephones. in particular with respect to distress.
urgency, safety and navigational messages.

11.  Fire prevention and fire-fighting appliances

(a) Ability to organize fire drills.
(b) Knowledge of classes and chemistry of fire.
(c) Knowledge of f{ire-fighting systems.

(d) Attendance at an approved fire-fighting course.
12, Life-saving

Ability to organize abandon ship drills and knowledge of the opera-
tion of lifeboats. liferafts, buoyant apparatus and similar life-saving appli-
ances along with their equipment, including portable radio apparatus and
emcrgency position-indicating radio beacons (EPIRBs). Knowledge of
survival at sea techniques.

13. Emergency procedures

Knowledge of the items listed in the appropriate Appendix of the
current edition of the ILO/IMCQ **Document for Guidance™.

14. Ship manoeuvring and handling

Knowledge of:

(a) the effects of various deadweights, draughts. trim, speed and
under keel clearance on turning circles and stopping dis-
tancces:

(b)  effects of wind and current on ship handling:
(¢)  manocuvres for the rescue of man-overboard:
(d)  squat, shallow water and similar effects:

(¢c)  proper procedures for anchoring und mooring.
15.  Ship stability

(a) Working knowledge and application of stability. trim and stress
tables, diagrams and stress calculating equipment.

(b) Understanding of fundamental actions to be taken in the event of
partial loss of intact buovancy.

16. English language

Adcquate knowledge of the English language enabling the officer to
use charts and other nautical publications. to understand meteorological
information and messages concerning ship’s safety and operation and to
express himself clearly in his communications with other ships or coast
stations. Ability to understand and usc the IMCO Standard Marine Navi-
gational Vocabulary.



Prop. 1980/81: 29 75

(c) Kunskaper om tillvigagéngssitt som anviinds vid radiotelefonkom-
munikation och férméga att anviinda radiotelefoni, i synnerhet i avseende
pé nod-, il-, sikerhets- och navigationsmeddelanden.

I1. Utrustning for forebyvggande och bekimpning av brand

(a) Formaga att organiscra brandévningar.
(b) Kunskaper om olika slag av briander och brandkemi.
(c) Kunskaper om brandbekdmpningssystem.

(d) Deltagande i godkind brandbekdmpningskurs.
12.  Livriddning

Forméaga att organisera ovningar for ett fartygs dvergivande och
kunskaper om handhavandet av livbatar, livflottar, flytredskap och annan
livrdddningsutrustning inklusive utrustning sisom bérbar radioutrustning
och positionsangivande nodradiofyrar (EPIRB). Kunskaper om overlev-
nadsteknik till sjoss.

o . . I . -
13.  Argdrder i nodsituationer

Kunskaper i de amnen som ér fortecknade i tillimplig bilaga till
gillande upplaga av "'Document for Guidance’ utgiven av ILO och
IMCO.

14.  Mandvrering och handhavande av farrvg

Kunskaper om:

(a)  inverkan av olika dodvikt, djupgacnde, trim, fart. fritt vatten
under kélen pa girradier och stoppdistanser:

(b) vind och stroms inverkan pd handhavandet av fartyg;
(¢)  manodvrer i samband med rdddning av man éver bord;
(d) effekter av squat, grunt vatten och liknande:

(e)  ritt forfarande vid ankring och fortéjning.
15.  Fartvgs stabilitet

(a)  Praktiska kunskaper om och praktisk tillz’impning'av stabilitet. ta-
beller for trim, hallfasthetsdiagram och kalkylatorer for hallfasthet.

(b) Formaga att forstd vilka fundamentala atgirder som krivs i hiindel-
se av forlust av en del av flytkraften.

16.  Engelska spraket

Erforderliga kunskaper i cngelska spraket, som gor det majligt for
befdl att anvinda sjokort och andra nautiska publikationer, forsti meteoro-
logisk information och meddelanden angdende fartygets sikerhet och drift
och att kunna uttrycka sig klart vid samtal med andra fartyg eller kust-
radiostationer. Formiga att forsta och anviinda IMCO:s marina standard-
fraser.

—t
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17.  Ship construction

General knowledge of the principal structural members of a ship
and the proper names of the various parts.

18.  Curgo handling and stowage

Knowledge of safe handling and stowage of cargoes and the effect
of these factors on the safety of the ship.

19. Medical aid

Practical application of medical guides and advice by radio. includ-
ing the ability to take effective action based on such knowledge in the case
of accidents or ilinesses that are likely to occur on board ship.

20. Search and rescue

Knowledge of the IMCO Merchant Ship Search and Rescue Manual
(MERSAR).

21.  Prevention of pollution of the marine environment

Knowledge of the precautions to be observed to prevent pollution
of the marine environment.

Regulation 11/5

Mandatory Minimum Requirements to Ensure the Continued Proficiency
and Updating of Knowledge for Muasters and Deck Officers

1. Every master and every deck officer holding a certificate who is
serving at sea or intends to return to sea after a period ashore shall, in
order to continue to qualify for sea-going service, be required at regular
intervals not exceeding five years to satisfy the Administration as to:

(a) medical fitness, particularly regarding eyesight and hearing:
and

(b)y  professional competence:

(i) by approved sea-going service as master or deck offi-
cer of at least one year during the preceding five years;
or

(ii) by virtue of having performed functions relating to {he
duties appropriate to the grade of certificate held which
are considered to be at least cquivalent to the sea-going
service required in paragraph 1(b)i): or

(iii) by one of the following:

- passing an approved test; or
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17.  Fartvgs konstruktion

Allmén kunskap om ett fartygs fundamentala konstruktiva delar och
riatta namn pa dess olika delar.

18.  Hantering och stuvning av last

Kunskap om siker hantering och stuvning av last och dessa fakto-
rers inverkan pa fartygets sikerhet.

19.  Sjukvdird

Praktisk tillimpning av medicinska anvisningar och medicinska rad
via radio, inklusive férmaga att vidta effektiva atgiarder baserade pa sidana
kunskaper i hindelse av olyckor och sjukdomsfall som &r vanliga ombord i
fartyg.

20.  Sjordddning

Kunskaper betriffande IMCO:s **Merchant Ship Search and Res-
cue Manual” (MERSAR).

21, Forhindra fororening av den marina miljon

Kunskaper om de forsiktighetsatgirder som skall iakttas for att
forhindra férorening av den marina miljon.

Regel 1I/5

Obligatoriska minimibestimmelser for bibehdllande av erforderliga yrkes-
kunskaper och kontinuerlig fort- och vidareutbildning av befilhavare och
décksbhefil

1. Varje befilhavare och dicksbefil som innehar ett certifikat och som
tjanstgor till sjoss eller efter en period i land avser att ga till sjoss igen skall,
for att fortsdtta att vara kvalificerad som behdérig for tjanstgoring i sj6-
gacnde fartyg, med regetbundna mellantider som inte dverstiger fem ar,
Odvertyga administrationen om att han uppfyller kraven betriffande:

(a)  hilsa. i synnerhet i vad avser syn och horsel; och

(b} yrkeskunskaper:

(i) genom godkidnd tjinstgoring i sjogaende fartyg som
befilhavare eller dicksbefil under minst ett ar under
de senaste fem aren; eller

(ii)  genom att bestyrka att han utfort arbetsuppgifter som
motsvarar de som anges for certifikatets grad och som
bedOms som minst likvirdiga med den tjinstgoring 1
sjogaende fartyg som foreskrivs i paragraf 1(b) (i): eller

(i) genom att antingen ha:

— genomgatt en godkind provning: eller



Prop. 1980/81: 29 78

— successfully completing an approved course or
courses: or

— having completed approved scu-going service as a
deck officer for a period of not less than three
months in a supernumerary capacity immediatcly
prior to taking up the rank to which he is entitled by
virtue of his certificatc.

2. The Administration shall, in consultation with those concerned,
formulate or promote the formulation of a structure of refresher and
updating courses. ¢ither voluntary or mandatory, as appropriate. for mas-
ters and deck officers who are serving at sca, especially for re-entrants to
sca-going service. The Administration shall ensure that arrangements are
made (o enable all persons concerned to attend such courses as appropri-
ate to their expericnce and duties. Such courses shall be approved by the
Administration and include changes in marine technology and relevant
international regulations and recommendations concerning the safety of
life at sca and the protection of the marine environment.

3. Every master and deck officer shall, for continuing sca-going ser-
vice on board ships for which special training requirements have been
internationally agreed upon. successfully complete an approved relevant
training.

4, The Administration shall ensure that the texts of recent changes in
international regulations concerning the safety of life at sea and the protec-
tion of the marine cnvironment are made available to ships under its
jurisdiction.

Regulation 11/6

Mandatory Minimum Requirements for Ratings Forming Part of a4 Navi-
gational Warch

1. The minimum requirements for a rating forming part of a naviga-
tional watch on a sea-going ship of 200 gross register tons or more are sct
out in paragraph 2. These requircments arc not those for certification of
able seamen*, nor, except for ships of limited size. are they minimum
requirements for a rating who is to be the sole rating of a navigational
watch. Administrations may require additional training and qualifications
for a rating who is to be the sole rating of a navigational watch.

2. Every rating forming part of a navigational watch on a sca-going
ship of 200 gross register tons or more shall:

(1) be not less than 16 years of age:
(b)  satisty the Administration as to medical fitness. particularly
regarding cyesight and hearing:

* Reference is made to 1LO Certification of Able Seamen Convention. 1946 or any
successive convention.
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— med tillfredsstéillande resultat genomgau en eller
flera godkinda kurser; eller

— fullgjort godkidnd tjanstgoring i sjogiende fartyg
som overtaligt dicksbefil under en tid av minst tre
manader omedelbart fore aterintride 1 tjéinst i den
befattning som certifikatet berittigar till.

2. Administrationen skall. i samrdd med berorda parter, utarbeta eller
befrimja utarbetandet av en liimplig plan for repetitions- och fortbildnings-
kurser, frivilliga eller obligatoriska beroendc pa forhallandena, for befélha-
vare och déicksbefil som tjianstgor till sjoss, speciellt for sddana som efter
en tid i land avser att gé till sjoss igen. Administrationen skall se till att
sddana étgirder vidtas s& att alla berérda far mojlighet att gd igenom
sadana kurser som ir limpliga med hinsyn tagen till deras erfarenhet och
aligganden. S&dana kurser skall vara godkinda av administrationen och
inkludera dndringar i teknologi och relevanta internationella regler och
rekommendationer avseende sikerheten for minniskoliv till sjoss och
skyddet av den marina miljén.

3. Varje befilhavare och dacksbefil skall, for fortsatt tjiinstgoring till
sjoss ombord i fartyg for vilka sirskilda utbildningskrav har 6verenskom-
mits internationellt, med tilifredsstillande resultat genomgd godkind rele-
vant utbildning.

4. Administrationen skall se till att innehallet i nyligen gjorda dndring-
ar i internationella regler som angér sikerheten for ménniskoliv till sjoss
och skyddet av den marina miljon gors tillgdngliga for fartyg under dess
jurisdiktion.

Regel II/6

Obligatoriska minimibestimmelser for manskap som deltar i vakthdllning
pd bryvgean

1. Minimibestimmelser for manskap som deltar i vakthéllning p bryg-
gan i ett sjogaende fartyg med en bruttodriktighet av 200 registerton eller
mera anges i paragraf 2. Dessa krav ér inte de som giller for certifiering av
en matros*, inte heller. med undantag for fartyg av begriinsad storlek, ar
de minimibestimmelser for manskap som skall vara det enda manskapet i
en vakt pd bryggan. Administrationerna far foreskriva ytterligare utbild-
ning och kvalifikationer for ett manskap som skall vara det enda manska-
pet i en vakt pa bryggan.

2. Varjc manskap som deltar i en vakt pa bryggan i ett sjdgiende fartyg
med en bruttodriktighet av 200 registerton eller mera skall:
(a)  haenalder av minst 16 ar:
(b)  uppfylla administrationens krav pa hiillsa, i synnerhet i vad
avser syn och haorset;

* Hiinvisning gors till ILO-konventionen. 1946, ang. certifiering av matroser. cller
varje diirpa foljande konvention.
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(¢}  satisfy the Administration that he has:

(i) completed approved seca-going scrvice, including not
less than six month's sea experience associated. in
particular, with navigational watchkeeping duties: or

(i) successfully undergone special training. either pre-sea
or aboard ship. including an adequate period of sea-
going service as required by the Administration which
shall be not less than two months:

(d)  have experience or training which includes:

(i) basic principles of fire-fighting, first aid. personal sur-
vival techniques, health hazards and personal safety:

(ii) ability to understand orders and make himselt under-
stood by the officer of the watch in matiers relevant to
his duties:

(iii) ability to steer and comply with helm orders, together
with sufficient knowledge of magnetic and gyro com-
passes for performance of these duties:

(iv) ability to keep a proper look-out by sight and hearing
and report the approximate bearing of a sound signal,
light or other object in degrees or points:

~

(v) familiarity with the change-over from automatic pilot

to hand steering and vice-versa:

(vi) knowledge of the use of appropriate internal communi-
cation and alarm systems:;

(vii) knowledge of pyrotechnic distress signals:
(viii) knowledge of his emergency duties;

(ix) knowledge of shipboard terms and definitions appro-
priate to his duties.

3. The experience, service or training required by paragraphs 2(¢) and
(d) may be acquired through performance of duties associated with naviga-
tional watchkeeping, but only if such duties are carried out under the direct
supervision of the master, officer in charge of the navigational watch or a
qualified rating.

4, Administrations shall ensure that an authorized document is issued
to every seafarer who by experience or training is qualified in accordance
with this Regulation to serve as a rating forming part of a navigational
watch, or that his existing document is duly endorsed.

5. A seafarer may be considered by the Administration to have met the
requirements of this Regulation if he has served in a relevant capacity in
the deck department for a period of not less than one year within the last
five years preceding the entry into force of the Convention for that Admi-
nistration.
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(c)  Overtyga administrationen att han har:

(i) fuligjort godkind tjinstgdring i sjogdende fartyg, som
innefattar minst sex manaders erfarenhet till sjoss som
i synnerhet har samband med vakthéllningsuppgifter pa
bryggan: eller

(i) med godkiint resultat genomgétt specialutbildning. an-
tingen fore det han gatt till sjoss eller ombord i fartyg.
som innefattar en adekvat period av tjanstgéring i sjo-
gaende fartyg enligt administrationens bestimmande
och som inte far vara Kortare dn tva minader:

{d)  ha praktik eller utbildning som innefattar:

(i) grundliggande principer for brandbekimpning, forsta
hjialp, personlig overlevnadsteknik. hilsorisker och
personlig sikerhet;

(i) formiga att forsta order och gora sig sjilv forstidd av
vakthavande befil i fragor som éir relevanta for hans
arbetsuppgifter;

(ifi) formdga att styra och dtlyda roderorder, samt tillrick-
lig kunskap om magnet- och gyrokompasser for att
utfora dessa arbetsuppgifter;

(iv) formaga att halla noggrann utkik med syn och horsel
och att i grader eller streck rapportera ungefirlig béring
till en ljudsignal, ljus eller annat mal;

fortrogenhet med omkastning fran automatstyrning till
handstyrning och omvint:

~

(v

(vi) kunskaper om anvindningen av forekommande interna
kommunikations- och alarmsystem;

(vil) kunskaper om pyrotekniska nodsignaler;
(viii) kunskaper om sina arbetsuppgifter i en nodsituation;

(ix) kunskaper om termer och definitioner som anvinds '
ombord i fartyg och som berér hans arbetsuppgifter.

3. Den erfarenhet. tjanstgéring eller utbildning som foreskrivs genom
momenten 2 (¢) och (d) kan erhdllas genom utforande av arbetsuppgifter i
forbindelse med vakthélining pa brygga. men endast om sddana arbetsupp-
gifter utfors under direkt évervakning av befilhavare, vakthavande befil
pa bryggan eller behorigt manskap.

4. Administrationen skall tillforsikra att ett godkidnt dokument blir
utfardat for varje person som genom erfarenhet eller utbildning dr behorig
enligt denna regel att tjdnstgdra som manskap som deltar i vakthéllning pé
bryggan, eller att ett existerande dokument blir behorigen patecknat.

s. En person kan av administrationen anses uppfylla bestimmelserna i
denna regel om han har tjénstgjort i en relevant befattning inom décksav-
delningen under en tid av minst ett r under de senaste fem ren fore denna
konventions ikrafttridande for ifrigavarande administration.

6 Riksdagen 1980/81. 1 saml. Nr 29



Prop. 1980/81: 29 ]2
Regulation I1/7 -

Basic Principles to be Observed in Keeping a Watch in Port

1. On any ship safely moored or safely at anchor under normal circum-
stances in port, the master shall arrange for an appropriate and effective
watch to be maintained for the purpose of safety.

2. In organizing the watches note shall be taken of the provisions of
the "*Recommendation on Principles and Opcrational Guidance for Deck
Officers in Charge of a Watch in Port™ and the "'Recommendation on
Principles and Operational Guidance for Engineer Officers in Charge of an
Engineering Watch in Port™ adopted by the International Conference on
Training and Certification of Scafarers, 1978.

Regulation 11/8

Mandatory Minimum Requirements for a Watch in Port on Ships Carrving
Hazardous Cargo

1. The master of every ship carrying cargo in bulk that is hazardous—
whether it is, or may be, explosive, flammable, toxic, health-threatening or
environment polluting—shall ensure that a safe deck watch and a safe
engineering watch are maintained by the rcady availability on board of a
duly qualified officer or officers, and ratings whére appropriatc. even when
the ship is safely moored or safely at anchor in port.

2. The master of every ship carrying hazardous cargo other than in
bulk—whether it is, or may be, explosive, flammabile, toxic. health-threat-
ening or environment polluting—shall in organizing safe watchkceping
arrangemcnts take full account of the nature. quantity. packing and stow-
age of the hazardous cargo and of any spccial conditions on board, afloat
and ashore.

3. In organizing the watches full account shall be taken of the **Re-
commendation on Principles and Operational Guidance for Deck Officers
in Charge of a Watch in Port™ and the ‘*Recommendation on Principles
and Opcrational Guidance for Engineer Officers in Charge of an Engineer-
ing Watch in Port’" adopted by the International Conference on Training
and Certification of Seafarcrs, 1978.
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Regel 11/7

Grundprinciper som skall beaktas vid vakthdllning i hamn

1. P4 varje fartyg som ar sikert fortojt eller sakert till ankars under
normala forhllanden i hamn skall befilhavaren anordna limplig och effek-
tiv vakt for att tillgodose sdkerheten.

2. Vid organiserandet av vakterna skall bestimmelserna i ""Rekom-
mendation om principer och driftanvisningar for vakthavande dicksbefil i
hamn™ och “Rekommendation om principer och driftanvisningar for
vakthavande maskinbefil i hamn’' som antagits av 1978 ars internationella
konferens om utbildning och certifiering av sjofolk beaktas.

Regel 11/8

Obligatoriska minimibestimmelser for vakt i hamn i fartyg som for farligt
gods

1. Befilhavaren i varje fartyg som for gods i bulk som &r farligt gods —
vare sig det ar eller kan bli explosivt, brandfarligt, giftigt, hilsovadligt eller
fororenande for miljon — skall tillse att sdker vakt pa dick och siker vakt i
maskin uppritthélls genom att en eller flera vederborligen behoriga be-
fialspersoner och, nir si erfordras, manskap finns omedelbart tillgingliga
ombord dven nér fartyget dr sikert fortgjt eller ligger sikert for ankar i
hamn.

2. Befidlhavaren pa varje fartyg som for annat farligt gods éin sidant
som fors i bulk — vare sig det &dr, eller kan bli, explosivt, brandfarligt,
giftigt, hilsovadligt eller fororenande f6r miljon — skall vid organiserandet
av sikra vakthallningsarrangemang till fullo beakta det farliga godsets art,
miingd, férpackningsslag och stuvning samt speciella férhillanden ombord
i det egna och i intilliggande fartyg samt i land.

3. Vid organiserandet av vakterna skall "’'Rekommendation om prin-
ciper och driftanvisningar {6r vakthavande dicksbefél i hamn®’ och ""Re-
kommendation om principer och driftanvisningar for maskinbefil i hamn®’,
som antagits av 1978 ars internationella konferens om utbildning och
certificring av sjéfolk noga beaktas.
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CHAPTER 111

ENGINE DEPARTMENT

Regulation /1
Basic Principles to be Observed in Keeping un Engineering Watch

1. Parties shall direct the attention of shipowners, ship operators,
masters, chief engineer officers and watchkeeping personnel to the follow-
ing principles which shall be observed to ensure that a safe engineering
watch is maintained at all times.

2. The term *“watch™ is used in this Regulation to mean either a group
of personnel composing the watch or a period of responsibility for an
engineer officer during which his physical presence in the machinery space
may or may not be required.

3. The basic principles, including but not limited to the following, shall
be taken into account on all ships.

4. General

(a) The chief engineer officer of every ship is bound, in consultation
with the master, to ensure that watchkeeping arrangements are adequate
to maintain a safe watch. When deciding the composition of the watch,
which may include appropriate engine room ratings, the following criteria,
inter alia, shall be taken into account:

(i) type of ship;

(ii) type and condition of the machinery;

(iii) special modes of operation dictated by conditions such as
weather, ice. contaminated water, shallow water, emergency
conditions, damage containment or pollution abatement:

(iv) qualifications and experience of the watch:

(v

~—

safety of life, ship, cargo and port, and protection of the
environment;

(vi) observance of international, national and local regulations;

(vii) maintaining the normal operations of the ship.

(b) Under the direction of the chief engineer officer, the engineer
officer in charge of the watch shall be responsible for the inspection,
operation and testing, as required, of all machinery and equipment under
his responsibility. The engineer officer in charge of a watch is the chief
engineer officer’s representative and his primary responsibility, at all
times, shall be the safe and efficient operation and up-keep of machinery
affecting the safety of the ship.

(¢)  The chief engineer officer shall, in consultation with thc master,
determine in advance the nceds of the intended voyage., taking into consid-
eration the requirements for fuel, water. lubricants, chemicals, expendable
and other spare parts, tools, supplies and any other requirements.
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KAPITEL 111

MASKINAVDELNINGEN

Regel ITT/1
Grundprinciper som skall beaktas vid vakthdllning i maskin

1. Parterna skall géra dgare till och nyttjare av fartyg, samt befilhava-
re, maskinchefer och vaktgiende personal uppmirksamma pa foljande
principer. som skall iakttas for att tillférsidkra att siker maskinvakt alltid
uppriitthalls.

2. Uttrycket "vakt’’ nyttjas i denna regel antingen i betydelsen grupp
av personal som bildar vakten eller en ansvarsperiod for ett maskinbefil
under vilken hans personliga nirvaro i maskinrummet kan erfordras eller
inte erfordras.

3. Grundprinciperna, som omfattar men inte begrinsas till ncdan
namnda dmnen, skall beaktas av alla fartyg.

4, Allmant

(a) Maskinchefen ombord i varje fartyg skall efter samrdd med befil-
havaren tillse att arrangemang for vakthdllning dr sd anpassade att siker
vakthalining i maskin kan uppratthallas. Nar beslut fattas om sammansétt-
ning av vakten i maskin, som kan inkludera lampligt maskinmanskap, skall
bland annat féljande faktorer beaktas: '

(i) fartygstyp;
(i1) maskineri, typ/tillstand;

(iii) speciella verksamhetsforhallanden féranledda av forhallan-
den som vider, is, férorenat vatten, grunt vatten, nédsitua-
tioner, skadeférhindrande atgirder eller utslippsbegrinsning:

(iv) kvalifikationer och erfarenheter som vakten besitter;

(v) sakerhet fér ménniskoliv, fartyg, last, hamn och skydd av
miljon;

(vi) beaktande av internationella, nationella och lokala bestam-
melser; .

(vii) uppritthdllande av normala skeppsrutiner.

(b) Under maskinchefens dverinseende ér vakthavande maskinbefilet
ansvarigt for erforderlig inspektion, drift och provning av allt maskineri
och all utrustning inom hans ansvarsomrade. Vakthavande maskinbefilet
ar maskinchefens stilltoretradare och hans frimsta aligganden r att alltid
tillforsdkra siker och effektiv drift och underhéll av maskineri som péver-
kar fartygets sdkerhet.

(c) Maskinchefen skall, i samrid med befilhavaren, innan resan pa-
borjas. planera behoven for den forestiende resan med beaktande av
behov av brinsle, vatten, smorjoljor, kemikalier, forbruknings- och andra
reservdelar, verktyg. forrad och andra aktuella behov.
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5. Operation

(a) The engineer officer in charge of the watch shalt ensure that the
established watchkeeping arrangements are maintained. Under his general
direction engine room ratings. if forming part of the watch. shall be
required to assist in the safc and efficicnt operation of the propulsion
machinery and the auxiliary equipment.

(b) At the commencement of the engineering watch. the current oper-
ational parameters and condition of all machinery shall be verified. Any
machinery not functioning properly, expected to malfunction or requiring
special service. shall be noted along with any action already taken. Plans
shall be made for any further action if required.

(c) The engineer officer in charge of the watch shall ensure that the
main propulsion plant and auxiliary systems are kept under constant
surveillance. inspections arc made of the machinery and steering gear
spaces at suitable intervals and appropriate action is taken to remedy any
malfunction discovered.

(d) When the machinery spaces arc in the manned condition, the engi-
neer officer in charge of the watch shall at all times be readily capable of
operating the propulsion cquipment in response to needs for changes in
direction or speed. When thc machinery spaces are in the periodic un-
manned condition, the designated duty engineer officer in charge of the
watch shall be immediately available and on call to attend the machinery
spaces.

(e) All bridge orders shall be promptly executed. Changes in direction
or speed of the main propulsion unit shall be recorded, except where an
Administration determines that the size or characteristics of a particular
ship make such recording impracticable. The engineer officer in charge of
the watch shall ensure that the main propulsion unit controls. when in the
manual mode of operation, are continuously attended under standby or
manoeuvring conditions.

) The engineer officer in charge of the watch shall not be assigned or
undertake any duties which would interfere with his supervisory duty in
respect of the main propulsion system and its ancillary equipment and he
shall ensurc that the main propulsion system and auxiliary equipment are
kept under constant surveillance until he is properly relieved.

(g) Due attention shall be paid to the maintenance and support of all
machinery. including mechanical, electrical, hydraulic and pneumatic sys-
tems. their control apparatus and associated safety equipment, all accom-
modation service systems equipment and the recording of stores and sparc
gear usage.

(h)y  The chief engineer officer shall ensure that the engineer officer in
charge of the watch is informed of all preventive maintenance, damage
control, or repair operations to be performed during the watch. The engi-
neer officer in charge of the watch shall be responsible for the isolation,
by-passing and adjustment of all machinery under his responsibility that is
to be worked on. and shall record all work carried out.

i) Before going off duty, the engineer officer in charge of the watch

shall ensurc that all events related to the main and auxiliary machinery are
suitably recorded.
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h Drift

(a) Vakthavande maskinbefilet skall tillse. att upprittade vakthall-
ningsrutiner fOljs. Enligt hans allménna anvisningar. skall manskap. som
deltar i vakthaliningen, bitriida vid huvudmaskinericts och hjilpmaskiner-
nas siikra och effektiva drift.

(b)  Vid piboérjunde av maskinvakten skall gillande driftférhéllanden.
liksom hela maskineriets tillstand styrkas. Varje maskineri som inte funge-
rar riktigt. som befaras i tunktionsfel eller som kriaver sirskild service,
skall noteras. liksom varje redan vidtagen atgird. Planer skall uppriittas for
yiterligare dtgéirder om sa erfordras.

«) Vakthavande maskinbefilet skall tilise att framdrivaingsmaskineri
och hjilpsystem hills under fortlopande uppsikt, att maskin- och styr-
maskinutrymmena inspekteras med limpliga mellantider och att lampliga
atgirder vidtas {or att avhjilpa varje upptickt fel.

(d) Nir maskinutrymmena dr bemannade skall vakthavande maskin-
befilet alltid vara berett att mandvrera framdrivningsmaskineriet i enlighet
med onskemdl om dndringar i riktning cller fart. Niar maskinutrymmena ar
obemannade skall vakthavande maskinbefilet vara omedelbart tillgingligt
att pi kallelse instélla sig i maskinutrymmena.

(¢)  Alla order frin bryggan skall dtgirdas omedelbart. Andringar i
varvial och riktning pa framdrivningsmaskineriet skall antecknas med
undantag for i de fall en administration finner att ett visst fartygs storlek
clier karakteristika gor sidana anteckningar opraktiska. Vakthavande
maskinbetiilet skall tillse att framdrivaingsmaskinericts mandverorgan. i
fall det giller manuellt utforda mandvrer, stiindigt dr betjinade vid stand
by cller dd mandver pagir.

)] Vakthavande maskinbefilet skall inte dliggas arbetsuppgifter, som
kan stora hans kontrollaligganden i vad avser fartygets framdrivningssys-
tem och dess hjialputrustning. och han skall tillse att framdrivningsmaski-
neriet och hjilputrustningen halls under stiindig uppsikt tills han ar veder-
borligen aviost.

(g) Vederborlig uppmirksamhet skall dignas underhéllet och vidmaki-
hallandet av hela maskinanliggningen. inbegripet mekaniska. elektriska,
hydrauliska och pneumatiska system. kontrollorgan och tillhérande siker-
hetssystem som betjanar inredningen samt bokfdring av nyttjandet av
{orradsartiklar och reservdelar.

(h) Maskinchefen skall tillse att vakthavande maskinbefilet 4r informe-
rat om allt forebyggande underhall, skadekontroll eller reparationer som
skall utforas under vakten. Vakthavande maskinbefilet 4r ansvarigt for
isolering. forbikoppling och justering av alla maskiner som han ansvarar
for och pa vilka arbete utfors. Han skall bokfora allt arbete som utforts.

(i) Innan vakthavande maskinbefilet ldimnar av vakten skall han tillse
att alla héndelser, som intriffat under vakten och som beror framdriv-
nings- och hjilpmaskineriet, ar vederborligen antecknade.
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() To avoid any danger to the safety of the ship and its crew. the
engineer officer in charge of the watch shall notify the bridge immediately
in the event of fire, impending actions in machinery spaccs that may cause
reduction in ship’s specd. imminent steering failure, stoppage of the ship’s
propulsion system or any alteration in the generation of electric power, or
similar threat to safety. This notification, where possible. shall be accom-
plished before changes are made in order to afford the bridge the maximum
available time to take whatcver actions are possible to avoid a potential
marine casualty.

(k) When the engine room is put in a standby condition, the engineer
officer in charge of the watch shall ensurc that all machinery and equip-
ment which may be used during manoeuvring is in a statc of immediate
readiness and that an adequate reserve of power is available for steering
gear and other requircments.

6. Watch requirements

(a) Every member of the watch shall be familiar with his assigned
watchkeeping duties. In addition, every member shall have with respect to
that ship:

() knowledge of the usc of appropriate internal communication
systems,;

(ii) knowledge of escape routes from machinery spaces:

(iii) knowledge of engine room alarm systems and the ability to
distinguish between the various alarms with special reference
to the CO, alarm:

(iv) knowledge of the positions and use of the fire-fighting equip-
ment in the machinery spaces.

(b) The composition of an underway watch shall. at all times. be
adequate to ensure the safe operation of all machinery affecting the opera-
tion of the ship, in either automated or manual mode and be appropriate to
the prevailing circumstances and conditions. To achieve this, the follow-
ing, inter alia, shall be taken into account:

(i) adequate supervision, at all times. of machinery affecting the
safe operation of the ship:

(i) condition and reliability of any remotely operated propulsion
and steering equipment and their controls, control location
and the procedures involved in placing them in a manual
mode of operation in the event of break-down or emergency:

(iii) location and operation of fixed fire detection, fire extinction
or fire containment devices and apparatus;

(iv) usc and operational condition of auxiliary, standby and emer-
gency equipment affecting the safe navigation, mooring or
docking operations of the ship;

(v) steps and procedures necessary to maintain the condition of
machinery installations in order to ensure their efficient op-
eration during all modes of ship operation;

(vi) any other demands on the watch which may arise as a result
of special operating circumstances.
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() For att undvika varje risk for fartygets och dess besittnings saker-
het skall vakthavande maskinbetilet omedelbart meddela bryggan i hiin-
delse av brand, torestiende atgiirder i maskinutrymmena, som kan resulte-
ra i fartminskning. forestiende styrningsfel. stopp i fartygets framdriv-
ningssystem cller varje forindring i gencreringen av clektrisk kraft cller
liknande hot mot sikerheten. Mcddelandet skall om majligt framtoras
innan ftgirder vidtas, s& att bryggan ges mesta mojliga tid for vidtagande
av atgirder. som kan erfordras for att undvika en tinkbar sjcolycka.

k) Nér maskinrummet forsitts i stand by skall vakthavande maskinbe-
filet tillse att allt maskineri och all utrustning som erfordras for fartygets
mandvrering 4r klart for omedclbart bruk och att erforderlig reservkraft for
styrning och andra mandverbehov finns tillginglig.

6. Vakthallning

(a) Varje mediem av vakten skall vara fortrogen med sina vakthall-
ningsaligganden. Dérutdver skall varje medlem i forhéllande till sitt fartyg
ha:
(i) kunskaper om anvindningen av lampliga interna kommunika-
tionssystem;

(i) kunskaper om utrymningsvigar frin maskinutrymmena;

(iii) kunskaper om alarmsystem inom maskinrummet och férméiga
att siirskilja mellan olika alarmsystem, i synncrhet det som
avser COs,-alarm;

(iv) kunskaper om placeringen och anvidndningen av brandbe-
kdmpningsutrustningen inom maskinutrymmena.

(b) Sammansittningen av en vakt som skall tjinstgéra under ging skall
alltid vara lampligt anpassad sd att den tillgodoser siker drift av alla
maskiner, som inglr i driften av fartyget, bidde vid automatiserad eller
manuell drift, och vara liampad efter radande omstiindigheter och forhil-
landen. For att uppnd detta skall bl. a. foljande beaktas:

(i) adekvat tillsyn skall alltid finnas av det maskineri, som har
samband med fartygets sdkra drift:

(ii) tillstind och tillforiitlighet hos varje fjarrstyrd framdrivnings-
och styrningsutrustning och dessas manéverorgan, manover-
organens placering och atgirder som kriavs for att vid ett
haveri eller nodtilififle 6vergd till manuclit drift;

(iil) placering och drift av fasta anordningar t6r upptickande av
brand. slickning eller begrinsning av brand:

(iv) anviindning av och driftvillkor for hjilp-, reserv- och néd-
utrustning som har samband med fartygets siikra navigering,
fortojnings- eller dockningsoperationer;

nodvindiga matt och steg f6r att halla maskininstallationerna
i stdnd sa att effektiv drift tillforsiakras under alla driftforhal-
landen:

~

(v

{vi) varje annat krav pd maskinvakten, som kan uppsta pa grund
av sarskilda driftférhallanden. '
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(c) At an unsheltered anchorage the chicf enginecr officer shall consult
with the master whether or not to maintain an underway watch.

7. Fitness for duty

The watch system shall be such that the efficiency of the watch is
not impaired by fatigue. Duties shall be so organized by the chief engineer
officer that the first watch at the commencement of a voyage and the
subsequent relieving watches are sufficiently rested and otherwise fit for
duty.

8. Protection of the marine environment

All engineer officers and engine room ratings shall be aware of the
serious effects of operational or accidental pollution of the marine environ-
ment and shall take all possible precautions to prevent such pollution,
particularly within the framework of relevant international and port regula-
tions.

Regulation 111/2

Mandatory Minimum Requirements for Certification of Chief Engincer
Officers and Second Engineer Officers of Ships Powered by Main Propul-
sion Machinery of 3000 kW Propulsion Power or More

1. Every chief engineer officer and second engineer officer of a sca-
going ship powered by main propulsion machinery of 3 000 kW propulsion
power or more shall hold an appropriate certificate.

2. Every candidate for certification shall:

(a)  satisfy the Administration as to medical fitness, including
cyesight and hearing;

{b)  meet the requircments for certification as an engineer officer
in charge of a watch; and

(i) for certification as second engineer officer. have not
less than 12 months’ approved sea-going scervice as
assistant engineer officer or engineer officer:

(i)  for certification as chief engineer officer, have not less
than 36 months’ approved sca-going service of which
not less than 12 months shall be served as an engincer
officer in a position of responsibility while qualified to
serve as second engineer officer;

(¢)  have attended an approved practical fire-fighting course;

(d)  have passed appropriate examination to the satisfaction of the
Administration. Such examination shall include the material
sct out in the Appendix to this Regulation, except that the
Administration may vary these examination requirements for
officers of ships with limited propulsion power that are cn-
gaged on near-coastal voyages, as it considers necessary.
bearing in mind the effect on the safety of all ships which may
be operating in the same waters.
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(c) Maskinchefen skall rddgéra med befilhavaren om gingvakt skall
uppritthallas pa en oskyddad ankarplats.

7. Tjanstbarhet

Vakthallningssystemet skall vara siddant att effektiviteten hos vak-
ten inte nedsitts pd grund av trétthet. Maskinchefen skall organisera
tjinsten sa. att den forsta vakten vid resans boran, liksom de dirpa
avlosande vakterna, ar tillrickligt utvilade och i 6vrigt redo for sina arbets-
uppgifter.

8. Skydd av den marina miljon

_ Allt maskinbefal och allt maskinmanskap skall vara medvetet om de
allvarliga féljder fér den marina miljon som avsiktlig eller oavsiktlig foro-
rening innebir, och vidta alla majliga f6rsiktighetsatgirder for att forhindra
sddana féroreningar, i synnerhet inom ramen for gillande internationella
bestimmelser och hamnbestimmelser.

Regel 111/2

Obligatoriska minimibestimmelser for certifiering av maskinchefer och
forste maskinister i fartyg vars framdrivningsmaskineri har en effekt av
3000 kW eller mera

. Varje maskinchef och férste maskinist i ett sjdgdende fartyg med ett
framdrivningsmaskineri med en effekt av 3 000 kW eller mera skall inneha
foreskrivet certifikat.

2. Alla som soker ett certifikat skall:

(a)  uppfylla administrationens krav pa hélsa, inklusive syn och
horsel;

(b)  uppfylla kraven f6r certifiering som vakthavande maskinbe-
fil; och
(i) for certifiering som forste maskinist, ha fullgjort minst
12 manader godkind tjanstgoring i sjogaende fartyg i
egenskap av assisterande maskinbefal elier maskinbe-
fal;

(i) for certifiering som maskinchef, ha fullgjort minst 36
manader godkind tjanstgoring i sjogiende fartyg. av
vilka minst 12 méinader i egenskap av.-ansvarsmaskin-
befdl kvalificerat att tjanstgoéra som forste maskinist;

{c)  ha deltagit i en godkind praktisk brandskyddskurs:

(dy  ha godkints vid siirskild provning som uppfyller administra-
tionens krav. Sadan provning skall inkludera allt det material
som anges i bihanget till denna regel. Administrationen far
dock variera foreskrifterna fér provningen av befil i fartyg
med begrinsad maskinstyrka som nyttjas i kustnéra resor dé
sa anses nodvindigt, och med beaktande av den effekt detta
kan ha for sidkerheten for afla fartyg. som nyttjas i samma
farvatten.
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3. Training to achieve the necessary theoretical knowledge and practi-
cal experience shall take into account relevant international regulations
and recommendations.

4. The level of knowledge required under the different paragraphs of
the Appendix may be varied according to whether the certificate is being
issued at chief engineer officer or second engineer officer level.

APPENDIX TO REGULATION II172

Minimum knowledge required for certification of chief engineer officers
and second engineer officers of ships powered by main propulsion machin-
ery of 3000 kW propulsion power or more

i. The syllabus given below is compiled for examination of candidates
for certification as chief engineer officer or second engineer officer of ships
powered by main propulsion machinery of 3000 kW propulsion power or
more. Bearing in mind that a second engineer officer shall be in a position
to assume the responsibilities of a chief engineer officer at any time,
examination in these subjects shall be designed to test the candidate’s
ability to assimilate all available information that affects the safe operation
of the ship’s machinery.

2. With respect to paragraph 4(a) below, the Administration may omit
knowledge requirements for types of propulsion machinery other than
those machinery installations for which the certificate to be awarded shall
be valid. A certificate awarded on such a basis shall not be valid for any
category of machinery installation which has been omitted until the engi-
neer officer proves to be competent in these items to the satisfaction of the
Administration. Any such limitation shall be stated in the certificate.

3. Every candidate shall possess theoretical knowledge in the follow-
ing subjects:

{a) thermodynamics and heat transmisson;
(b)  mechanics and hydromechanics:

(c) operational principles of ships’ power installations (diesel.
steam and gas turbine) and refrigeration;

(d)  physical and chemical properties of fuels and lubricants;
(e) technology of materials:
©  chemistry and physics of fire and extinguishing agents;

(g) marine electrotechnology, electronics and electrical equip-
ment;

(h) fundamentals of automation, instrumentation and control sys-
tems;

(i) naval architecture and ship construction, including damage
control.
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3. Utbildningen for att uppné erforderliga teoretiska kunskaper och
praktisk erfarenhet skall ta hdnsyn till relevanta internationella regler och
rekommendationer.

4. Nividn av de kunskaper som krivs under de olika rubrikerna i
bihanget tir varieras beroende pa om certifikatet utfardas for maskinchefs-
eller forste maskinistniva.

BIHANG TILL REGEL 11112

Minimikunskaper som erfordras for certifiering av maskinchefer och forste
maskinister i fartvg vars framdrivningsmaskineri har en effekt av 3 000 kW
eller mera :

1. Nedanstaende kursplan dr sammanstilld for provning av kandidater
for certifiering som maskinchefer eller forste maskinister i fartyg vars
framdrivningsmaskineri har en effekt av 3000 kW eller mera. Med beak-
tande av att en forstc maskinist alltid skall vara i tillfille att ta pa sig
maskinchefens ansvar, skall provningen i dessa dmnen inriktas pa att
kontrollera kandidatens formaga att tillgodogéra sig all tillginglig informa-
tion. som beror fartygsmaskineriets sakerhet.

2. Betriffande underparagraf 4 (a) nedan, fir administrationen utelim-
na fordringar pi kunskaper avseende typer av framdrivningsmaskineri,
andra dn sadana maskinanliggningar, for vilka det certifikat som utfirdas,
skall gilla. Ett certifikat. som utfirdats pd sddana villkor skall inte vara
giltigt avseende ndgot av utelimnat slag av maskininstallation, med mindre
maskinbefilet visat prov pa att det dven i dessa dmnen uppfyller admini-
strationens fordringar. Varje sddan begriansning skall framgd av certifika-
tet.

3. Varje kandidat skall besitta teorctiska kunskaper i foljande dmnen;

(a) termodynamik och virmedverforing:
(b)  mekanik och hydrodynamik;

(c)  driftprinciper avseende fartygsburna kraftinstallationer (die-
sel, ang- och gasturbiner) och kylanliggningar:

(d) fysiska och kemiska egenskaper hos brinslen och smérjoljor;
(e)  materieltcknologi:
(D kemi och fysik betriffande brand- och slickningsmedel:

(g)  marin elektroteknologi. elektronik och clektrisk utrustning:

(h)  grundprinciper for automatisering. instrumentering och kon-
trollsystem:

(i) skeppsbyggnadskonst och fartygskonstruktion, inklusive ska-
dekontroll.
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4. Every candidate shall possess adequate practical knowlcdge in at
least the following subjects:

(a)  operation and maintenance of:
(i) marinc diesel engines;
(ii) marine steam propulsion plant;
(iii)  marine gas turbines:

(b)  operation and maintenance of auxiliary machinery, including
pumping and piping systems, auxiliary boiler plant and steer-
ing gear systems;

(c}  operation, testing and maintenance of electrical and control
equipment;

(d)  opcration and maintenance of cargo handling equipment and
deck machinery:

(e)  detection of machinery malfunction. location of faults and
action to prevent damage:

(f) organization of safe maintenance and repair procedures;

(g)  methods of. and aids for, fire prevention, detection and ex-
tinction;

(h)  methods and aids to prevent pollution of the environment by
ships:

(i) rcgulations to be observed to prevent pollution of the marine
environment;

() effects of marine pollution on the environment;

(k)  first aid related to injuries which might be expected in ma-
chinery spaces and use of first aid equipment;

(h functions and use of life-saving appliances;

(m) methods of damage control;

(n)" safc working practices.

s, Every candidate shall possess a knowledge of international mari-

time Jaw cmbodied in international agreements and conventions as they
affect the specific obligations and responsibilities of the cngine depart-
ment, particularly those concerning safety and the protection of the marine
environment. The extent of knowledge of national maritime legislation is
left to the discretion of the Administration but shall include national
arrangements for implementing international agreements and conventions.

6. Every candidate shall possess a knowledge of personnel manage-
ment, organization and training aboard ships.
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4. Varjc kandidat skall besitta fullgoda praktiska kunskaper i atminsto-
ne foljande dmnen:

(a)  drift och underhall av:
(i) marina dieselmotorer;
(ii) marina &ngmaskinanlaggningar;
(iii) marina gasturbiner;

(b)  drift och underhéall av hjilpmaskinantéggningar inkluderande
pump- och ledningssystem. hjilpangpanna och styrningsan-
laggningar:

(c)  drift, testning och underhéll av elektrisk utrustning och kon-
trollutrustning;

(d)  drift och underhall av lastnings- och lossningsanordningar .
och maskinerier pa dack:

(e)  sokning av fel pa maskinanldggningen, lokalisering av fel och
atgérder for att férebygga skada;

) organisering av siiker underhélls- och reparationstjénst;

(g)  metoder och hjialpmedel for att forebygga, uppticka och slic-
ka brand;

(h)  metoder och hjilpmedel for att forhindra féroreningar av
miljén fran fartyg:

(i) bestimmelser som skall iakttas for att forhindra fororening av
den marina miljon:

() insikt om miljomassiga féljdverkningar av fororening av den
marina miljon;

(k)  forsta hjilp avseende skador, som kan antas intraffa i maskin-
utrymmen, och hur forsta hjilp-utrustning anvénds:

) hur livriddningsutrustningen fungerar och hur den anvinds;

(m) metoder for skadekontroll;

(n)  siikra arbetsrutiner.

S. Varje kandidat skall besitta kunskap i internationell sj6élag sadan

den kommer till uttryck i internationella 6verenskommelser och konven-
tioner och i den utstrickning den berér specifika skyldigheter och ansvars-
omriden inom maskinavdelningen, i synnerhet den som berér sidkerhet
och skyddet av den marina miljén. Omfattningen av kunskaperna inom den
nationella sjolagstiftningen 6verlamnas till administrationen att avgora,
men den skall inkludera nationella atgirder. som vidtagits for tillimpning
av internationella éverenskommelser och konventioner.

6. Varje kandidat skall besitta kunskap om personalledning. organisa-
tion och personalutbildning ombord i fartyg.
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Regulation I11/3

Mandatory Minimum Requirements for Certification of Chief Engineer
Officers and Second Engineer Officers of Ships Powered by Main Propul-
sion Machinery between 750 kW and 3 000 kW Propulsion Power

1. Every chief cngineer officer and second engineer officer of a sca-
going ship powered by main propulsion machinery of betwcen 750 and
3000 kW propulsion power shall hold an appropriate certificate.

2. Every candidate for certification shall:

(a)  satisfy the Administration as to medical fitness. including
eyesight and hearing:

(b)  meet the requirements for certification as an engineer officer
in charge of a watch; and

(i)  for certification as second engincer officer. have not
less than 12 months’ approved sea-going service as
assistant engineer officer or engineer officer:

(i)  for certification as chief engineer officer. have not less
than 24 months’ approved sea-going service of which
not less than 12 months shall be scrved while qualified
to serve as second engineer officer:

(c)  have attended an approved practical fire-fighting course:

(d) have passed appropriate cxamination to the satisfaction of the
Administration. Such examination shall include the material
set out in the Appendix to this Regulation, except that the
Administration may vary the requirements for examination
and sea-going service for officers of ships engaged on near-
coastal voyages, bearing in mind the types of automatic and
remotely operated controls with which such ships are fitted
and the effect on the safety of all ships which may be operat-
ing in the same waters.

3. Training to achieve the necessary theoretical knowledge and practi-
cal experience shall take into account relevant international regulations
and recommendations.

4. The level of knowledge required under the different paragraphs of
the Appendix may be varied according to whether the certificate is being
issued at chief engineer officer or sccond engineer officer level.

5. Every engineer officer who is qualified to serve as second engineer
officer of ships powered by main propulsion machinery of 3000 kW pro-
pulsion power or more, may serve as chief engineer officer of ships
powered by main propulsion machinery of less than 3000 kW propulsion
power provided that not less than 12 months’ approved sea-going service
shall have been served as an engineer officer in a position of responsibility.
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Regel I1U3

Obligatoriska minimibestammelser for certifiering av maskinchefer och
Jorste maskinister i fartyg vars framdrivningsmaskineri har en effekt av
mellan 750 kW och 3000 kW

1. Varje maskinchef och forste maskinist i ett sjogaende fartyg vars
framdrivningsmaskineri har en effekt av mellan 750 kW och 3 000 kW skall
inneha foreskrivet certifikat.

2. Alla som séker ett certifikat skall:

(a)  uppfylla administrationens krav pa hilsa, inklusive syn och
hérsel;

(b)  uppfylla kraven for certifiering som vakthavande maskinbe-
fal; och

(i) for certifiering som forste maskinist, ha fullgjort minst
12 méanaders godkind tjanstgoring i sjogiende fartyg i
egenskap av assisterande maskinbefil eller maskinbe-
fal;

(ii) for certifiering som maskinchef, ha fullgjort minst 24
minaders godkind tjinstgéring i sjogiende fartyg av
vilka minst 12 minader kvalificerad att tjanstgéra som
forste maskinist;

(c)  ha deltagit i en godkind praktisk brandskyddskurs;

(d) ha godkints vid sirskild provoing som uppfyller administra-
tionens krav. Sadan prévning skall inkludera material, som
anges i bihanget till denna regel. Administrationen far dock
variera foreskrifterna fér provning och sjotjdnstgéring som
den finner gott for maskinbefil i fartyg som dr sysselsatta i
kustnidra resor, med beaktande av typer av automatik och
fjarrstyrda kontroller som sddana fartyg ar utrustade med
samt den effekt detta kan ha for sidkerheten for alla fartyg,
som nyttjas i samma farvatten.

3. Utbildningen for att uppné erforderliga teoretiska kunskaper och
praktisk erfarenhet skall ta hdansyn till internationella regler och rekom-
mendationer.

4. Nivan av kunskaper som krivs under de olika rubrikerna i bihanget
far varieras beroende pd om certifikatet utfardas fér maskinchefs- eller
forste maskinistniva.

5. - Varje maskinbefil, som &dr kvalificerat att tjanstgdra som forste
maskinist i fartyg vars framdrivningsmaskineri har en effekt av 3000 kW
eller mera, far tjanstgéra som maskinchef i fartyg vars framdrivningsma-
skineri har en effekt av mindre &dn 3 000 kW forutsatt att han har fullgjort
minst 12 manaders godkiind tjanstgoring i sjdgdende fartyg i egenskap av
ansvarigt maskinbefal.

7 Riksdagen 1980/81. | saml. Nr 29
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APPENDIX TO REGULATION 111/3

Minimum knowledge required for certification of chief engineer officers
and second engineer officers of ships powered by main propulsion machin-
ery of between 750 kW and 3000 kW propulsion power

1. The syllabus given below is compiled for examination of candidates
for certification as chief engineer officer or second engineer officer of ships
powered by main propulsion machinery of between 750 kW and 3000 kW
propulsion power. Bearing in mind that a second engineer officer shall be
in a position to assume the responsibilities of the chief engineer officer at
any time, examination in these subjects shall be designed to test the
candidate's ability to assimilate all available information that affects the
safe operation of the ship’s machinery.

2, With respect to paragraphs 3(d) and 4(a) below, the Administration
may omit knowledge requirements for types of propulsion machinery other
than those machinery installations for which the certificate to be awarded
shall be valid. A certificate awarded on such a basis shall not be valid for
any category of machinery installation which has been omitted until the
engineer officer proves to be competent in these items to the satisfaction of
the Administration. Any such limitation shall be stated in the certificate.

3. Every candidate shall possess sufficient elementary theoretical
knowledge to understand the basic principles involved in the following
subjects:

(a)  combustion processes;
(b)  heat transmission;
(¢}  mechanics and hydromechanics;
(d) (i) marine diesel engines;
(ii) marine steam propulsion plant;
(iii)  marine gas turbines;
(e¢)  steering gear systems:
4] properties of fuels and lubricants;
(g)  properties of materials;
(h) fire-extinguishing agents;
(i) marine electrical equipment;
)] automation, instrumentation and control systems;
(k)  ship construction. including damage control:
) auxiliary systems.
4, Every candidate shall possess adequate practical knowledge, in at
least the following subjects:
(a)  operation and maintenance of:

(i) marine diesel engines:
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BIHANG TILL REGEL 11173

Minimikunskaper som erfordras for certifiering som maskinchefer och
forste maskinister i fartyg vars framdrivningsmaskineri har en effekt av
mellan 750 kW och 3000 kW

1. Nedanstdende kursplan dr sammanstilld for provning av kandidater
for certifiering som maskinchefer cller forste maskinister i fartyg vars
framdrivningsmaskineri har en effekt av mellan 750 kW och 3000 kW. Med
beaktande av att en forste maskinist alltid skall vara i tillfille att ta pa sig
maskinchefens ansvar, skall prévningen i dessa dmnen inriklas pa att
kontrollera kandidatens formaga att tillgodogora sig all tillginglig informa-
tion, som beror fartygsmaskineriets sikerhet.

2. Betriffande underparagraferna 3 (d) och 4 (a) nedan, far administra-
tionen utelimna fordringar pa kunskaper avseende typer av framdrivnings-
"“maskineri, andra én sddana maskinanlaggningar for vilka det certifikat som
utfirdas skall galla. Ett certifikat, som utfiardats pa sadana villkor, skall
inte vara giltigt avseende ndgot av uteldmnat slag av maskininstallation
med mindre maskinbefilet visat prov pa att det dven i dessa dmnen
uppfyller administrationens fordringar. Varje sadan begrinsning skall
framga av certifikatet.

3. Varje kandidat skall besitta tillrickliga, elementira teoretiska kun-

skaper for att forsta de grundldggande principerna i foljande d4mnen:

(a)  forbrinningsprocesser:
(b  viarmeoverforing;
(¢)  mekanik och hydrodynamik;
(d) (i) marina dieselmotorer;
(ii) marina dngmaskinanldggningar;
(ii1) marina gasturbiner;
(e) styrningsanldggningar:
() egenskaper hos brianslen och smérjoljor;
(g)  materialegenskaper;
(h)  brandsliackningsmedel:
(i)  marin elektrisk utrustning;
(1)) automatisering, instrumentering och kontrollsystem;
(k) fartygs konstruktion, inklusive skadekontroll;
() hjalpsystem.
4. Varje kandidat skall besitta fullgoda praktiska kunskaper i atminsto-
ne foljande dmnen:
(a)  drift och underhall av:

(i) marina dieselmotorer;
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(i) marine steam propulsion plant;
(iii) marine gas turbines;

(b) operation and maintenance of auxiliary machinery systems,
including steering gear systems;

(c)  operation, testing and maintenance of electrical and control
equipment:

(d)  operation and maintenance of cargo handling equipment and
deck machinery;

(e) detection of machinery malfunction, location of faufts and
action to prevent damage:

) organization of sate maintenance and repair procedures;

(g0 methods of, and aids for, fire prevention, detection and ex-
unction;

(h)  regulatnions to be observed regarding pollution of the marine
environment and methods and aids to prevent such poliuvtion;

(i)  first aid related to injuries which might be expected in ma-
chinery spaces and use of first aid equipment;

o) functions and use of life-saving appliances;

(k) methods of damage control with specific reference to action
to be taken in the event of flooding of sea water into the
engine room;

I safe working practices.

5. Every candidate shall possess a knowledge of international mari-
time law as embodied in international agreements and conventions as they
affect the specific obligations and responsibilities of the engine depart-
ment, particularly those concerning safety and the protection of the marine
environment. The extent of knowledge of national maritime legislation is
left to the discretion of the Administration but shall include national
arrangements for implementing international agreements and conventions.

6. Every candidate shall possess a knowledge of personnel manage-
ment, organization and training aboard ships.

Regulation 11I/4

Mandatory Minimum Requirements for Certification of Engineer Officers
in Charge of a Watch in a Traditionally Manned Engine Room or Desig-
nated Duty Engineer Officers in a Periodically Unmanned Engine Room

l. Every engineer officer in charge of a watch in a traditionally
manned cngine room or the designated duty engineer officer in a periodi-
cally unmanned engine room on a sea-going ship powered by main propul-
sion machinery of 750 kW propulsion power or more shall hold an appro-
priate certificaic.
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(ii) marina angmaskinanlaggningar;
(iii) marina gasturbiner;

(b)  drift och underhill av hjilpmaskinanldggningar och system
inkluderande styrningsanlaggningar;

(c)  drift, testning och underhall av elektrisk utrustning och kon-
trollutrustning;

(d)  drift och underhall av lastnings- och lossningsanordningar
och maskiner pa dick;

(e)  sOkning av fel pa maskinanldggningen, lokalisering av fel och
dtgarder for att férebygga skada;

(6] organisering av siker underhalls- och reparationstjinst;

(g)  metoder och hjdlpmedel f6r att forebygga, upptéicka och sléc-
ka brand;

(h)  bestimmelser som skall iakttas rorande fororening av den
marina miljén och metoder och hjalpmedel for att forhindra
sdan férorening;

(i) forsta hjédlp avseende skador, som kan antas intriffa 1 maskin-
utrymmen, och hur forsta hjalp-utrustning anvénds:

g hur livraddningsutrustningen fungerar, och hur den anvinds:

(k)  metoder for skadekontroll med sirskild inriktning pd atgir-
der, som kréavs i hindelse sjovatten triinger in i maskinrum-
met;

() sikra arbetsrutiner.

5. Varje kandidat skall besitta kunskap i internationell sjolag, sadan
den kommer tifl uttryck i internationella overenskommelser och konven-
tioner och, i den utstriickning den beror specifika skyldigheter och an-
svarsomraden inom maskinavdelningen, i synnerhet den som beror siker-
het och skyddet av den marina miljon. Omfattningen av kunskaperna inom
den nationella sjolagstiftningen dverlamnas till administrationen att avgé-
ra, men den skall inkludera nationella atgarder. som vidtagits for tillamp-
ning av internationella 6verenskommelser och konventioner.

6. Varje kandidat skall besitta kunskap om personalledning. organisa-
tion och personalutbildning ombord i fartyg.

Regel 111/4

Obligatoriska minimibestimmelser for certificring av maskinbefdl som ir
ansvarigt far vakt i ett traditionellt bemannat maskinrum eller av jourha-
vande maskinbefdl i ett tidvis obemannar maskinrum

1. Varje maskinbefidl som dr ansvarigt for vakt i ctt traditionellt be-
mannat maskinrum eller som dr utsett till jourhavande maskinbefil i ett
tidvis obemannat maskinrum i ett sjogiende fartyg, vars framdrivnings-
maskineri har en effekt av 750 kW eller mera, skall innecha féreskrivet
certifikat.
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2. Every candidate for certification shall:

(a)  be not less than 18 years of age;

(b)  satisfy the Administration as to medical fitness, including
eyesight and hearing:

(c) have not less than a total of three years approved education
or training, relevant to the duties of a marine engineer:

(d) have completed an adequate period of sea-going service
which may have becn included within the period of three
years stated in subparagraph (c);

(e}  satisfy the Administration that he has the theoretical and
practical knowledge of the operation and maintenance of
marine machinery appropriate to the duties of an engineer
officer;

(f) have attended an approved practical {ire-fighting course;

(g)  have knowledge of safe working practices.

The Administration may vary the requirement of sub-paragraphs (c) and
(d) for engineer officers of ships powered by main propulsion machinery of
less than 3000 kW propulsion power engaged on near-coastal voyages,
bearing in mind the effect on the safety of all ships which may be operating
in the same waters.

3. Every candidate shall have knowledge of the operation and main-
tenance of main and auxiliary machinery, which shall include knowledge
of relevant regulatory requirements and also knowledge of at least the
following specific items:

(a)

(b)

Watchkeeping routines

(i) duties associated with taking over and accepting a
watch;

(ii) routine duties undertaken during a watch;

(iii) maintenance of the machinery space log book and the
significance of readings taken;

(iv) duties associated with handing over a watch.
Main and auxiliary machinery

(i) assisting in the preparation of main machinery and
preparation of auxiliary machinery for operation;
(ii) operation of steam boilers, including combustion sys-
tem;
(iii) methods of checking water level in steam boilers and
action necessary if water level is abnormal:

(iv) location of common faults of machinery and plant in
engine and boiler rooms and action necessary to pre-
vent damage.
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2. Alla som soker ctt certifikat skall:
(a)  ha en Alder av minst 18 ar;
(b)  uppfylla administrationens krav pa hilsd, inklusive syn och
horsel:
(¢)  ha genomgitt totalt minst tre ars godkiind utbildning eller
praktik som 4r relevant for ett maskinbefils arbetsuppgifter:

(d)  ha fullgjort tjanstgoring i sjogaende fartyg under lamplig tid.
som far ingd i ovan i moment (¢) angiven tredrsperiod:

(e)  oOvertyga administrationen om att han besitter det teoretiska
och praktiska kunnande rorande drift och underhal! av marina
maskinanliggningar, som fordras av et vakthavande maskin-
befil:

(N ha deltagit i en godkidnd praktisk brandskyddskurs:

(g)  ha kunskaper om siikra arbetsrutiner.

Administrationen far variera fordringarna enligt momenten (c) och (d) for
maskinbefiil 1 fartyg vars framdrivningsmaskineri har en effekt av mindre
in 3000 KW och som nyttjas i kustnéra resor och darvid med beaktande av
den effekt detta kan ha for sikerheten for alla fartyg. som nytijas i samma
farvatten.

3. Varje kandidat skall ha kunskaper om drift och underhail av savii
huvud- som hjialpmaskineri inklusive kunskaper om alla relevanta bestam-
melser och dven kunskaper i minst foljande speciella dmnen:

(a)  Vakthdllningsrutiner

(i) aligganden i samband med vaktavidsning och ¢verta-
gande av vakt: '

(i) rutinaligganden under vakt:

(iii) forande av maskindagbok och betydelsen av gjorda
mataravldsningar.

(iv) aligganden i samband med overlamnande av vakt.
(b)  Huvud- och hjilpmaskineri

(i) medverkan vid klargéring av huvudmaskineri och or-
beredande av hjalputrustning for drift;

(ii) drift av angpannor inklusive forbrianningssystem;

(iii) metoder for Kontroll av vattennivd i angpannor och
atgarder som maste vidtas vid onormal vattenniva:

(iv) lokalisering av vanligen forckommande fel i maskin, pa
utrustning i maskin- och pannrum samt nodvindiga
atgarder for att forebygga skador.
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(c)  Pumping systems

(i) routine pumping operations;

(ii) operation of bilge, ballast and cargo pumping systems.
(d)  Generating plant

Preparing. starting, coupling and changing over alternators or
generators.

(e)  Safety and emergency procedures

(1) safety precautions to be observed during a watch and
immediate actions to be taken in the event of a fire or
accident, with particular reference to oil systems;

(ii) safe isolation of electrical and other types of plant and
equipment required before personnel are permitted to
work on such plant and equipment.

() Anti-pollution procedures

The precautions to be observed to prevent pollution of the
environment by oil, cargo residue, sewage. smoke or other
pollutants. The use of pollution prevention equipment, in-
cluding oily water separators, sludge tank systems and
sewage disposal plant.

(g) Firstaid

Basic first aid related to injuries which might be expected in
machinery spaces.

4. Where steam boilers do not form part of a ship’s machinery, the
Administration may omit the knowledge requirements of paragraphs
3(b)(ii) and (iii). A certificate awarded on such a basis shall not be valid for
service on ships in which steam boilers form part of a ship’s machinery
until the engineer officer proves to be competent in the omitted items to
the satisfaction of the Administration. Any such limitations shall be stated
in the certificate.

5. The training to achieve the necessary theoretical knowledge and
practical experience shall take into account relevant international regula-
tions and recommendations.

Regulation IIUS

Mandatory Minimum Requirements to Ensure the Continued Proficiency
and Updating of Knowledge for Engineer Officers

1. Every engineer officer holding a certificate who is serving at sea or
intends to return to sea after a period ashore shall, in order to continue to
qualify for sea-going service in the rank appropriate to his certificate, be
required at regular intervals not exceeding five years to satisfy the Admin-
istration as to:

(a) medical fitness, including eyesight and hearing; and
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(c)  Pumpsvstem

(i) rutinmdissig pumpdrift;

(ii) drift av riannsten-, barlast- och lastpumpsystem.
(d)  Generatorer

Klargéring, igdngsittning, koppling och omkoppling éver
vixelstroms- eller likstrémsgeneratorer.

(e)  Sdkerhets- och noddtgiirder

(i} sakerhetsatgiarder som skall jakttas under en vakt och
omedelbara itgirder som skall vidtas i hiindelse av
brand eller olycka, med speciell inriktning pé oljesys-
tem; '

(ii) erforderlig siikerhetsisolering av elektriska och andra
typer av maskiner och utrustning innan personal tillats
arbeta med sddana maskiner och utrustning.

) /th('irder mot fororening

Atgiirder som skall iakttas for at forhindra fororening av
miljon genom olja, lastrester, kloakvatten. rék eller andra
fororeningar. Anvindningen av utrustning for att forhindra
fororening, inbegripet oljevattenseparatorer, sludge-tanksys-
tem och anordningar for att rena kloakvatten.

(g) Forsta hjdlp

Grundlaggande forsta hjalp avseende skador, som kan antas
intriffa i maskinutrymmen.

4. I de fall &ngpannor inte ingdr som del av ett fartygs maskinanlagg-
ning, far enligt administrationens bedémande. kunskapskraven enligt (b)
(ii) och (iii) i paragraf 3 uteldmnas. Ett certifikat, som utfirdats pa sddana
villkor, &r inte giltigt for tjAnstgoring i fartyg dir angpanna utgér del av ett
fartygsmaskineri med mindre maskinbefilet visat prov pa att det dven i de
utelamnade amnena uppfyller administrationens fordringar. Varje sidan
begrinsning skall framgd av certifikatet.

S. Utbildning for att uppnd erforderlig teoretisk kunskap och praktisk
erfarenhet skall ta hiansyn till tillimpliga internationelia regler och rekom-
mendationer.

Regel 111/5

Obligatoriska minimibestimmelser for bibehdllande av erforderliga yrkes-
kunskaper och kontinuerlig fort- och vidareutbildning av maskinbefil

1. Varje maskinbefél, som innehar ett certifikat, och som tjanstgor till
sjoss eller, efter en period i land, avser att gé till sjdss igen, skall, for att
fortsitta att vara kvalificerad som behérig for tjanstgéring i sjégéende
fartyg, med regelbundna mellantider som inte dverstiger fem ar, overtyga
administrationen om att han uppfyiler kraven betriaffande::

(a) hilsa inklusive syn och horsel; och
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(b) professional competence:

(i) by approved service as an engineer officer of at least
one year during the preceding five years; or

(ii) by virtue of having performed functions relating to the
duties appropriate to the grade of certificate held which
is considered to be at least equivalent to the sea-going
service required in paragraph 1(b)(i); or

(iii) by one of the following:
— passing an approved test; or

— successfully completing an approved course or
courses; or

— having completed approved sea-going service as an
engineer officer for a period of not less than three
monihs in a supernumerary capacity, or in a lower
rank than that for which he holds the certificate,
immediately prior to taking up the rank to which he
is entitled by virtue of his certificate.

2. The course or courses referred to in paragraph 1(b)iii) shall include,
in particular, changes in the relevant international regulations and recom-
mendations concerning the safety of life at sea and the protection of the
marine environment.

3. The Administration shall ensure that the texts of recent changes in
international regulations concerning the safety of life at sea and the protec-
tion of the marine environment are made available to ships under its
jurisdiction.

Regulation I11/6

Mandatory Minimum Requirements for Ratings Forming Part of an En-
gine Room Waich

1. ‘The minimum requirements for a rating if forming part of an engine
room watch shall be as set out in paragraph 2. These requirements are not
for:
{a)  a rating nominated as the assistent to the engineer officer in
charge of the watch*;

(b)  arating who is under training;

(¢)  a rating whose duties while on watch are of an unskilled
nature.

N

* Reference is made to Resolution 9—‘‘Recommendation on Minimum Require-
ments for a Rating nominated as the Assistant to the Engineer Officer in Charge of
the watch’ adopted by the International Conference on Training and Certification
of Seafarers, 1978.
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(b)  yrkeskunskaper:

(i) genom godkind tjinstgbéring som maskinbefal i sj6-
gaende fartyg under minst ett ar under de senaste fem
dren; eller

(i) genom att bestyrka att han utfort arbetsuppgifter som
motsvarar de som anges for certifikatets grad, och som
bedéms som minst likvirdiga med den tjanstgoring i

. sj0gaende fartyg som foreskrivs i paragral 1 (b) (i): cller

(iii)  genom att antingen ha:
— genomgitt en godkind provning; eller

— med tillfredsstillande resultat genomgétt cn eller
flera godkinda Kurser; eller

— under en period om minst tre manader ha fullgjort
godkind tjdnstgoring i sjogiende fartyg som dverta-
ligt maskinbefil eller i ligre befattning dn den for
vilken hans certifikat giller, omedelbart fore aterin-
tridde i tjinst i den befattning som certifikatet berit-
tigar till. :

2. Den kurs som hinvisas till i paragraf 1 (b) (iii) skall i synnerhet tiicka
fordndringar i relevanta internationella regler och rekommendationer ré-
rande sikerheten for ménniskoliv till sjoss och skyddet av den marina
miljon.

3. Administrationen skall se till att innehdllet i nyligen gjorda éndring-
ar i internationella regler som angdr sikerheten fér minniskoliv till sjoss
och skyddet av den marina miljon gors tillgingliga for fartyg under dess
jurisdiktion.

Regel 111/6

Obligatoriska minimibestimmelser for manskap som deltar i vakthdlining
i maskin

I. Om manskap deltar i vakthallning i maskin skall minimibestimmel-
scrna for detta vara de som framgér av paragraf 2 nedan. Dessa bestim-
melser giller inte:

{a)  manskap som utsetts som assistent at vakthavande maskinbe-
falet*:
(b)  manskap som &r under utbildning:

(¢)  manskap vars éligganden under en vakt inte fordrar yrkesut-
bildning.

* Héanvisning har gjorts till Resolution 9 — "Rekommendation om minimibestim-
melser for manskap som utsetts att vara assistent at vakthavande maskinbefilet”™
antagen av 1978 ars internationella konferens om sjéfolks utbildning och certifiering.
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2. Every rating forming part of an engine room watch shall:
(a)  be not less than 16 years of age;
(b)  satisfy the Administration as to medical fitness. including
eyesight and hearing;
(c)  satisfy the Administration as to:

(i) experience or training regarding fire-fighting, basic first
aid, personal survival techniques, health hazards and
personal safety;

(ii)  ability to understand orders, and make himself under-
stood in matters relevant to his duties:

(d)  satisfy the Administration that he has:

(i) shore experience relevant to his sea-going duties sup-
plemented by an adequate period of sea-going service
as required by the Administration; or

(ii) undergone special training either pre-sea or on board
ship, including an adequate period of sea-going service
as required by the Administration; or

(ili) approved sea-going service of at least six months.
3. Every such rating shall have knowledge of:
{a)  engine room watchkeeping procedures and the ability to carry
out a watch routine appropriate to his duties;
(b) safe working practices as related to engine room operations;
(¢) terms used in machinery spaces and names of machinery and
equipment relative to his duties;
(d) basic environmental protection procedures.
4. Every rating required to keep a boiler watch shall have knowledge

of the safe operation of boilers, and shall have the ability to maintain the
correct water levels and steam pressures.

5. Every rating forming part of an engine room watch shall be familiar
with his watchkeeping duties in the machinery spaces on the ship on which
he is to serve. In particular, with respect to that ship the rating shall have:

(a)

(b)
()

(d

knowledge of the use of appropriate internal communication
systems;

knowledge of escape routes from machinery spaces;

knowledge of engine room alarm systems and ability to distin-
guish between the various alarms with special reference to
fire extinguishing gas alarms;

familiarity with the location and use of fire-fighting equipment
in the machinery spaces.
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2. Allt manskap som deltar i vakthallning i maskin skall:

(a)
(b)

(c)

d)

ha en alder av minst 16 ar;

uppfylla administrationens krav pa hilsa, inklusive syn och
horsel;

overtyga administrationen om att han har:

(i) erfarenhet av eller utbildning i brandbekimpning.
grundliggande forsta hjilp, personlig overlevnadstek-
nik, hilsorisker och personlig siikerhet;

(i)  formaga att forsta order och gora sig sjalv forstadd i
fragor som &r relevanta for hans arbetsuppgifter;

overtyga administrationen om att han har:
(i) praktik relevant till hans sjotjanstaligganden och ut-

O6kad med en lamplig av administrationen foreskriven
jinstgoring i sjogiende fartyg: eller

(i) undergéatt sarskild utbildning antingen fore sjogiendet
eller ombord i fartyg, inkluderande en limplig. av ad-
ministrationen foreskriven tjanstgoring i sjsgaende far-
tyg; eller

(ili)  godkind tjinstgoring i sjogaende fartyg om minst sex
manader.

3. Allt sddant manskap skall ha kunskaper om:

(a)

(b)
(<)

(d)

vaktprocedurerna i maskinrummet och ha férmaga att fullfél-
ja en vaktrutin som ¢verensstaimmer med hans arbetsuppgif-
ter;

siakra arbetsrutiner i den min de berdor maskinrumsdrift;

bendmningar som férekommer i maskinutrymmena och namn
pa maskiner och utrustning inom hans verksamhetsomrade;

grundliaggande procedurer for miljoskydd.

4, Allt manskap, som utnyttjas for vakt av ingpanna, skall ha kunska-
per om siker hantering av en dngpanna och skall ha férmiga att uppritthal-
la ritt vattenniva och dngtryck.

5. Allt manskap, som deltar i vakthallning i maskin, skall vara fortro-
get med sina arbetsuppgifter i maskinutrymmena i det fartyg han tjanstgér
i. Manskap skall sarskilt betraffande detta fartyg ha:

(a)

(b)
(c)

(d)

kunskaper om anvindningen av tillimpliga interna kommuni-
kationssystem

kunskaper om utrymningsvigar frin maskinutrymmena;

kunskaper om alarmsystem inom maskinrummet och férméaga
att siirskilja mellan olika alarmsystem sirskilt det som avser
gassldackningsalarm;

fortrogenhet med placering och anvindning av brandbe-
kampningsutrustningen inom maskinutrymmena.



Prop. 1980/81:29 110

6. A seafarer may be considered by the Administration to have met the
requircments of this Regulation if he has served in a relevant capacity in
the engine department for a period of not less than one year within the last

five years preceding the entry into force of the Convention for that Admin-
istration.
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6. En sjéman kan av administrationen anses ha uppfyllt fordringarna i
denna regel om han har tjanstgjort i en relevant funktion i maskinavdel-
ningen under en tid av minst ett &r under de senaste fem &ren fore denna
konventions ikrafttridande (6r ifrigavarande administration.
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CHAPTER 1V

RADIO DEPARTMENT

RADIO WATCHKEEPING AND MAINTENANCE

Explanatory note: )
Mandatory provisions relating to radio watchkeeping are set forth in the
Radio Regulations, and the safety radio watchkeeping and maintenance
provisions are set forth in the International Convention for the Safety of
Life at Sea and in the Radio Regulations, as these two sets of Regulations
may be amended and are in force. Attention is also directed to the relevant
resolutions adopted by the International Conference on Training and Certi-
fication of Seafarers, 1978.

Regulation 1V/1
Mandatory Minimum Requirements for Certification of Radio Officers

1. Every radio officer in charge of, or performing, radio duties in a
ship shall hold an appropriate certificate or certificates issued or recog-
nized by the Administration under the provisions of the Radio Regulations,
and have adequate qualifying service.

2. In addition, a radio officer shall:
(a) be not less than 18 years of age;

(b) satisfy the Administration as to medical fitness, particularly
regarding eyesight, hearing and speech;

(c) meet the requirements of the Appendix to this Regulation.

3. Every candidate for a certificate shall be required to pass an exami-
nation or examinations to the satisfaction of the Administration con-
cerned.

4. The level of knowledge required for certification shall be sufficient
for the radio officer to carry out his radio duties safely and efficiently. In
determining the appropriate level of knowledge and the training necessary
to achieve that knowledge and practical ability, the Administration shall
take into account the requirements of the Radio Regulations and the
Appendix to this Regulation. Administrations shall also take into account
the relevant resolutions adopted by the International Conference on Train-
tng and Certification of Seafarers, 1978, and relevant IMCO recommenda-
tions.
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KAPITEL 1V

RADIOAVDELNINGEN

RADIOVAKTHALLNING OCH UNDERHALL AV RADIO

Forklarande not:

Obligatoriska bestimmelser avseende radiovakthallning i allméinhet finns
faststillda i radioreglementet, och bestimmelserna om radiovakthalining
och underhéll av radio i avseende pa sdkerheten dr angivna i den interna-
tionella konventionen om sikerheten for minniskoliv till sjoss och i radio-
reglementet, bida regelkomplexen i den utformaing de fatt genom éndring-
ar och i den man dessa ar i kraft. Hir erinras dven om relevanta resolu-
tioner som antagits av 1978 ars internationella konferens om sjéfolks
utbildning och certifiering.

Regel IV/1
Obligatoriska minimibestdmmelser for certifiering av radiotelegrafister

1. Varje radiotelegrafist, ansvarig for eller fullgérande radiogjdnst i ett
fartyg skall i tildmplig omfattning inneha ett eller flera av administrationen
utfiardade eller godkinda certifikat i enlighet med radioreglementets be-
stimmelser samt ha genomgatt lamplig kvalificerande praktik.

2. Dirutover skall en radiotelegrafist:
(a)  ha en alder av minst 18 ar:

(b)  uppfylla administrationens krav pa hilsa, i synnerhet i vad
avser syn, horsel och talférméga:

(¢)  upptylla de krav som redovisas i bihanget till denna regel.

3. Det aligger alla som soker ett certifikat att genomgé examen eller
examina i enlighet med berord adminisirations fordringar.

4. Den kunskapsniva som krivs for certifiering skall vara tillriicklig fér
att medge att radiotelegrafisten skall kunna utfora sin radiotjanst sikert
och effektivi. Vid faststillande av limplig kunskapsnivi och den utbild-
ning som erfordras for att inhidmta denna kunskap samt praktisk forméaga
skall administrationen beakta kraven i radioreglementet och i bihanget till
denna regel. Administrationen skall ocksd beakta relevanta resolutioner
antagna av 1978 ars internationella konferens om sjéfolks utbildning och
certifiering samt relevanta IMCO-rekommendationer.

8 Riksdagen 1980/81. 1 saml. Nr 29
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APPENDIX TO REGULATION IV/i

Minimum additional knowledge and training requirements for radio offi-
cers

In addition to satisfying the requirements for the issue of a certifi-
cate in compliance with the Radio Regulations, radio officers shall have
knowledge and training, including practical training, in the following:

(a)  the provision of radio services in emergencies. including:
(i) abandon ship;
(ii)  fire aboard ship:

(iii)  partial or full breakdown of the radio station:

(b)  the operation of lifeboats, liferafts, buoyant apparatus and
their equipment, with special reference 10 portable and fixed
lifeboat radio apparatus and emergency position-indicating
radio beacons:

(¢)  survival at sea;
(d)  first aid;

(e) fire prevention and fire-fighting with particular reference to
the radio installation;

(f) preventive measures for the safety of ship and personnel in
connexion with hazards related to radio equipment, including
electrical, radiation, chemical and mechanical hazards;

(g)  the use of the IMCO Merchant Ship Search and Rescue
Manual (MERSAR) with particular reference to radiocom-
munications:

(h)  ship position-reporting systems and procedures;

(i) the use of the International Code of Signals and the IMCO
Standard Marine Navigational Vocabulary:

Gg) radio medical systems and procedures.

Regulation 1V/2

Mandatory Minimum Requirements to Ensure the Continued Proficiency
and Updating of Knowledge for Radio Officers

1. Every radio officer holding a certificate or certificates issued or
recognized by the Administration shall, in order to continue to qualify for
sea-going service, be required to satisfy the Administration as to the
following:

(a)  medical fitness, particularly regarding cyesight.hearing and
speech, at regular intervals not exceeding five years; and
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BIHANG TILL REGEL IV/1

Kompletterande minimibestimmelser betrdiffande kunskapsnivd for och
utbildning av radiotelegrafister

Utover de bestimmelser som giller for utfirdande av certifikat
enligt radioreglementet skall en radiotelegrafist besitta foljande kunskaper
och ha genomgatt féljande utbildning inkluderande praktisk sidan i fol-
jande: :

(a) upprétthallande av radiotrafik i nodlige, inkluderande:

(i) Overgivande av fartyg:
(ii) brand ombord:

(ili)  driftstorningar paverkande del av eller hela radiosta-
tionen;

(b)  handhavande av livbatar, livflottar, flytredskap och tillhoran-
de utrustning, speciellt med inriktning pd bédrbar och fast
radioutrustning for livbatar samt positionsangivande nédra-
diofyrar (EPIRB);

(c)  personlig 6verlevnadsteknik till sjoss;

(d) forsta hjélp:

(e) forebyggande av brand och brandbekdmpning. specielit med
inriktning pa radioinstallationen;

() forebyggande sikerhetsatgiarder for fartyg och personal i
samband med risker avseende radioutrustning, inbegripet
elektriska risker, utstralningsrisker samt kemiska och meka-
niska risker:

(g) anvindning av IMCO:s Merchant Ship Search and Rescue
Manual (MERSAR). speciellt med inriktning p4 radiokom-
munikationer:

(h)  positionsrapporteringssystem och deras utnyttjande:

(i) anviandning av internationella signalboken och IMCO:s ma-
rina standardfraser;

G) system for ldkarkonsultation per radio och deras utnyttjande.

Regel 1V/2

Obligatoriska minimibestimmelser for bibehdllande av erforderliga vrkes-
kunskaper och kontinuerlig fort- och vidareutbildning av radiotelegrafister

1. Varje radiotelegrafist, som innehar ett eller flera av administratio-
nen utfardade eller godkénda certifikat skall, for att alljamt vara kvalifi-
cerad for tjanstgoring i sjdgaende fartyg. dldggas att uppfylla administratio-
nens krav enligt féljande:

(a)  halsotillstdnd, i synnerhet i vad avser syn, horsel och talfor-

maga, med regelbundna mellantider som inte dverstiger fem
ar; och
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(b)  professional competence:

(i) by approved radiocommunications service as a radio
officer with no single interruption of service exceeding
five years:

(ii)  following such interruption, by passing an approved
test or successfully completing an approved training,
course or courses at sea or ashore, which shall include
elements that are of direct relevance to the safety of life
at sea and modern radiocommunication equipment and
may also include radionavigation equipment.

2. When new modes, equipment or practices are being introduced
aboard ships entitled to fly its flag, the Administration may require radio
officers to pass an approved test or successfully complete an appropriate
training course or courses, at sea or ashore, with particular reference to
safety duties.

3. Every radio officer shall, to continue to qualify for sea-going service
on board particular types of ships for which special training requirements
have been internationally agreed upon, successfully complete approved
relevant training or examinations which shall take into account relevant
international regulations and recommendations.

4, The Administration shall ensure that the texts of recent changes in
international regulations relating to radiocommunications and relevant to
the safety of life at sea, are available to ships under its jurisdiction.

5. Administrations are encouraged, in consultation with those con-
cerned, to formulate or promote the formulation of a structure of refresher
and updating courses, either voluntary or mandatory, as appropriate, at
sea or ashore, for radio officers who are serving at sea and especially for
re-entrants to sea-going service. The course or courses shall include ele-
ments that are of direct relevance to radio duties and include changes in
marine radiocommunication technology and relevant international regula-
tions and recommendations* concerning the safety of life at sea.

Regulation IV/3

Mandatory Minimum Requirements for Certification of Radiotelephone
Operators .~

1. Every radiotelephone operator in charge of, or performing, radio
duties in a ship shall hold an appropriate certificate or certificates issued or
recognized by the Administration under the provisions of the Radio Regu-
lations. :

* Including any IMCO recommendations concerning the development of the mari-
time distress system.
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(b)  yrkeskunskaper:

(i) genom godkind radiokommunikationstjinst som radio-
telegrafist utan nigot avbrott som éverskrider fem ar;

(ii)  efter ett sadant avbrott, ha genomgatt godkand prév-
ning eller med tillfredsstillande resultat ha genomgatt
en eller flera godkinda kurser till sjoss eller i land,
vilka skall omfatta dmnen av direkt intresse for siaker-
heten for méanniskoliv till sjoss och moderna radiokom-
munikationsutrustningar och som dven kan omfatta ra-
dionavigeringsutrustningar.

2. Nir nya tillvigagangssitt, utrustningar eller rutiner introduceras
ombord i fartyg som dr berittigade att fora dess flagga kan administratio-
nen kriva att radiotelegrafisten avlagger ett godkint prov eller med till-
fredsstallande resultat genomgar en eller flera lampliga kurser till sjoss
eller i land, med speciell inriktning pa sikerhetstjinsten.

3. Varje radiotelegrafist skall for att alltjamt vara kvalificerad for
tjdnstgoring ombord i vissa typer av sjogdende fartyg, for vilka triffats
internationella 6verenskommelser rorande krav pa specialutbildning, med
tillfredsstillande resultat ha genomgétt fér Andamalet anpassad och fast-
stilld utbildning eller examina, varvid relevanta internationella regler och
rekommendationer skall beaktas.

4, Administrationen skall se till att innehéllet i nyligen gjorda textind-
ringar i internationella regler som angir radiokommunikationer med an-
knytning till sikerheten for manniskoliv till sjoss, gors tillgingliga ombord
i fartyg under dess jurisdiktion.

5. Administrationerna uppmanas att i samrad med berorda parter utar-
beta eiler befrimja utarbetandet av en ldmplig plan for repetitions- och
fortbildningskurser, frivilliga eller obligatoriska sdsom tillimpligt, till sjoss
eller i land, for radiotelegrafister som tjanstgor till sjoss och speciellt for
sddana som efter en tid i land avser att gd till sjoss igen. Kursen eller
kurserna skall innehdlla imnen som har direkt tillimpning pé radiotjdnsten
och skall inkludera tekniska foriandringar i marin radiokommunikations-
teknologi och relevanta internationella regler och rekommendationer* av-
seende sdkerheten for minniskoliv till sjéss.

Regel IV/3

Obligatoriska minimibestimmelser for certifiering av radiotelefonister

I. Varje radiotelefonist, ansvarig for eller fullgorande radiotjinst i ett
fartyg skall i tillimplig omfattning inneha ett eller flera av administrationen
utfirdade elier godkinda certifikat i enlighet med radioreglementets be-
stimmelser.

* Inkluderande varje IMCO-rekommendation som beror utvecklingen av det marina
nddsystemet.
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2. In addition, such radiotelephone operator of a ship which is re-
quired to have a radiotelephone station by the International Convention
for the Safety of Life at Sea, shall:

(a)  be not less than 18 years of age;

(b)  satisfy the Administration as to medical fitness, particularly
regarding eyesight, hearing and speech:

(¢)  meet the requirements of the Appendix to this Regulation.

3. Every candidate for a certificate shall be required to pass an exami-
nation or examinations to the satisfaction of the Administration con-
cerned.

4. The level of knowledge required for certification shall be sufficient
for the radiotelephone opcrator to carry out his radio duties safely and
efficiently. In determining the appropriate level of knowledge and the
training necessary to achieve that knowledge and practical ability, the
Administration shall take into account the requirements of the Radio
Regulations and the Appendix to this Regulation. Administrations shall
also take into account the relevant resolutions adopted by the International
Conference on Training and Certification of Seafarers, 1978, and relevant
IMCO recommendations.

APPENDIX TO REGULATION IV/3

Minimum additional knowledge and training requirements for radiotele-
phone operators

In addition to satisfying the requirements for the issue of a certifi-
cate in compliance with the Radio Regulations. radiotelephone operators
shall have knowledge dnd training. including practical training, in the
following:

(a)  thc provision of radio services in emergencies, including:
(i) abandon ship:
(ii}  fire aboard ship:

(iii)  partial or full breakdown of the radio station:

(b) the operation of lifeboats, liferafts, buoyant apparatus and
their equipment, with special reference to portable and fixed
lifeboat radio apparatus and emergency position-indicating
radio beacons;

(c) survival at sea:
(d) first aid;

(e) fire prevention and fire-fighting with particular reference to
the radio installation;

() preventive measures for the safety of ship and personnel in
connexion with hazards related to radio equipment, including
electrical, radiation, chemical and mechanical hazards;
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2. Darutover skall sidan radiotelefonist i ett fartyg som jamlikt den
internationclla konventionen om siikerheten for miinniskoliv till sjoss ar
skyldigt att ha en radiotelefonstation:
(a}  ha en dlder av minst I8 dr:
(b)  upptylla administrationens krav pé hélsa. i synnerhet i vad
avser syn. horsel och talfGrmaga:

()  uppfylla de krav som redovisas i bihanget till denna regel.

3. Det aligger alla som soker ett certifikat att genomga examen eller
cxamina i enlighet med berord administrations fordringar.

4. Den kunskapsnivé som krivs for certifiering skall vara tillracklig for
att medge att radiotelefonisten skall kunna utféra sin radiotjdnst sédkert och
effektivt. Vid faststillande av limplig kunskapsnivd och den utbildning
som erfordras for att inhdmta denna Kunskap samt praktiska forméaga skall
administrationen beakta bestimmelserna i radioreglementet och i bihanget
till denna regel. Administrationen skall ocksd beakta relevanta resolu-
tioner antagna av 1978 ars internationella konferens om sjofolks utbildning
och certifiering samt relevanta IMCO-rekommendationer.

BIHANG TILL REGEL 1V/3

Kompletterande minimibestimmelser betriffande kunskapsniva for och
uthildning av radiotelefonister

Utover de bestammelser som giller for utfirdande av certifikat
enligt radioreglementet skall en radiotelefonist besitta foljande kunskaper
och ha genomgatt foljande utbildning inkiuderande praktisk sédan i fol-
jande:

(a)  uppritthdllande av radiotrafik i nodlige. inkluderande:

(i) Overgivande av fartyg:
(i) brand ombord;

(ii)  driftstdrning paverkande del av eller hela radiosta-
tionen;

(b)  handhavande av livbatar, livflottar. flytredskap och tillhéran-
de utrustning, speciellt med inriktning pd birbar och fast
radioutrustning for livbatar samt positionsangivande nodra-
diofyrar (EPIRB);

(c)  personlig 6verlevnadsteknik tili sjoss;

(dy  {orsta hjilp;

(e)  forebyggande av brand och brandbekdmpning. speciellt med
inriktning pé radioinstallationen;

4} forebyggande sikerhetsatgiarder for fartyg och personal i
samband med risker avseende radioutrustning. inklusive
elektriska risker, utstralningsrisker samt kemiska och meka-
niska risker:
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(g)

(h)
(i)

0

the use of the IMCO Merchant Ship Search and Rescue
Manual (MERSAR) with particular reference to radiocom-
munications:

ship position-reporting systems and procedurcs;

the use of the International Code of Signals and the IMCO
Standard Marine Navigational Vocabulary:

radio medical systems and procedures.
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(g) anvindning av IMCO:s Merchant Ship Search and Rescue
Manual (MERSAR), speciellt med inriktning pd radiokom-
munikationer;

(h)  positionsrapporteringssystem och deras utnyttjande:

(i) anvindning av internationejla signalboken och IMCO:s ma-
rina standardfraser;

()] system for lakarkonsultation per radio och deras utnyttjande.
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CHAPTER V '

SPECIAL REQUIREMENTS FOR TANKERS

Regulation V/1

Mandatory Minimum Requirements for the Training and Quulifications of
Masters, Officers and Ratings of Oil Tankers

1. Officers and ratings who are to have specific duties, and responsi-
bilities related to those duties, in connexion with cargo and cargo equip-
ment on oil tankers and who have not served on board an oil tanker as part
of the regular complement, before carrying out such duties shall have
completed an appropriate shore-based fire-fighting course; and

(a) an appropriate period of supervised shipboard service in or-
der to acquire adequate knowledge of safe operational prac-
tices; or

{b)  an approved oil tanker familiarization course which includes
basic safety and pollution prevention precautions and proce-
dures, layouts of different types of oil tankers. types of cargo,
their hazards and their handling equipment. general oper-
ational sequence and oil tanker terminology.

2. Masters, chief engineer officers, chief mates, second engineer offi-
cers and, if other than the foregoing, any person with the immediate
responsibility for loading, discharging and care in transit or handling of
cargo. in addition to the provisions of paragraph 1, shall have:

(a) relevant expcrience appropriate to their duties on oil tankers;
and

(b) completed a specialized training programme appropriate to
their duties, including oil tanker safety, fire safety measurcs
and systems. pollution prevention and control. operational
practice and obligations under applicable laws and regula-
tions.

3. Within two years after the entry into force of the Convention for a
Party, a scafarer may be considered to have met the requirements of
paragraph 2 (b) if he has served in a relevant capacity on board oil tankers
for a period of not less than one year within the preceding five years.

Regulation V/2

Mandatory Minimum Requirements for the Training and Qualifications of
Mausters, Officers and Ratings of Chemical Tankers

1. Officers and ratings who are to have specific duties, and responsi-
bilities related to those duties, in connexion with cargo and cargo equip-
ment on chemical tankers and who have not served on board a chemical
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KAPITEL V |

SARSKILDA BESTAMMELSER FOR TANKFARTYG

Regel V/1

Obligatoriska minimibestimmelser for utbildningen och behorigheterna
for befidlhavare, befdil och manskap i oljetankfartyg

1. Befil och manskap avsedda for sarskilda arbetsuppgifter och ansvar
i samband med dessa uppgifter i forbindelse med last och lastutrustning pa
oljetankfartyg och som inte tjanstgjort ombord i ett oljetankfartyg som
medlem av den ordinarie besittningen skall, innan de utfér sidana arbets-
uppgifter, ha deltagit i en lamplig landbaserad brandbekampningskurs: och

(a)  fullgjort en limplig period av 6vervakad tjanstgoring ombord i
syfte att skaffa sig tillricklig kunskap om siker driftpraxis;
eller

(b) genomgatt en godkénd kurs for att gora sig fortrogna med
oljetankfartyg. Kursen skali inkludera grundliggande skydds-
atgirder och procedurer i avseende pa siikerhet och férhind-
rande av fororening, arrangemang av olika typer av oljetank-
fartyg, lasttyper och deras risker, lasthanteringsutrustning,
allmién driftordning och oljetankfartygsterminologi.

2. Befilhavare, maskinchefer, dverstyrmin, forste maskinister och
varje annan person med direkt ansvar for lastning, lossning och omvard-
nad vid dverforing eller hantering av last skall forutom bestimmelserna i
paragraf 1, ha:

(a) rélevan; erfarenhet som 4r tillracklig for deras arbetsuppgifter
i oljetankfartyg; och

(b)  genomgatt ett sirskilt utbildningsprogram som ir limpligt for
deras arbetsuppgifter, inkluderande sidkerhet for oljetankfar-
tyg, brandskyddsatgirder och brandskyddssystem, f6rebyg-
gande och kontroll av fororening, driftpraxis och skyldigheter
enligt tillimpliga lagar och regler.

3. Inom tva ar efter konventionens ikrafttridande for en part fir en
person anses uppfylla bestimmelserna i punkt 2 (b) om han har {janstgjort i
relevant befattning ombord i ett oljetankfartyg under en period av minst ett
ar inom de senaste fem aren.

Regel V/2

Obligatoriska minimibestimmelser for utbildningen och behorigheterna
for befilhavare, befil och manskap i kemikalietankfartyvg

1. Befil och manskap avsedda for sarskilda arbetsuppgifter och ansvar
i samband med dessa uppgifter i forbindelse med last och lastutrustning pa
kemikalictankfartyg och som inte tjanstgjort ombord i ett kemikalietank-
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tanker as part of the regular complement, before carrying out such duties
shall have completed an appropriate shore-based fire-fighting course: and

(a)  an appropriate period of supervised shipboard service in or-
der to acquire adequate knowledge of safe operational prac-
tices; or

(b) an approved chemical tanker familiarization course which
includes basic safety and pollution prevention precautions
and procedures, layouts of different types of chemical tank-
ers, types of cargo, their hazards and their handling equip-
ment, general operational sequence and chemical tanker ter-
minology.

2. Masters, chief engineer officers, chief mates. second engineer offi-
cers and, if other than the foregoing, any person with the immediate
responsibility for loading, discharging and care in transit or handling of
cargo, in addition to the provisions of paragraph 1, shall have:

(a) relevant experience appropriate to their duties on chemical
tankers; and

(b) completed a specialized training programme appropriate to
their duties including chemical tanker safety, fire safety mea-
sures and systems, pollution prevention and control, oper-
ational practice and obligations under applicable laws and
regulations.

3. Within two years after the entry into force of the Convention for a
Party, a seafarer may be considered to have met the requirements of
paragraph 2 (b) if he has served in a relevant capacity on board chemical
tankers for a period of not less than one year within the preceding five
years.

Regulation V/3

Mandatory Minimum Requirements for the Training and Qualifications of
Masters, Officers and Ratings of Liquefied Gas Tankers

1. Officers and ratings who are to have specific duties, and responsi-
bilities related to those duties, in connexion with cargo and cargo equip-
ment on liquefied gas tankers and who have not served on board a liquefied
gas tanker as part of the regular complement, before carrying out such
duties shall have. completed an appropriate shore-based fire-fighting
course; and

(a) an appropriate period of supervised shipboard service in or-
der to acquire adequate knowledge of safe operational prac-
tices: or

(b)  an approved liquefied gas tanker familiarization course which
includes basic safety and pollution prevention precautions
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fartyg som medlem av den ordinarie besittningen skall, innan de utfor
sadana arbetsuppgifter. ha deltagit i en limplig landbaserad brandbekimp-
ningskurs; och

(a) fullgjort en limplig period av 6vervakad tjanstgoring ombord i
syfte att skaffa sig tillracklig kunskap om saker driftpraxis;
eller

(b) genomgatt en godkind kurs for att gora sig foértrogna med
kemikalietankfartyg. Kursen skall inkludera grundliggande
skyddsatgirder och procedurer i avseende pa sikerhet och
forhindrande av fororening, arrangemang av olika typer av
kemikalietankfartyg, lasttyper och deras risker. lasthan-
teringsutrustning, allmén driftordning och kemikalietankfar-
tygsterminologi.

2. Befilhavare, maskinchefer, dverstyrmin, forste maskinister och
- varje annan person med direkt ansvar for lastning, lossning och omvard-
nad vid overforing eller hantering av last skall forutom bestimmelserna i
paragraf I, ha:

(a) relevant erfarenhet som dr tillricklig fér deras arbetsuppgifter
i kemikalietankfartyg: och

(b)  genomgatt ett sirskilt utbildningsprogram som ar lampligt for
deras arbetsuppgifter, inkluderande sikerhet for kemikalie-
tankfartyg, brandskyddsétgirder och brandskyddssystem, f6-
rebyggande och kontroll av fororening. driftpraxis och skyl-
digheter enligt tillimpliga lagar och regler.

3. Inom tva ar efter konventionens ikrafttridande for en part far en
person anses uppfylla bestimmelserna i punkt 2 (b) om han har tjénstgjort i
relevant befattning ombord i ett kemikalietankfartyg under en period av
minst ett r inom de senaste fem aren.

Regel V/3

Obligatoriska minimibestimmelser for utbildningen och behorigheterna
for befilhavare. befil och manskap i gastankfartvg

1. Befil och manskap avsedda for sarskilda arbetsuppgifter och ansvar
i samband med dessa uppgifter i forbindelse med last och lastutrustningen i
gastankfartyg och som inte tjanstgjort ombord i ett gastankfartyg som
medlem av den ordinarie besittningen skall, innan de utfor sidana arbets-
uppgifter, ha deltagit i en lamplig landbaserad brandbekdmpningskurs; och

(a)  fullgjort en limplig period av 6vervakad tjanstgéring ombord i
syfte att skaffa sig tillracklig kunskap om siker driftpraxis;
eller

(b)y  deltagit i en godkdnd kurs for att gora sig fortrogna med
gastankfartyg. Kursen skall inkludera grundliggande skydds-
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and procedures, layouts of different types of liquefied gas
tankers, types of cargo. their hazards and their handling
equipment, general operational sequence and liquefied gas
tanker terminology.

2. Masters, chief engineer officers, chief mates, second engineer offi-
cers and. if other than the foregoing, any person with the immediate
responsibility for loading, discharging and care in transit or handling of
cargo. in addition to the provisions of paragraph 1, shall have:

(a)  relevan! experience appropriate to their duties on liquefied
gas tankers: and

(b)  completed a specialized training programme appropriate to
their duties including liquefied gas tanker safety, fire safety
measures and systems, pollution prevention and control,
operational practice and obligations under applicable laws
and regulations.

3 Within two ycars after the entry into force of the Convention for a
Party, a seafarer may be considered to have met the requirements of
paragraph 2 (b) if he has served in a relevant capacity on board liquefied
gas tankers for a period of not less than one year within the preceding five
years.
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atgirder och procedurer i avseende pa sikerhet och forhind-
rande av férorening, arrangemang av olika typer av gastank-
fartyg, lasttyper och deras risker, lasthanteringsutrustning,
allman driftordning och gastankfartygsterminologi.

2. Befialhavare, maskinchefer, 6verstyrmin. forste maskinister och
varje annan person med direkt ansvar for lastning, lossning och omvard-
nad vid 6verforing eller hantering av last skall férutom bestimmelserna i
paragraf 1, ha:

(a)  relevant erfarenhet som ér tillricklig for deras arbetsuppgifter
i gastankfartyg; och

(b)  genomgatt ett sdrskilt utbildningsprogram som ir limpligt for
deras arbetsuppgifter, inkluderande sikerhet for gastankfar-
tyg, brandskyddsatgirder och brandskyddssystem, forebyg-
gande och kontroll av férorening, driftpraxis och skyldigheter
enligt tillimpliga lagar och regler.

3. Inom tva ar efter konventionens ikrafttradande for en part far en
person anses uppfylla bestimmelscrna i punkt 2 (b) om han har tjanstgjort i
relevant befattning ombord i ett gastankfartyg under en period av minst ett

ar inom de senaste fem aren.
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CHAPTER VI

PROFICIENCY IN SURVIVAL CRAFT

Regulation V1/1

Mandatory Minimum Requirements for the Issue of Certificates of Profi-
ciency in Survival Craft

Every seafarer to be issued with a certificate of proficiency in
survival craft shall:

(a)  be not less than 17 1/2 years of age;
(b)  satisfy the Administration as to medical fitness;

(c)  have approved sea-going service of not less than 12 months or
have attended an approved training course and have ap-
proved sea-going service of not iess than nine months:

(d)  satisfy the Administration by examination or by continuous
assessment during an approved training course that he pos-
sesses knowledge of the contents of the Appendix to this
Regulation; ’

(e) demonstrate to the satisfaction of the Administration by ex-
amination or by continuous. assessment during an approved
training course that he possesses the ability to:

(i) don a life-jacket correctly: safely jump from a height
into the water; board a survival craft from the water
while wearing a life-jacket:

(ii) right an inverted liferaft while wearing a life-jacket;

(iii) interpret the markings on survival craft with respect to
the number of persons they are permitted to carry;

(iv) make the correct commands required for launching and
boarding the survival craft, clearing the ship and hand-
ling and disembarking from the survival craft;

(v) prepare and launch survival craft safely into the water
and clear the ship's side quickly;

(vi) deal with injured persons both during and after aban-
donment;

(vii) row and steer, erect a mast, set the sails, manage a boat
under sail and steer a boat by compass:

(viii) use signalling equipment, including pyrotechnics:

(ix) use portable radio equipment for survival craft.



Prop. 1980/81:29 129
KAPITEL VI

YRKESKUNSKAPER BETRAFFANDE RADDNINGSFARKOSTER

Regel VI/1

Obligatoriska minimibestimmelser for certifiering av yrkeskunskaper i
avsecende pa raddningsfarkoster (bdtmanscertifikat)

Alla som soker ett certifikat betridffande yrkeskunskaper i avseende
pé riddningsfarkoster skall:

(a)
(b)
(c)

(d)

(e)

ha en alder av minst 17 1/2 r;
uppfylla administrationens krav pa hélsa;

ha minst 12 ménaders godkand tjanstgoring i sjoghende far-
tyg. eller ha deltagit i en godkidnd utbildningskurs och ha
minst nio manaders godkiind tjanstgoring i sjogiende fartyg:

till administrationens godkannande. genom examinering eller
genom kontinuerlig uppfolining under en godkind utbild-
ningskurs visa att han besitter kunskaper i enlighet med bi-
hanget till denna regel;

till administrationens godkinnande, genom examinering eller
genom kontinucrlig uppféljning under en godkind utbild-
ningskurs visa att han besitter fé6rméga att:

(i) sétta pa en raddningsvist pa ett korrekt sétt; hoppa i
vattnet fran cn viss héjd pa ett sikert sitt; ta sig om-
bord i cn rdddningsfarkost frian vattnet iklddd ridd-
ningsvast;

(i) iklddd rdaddningsvist riattvinda en upp och nerviind
livflotte:

(iii) forstd markningen pa en riddningsfarkost i vad avser
det antal personer den fir fora;

(iv) anvinda de riitta kommandoord som kréivs vid sjositt-
ning och antring av en riddningsfarkost, da det giiller
att komma klar fartyget samt vid handhavandet av och
debarkering fran en riddningsfarkost:

jordningstillla och sjositta en riddningsfarkost pa ett
sdkert satt och att snabbt komma klar fartygssidan:

~—

(v

(vi) ta hand om skadade personer, savil under som efter
det att fartyget dvergivits:

(vii) ro och styra, resa mast, hissa segel, manovrera en bat
under segel och styra en bat efter kompass:
(viit} anvanda signaleringsutrustning, inkluderande pyrotek-
niska signaler;
(ix) anvinda for riddningsfarkoster avsedd birbar radio-
utrustning.

9  Riksdagen 1980/81. 1 suml. Nr 29
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APPENDIX TO REGULATION VI/1

Minimum knowledge required for the issue of certificates of proficiency in
survival craft

1. Types of emergency situations which may occur, such as collisions,
fire, foundering.
2. Principles of survival including:
(a)  value of training and drills;
(b)  need to be ready for any emergency;
(c)  actions to to be taken when called to survival craft stations;
(d) actions to be taken when required to abandon ship:
(e) actions to be taken when in the water;

(f) actions to be taken when aboard a survival craft;

(g) main dangers to survivors.
3. Special duties assigned to each crew member as indicated in the
muster list, including the differences between the signals calling all crew to
survival craft and to fire stations.

4. Types of life-saving appliances normally carried on board ships.

5. Construction and outfit of survival craft and individual items of
their equipment.

6. Particular characteristics and facilities of survival craft.

7. Various types of devices used for launching survival craft.
8. Methods of launching survival craft into a rough sea.

9. Action to be taken after leaving the ship.

10.  Handling survival craft in rough weather.

11.  Use of painter, sea anchor and all other equipment.

12.  Apportionment of food and water in survival craft.

13.  Methods of helicopter rescue.

14.  Use of the first aid kit and resuscitation techniques.

15.  Radio devices carried in survival craft, including emergency posi-
tion-indicating radio beacons.

16.  Effects of hypothermia and its prevention; use of protective covers
and protective garments.
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BIHANG TILL REGEL VVl/1

Minimikunskaper som krdvs for att bli certifierad betriffande yrkeskun-
skaper i avseende pd riddningsfarkoster (bdtmanscertifikat)

1. Olika typer av nddsituationer som kan uppsta, t. ex. kollisioner,
brand, forlisning.
2. Principer for 6verlevnad, inkluderande:
(a)  virdet av utbildning och Ovningar;
(b)  behovet av att vara forberedd for varje nodsituation;
(¢)  Atgdrder som skall vidtas vid kallelse till riiddningsstationer:
(d)  Atgarder som skall vidtas vid 6vergivande av fartyget;
(e)  Aatgirder som skall vidtas nir man &r i vattnet;

()  Atgarder som skall vidtas nir man ir i en riddningsfarkost:
och

(g) de storsta farorna for de 6verlevande.

3. Sdrskilda arbetsuppgifter fér varje besittningsmediem enligt alarm-
listan, inkluderande skillnaden mellan larmsignalen for kallelse av alle man
till raddningsfarkoster och kallelse till brandstationer.

4. Olika typer av livraddningsutrustning som vanligen finns i fartyg.

S. Réddningsfarkosters konstruktion och utrustning och utrustningens
sarskilda bestandsdelar.

6. Réddningsfarkosters sirskilda egenskaper och hjilpmedel.

7. Olika typer av anordningar for sjoséttning av riddningsfarkoster.
8. Olika sétt att sj6sitta rdddningsfarkoster i grov sjo.

9. Atgirder som skall vidtas sedan fartyget overgivits.

10.  Handhavande av riddningsfarkoster i hart vider.

11.  Anvindning av fanglina, drivankare och all annan utrustning.
"12.  Fordelning av mat och vatten i rdddningsfarkost.

13.  Metoder vid helikopterraddning.

14.  Anvindning av utrustning for forsta hjalp samt aterupplivningstek-
nik.

15.  Radioutrustning som medfors i riddningsfarkoster inkluderande po-
sitionsangivande nodradiofyrar (EPIRB).

16.  Konsekvenserna av nedkylning och dess forebyggande; anviandning
av skyddskapell och skyddsklader.
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4

17.  Methods of starting and operating a survival craft engine and its
accessories together with the use of fire extinguisher provided.

18.  Use of emergency boats and motor lifeboats for marshalling liferafts
and rescue of survivors and persons in the sea.

19.  Beaching a survival craft.
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17.  Metoder for igangsittning och drift av riddningsfarkosts motor med
tillbehor, dvensom anviindning av tillgingliga brandslickare.

18.  Anvindning av beredskapsbatar och motorlivbéatar for att halla
livflottar samlade och for raddning av éverlevande och personer i vattnet.

19.  Sitta en riaddningsfarkost pa land.
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Bilaga 2

Forteckning over resolutioner antagna av 1978 ars internationella
konferens om utbildning och certifiering av sjifolk

L R S
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18
19

9]
(=]

[ )
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2 P -

Driftanvisningar fér vakthavande befél pa bryggan

Driftanvisningar for vakthavande maskinbefal

Principer och driftanvisningar for vakthavande déicksbefil i hamn
Principer och driftanvisningar for vakthavande maskinbefil i hamn
Grundlaggande riktlinjer och driftanvisningar for radiotelegrafisters ra-
diovakthillning och underhdll av radio frin sikerhetssynpunkt
Grundlaggande riktlinjer och driftanvisningar for radiotelefonisters ra-
diovakthdlining fran sidkerhetssynpunkt

Radiooperatdrer

Tillaggsutbildning for manskap som deltar i vakthalining pa bryggan
Minimibestimmelser for manskap som utsetts att vara assistent till
vakthavande maskinbefilet

Utbildning och behdrigheter for befiil och manskap pa oljetankfartyg
Utbildning och behorigheter for befil och manskap pa kemikalietank-
fartyg

Utbildning och behérigheter for befél och manskap pa gastankfartyg
Utbildning och behérigheter for befil och manskap pé fartyg som for
farligt och skadligt gods pd annat sitt dn i bulk

Utbildning for radiotclegrafister

Utbildning for radiotelefonister

Tekniskt bistdnd for utbildning av och uppnaende av behdrigheter t6r
befilhavare och annan ansvarig personal i olje-, kemikalie- och gas-
tankfartyg

Tillaggsutbildning for befdlhavare och dverstyrmin i stora fartyg och
fartyg med ovanliga manodveregenskaper

Utbildning med radarsimulator

Utbildning av sjofolk i personlig dverlevnadsteknik

Utbildning i anvindningen av hjilpmedel fér undvikande av kollision
(anti-kollisionsutrustning)

Internationellt behorighetscertifikat

Manskliga relationcr

Befrimjande av tekniskt samarbete
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Bilaga 3

Redogirelse for 1978 ars internationella konvention om normer for
sjofolks uthildning, certificring och vakthallning

Upprittad inom kommunikationsdepartementet

Syftet med konventionen ér enligt dess inledning att friimja siikerhet tor
liv och egendom till sjoss samt skyddet av den marina miljon. Enligt de
fordragsslutande parterna kan detta syfte bist uppniis genom antagandet
av en internationell konvention om normer {or sjofolks utbildning. certi-
fiering och vakthallning.

Konventionen bestdr av 17 artiklar och en bilaga, som j sin tur ir
uppdelad i sex kapitel.

Konventionens artiklar innehaller i huvudsak (6ljande bestiimmelser.

Enligt artikel I forbinder sig de fordragsslutande parterna att tillimpa
bestammelserna i konventionen och bilagan till denna. Varje hdnvisning
ull konventionen inncbiar samtidigt en hinvisning till bilagan. Vidare for-
binder sig parterna att utfarda foérfattningar och vidta alla dvriga fgarder
som kan anses nodvindiga for att sikerstilla att sjopersonalen ar kvalifi-
cerad och lampad for sina uppgifter.

1 artikel 1 fastslas vad som menas med certifikal, sjogiende fartyg.
fiskefartyg. radioreglementet och vissa andra begrepp som anvinds i kon-
ventionen.

Artikel I anger tillimpningsomridet for konventionen. Den skall till-
lampas pa sjofolk som tjinstgor pa sidana sjogiende fartyg. som ir beritti-
gade att fora en parts flagga. Undantagna ir sjofolk som tjinstgor pa
orlogsfartyg, militiira hjilpfartyg. andra fartyg som igs eller drivs av en
stat och som anvinds endast i statlig icke-kommersiell ténst. fiskefartyg,
nojesbitar som inte anvinds i forvirvssyfte samt primitivt byggda tritfar-
tyg.

Enligt artikel 1V skall fordragsslhutande parter sa snart som mojligt delge
IMCO:s generalsekreterare texten till forfattningar som har utfiardats inom
konventionens tillimpningsomride. Dessutom skall parterna tillhandahél-
la upplysningar om bl. a. studickurser och examinering samt om de fore-
skrifter som géller for sddana certifikat som utfardas i enlighet med kon-
ventionen.

Artikel V anger hur konventionen forhaller sig till andra fordrag. konven-
tioner m.m. som ror sjofolks utbildning. certifiering och vakthallning.
Tidigare sadana fordrag. som ir i kraft mellan parterna, skall fortsitta att
gilla i fraga om sjofolk som inte omfattas av denna konvention. Detsamma
giiller betriffande sjofolk som denna konvention omfattar i sédana frigor
som inte ticks av konventionen. 1 den utstriickning sidana fordrag strider
mot konventionen skall parterna se dver sina ataganden enligt dldre for-
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drag i syfte att tillforsikra att det inte finns nfgra motsiattningar mellan
dessa dtaganden och de som finns i konventionen. Artikeln innehaller
vidare ctt forbehdll for att konventionen inte avser att féregripa havsriit-
tens kodifiering och utveckling vid Forenta nationernas havsrittskonfe-
rens.

Enligt arrikel VI skall certifikat {6r befilhavare, befil cller manskap
utfirdas for sokande som uppftyller konventionens krav pa tjinst, dlder,
hilsa, utbildning, kvalifikationer och examina. Certifikat for befilhavare
och befil skall ha pateckning pi ett sirskilt formulidr. Om det sprik som
dirvid anviinds inte ir engelska, skall piteckningen innehilla en 6versiitt-
ning till detta sprik.

Artikel VI innehdller vissa overgangsbestimmelser i friga om certifikat.
Sadana certifikat, som har utfirdats innan konventionen trader i kraft tor
cn part, giller for tjdnstgoring dven cfter det parten har blivit bunden av
konventioncn. Efter denna tidpunkt fir en stat fortsitta att utfiirda beho-
righctscertifikat enligt tidigare tillimpad praxis under en tid av hogst fem
Ar. Sadana certifikat skall erkinnas som giltiga vid tillimpning av konven-
tionen. Det édr dock enbart sjéfolk som har paborjat sin sjotjinst fore
ikrafttridandet av konventionen {or denna part som kan fa sddana certifi-
kat. Andra sjomin skall examineras och certifieras enligt konventionen.

Artikeln innehiller vidare bestimmelser om tjiinstgoringscertitikat.
Inom tva &r efter en part blir bunden av konventionen fir den utfiirda
certifikat till sjdméan som saknar sddant. Féljande forutsittningar skall
emellertid vara uppfyllda. Sjdmannen skall ha tjinstgjort i den befattning,
for vilken han soker tjanstgoringscertifikat, i minst tre ar till sjoss under de
niilrmaste sju dren och ha foretett bevis pé att han fullgjort denna tjianstgd-
ring tilliredsstillande. Vidare skall han visa att han uppfyller faststillda
hiillsokrav, diribland kraven pa syn och horsel. Ett sidant tjinstgorings-
certifikat skall anses likvardigt med ctt certifikat enligt Konventionen.

Vid sérskilt tringande behov far en stat enligt artikel VI utfirda dis-
penser. En forutsittning harfor ér att det inte innebér fara {or liv, egendom
cller miljon. Genom en dispens kan en viss person fa tillstind att Ginstgdra
i ett visst angivet fartyg under hogst sex manader i en befattning for vitken
han inte innehar {oreskrivet certifikat. Dispens far inte ges till radiotelegra-
fist eller radiotelefonist i andra falf iin di det dr medgivet enligt tillimpligt
radioreglemente. For befilhavare och maskinchef far dispens medgces en-
dast i fall av force majeure och di enbart for si Kort tid som mdjligt.
Dispens som beviljas for en viss befattning fir beviljas endast en person
som ér vederborligen certificrad for att inncha befattningen niirmast under.
Saknar personen i fraga certifikat skall han genomgi prov som visar att
dispens kan medges utan fara. Dessutom skall administrationen se till att
den aktuclla befattningen snarast majligt besdtts av nagon som innehar
foreskrivet certifikat. De fordragsslutande parterna skall drligen limna
rapport till IMCO:s generalsekreterare om antalet beviljade dispenser.
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Artikel I1X medger staterna att behélla eller inféra andra undervisnings-
och utbildningsarrangemang, anpassade till den tekniska utvecklingen och
sikerhetsnivan dr minst likviardig med vad som krivs enligt konventionen.

I artikel X finns det bestimmelser om kontroll. Fartyg fir underkastas
kontroll niir de befinner sig i en konventionsstats hamnar. Sirskilt bemyn-
digade forrittningsmiin far kontrollera att all sjopersonal som tjinstgor
ombord och som skall ha certifikat innehar certifikat eller vederborlig
dispens. Sadana certifikat skall godtas savida det inte foreligger vilgrun-
dade skit att tro att ett certifikat har anskaffats pa ett bedrigligt siitt eller
att innehavaren dr en annan person dn den {6r vilken certifikatet ursprung-
ligen utfirdades. Om en forriattningsman upptécker brister vid en kontroll
skall han genast skriftligen underriitta fartygets befdthavare och flaggsta-
tens konsul, sé att lamplig atgird kan vidtas. Avhjilps inte bristerna och
innebir dessa fara for liv, egendom eller miljon. skall den part som utdvar
kontrollen vidta atgiarder for att tillforsikra att fartyget inte avgéar. Vid
kontrofler skall alla tinkbara anstringningar géras for att undvika att ett
fartyg otillborligt kvarhalls eller forsenas. Annars skali ersittning utga for
forlust eller skada. Vid tillimpningen av artikeln skall ses till att fartyg som
tillhor lander som inte har anslutit sig till konventionen inte ges en gynn-
sammare behandling an fartyg tillhoriga en fordragsslutande part.

Enligt artikel X1 skall de fordragsslutande parterna framja stod till parter
som begir tekniskt bistdnd for a) utbildning av administrativ och teknisk
personal; b) inrdttande av institutioner for utbildning av sjofolk: c) leve-
rans av utrustning och hjilpmedel for utbildningsinstitutioner: d) utveck-
ling av lampliga utbildningsprogram innefattande praktisk utbildning pa
sjogaende fartyg: ¢) underlattande av andra atgirder och arrangemang for
att hoja sjofolks kvalifikationer. Dérvid skall sirskilt utvecklingslindernas
behov beaktas.

Artiklarna X1l och XIII innehaller regler om éndringar i konventionen
och om undertecknande och ratificering av den. Enligt artike! XIV trader
konventionen i kraft tolv ménader efter den dag di minst 25 stater, vilkas
handelsflottor sammanlagt har minst 50 procent av virldshandelsflottans
bruttodriktighet av fartyg om minst 100 registerton, har tilltritt konven-
tionen.

I artiklurna XV—XVII finns bestimmelser om uppséigning, deposition
och sprak.

Bilagan till konventionen innchéller sex kapitel. 1 kapitel I finns vissa
allménna bestimmelser. Det inleds med definitioner av en rad uttryck som
anviinds i konventionen. I anslutning till artike} VI ges ytterligare bestam-
melser om innehdllet i certifikat, och det finns ocksa ett formulér for hur
certifikat skall patecknas. I regel 3 anges de principer som giller for
Kustnira resor (near-coastal voyages). Med det uttrycket forstas resor i
nirheten av en fordragsslutande stat enligt vad den staten sjilv bestim-
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mer. Reglerna ger fordragsslutande stater riitt att variera kraven pi utbild-
ning och stiilla lagre sidana krav [Or (jinstgoring pé fartyg som uteslutande
anvinds inom ctt bestamt kustnira omrade. Regeln ger ocksd mojlighet for
en stat att bestimma att dess kustnéra resor omfattar inte bara resor
utanfor dess egen kust utan ocksi utanfor ett annat lands Kust. Slutligen
innehaller kapitlet kompletterande regler om kontroll enligt artikel X. Dér
anges bl.a. vad kontrollatgirderna skall inriktas pa, i vilka fall befilha-
varen och vederbérande representant for flaggstaten skall underriittas och
pa vilka grunder ctt fartyg skall kunna kvarhallas.

Kapitel II i bilagan handlar om befiithavare och diicksavdelningen. Det
inleds med en sammanstéllning av de grundprinciper som skall beaktas vid
vakthéllning pd bryggan. Dessa innefattar bestimmelser om vakttjanst,
jiinstbarhet, navigering, navigationsutrustning. navigatoriska arbetsupp-
gifter och ansvaret for dessa, utkik, navigering med lots ombord och skydd
av den marina miljon. Vidare finns obligatoriska minimibestimmeclser for
certifiering av befilhavare, dverstyrmiin, vakthavande befil pa bryggan
och for manskap som deltar i vakihdlining pa bryggan. Det stills krav pi
bide teoretisk utbildning och praktik. Kraven varierar med fartygets stor-
lek. De hogst stillda kraven giller for tjinstgoring pa fartyg med en
bruttodriiktighet om minst 1600 registerton. Sirskilda kursplaner finns
summanstiillda i bihang till reglerna. I regel 5 finns obligatoriska minimi-
bestimmelser for kontroll av att erforderliga yrkeskunskaper bibehalls.
Den som innchar ett certifikat skall visa att han fortfarande ir kompetent
att tjinstgora i den befattning certifikatet avser. Detta kan ske bl a. genom
bevis om tjiinstgoring till sjoss som betilhavare cller dacksbefil under
minst ett ar under de senaste fem arcn eller genom att gd igenom prov cller
sdrskilt godkinda kurser. Kapitlet innchéller slutligen vissa grundprinciper
som skall beaktas vid vakthéllning i hamn och obligatoriska minimibestim-
melser for vakt i hamn pa fartyg som for farligt gods.

Kapitel I, som handlar om maskinavdelningen, dr uppbyggt pi samma
satt som kapitel 11. Det inleds med de grundprinciper som skall beaktas vid
vakthillning i maskin. Grundprinciperna omfattar bestiimmelser om vak-
tens sammansittning, drift, vakthéllning, tjinstbarhet och skydd av den
marina miljon. Det finns vidare obligatoriska minimibestimmelser tor cer-
tiftering av maskinchefer, forste maskinister, vakthavande maskinbetfil
och or manskap som deltar i maskinrumsvakt. I likhet med dickssidan
stiills olika krav pé teoretisk utbildning och praktik pd olika fartyvg. De
hogsta tordringarna giller for fartyg. vars tramdrivningsmaskineri har en
effekt av minst 3000 kilowatt. Kursplaner finns upptagna i bihang till de
olika reglerna. Det finns dven i detta kapitel regler for kontroll av att
crforderliga yrkeskunskaper bibehalls.

1 kapitel 1V behandlas radioavdelningen. Det framhalls i en férklarande
not att det redan finns bestimmelser om radiovakthdllning i allminhet
resp. radiovakthillning och underhill av radio med avseende pa sikerhe-
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ten i radioreglementet och i den internationella konventionen om siikerhe-
ten for minniskoliv till sjoss. Kapitiet innchaller obligatoriska minimibe-
stimmclser for certifiering av radiotclegrafister och radiotelefonister. I
sirskilda bihang preciseras vissa kompletterande minimikrav i friga om
kunskapsnivd och utbildning i bl. a. uppritthallande av radiotrafik i nod-
lige, handhavande av livriddningsutrustning. forsta hjilp samt {6rebyg-
gande av brand och brandbckimpning. Aven for radiotelegrafister finns
krav pa tjiinstgbring, prov eller kurser for att de skall {a fortsitta att utéva
sitt yrke.

Kapitel V innehdller sarskilda bestammelser for tankfartyg. Dessa inne-
haller obligatoriska minimibestimmelser i friga om utbildning och kvalifi-
kationer for befialhavare, befill och manskap pa oljetankfartyg. kemikalie-
tankfartyg och gastankfartyg.

I kapitel VI finns obligatoriska minimibestimmelser for certifiering av
yrkeskunskaper avseende riaddningsfarkoster (bitmanscertifikat).
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Biluga 4
Sammanstillning av remissyttrandena

Remissinstanserna ar positivt instéallda till konventionen och forordar.
med tva undantag, att Sverige ratificcrar konventionen eller har inget att
erinra mot detta. Ett svenskt tilltrade till konventionen tillstyrks sélunda
av chefen [or marinen, SJ, sjifartsverket, generaltullstyrelsen. UHA. SO.
fiskeristyrelsen, sjofartspolitiska utredningen, LO. Svenska maskinbefils-
forbundet, Svenska sjofolksforbundet. Sveriges furtvgsbefilsfirening och
Sveriges redarefiorening.

SACO/SR anser aft Sverige inte bor tilltriida konventionen innan veder-
borliga andringar har foretagits i den bilaga till resolution 1 som ror vakibe-
fals upptridande under lotsning. I sammanhanget hdnvisas till det yttrande
som har avgetts av Svenska lotsforbundet, vari forbundet menar att Sveri-
ge inte bor tilltrada konventionen. Forbundet anfor diirvid:

Under IMCO-konferensen antogs i anslutning till regel 11/1 en resolution
[ vars bilaga har en rubrik betriffande vaktbefils upptridande under
lotsning:

Nuvigation with pilot embarked

If the officer of the watch is in any doubt as to the pilot's actions or
intentions, he should scek clarification from the pilot; if doubt still
exists, he should notify the master immediately and take whatever
action is necessary before the master arrives.

De svenska lotsarna ar Sveriges framsta experter vad giller fartygs
siikra framforande i svarnavigabla farvatten. Lotsarna rekryteras fran han-
delsflottan och har utover en ling praktik som vaktbefil och befillhavare i
storre handelsfartyg cn kvalificerad lotsutbildning. Lotsning kriiver ett
speciellt tekniskt kunnande som utarbetats av lotsarna med hinsyn till
farledernas sikerhetsmarginaler och navigeringsbarhet betr. girradier,
strompaverkan och bankeffekter. Detta lotsningskunnande ir i allmiinhet
fartygsbefilet helt frimmande for da de saknar den lokala lotsutbildningen.
Om fartygsbefal ingriper i lotsningen upphor lotsens ansvar for fartygets
framférande och lotsningen avslutas. Lotsen dterupptar cj lotsningen {0rr-
an fartyget ater har den position i farleden som fartyget maste ha for att
siiker lotsning skall kunna fortsiitta. Det ligger uppenbara och stora risker
for att sjosikerheten dventyras om resolutionen uppmanar fartygsbetil att
ingripa i lotsens framférande av ett fartyg under lotsning. Om Sverige
tilltriider konventionen kommer Svenska Lotsforbundet att informera sjo-
farten. miljéansvariga myndigheter och allménheten om att lotsarna ej tar
ansvaret for de haverier — med miljoforstéring — som kan komma att
intriffa med anledning av resolution 1.

Flera instanscr uttalar sig allmant om det positiva virdet av
konventionen,

Hit hor chefen for marinen som framhaller att ett tilltriide till konven-
tionen ar en sikerhetshéjande atgird bade for personalen ombord och tor
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den marina miljén. Enligt sjéfartsverket ar det ett svenskt intresse att
konventionen snarast kan ratificeras. Fiskeristyrelsen konstaterar att kon-
ventionen inte omfattar dess verksamhetsomrade. Indirekt har tillskapan-
det av konventionen betydelse for fisket genom att den avser okad sjosi-
kerhet som medfor minskad risk for t.ex. tankerolyckor. Bortsett fran
invindningen mot resolution 1 ser SACO/SR med tillfredsstéllelse pa att
konventionen har antagits. Den kommer att bli av stor betydelse for sivill
sjosiikerheten och skyddet for den marina miljon som {6r de nya sjofarts-
lindernas ulvecklingssfriivanden. Ett svenskt tilltriade till konventionen far
enligt Svenska sjofolksforbundet konsekvenser fraimst pa det formella pla-
net och di nirmast i certifieringsfrigan. Endast da det giller sdrskild
utbildning for personal pa tankfartyg dr kraven, annat iin i detaljer, hégre
an vad som foreskrivs i gillande bestimmelser. Med hiinvisning till ris-
kerna med de typer av laster som fors i tankfartyg ir dock. enligt forbun-
dets uppfatining. kraven pa bittre utbildning {0r personalen i dessa fartyg
vill motiverat. Konventionen kommer siledes inte att medféra stora for-
andringar for svensk sjofart, lika litet som for flertalet bona fide sjofarts-
linder. For utvecklingslinder som har en egen handclsflotta kan konven-
tionen tjina som en plattform att arbeta fran. For lander som tilthanda-
hiller bekvamlighetstlagg kan konventionen forhoppningsvis innebira ett
tving att uppfylla féreskrivna minimikrav, vilket dd kommer att ge utslag
savil sikerhets- som miljomissigt. Av dessa skill anser {orbundet det
angeliget att konventionen trider i kraft sd snart som mojligt. Sveriges
Sfartvgsbefilsférening understryker vikten av att utbildningen av fartygsbe-
til nirmare faststills 1 en internationell konvention. Hirigenom skapas
forutsittningar for ett sikrarc framférande av samtliga fartyg oavsctt na-
tionalitet. Bristande utbildning av fartygsbefilet i vissa linder utgor nimli-
gen i dag ctt hot mot silkkerhceten till sjoss. Liknande synpunkter framfors
av Sveriges redareférening. som anser att konventionen kommer att fa
mycket stor betydelse for den globala sjdsikerheten. eftersom sjobefilets
kompetensniva kommer att 6kas i de linder dar utbildningen i nuléget ar
kraftigt eftersatt.

Den svenska utbildningens férhallande till konven-
tionskraven kommenteras av vissa remissinstanser. Chefen for ma-
rinen uppger att konventionen ir en av de handlingar som har utnyttjats fér
att ta fram utbildningsbestimmelser och kursplaner for forsvarets nya
befilsordning. De nya kursplancrna omfattar mer dn vl konventionens
minimikrav utom vad giller sidana imnen som inte iger tillimpning pz"i
marinens fartyg. Sjdfartsverket betonar vikten av att en jamforelsc foretas
mellan konventionens regler och dldre och nu géllande kursplaner si att
kraven i konventionens regel 1/2 om piteckning av certifikat kan upptyllas.
Denna jimforande uppgiit torde ankomma pa utbildningsmyndigheten.
Konventionen maste sjilvfaliet ocksd beakias vid utformningen av de
kursplaner som skall giilla i det nya utbildningssystemet for handelsflottans
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personal. UHA erinrar om riksdagens beslut om reformering av sjébefils-
utbildningen (prop. 1978/79: 71, UbU 1978/79: 24, rskr 1978/79: 206). Beslu-
tet innebér bl.a. att de utbildningar till styrman. sjokapten. maskintek-
niker, sjdingenjor, driftingenjor och radiotelegrafist som bedrivs vid sjobe-
filsskolorna skall inordnas i organisationen av statliga hogskoleenheter.
Med anledning hirav har ett omfattande utredningsarbete rorande bl a.
innehall i och organisation av de nya sjobefilsutbildningarna inletts vid
UHA. Den aktuella konventionen kommer hirvid att utgora en av utgings-
punkterna. Enligt UHA:s mening bor det. under férutsittning att stats-
makterna stiller erforderliga resurser till forfogande, vara mgjligt att i den
nya sjobefilsutbildningen tillgodose de krav som konventionen stéller upp.
SO uppger att konventionen har beaktats vid utformningen av den tvaariga
drift- och underhdllstekniska linjen pa gymnasieskolan. Den beaktas ocksa
i det 6versynsarbete av laroplanerna for de nautiska och maskintekniska
linjerna vid sjobefilsskolorna. som SO piborjade under lisaret 1978/79. Pa
sikt torde det bli nddviindigt att 6ka utbildningskapaciteten vad avser dels
den i kapitel V angivna specialutbildningen for ansvarig personal pa tank-
fartyg (olja, kemikalier och gas). dels den i resolutionerna 10— 12 upptagna
utbildningen av all personal i sddana tankfartyg och dels i resolution 13
angiven utbildning av ansvarig personal pa fartyg med farligt gods. Har
berord typ av utbildning meddelas f.n. i form av fort- och vidarcutbild-
ningskurser for aktiv sjopersonal vid sjobefilsskolorna i Malmé resp.
Kalmar. Under forutsitining att berérda skolor har tillgang till tidsenlig
utrustning anser SO att konventionens krav vad giller utbildning kan
uppfyllas. Enligt Sveriges redareforening torde Sverige redan nu i stort
sett uppfylla de krav som stills i konventionen betriffande utbildningens
innehall. Det dr dock viktigt att den praktiska tillimpningen av rcglerna I1/
5, 1II/5 och 1V/2 om bibehillande av erforderliga yrkeskunskaper och
anordnande av kontinuerlig fort- och vidareutbildning for dicks- och ma-
skinbefdl samt radiotelegrafister blir s& administrativt enkel och smidig
som mdjligt. Denna fraga bor 16sas i samarbete med dvriga nordiska linder
med hénsyn till den gemensamma nordiska arbetsmarknaden.
En speciell friga om certifiering av befattningshavare ombord be-
rors av chefen for marinen. Vid marinens skolor far eleverna bl. a. i imnet
navigation kunskaper och firdigheter som motsvarar etablerade civila
" nivaer (skepparexamen, styrmans- och kaptensexamen). Motsvarande gél-
ler dven f6r maskinbefal och telegrafister. Dessa nivier omfattar konven-
tionens minimikrav pi befattningshavare ombord. 1 enlighet med artikel [V
skall certifikat ges till dem som nér upp till konventionens Krav. Chefen for
marinen avser att ta upp detta till diskussion med sjofartsverket si snart
det ar Klart att Sverige avser tilltrada konventionen.

Sveriges redareforening anser det onskvart att tolkningen av begreppet
kustnira resor i regel 1/3 sker i samverkan med 6vriga dstersjo- och
nordsjostater och att samtliga stater inom dessa regioner enas om att
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tillimpa samma bestimmelser. Chefen for marinen pekar pa att Ostersjon
ar ett omrade dir speciell hinsyn méste tas till miljon. Vidret dr ofta
besvirligt med stormar, dimma och svéra isférhallanden vintertid. Farvatt-
nen ir dessutom ytterligt svarnavigabla. Chefen for marinen anser darfor
att Ostersjon inte &r ett farvatten av den arten att kraven pé befattningsha-
vare (befil) ombord kan sittas lagre d4n konventionens normala krav.

Ett bitridande av konventionen innebir, framhiller SACO/SR. ocksa
enligt artikel XI ett dtagande av tekniskt bistand till utvecklings-
linder innefattande hjilp med sjépersonalutbildning. lararutbildning, liro-
medelsutveckling etc. Det dr viktigt att de itaganden en ratificering inne-
biar uppmirksammas i den pagiende reformeringen av utbildningen av
drift- och sjopersonal i Sverige. Salunda maste man enligt SACO/SR
planera for en viss 6verkapacitet av bl. a. lirarresurser och elevplatser for
att kunna mota de krav som kan komma att stéllas pd Sverige dels vad
betriffar lararhjilp for uppbyggnad av nationclla utbildningsorganisationer
och dels pa utbildningsplatser att finnas till forfogande for utifrin kom-
mande elever som inte kan fi utbildning i det egna landet. Sveriges redare-
forening finner det i och for sig vara av stort virde om Sverige engagerar
sig i att }amna tekniskt bistand genom ekonomiska och personcila insatser.
Det dr dock ett sjilvklart krav fran néringen att tillgAngliga resurser for
sjopersonalutbildning i forsta hand skall komma den svenska handelsflot-
tan till del.

Bade sjéfartspolitiska utredningen och Sveriges redarefirening fram-
haller att konventionens bestimmelser inte bor tillimpas pa svenska fartyg
forrian konventionen triader i kraft och bérjar tillimpas internationellt.

Norstedts Tryckeri, Stockhoim 1980






