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Gas 1 transportsektorn

Forslag till riksdagsbeslut

L.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om biogas som fordonsbrinsle.!

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att regeringen liagger fram forslag till &ndring om hur ande-
len gas som biodrivmedel ska 6ka.'

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att regeringen ldgger fram forslag till dndring om hur den
kommande biogasstrategin kring styrmedelsforslag med fokus pa ékad
produktion och distribution ska ske.?

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att regeringen ldgger fram forslag till &ndring om hur en
klimatbonus kan inforas som alternativ eller komplement till ett kvot-
pliktssystem for biodrivmedel.!

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att regeringen ldgger fram forslag till dndring om hur det
nuvarande stodet till investeringar i gastankstillen ska utvidrderas och ut-
vecklas.

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att regeringen lagger fram forslag till andring om hur styr-
medel och beslut gillande naturgasen som drivmedel kan underlitta ut-
vecklingen av biogas och en vixande fordonsgasmarknad.!



Fel! Okidnt namn pa
! Yrkandena 1, 2, 4 och 6 hinvisade till MJU.
2 Yrkande 3 hinvisat till NU.



Fel! Okidnt namn pa

Motivering

Trafiksektorn dr det enda samhillsomrade som, sett over de senaste tva de-
cennierna, uppvisar en fortsatt kraftig 6kning av utsldppen av véxthusgaser.
Hela transportsystemet star i dag for 40 procent av de svenska vixthusgasut-
sldppen, inklusive utrikes sjofart och flyg. Av de drygt 100 TWh energi som
transportsystemet forbrukar varje ar kommer 95 procent fran olja. Detta ar
inte héllbart. Sveriges beroende av olja for transporter maste brytas.

Vigtrafiken svarar for 6ver 90 procent av inrikestransporternas utsldpp av
vixthusgaser. Insatser for att minska utsldppen fran vagsektorn maste saledes
vara i fokus for omstéllningen till ett hallbart samhélle.

Men Sverige ar ett av Europas glesast befolkade lénder. I det perspektivet
ar Sveriges klimatutmaningar langt stérre och mer komplexa én for de flesta
andra jamforbara lander.

Malet dr inte att minska antalet resor och transportbehovet som ofta dkar
under hogkonjunktur. Ménniskor méste ges forutséttningar till resande, ar-
betspendling och att frakta varor dver hela landet. Malet dr dock att bryta
sambandet mellan konjunkturldget och utsldppen. Mélet &r att transporter ska
ske pa ett mer miljovanligt sétt. For att na detta mal krévs investeringar i
végar och kollektivtrafik men ocksé i en energieffektivare och klimatsmartare
fordonspark. Investeringar i forskning och framstillning samt distribution av
biodrivmedel &r vid sidan av utvecklingen av alternativa motortekniker avgo-
rande for att kunna bryta oljeberoendet.

Framtiden erbjuder inte bara ett alternativ, utan manga olika drivmedel
som DME, RME, biogas, eldrift, etanol, hybridteknik och brénsleceller med
vitgas for att nimna nagra. Utvecklingen for att skapa alternativa drivmedel
for tyngre fordon som langtradare och arbetsfordon maste intensifieras. En
stor mojlighet att minska dieselanvindningen ges genom den sé kallade dual-
fuel-tekniken. Genom att anvénda flytande gas och diesel i motorerna sa kan
den tunga trafiken minska sin dieselanvdndning med ungefér 90 procent.

Steget mellan pilot- och demonstrationsanldggningar och fullskalig pro-
duktion av exempelvis andra generationens biodrivmedel behdver underlittas.
Ett viktigt komplement &r ocksé skapandet av teknikdrivande testmarknader
for andra generationens biodrivmedel, fordonsteknik for hybrider samt ut-
provning av till exempel ladd- och tankningsinfrastruktur. Olika former av
skatter pd drivmedel bor darfor destineras till produktion och forskning for
6kad andel biodrivmedel.

Regeringen har édntligen alagt Energimyndigheten ett uppdrag att senast
maj 2010 redovisa en strategi for 6kad anviandning av biogas. Biogasen har en
mycket stor potential savil idag som i framtiden. Lokalt producerat och lokalt
nyttjad dr biogas det miljovénligaste branslet. Genom att framstilla biogas sa
uppnds en mingd positiva effekter. Anvindningen av olja minskar samtidigt
som utslédppen fran lantbruket kan minska. Att rota organiskt avfall, restpro-
dukter fran lantbruket och matavfall till biogas ger ett positivt lokalt kretslopp
som radikalt minskar utsldppen. Ett biogasprogram bor genomforas med fo-
kus pa okad produktion och distribution av biogas och fordonsgas. Fler gas-
tankstéllen bor byggas och staten bor underlétta detta.



Fel! Okidnt namn pa

Sverige har goda forutséttningar att i framtiden bygga energiforsérjningen
pa fornybara killor genom landets goda tillgang till vatten, vind och skog.
Aven organiskt avfall som vattenslam och matrester &r en utmérkt ravara for
energi och som varje samhille har tillgang till. Att Sverige ska nd 10 procent
fornybara drivmedel &r 2020 ar darfor ett alltfor 1agt mal. Att inféra en kvot-
plikt for biodrivmedel dr komplext och forenat med farhagor. Framforallt for
gas som drivmedel som fortfarande upplever negativa konsekvenser av den s&
kallade pumplagen. Tveksamheter finns ocksa huruvida en kvotplikt skulle
gynna framvéxten av riktigt rena drivmedel. En kvotplikt utgdr ett starkt inci-
tament att nd den beslutade nivan, men inte nddvéndigtvis en hogre niva.
Alternativa forslag sdsom en klimatbonus framstadr som mer attraktivt da
fokus ligger pd mordtter istéllet for piska for att nd en hogre produktion av
verkligt rena biodrivmedel.

Malet ér fornybar biogas, men for att fa en fungerande fordonsgasmarknad
sa kravs fortfarande tillgang till naturgas. Naturgasen dr en bro och back-up
for biogasen som kan blandas i alla proportioner. Aven med en betydande
andel naturgas som drivmedel sa blir milj6fordelarna stora. Naturgas innehal-
ler 25 procent mindre koldioxid &n olja, samt ndrmare 100 procent mindre
utslapp av partiklar och tungmetaller. Genom att nyttja gas till busstrafik och
personbilstrafik s& forbattras sévél det globala klimatet som den lokala mil-
jon. Andelen biogas har hela tiden 6kat och nu utgdr biogas 65 procent av all
gas till fordon i landet. Att hoja skatten pa naturgas som drivmedel bidrar inte
till att 6ka andelen biogas till fordon. Idag r flaskhalsen tillgdngen till biogas.
I takt med att biogasproduktionen okar sa kan andelen naturgas minska. Men
minskningen av naturgas maste ske successivt. Viktigast dr att fa en storre
och vil fungerande marknad for gas. Att nu med styrmedel férsdka mota bort
naturgasen fran drivmedelsmarknaden kan hdmma utvecklingen av biogas
och fordonsgas.

Stockholm den 5 oktober 2009
Aleksander Gabelic (s)
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