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Radets mote (transportministrarna) den 6 juni 2019

Kommenterad dagordning

1. Godkannande av dagordningen
Lagstiftningséverliggningar

2. Férordning om elektronisk godstransportinformation (eFTI)

Vilken typ av behandling férvantas i radet: Allman inriktning
Ansvarigt statsrad: Tomas Eneroth

Forslagets innehall: Syftet med den foreslagna férordningen ar att inféra en
skyldighet for behoriga myndigheter i medlemsstaterna att godta elektronisk
godstransportinformation och att sakerstilla driftskompatibilitet for it-
system som anvands for utbyte av sidan information. Behoriga myndigheter
1 medlemsstaterna blir skyldiga att acceptera elektroniska frakthandlingar nir
transportforetagen viljer att limna informationen elektroniskt i enlighet med
de krav som stills upp i férordningen.

Forslag till svensk standpunkt: Regeringen stallde sig i stort positiv till
kommissionens forslag. Regeringen har under férhandlingarna bl.a. verkat
tor fortydliganden avseende férordningens koppling till
avfallstransportforordningen, renodling av certifieringsprocessen, lingre
implementeringstid samt beaktande av kostnadsaspekter vid framtagande av
specifikationer for de tekniska verktyg som krivs.



Regeringen bedomer att svenska intressen tas tillvara pa ett tillfredsstillande
sitt 1 den allmédnna inriktning som ordférandeskapet foreslar. Regeringen
toreslar darfor att Sverige stodjer den allminna inriktningen.

Datum f6r tidigare behandling 1 riksdagen: Trafikutskottet informerades den
27 november 2018. Samrad med EU-nimnden skedde den 30 november
2018.

Fortsatt behandling av drendet: Férhandlingar med Europaparlamentet
forvintas starta under hosten 2019.

Faktapromemotia: 2017/18:FPM116 Férordning om elektronisk
godstransportinformation

3. Forslag till Europaparlamentets och radets férordning om
framjande av genomforandet av transeuropeiska transportnatverk
(Smart TEN-T)

Vilken typ av behandling férvintas i radet: Lagesrapport
Ansvarigt statsrad: Tomas Eneroth

Forslagets innehall: Smart TEN-T dr ett forslag om rationaliseringsatgirder
tor att paskynda och frimja férverkligandet och genomférandet av det
transeuropeiska transportnitet (TEN-T). TEN-T stomnitsprojekt
kringgdrdas i manga EU-linder av komplexa administrativa procedurer och
regleringsmassiga osikerheter vilket medfor 6kade kostnader och
torseningar.

Tyngdpunkten i forslaget édr att minska forseningar i genomforandet av
TEN-T infrastrukturprojekt genom att sitta upp ramar for
tillstandsprocesser for alla projekt pa stomnitskorridoren, sitta upp
tidsgranser for tillstindsgivning samt foérenkla hanteringen av olika
tillstandsbeslut genom att utse en myndighet som agerar kontaktpunkt.

Regeringen ar positiv till syfte och malsittning men bedémde att det
ursprungliga firordningsforsiaget 1 vissa delar stred mot subsidiaritetsprincipen
samt var allt f6r langtgaende i forhallande till proportionalitetsprincipen (se
2017/18:FPM114). Flertalet medlemsstater var kritiska till férordningen och
har drivit frigan om ett direktiv. I april 2019 presenterade Ordforandeskapet
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ett kompromissforslag i form av ett direktiv. Direktivet dr mer anpassat till
svenska férhallanden men fortfarande kvarstar otydligheter och behov av
ytterligare anpassning.

Forslag till svensk standpunkt:
Regeringen foreslar att Sverige noterar ligesrapporten.

Datum for tidigare behandling i riksdagen: Trafikutskottet informerades och
samrid skedde i EU-ndimnden den 27 respektive 30 november infér TTE-
ridet den 3 december 2018.

Fortsatt behandling av drendet: Fortsatt behandling under det finska
ordférandeskapet ar dnnu inte kind.

Faktapromemoria: 2017/18:FPM114

4. Forslag till Europaparlamentets och radets direktiv om 2006/1/EG
om anvandande av hyrda fordon

Vilken typ av behandling férvintas i radet: Lagesrapport
Ansvarigt statsrad: Tomas Eneroth

Forslagets innehall: Kommissionens forslag syftade till en marknadséppning
jamfort med dagens regler for vad medlemsstater maste tillata nar det giller
foretagares mojligheter att hyra fordon. Forslaget innebir att anvindningen
av ett fordon som hyrts i en annan medlemsstat in den dir féretaget som
hyr fordonet ir etablerat ska vara tilliten 1 minst fyra manader. Vidare ska
enligt kommissionens forslag mojligheten att begrinsa anvindningen av
hyrda fordon f6r transporter for egen rikning tas bort.

Lagesrapporten beskriver hur ridet behandlat férslaget (9447/1/19 REV 1).
Radets behandling har mildrat den férindring som kommissionen férslag
syftade till. Den nuvarande texten anger att medlemslinderna endast maste
tillata att foretag hyr fordon i upp till 30 dagar per kalenderar och att det ska
gilla som mest 25 procent av foretagets samtliga fordon. Darmed ska
befarade negativa effekter pa skatteintikter och otillaten cabotagetrafik

undvikas.
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Trots dessa andringar finns fortfarande ett motstand i radet som ar
tillrdckligt stort f6r att blockera ett antagande av en allmin inriktning.
Motstandet ror savil substantiella frigor som synpunkter om att det ar bittre
att avvakta med denna rittsakt tills man ser hur det kommer att ga med de
kommande trepartssamtalen om andra delar av mobilitetspaketet.

Forslag till svensk standpunkt: Regeringen noterar ligesrapporten.

Datum for tidigare behandling i riksdagen: Trafikutskottet informerades den
29 maj 2018 och samrad skedde med EU-nimnden den 1 juni 2018.

Fortsatt behandling av drendet: Behandlingen av forslagen kan komma att
fortsitta under det finska ordférandeskapet hosten 2019.

Faktapromemoria: 2016/17:FPM105

5.Direktiv som andrar direktiv 1999/62 om Eurovinjett
(vagavgiftsdirektiv)

Vilken typ av behandling férvintas i radet: Lagesrapport
Ansvarigt statsrad: Tomas Eneroth

Forslagets innehall: Den 31 maj 2017 limnade kommissionen forslag till
indring av Eurovinjettdirektivet. Férslagen innebir att direktivet utdkas till
att omfatta vagtullar och vigavgifter dven for bussar, personbilar, minibussar
och litta lastbilar. M6jligheten att tillimpa vagavgifter fasas enligt forslagen
ut 2023 for tunga fordon. Forslagen innehaller en mojlighet att infora
tringsel som en komponent i viagtullen. Om en tringselkomponent tillimpas
1 en vagtull ska intikterna fran tringselkomponenten eller motsvarande virde
anvindas till att adressera problem med trangsel, sirskilt genom att
underlitta £6r kollektivtrafik, motverka flaskhalsar eller utveckla alternativ
infrastruktur for transportanviandare. Avgift for externa effekter
(luftféroreningar och buller) ska tas ut, atminstone pa de delar av det
avgiftsbelagda vignatet dar luftféroreningar och buller fran tunga fordon ir
mest betydande. Forslagen innehaller vidare ett krav pa differentiering av
infrastrukturavgiften for tunga fordon efter koldioxidutslapp. Forslagen
innebar avslutningsvis en succesiv sinkning av gallande mininivaer for
fordonskatt till noll under fem ar. Syftet ar att tillhandhalla ett incitament att
ga over till avstandsbaserade vigavgifter. Férhandlingar 1 radet holls
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inledningsvis under hosten 2017. Europaparlamentet antog sin position i
oktober 2018. Under varen 2019 férhandlades forslaget dter i
radsarbetsgruppen med syfte att komma fram till en kompromiss.

Forslag till svensk standpunkt: Regeringen noterar ligesrapporten.

Datum f6r tidigare behandling i riksdagen: Infér TTE-radets méte den 8
juni 2017 lamnades information om férslagen till TU den 30 maj 2017 och
till EUN den 2 juni 2017. Den 28 september 2017 limnades information om
torslagen till SkU. Infér TTE-radets méte den 5 december 2017 holls
overlaggning med SkU den 28 november 2017 och samrid med EUN den 1
december 2017. SkU informerades om forslagen den 7 mars och 14 maj
2019.

Fortsatt behandling av drendet: Behandlingen av forslagen kommer troligen
att fortsitta under det finska ordférandeskapet hosten 2019.

Faktapromemortia: Eurovinjettdirektivet 2016/17:FPM101

6. Tagpassagerarforordningen

Vilken typ av behandling férvintas i radet: Lagesrapport
Ansvarigt statsrad: Morgan Johansson

Forslagets innehall: T slutet av september 2017 presenterade kommissionen
ett forslag till andringar 1 tagpassagerarférordningen, KOM (2017) 548. Ett
6vergripande syfte med férordningen dr att garantera resendrer vissa
rittigheter. Den innehiller bl.a. bestimmelser om ritt till ersittning och
information vid férseningar och om assistans till personer med
funktionsnedsittning. Kommissionen har uppmarksammat ett antal
tillimpningsproblem och forslaget syftar i huvudsak till att hantera dessa
fragor. Det foreslas bland annat att resenirernas rittigheter stirks i vissa
avseenden (t.ex. att de far bittre information om vilka rattigheter de har)
samtidigt som det infors ett undantag fran jairnvagsforetagens ansvar for
forseningar nir dessa beror pa naturkatastrofer och extrem viderlek.
Forslaget har behandlats i1 radsarbetsgruppen for landtransporter vid flera
tillfillen sedan hosten 2017. En forsta genomladsning av artiklarna har skett.
Under hosten 2018 lamnade davarande ordforandeskapet ett
kompromissforslag avseende vissa artiklar. Under varen 2019 har
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innevarande ordférandeskapet limnat ett nytt kompromissforslag, vilket
dven gatts igenom. En hel del arbete aterstar dock innan for att
torhandlingarna ska kunna slutforas.

Datum f6r tidigare behandling 1 riksdagen: Civilutskottet informerades om
torslaget den 30 januari 2018. Tagpassagerarforordningen namndes i
trafikutskottet den 29 maj 2018 1 samband med att utskottet informerades
infor TTE-métet i juni 2018. I trafikutskottet hinvisades dock till att
térordningen hanteras i civilutskottet och nagon nirmare redogorelse
gjordes inte. Samrad med EU-ndimnden skedde den 1 juni 2018. Likasa
nimndes tagpassagerarférordningen i trafikutskottet den 27 november 2018
och samrid skedde med EU-nimnden den 30 november 2018 inf6r TTE-
métet den 3 december 2018. Overliggning med civilutskottet skedde den 9
april 2019.

Fortsatt behandling av drendet: Behandlingen fortsatter under det
inkommande finska ordférandeskapet.

Faktapromemoria: 2017/18FPM14 Andringar i tigpassagerarférordningen
Ovriga frigor
7 a) Aktuella lagstiftningsforslag

i) Direktiv om andring av direktiv om forvaltning av vagars sakerhet

Direktivet 2008/96/EG om forvaltning av vigars sikerhet stiller krav pa
vighallare av vigar inom TEN-T att systematiskt ta hinsyn till trafiksikerhet
1 sin uppgift som vaghallare. Direktivet stiller krav pa ett antal forfaranden
som vighallaren maste genomféra vid forvaltning och nybyggnation av
infrastruktur. I korthet innebir férslaget att direktivets tillimpningsomrade
utvidgas till att, férutom vigar inom TEN-T, ocksa gilla samtliga
motorvagar, vigar som erhallit bidrag frain EU och vigar inom ett ”primart
vagnat”. Definitionen av det primira vagnitet ar att det binder samman
storre stader och regioner, och att detta vignat pekas ut av varje enskilt
medlemsland. Vidare innehaller férslaget en del justeringar i de férfaranden
som vighallarna ska tillimpa. Ett nytt forfarande laggs till, om riktade
sikerhetsinspektioner, och andra férfaranden justeras sd att angreppssittet i
torfarandena blir mer proaktivt. Ordférandeskapet vintas under denna
punkt limna information om status i férhandlingarna.
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ii) Férordning om inrattande av en europeisk kontaktpunkt for sjofart

Direktiv 2010/65/EU anger att alla EU:s medlemsstater ska ha en nationell
rapporteringsportal, ett s.k. Single Window system sedan 1 juli 2015. Via det
nationella Single Window ska fartyg vid ett anl6p till en EU-hamn
elektroniskt inrapportera uppgifter om bl.a. besittning och passagerare
ombord, tulluppgifter, fartygsanmalan, farligt gods, avfall och
skyddsinformation. Informationen som limnas distribueras via Single
Window vidare till relevant myndighet. I det nya forslaget till f6rordning
regleras hur Single Window systemen ska fungera och vilken information
som ska rapporteras via Single Window. Ordférandeskapet vantas under
denna punkt nformera om att en 6verenskommelse har natts mellan radet

och Europaparlamentet.

iii) Direktivet om minimikrav pa utbildning for sjofolk

Forslaget innebir att man slar samman tva direktiv samt uppdaterar
direktivet for att vara i linje med de dndringar som skett i den internationella
konventionen om normer for sjofolks utbildning, certifiering och
vakthallning (STCW-konventionen). Dessutom for att effektivisera det EU-
gemensamma arbetet med kontroll och erkinnande av tredje linder samt att
tortydliga regleringen gillande 6msesidigt erkdnnande av certifikat och
behorigheter mellan EU:s medlemsstater. Ordfoérandeskapet vintas under
denna punkt informera om att en 6verenskommelse natts mellan radet och

europaparlamentet.

iv) Direktiv om framjande av rena och energieffektiva
vagtransportfordon

Forslagets Gvergripande syfte dr att forstirka den offentliga upphandlingens
betydelse for att frimja marknadsintroduktionen av rena och energieffektiva
vigfordon. Genom forslaget faststills definitioner av rena och
energieffektiva vigfordon och minimimal pa medlemsstatsniva for andelen
rena och energieffektiva fordon vid offentlig upphandling. Forslaget
innehaller ocksa ett rapporteringskrav fo6r medlemsstaterna.
Ordférandeskapet vintas under denna punkt limna information om status i
torhandlingarna.

v) Beslut om andring av direktiv 96/53/EC om matt och vikt

Forslaget innebir en tidigareldggning av tidsfristen for inforandet sirskilda
regler om storsta tillitna lingd nir fordonets forarhytt ger battre
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aerodynamiska prestanda, energieffektivitet och sikerhetsprestanda, enligt
vad som redan foreskrivs i direktiv 2015/719, genom att ta bort det tredriga
drojsmalet som foreskrivs 1 nuvarande direktiv. Ordférandeskapet vintas
under denna punkt informera om att rittsakten har antagits.

vi) Forordningen om Fonden for ett sammanlankat Europa (CEF)

Forslaget faststiller den rittsliga grunden f6r Fonden for ett sammanlinkat
Europa f6r perioden 2021-2027. Det 6vergripande malet dr att ge stod s att
EU:s politiska mal inom transport, energi- och digitaliseringssektorerna
uppnas, genom att mojligeéra eller paskynda investeringar 1 projekt av
gemensamt intresse som giller de transeuropeiska niten, och att ge st6d till
gransoverskridande samarbete om produktion av fornybar energi. Radet
beslutade om en partiell allmin inriktning i december 2018. Férhandlingar
med Europaparlamentet har pagatt under vintern och viren. En partiell
6verenskommelse med Europaparlamentet uppnaddes och bekriftades 1
mars 2019. Ordférandeskapet vintas under denna punkt informera om att
en overenskommelse natts mellan radet och parlamentet om forslaget. (De
budgetrelaterade delarna aterstar dock att férhandla om inom ramen f6r de
pagiende férhandlingarna om EU:s lingtidsbudget MFF.)

vii) Direktiv om att avskaffa sdsongsbaserade tidsomstallningar

Kommissionen foreslar, i sitt forslag till direktiv fran september 2018, att de
sasongsbaserade tidsomstillningarna ska avskatfas. Darmed skulle normaltid
1 respektive medlemsstat gilla aret runt. Vilken normaltid en medlemsstat har
utgor nationell kompetens. Vid TTE-radets méte den 3 december 2018
presenterade ordférandeskapet en ligesrapport om hur férslaget behandlats
av radet under hosten 2018. Ordférandeskapet vintas under denna punkt
informera om behandlingen av férslaget.

Icke lagstiftning

b). En ren jord at alla: En europeisk strategisk langsiktig vision for en
stark, modern, konkurrenskraftig och klimatneutral ekonomi (A Clean
planet for all)

Den 28 november antog kommissionen meddelandet om en langsiktig
klimatstrategi f6r EU. Kommissionen betonar att energisektorn kommer att
vara central i omstillningen eftersom den star f6r ca 75 procent av EU:s
utsliapp av vixthusgaser. Elanvindningen vintas 6ka betydligt inte minst
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som en effekt av omstillningen av transportsektorn men dven vitgas
kommer sirskilt 1 vissa scenarier ha en betydande roll for att klara netto-
nollutslapp till 2050. I meddelandet framhalls behovet av smart infrastruktur
med smarta digitala och cybersikra 16sningar for att forbattra
sektorsintegrering och sammanbindning av elndt. Det framhalls ocksa att
jarnvagen ar det mest energieffektiva transportmedlet i méanga fall och att
dess konkurrenskraft bor frimjas bl.a. genom innovation och borttagande av
tekniska hinder samt fardigstallandet av det s.k. TEN-natverket. Det
kommer ocksa att krdvas en 6kning av hallbar finansiering och investeringar
bl.a. inom energisektorn och att attrahera kapital, investera i infrastruktur
och utnyttja den gemensamma marknaden fullt ut. Aven EU:s lingsiktiga
budget kommer att spela en viktig roll i att bidra till bade finansiering av
omstillningen och att klimat integreras i andra polittkomraden.
Kommissionens meddelande har under viren diskuterats i ett flera
radskonstellationer. Ordférandeskapet forvintas limna information om
behandlingen av meddelandet under rumanskt ordférandeskap.

c) Luftrumskapacitet

Kommissionen avser under denna punkt att informera om olika atgarder
som tagits och avses tas for att mildra kapacitetsproblemen i det europeiska
luftrummet. Det pekas pa att den 6kade trafikutvecklingen okar
férseningarna som 1 sin tur innebir negativ miljopaverkan genom okade
koldioxidutslipp och dven oligenheter f6r flygpassagerare genom lingre och
osikra restider.

d) Begransa utslapp av vaxthusgaser och kapacitetsproblem inom
luftfart genom prissattning

Luxemburg avser under denna punkt att lyfta fragan att begrinsa utslipp av
vixthusgaser och kapacitetsproblem inom luftfart genom prissattning. Fragan
har tidigare under varen diskuterats 1 Ecofin och i miljéradet pa initiativ fran
bl.a. Belgien och Nederlinderna.

e) Resultat fran EU-Kina toppmétet den 9 april gallande uppkopplad
mobilitet.

Kommissionen avser under denna punkt informera om resultat fran EU-
Kina toppmoétet den 9 april 1 Bryssel gillande uppkopplad mobilitet, och
sirskilt om de riktlinjer som antogs gillande en gemensam studie om
héllbara jarnvigskorridorer mellan Europa och Kina.
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f) Study on transport externalities

Vid TTE-radet den 3 december 2018 informerade kommissionen om de
forsta resultaten fran en pagiende studie om hallbara avgifter f6r anvindning
av transportinfrastrukturen och internalisering av transporternas externa
kostnader. Studien dr en del av kommissionar Bulcs initiativ 2018 Year of
Multimodality. Studien har nu slutférts och kommissionen vill
uppmirksamma medlemsstaterna om vikten av att beakta slutsatserna i
kommande transportpolitiska diskussioner.

g). Benefits for regions resulting from the implementation of the route
Via Carpatia (Conference held in Lancut, Poland, on 17 April 2019)

Den polska delegationen vintas under denna punkt informera om att
transportministrar fran Polen, Vitryssland, Bulgarien, Kroatien, Litauen,
Ruminien, Slovakien, Turkiet, Ukraina och Ungern deltagit 1 en konferens
med titeln 7 Benefits for the regions resulting from the implementation of the 1ia
Carpatia route" 1 Polen och dir antagit en deklaration om Via Carpatia.
Tanken bakom skapandet av ”Via Carpatia road route” ir enligt
deklarationen, att skapa en hogpresterande vig parallellt med EU: s 6stra
grans for pa kortast mojliga sitt forbinder de baltiska linderna med Svarta
havet, Adriatiska havet och Egeiska havet. Vid konferensen bad
transportministrarna Buropeiska kommissionen att inkludera ”Via Carpatia”
1 TEN-T stomnit under den kommande 6versynen av det transeuropeiska
transportnatet (TEN-T).

h). Det kommande ordférandeskapets arbetsprogram
Finland tar 6ver ordférandeskapet i radet efter Rumanien f6r andra halvaret

av 2019 och vintas under denna punkt informera om planerna for sitt
ordférandeskap.
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Kommenterad dagordning
Regeringskansliet radet

2019-05-29

Infrastrukturdepartementet

Radets méte (telekomministrarna) den 7 juni 2019

Kommenterad dagordning
8. Godkannande av dagordningen

9. (ev.) Godkannande av A-punkter

Icke lagstiftning

10. Radslutsatser om EU:s framtida digitala strategi "Boosting the
digital and economic competitiveness and the digital cohesion”

Vilken typ av behandling férvintas i radet: Riktlinjedebatt och antagande av
radslutsatser

Ansvarigt statsrad: Anders Ygeman
Dokument: Dokument dnnu ej tillgingligt.

Radsslutsatserna ar omfattande och breda, givet att digitalisering genomsyrar
i stort sett alla politikomraden. Forslaget framhaller bl.a. att digitalisering ar
en moijliggorare for konkurrens, ekonomisk utveckling, ssmmanhallning,
sikerhet och hallbarhet och att det ar viktigt att alla medborgare och féretag
kan dra nytta av och dr delaktiga i den digitala férindringen. Forslaget
poingterar dven vikten av implementering av befintlig lagstiftning och att
nya atgirder ska genomféras pa minst ingripande sitt.



Omraden som lyfts fram i radsslutsatserna ar bland annat vikten av att
sikerstilla féretagens majlighet att vixa och konkurrera pa en global
marknad, dir bl.a. méjliggérandet av nya tekniker sa som Al, med beaktande
av etik, tillgang till data, bade offentlig data och data fran niringslivet, och
gemensamma standarder lyfts fram. Vikten av respekt och skydd av
personlig data, att sikerstilla digital kompetens inbegripet fortbildning och
omskolning, delaktighet och konsumentskydd podngteras ocksa 1 forslaget.

Vidare lyfts Europas kapacitet pa cybersikerhetsomradet fram i forslaget i
torhallande till att skydda digital infrastruktur, produkter, tjanster och
anvandare samt sakerstilla global konkurrenskraft och digital suveranitet.
Slutligen tas dven tillgang till infrastruktur, inbegripet utbyggnad av 5G upp
som viktiga fragor for ett digitalt EU.

Forslag till svensk standpunkt: Regeringen vilkomnar forslaget och féreslar
att Sverige stodjer antagandet av radslutsatserna. For att Sverige och Europa
ska vara framgingsrika i den digitala omvandlingen och for att bade svensk
och europeisk konkurrenskraft ska stirkas dr europeiskt samarbete
avgorande. Samtidigt ifragasatter regeringen att samordnade investeringar pa
EU-niva ir det bista sittet att uppna och uppritthalla innovation i
virldsklass. Det kan vara ett viktigt komplement, men ar inte alltid battre dn
fri konkurrens.

Det ar prioriterat att sakerstilla ett effektivt genomférande av den nuvarande
strategin for den digitala inre marknaden (DSM). Regeringen vilkomnar att
nédvindiga sikerhetshinsyn ska tas 1 den digitala transformationen av EU,
med en icke- diskriminerade ansats. For att skapa lingsiktighet i utvecklingen
av den inre marknaden ir en fortsatt hg ambitionsniva pa
informationssiakerhetsomradet grundliggande. Regeringen vilkomnar ocksa
kommissionens rekommendation om It-sakerhet 1 5G-nit. Det finns ett
virde i ett EU-samordnat angreppssatt pa omradet.

Regeringen anser att ny digital teknik inte nédvandigtvis kriver ny reglering.
Det kan vara mer effektivt att sidkerstilla att befintliga regelverk efterlevs, att
regelverk som hindrar utvecklingen revideras, eller att utveckla gemensamma
standarder. Fragor om tillgang till data och dataanvindning, ansvarsfragor,
nitneutralitet, sikerhet, automatisering, Al, integritet och etiska
torhallningssatt ar viktiga konkurrensparametrar och kriver fortsatt fokus.
Vidare behéver bade stora och sma, nya och traditionella foretag de bista



torutsittningar for att vaxa i den digitala ekonomin vilket inbegriper tillgang
till nédviandig kompetens kring bl.a. AI och robotik.

Datum f6r tidigare behandling i riksdagen: Dokumentet har inte behandlats

tidigare. Forslag till radslutsatser presenterades f6r medlemsstaterna i april
2019.

Fortsatt behandling av drendet: Radet forvintas anta slutsatserna vid motet.

Faktapromemoria: -

11. Radets beslut om den standpunkt som ska intas pa Europeiska
unionens vagnar vid Internationella teleunionens (ITU)
varldsradiokonferens 2019 (WRC-19)

Vilken typ av behandling férvintas i radet: Antagande av beslut om
standpunkt.

Ansvarigt statsrad: Anders Ygeman.

Dokument: KOM (2019) 117 slutlig
Forslag till radets beslut om den standpunkt som ska intas pa Europeiska

unionens vignar vid Internationella teleunionens (ITU) virldsradiokonferens

2019 (WRC-19)

Forslagets innehall: Kommissionens forslag avser ett beslut i radet om att
faststilla de stindpunkter som ska intas pa unionens vagnar vid
Internationella teleunionens (ITU) Virldsradiokonferens 2019 (WRC-19).
Vid konferensen ska antas andringar av ITU:s radioreglemente.
Radioreglementet tilldelar radiofrekvensspektrum till definierade
radiokommunikationstjanster och faststaller tekniska villkor f6r
spektrumanvindning for att undvika skadlig storning. De senaste
andringarna av radioreglementet tridde i kraft den 1 januari 2017. WRC-19,
som anordnas den 28 oktober—22 november 2019, har i uppgift att anta
andringar av radioreglementet i form av slutliga akter frin konferensen.

Forslag till svensk standpunkt: Regeringen stoder i allt visentligt
kommissionens forslag till staindpunkt och foreslar att Sverige staller sig
bakom beslutet.



Datum f6r tidigare behandling i riksdagen: -

Fortsatt behandling av drendet: Kommissionen foretrider EU vid WRC-19.

Faktapromemoria: Faktapromemoria 2018/19:FPM40 Réidsbeslut om
Europeiska unionens standpunkt infér Virldsradiokonferensen 2019 (WRC-
19).

Lagstiftningséverliggningar

12. Férordningen om integritet och elektronisk
kommunikation (ePrivacy)

Vilken typ av behandling férvintas i radet: Lagesrapport
Ansvarigt statsrad: Infrastrukturminister Anders Ygeman

Forslagets innehall: Det dr femte gangen forslaget behandlas 1 ministerradet
(senast den 4 december 2012), denna ging i form av en ldgesrapport som
ordforandeskapet ber radet notera.

Inom ramen f6r den digitala inre marknaden presenterade
kommissionen i januari 2017 ett forslag till ny férordning om respekt
tor privatlivet och skydd av personuppgifter i elektronisk
kommunikation. Syftet dr att garantera en starkare integritet i
elektronisk kommunikation och samtidigt 6ppna upp f6r nya
affirsmojligheter genom bearbetning av data samt att utvidga reglernas
rackvidd till en bredare krets leverantorer av elektronisk
kommunikation.

Grundregeln, liksom tidigare, ar att all elektronisk kommunikation ska
vara konfidentiell. Ingrepp i och avlyssning-, inspelning-, skanning-
samt lagring av till exempel textmeddelanden, e-post eller rostsamtal
ska som huvudregel dven fortsittningsvis vara otillatet utan
medgivande fran anvindaren. I den f6reslagna férordningen anges
dock, liksom tidigare, dven de fall da behandling av
kommunikationsuppgifter undantagsvis ér tilliten och nir den
forutsitter samtycke fran anviandaren. Det ges, liksom i dagens
dataskyddsdirektiv, méjligheter att genom annan lagstiftning avvika
fran dessa regler, t.ex. lagstiftningsatgirder som avser lagring av data
for brottsbekimpande dndamal.



Bestimmelsen om skydd av terminalutrustning (fran till exempel sa kallade
webbkakor) avses forenklas. Nya regler foreslas gora det moijligt f6r
anvindare att ha storre kontroll 6ver sina tekniska installningar, som pa ett
enkelt sitt ger mojlighet att godta eller blockera sparning med hjilp av
webbkakor och andra kidnnetecken, om det finns risk for den personliga
integriteten.

Forslaget forbjuder som utgangspunkt oonskad elektronisk kommunikation
oavsett form, t.ex. via e-post, SMS och i princip aven telefonsamtal om
anvindarna inte har gett sitt samtycke. Medlemsstaterna far dock vilja en
l16sning som 1 stallet ger fysiska personer ritt att invinda mot
marknadsfoéring “rost-till-r6st”, t.ex. genom att registrera sitt telefonnummer
pa en spirrlista fo6r samtal.

Myndigheterna som 6vervakar genomférandet av den allmédnna
dataskyddstorordningen foreslas fa uppdraget att 6vervaka dven dessa regler
om eDataskydd uppritthalls.

Forslag till svensk staindpunkt: Regeringen kan notera ordférandeskapets
ligesrapport.

Datum for tidigare behandling i riksdagen: Fragan var féremal for samrad
med EU-nimnden den 2 juni och 30 november 2017 samt 1 juni och 30
november 2018. Fragan var féremal f6r information i TU den 30 maj och 1
dec 2017 samt 29 maj och 27 november 2018.

Fortsatt behandling av drendet: Det inkommande finska ordférandeskapet
forvintas fortsitta forhandlingarna.

Faktapromemortia: 2016/17:FPM70, eDataskyddsférordning.



(")Vtiga fragor

Lagstiftningséverliggningar
13. a)
i) Férordning om Programmet for ett digital Europa 2021 - 2027

Kommissionen har inom ramen for den flerariga budgeten 2021-2027
toreslagit etablerandet av Programmet for ett digitalt Europa f6r perioden
2021-2027. Programmet syftar till att stodja den digitala omvandlingen av
ekonomi och samhille 1 Europa och se till att europeiska medborgare och
foretag kan dra nytta av dess fordelar. Férhandlingen har pagatt sedan
sommaren 2018. Vid TTE i december 2018 stallde sig medlemslinderna
bakom en partiell allmin inriktning och den 13 mars 2019 bekriftade
Coreper en preliminir overenskommelse med Europaparlamentet som
forhandlats fram i trilog. Overenskommelsen omfattar till exempel inte
bestimmelserna om budget fér programmet, vissa delar rérande
Cybersikerhet eller delegerade akter. Férhandlingen med Europaparlamentet
kommer att ta vid igen nar radet har ett mandat for hela
torordningsforslaget. Sannolikt till hésten 2019. Ordférandeskapet forvintas
informera om status i forhandlingarna.

i) Forordningen om inrattande av europeiska kompetenscentrumet
for cybersakerhet och av natverket for nationella
samordningscentrum

Kommissionen presenterade den 12 september 2018 férslag till f6rordning
om inrittande av ett europeiskt kompetenscentrum for cybersikerhet inom
niringsliv, teknik och forskning. Forslaget omfattar ocksa inrattande av ett
nitverk av nationella samordningscentrum for cybersikerhetsfragor.
Forslaget tar sin utgangspunkt 1 att eftersom samhillet blir alltmer beroende
av digital teknik 6kar ocksa riskerna for allvarliga cyber-incidenter. Den
framtida sdkerheten forutsitter bland annat att teknikens och naringslivets
térmaga att skydda unionen mot cyberhot stirks. Detta eftersom béde civil
infrastruktur och militir kapacitet dr beroende av sikra digitala system. Idag
bedémer kommissionen att EU saknar tillricklig teknologisk och industriell
kapacitet for att sjalvstindigt sikra sin ekonomi och infrastruktur mot
cyberhot. For att 16sa utmaningarna féreslar kommissionen att ett
kompetenscentrum inrittas for perioden fran den 1 januari 2021 till och med
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den 31 december 2029 som ska utgora grunden 1 europeisk
cybersikerhetspolitik.

b) Information fran det rumanska ordférandeskapet.
Det ruminska ordférandeskapet vintas ge en 6versikt 6ver de aktiviteter pa

som dgt rum i Rumanien under varen 2019 i samband med
ordférandeskapet.

c). Sakerhetskonferens om 5G i Prag

Den tjeckiska delegationen vintas informera om en sikerhetskonferens
rérande 5G som dgt rum i Prag den 1 maj 2019.

d). Det kommande ordférandeskapets arbetsprogram

Finland tar 6ver ordférandeskapet i radet efter Rumanien f6r andra halvaret
av 2019 och vintas under denna punkt informera om planerna for sitt
ordférandeskap.
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