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Transport av farligt gods

Forslag till riksdagsbeslut

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som i motion-
en anfors om behovet av sdkerhetsradgivare i kommuner.

2. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som i motion-
en anfors om behovet av sdkerhetsradgivare i ldnsstyrelser.

3. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som i motion-
en anfors om att reglera antalet uppdrag per sékerhetsradgivare.

4. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som i motion-
en anfors om behovet av en forbéattrad tillsynsverksamhet av polismyn-
digheterna.

5. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som i motion-
en anfors om behovet av forbattrade kontroller vid gransdvergéngar.

6. Riksdagen tillkédnnager for regeringen som sin mening vad som i motion-
en anfors om behovet av forbattrade mdjligheter till kontroller vid
Oresundsbron.

Motivering

I denna motion behandlas framfor allt fragan om tillsynsverksamheten nér det
géller transporter av farligt gods. Som regeringen papekar i propositionen &r
tillsynsarbetet av grundldggande betydelse i arbetet med att uppné lagstift-
ningens syfte, att forebygga, hindra och begrénsa olyckor vid transporter av
farligt gods. Vi dr med anledning av detta speciellt intresserade av tvd omra-
den roérande transport av farligt gods:

1. Efterlevandet av bestimmelsen om sikerhetsradgivare.
2. Tullverkets tillsynsansvar som enligt regeringen skall upphora.
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Sakerhetsradgivare

Ar 1996 fattade man i EU beslut om att alla som hanterar farligt gods pa vig
eller jarnvdg skall ha s.k. sidkerhetsradgivare, och det infordes i Sverige fran
den 1 januari 2000.

Séakerhetsradgivardirektivet antogs till foljd av den dkade méngden trans-
porter av farligt gods samt till forebyggande av olyckor orsakade av bristfillig
kunskap om de risker som &r forknippade med sadan verksambhet.

Sakerhetsradgivardirektivet har inforlivats i svensk rétt genom en dndring i
LFG den 1 juli 1999 (prop. 1998/99:49, bet. 1998/99:F6U7, rskr. 1998/99:
220). I forarbetena infor inforandet av bestimmelserna om sidkerhetsradgivare
anforde regeringen att det var angeldget att hoja kompetensen och dérmed
sdkerheten hos alla som avsdnder och transporterar farligt gods oavsett pa
vilket sitt godset transporteras.

Kravet pé att ha en eller flera sdkerhetsrddgivare enligt LFG omfattar alla
verksamhetsutovare som faller under lagens bestimmelser. Aven den som
enbart ldmnar gods till annan for transport skall enligt lagen ha en sékerhets-
radgivare. Darmed gar den svenska regleringen lidngre dn vad som kréivs en-
ligt direktivet, som enbart foreskriver att den som transporterar, lastar eller
lossar farligt gods skall ha sékerhetsradgivare.

Regeringen foreslar att den som bedriver verksamhet dir det ingar att ut-
fora transporter av farligt gods eller den som till ndgon annan lamnar farligt
gods for transport dven fortsdttningsvis skall omfattas av kravet pa att utse en
eller flera sdkerhetsradgivare. Reglerna skall gélla samtliga transportslag och
verksamhetsutdvare i Sverige. Forsvarsmakten och Forsvarets materielverk
undantas saledes inte ldngre, sa som de gjorde forut.

Allt detta dr bra och nédvéndigt. Men hittills har det varit sd, att eftersom
LFG sdger att underlitenhet att ha sdkerhetsradgivare inte &r straffbart, om
inte ett foreldggande som inte forenats med vite meddelats i fragan, viger
kravet pa berdrda parter om sdkerhetsradgivare vildigt latt. Vi ser med till-
fredsstillelse att regeringen nu sédger att det framstar som inkonsekvent om
skyldigheten att ha sékerhetsradgivare, som ar vésentlig ur sdkerhetssynpunkt,
inte dr direkt straffsanktionerad medan motsatsen giller for flertalet dvriga
sakerhetsforeskrifter av varierande slag. Forslaget om att underlatenhet att ha
sakerhetsradgivare skall vara straffbart d&ven om foreliggande om att ha sé-
kerhetsradgivare inte meddelats, dr séledes bra. Inte minst mot bakgrund av
att det enligt uppgift ar enbart 75 av Sveriges 290 kommuner som har infort
sakerhetsradgivare.

I Tyskland har varje kommun en eller flera anstillda sékerhetsradgivare,
med bl.a. kontrollfunktion och tillsyn av néringslivets efterlevande av gél-
lande lagstiftning. Dessa kommunala sdkerhetsrddgivare ar dven polisen be-
hjilpliga vid farligt-gods-kontroller i samhillena. Aven de tyska delstatsmyn-
digheterna, vilka motsvaras av vara lansstyrelser, har anstillda sdkerhetsrad-
givare. Vi dr dvertygade om att de kostnader som f6ljer med en 6kad och
forbattrad tillsyn kan betraktas som en samhillsinvestering utifrdn vad en
katastrof som vore mdjlig att forebygga kostar, bade i lidande och i pengar.
Det tyska systemet bor i dessa delar inforas i Sverige.
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Niér det giller sdkerhetsradgivare finns det ytterligare ett problem som vi i
denna motion vill uppmirksamma. Enligt uppgift finns det radgivare som har
upp emot 70 kunder/foretag knutna till sig, vilket inte kan vara rimligt. Det
har kommit till var kdnnedom att tillsynsmyndigheterna i Tyskland har upp-
giften att kontrollera att sdkerhetsrddgivarna inte har fler uppdrag én de klarar
av. Man har krav pa ett visst matt av kvalitet pa sékerhetsradgivarnas arbete.
Det forekommer ocksd uppgifter om att man i Danmark har reglerat antalet
uppdrag per radgivare. Vi foreslar att man bor infora en sadan begrénsning
dven i Sverige.

Tullverkets tillsynsansvar

Regeringen anser att Tullverkets tillsynsansvar, som tidigare innefattat vig-
transporter till och frén utlandet i omedelbar ndrhet av grinspassage samt
fordon och andra lastenheter som inkommer med fartyg, foreslds upphora.
Detta ansvar tas over av Kustbevakningen vad géller gods i hamnars landom-
raden. Polismyndigheterna kvarstar som ensam tillsynsmyndighet betriffande
vigtransporter som passerar Sveriges landgréns till andra lander.

Regeringen skriver i propositionen att det faktum att Tullverkets tillsyns-
mandat forsvinner inte innebar nagon foréndring av polismyndigheternas klart
omfattande tillsynsomrade, dvs. véigtransporter i hela landet. Polisens arbets-
borda berdknas inte paverkas annat &n marginellt genom fordndringarna.

Men, enligt tidningen Svensk Polis (2005-11-07) brister polisen i tillsyn av
farliga transporter. I artikeln kan man lésa att malet lange har varit att polisen
varje ar skall goéra 10 000 tillsynskontroller av farliga godstransporter, men att
antalet kontroller minskar successivt. I fjol genomfordes bara drygt 5 000
kontroller. Polisens tillsyn har genom aren minskat. Enligt artikeln har RPS:s
tillsynsenhet nu granskat varfor kontrollerna &r sa fa och svaret ségs vara att
ansvaret for att forankra mélen i hog grad dverlamnats pa enskilda personer
pa polismyndigheterna. Verksamheten star och faller med deras nérvaro och
engagemang.

Vi anser att regeringen maste ge RPS i uppdrag att ta fram béttre och mer
aktuella underlag for de mal som sétts. Forslagsvis kan RPS ta hjélp av Vig-
verket, Vég- och trafikinstitutet och andra for att ta reda p& hur ménga trans-
porter av farligt gods som genomfors och mita vilka effekter polisens kon-
troller har, vilket ocksé fors fram som ett forslag i ndmnda artikel. Vi anser att
regeringen skyndsamt maste agera for en forbéttring av RPS:s tillsynsverk-
samhet.

Kustbevakningen foreslds som sagt ta 6ver Tullverkets tillsynsansvar. Men
KBM:s tillsyn far enbart ske i hamnars landomréden. Det 4r en klar begrins-
ning jimfort med Tullverkets tillsyn enligt forordning 1(982:923) om trans-
port av farligt gods. Vi stiller oss frigan vem som skall ha tillsyn vid
Oresundsbron, eller vid grinsen mot Norge och Finland?

For att tydliggora problematiken kan vi ta ett exempel. Enligt uppgifter vi
har tagit del av har méngden farligt gods minskat till ca 3 % av den totala
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mingden gods 6ver kaj i Helsingborg. Daremot har flodet av farligt gods Gver
Oresundsbron 6kat. Vi tolkar propositionen sa att det ir polisen som skall
utféra dessa kontroller vid Oresundsbron samt vid grinserna till vara grann-
léander. Vi ser med oro pa detta, bade med tanke pa den ovan redovisade bris-
tande tillsynen hos polisen samt det faktum att polisens farligt-gods-tillsyn,
savitt vi forstar, genomfors av trafikpolisen. Skall de jobba nattetid vid dessa
granspassager? Om de inte gor det, i erforderliga antal, blir det inte nagra
farligt-gods-kontroller vid Oresundsbron. Farligt gods fir nimligen endast
transporteras dver bron mellan kl. 23.00 och 06.00. Vi anser att kontroller av
farligt gods maste forbdttras och sjédlvfallet kunna utforas dygnet runt vid
Sveriges grinsovergangar, dir Oresundsbron utgér en viktig passage.

Stockholm den 15 december 2005

Lars /fngstré‘m (mp) Asa Domeij (mp)
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