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av Patrik Jonsson m.fl. (SD)

Ett paket for Skane — en utbyggd skansk
infrastruktur for framtiden

Forslag till riksdagsbeslut

1. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att bygga ut E6 till
sexfilig motorvig Helsingborg—Malmo och tillkdnnager detta for regeringen.

2. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att bygga ut E65 Ystad—
Malmé till minst tva-plus-tva-vég och tillkdnnager detta for regeringen.

3. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att tidigareldgga
utbyggnaden av fyrspar mellan Hassleholm och Lund och tillkédnnager detta for
regeringen.

4. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att bygga ut Skanebanan
till dubbelspér och tillkinnager detta for regeringen.

5. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att bygga ut Ystadbanan
till dubbelspér och tillkinnager detta for regeringen.

6. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att bygga ut strickan
Lockarp—Trelleborg till dubbelspar och tillkdnnager detta for regeringen.

7. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att bygga ut strickan
Helsingborg—Maria till minst dubbelspér och tillkdnnager detta for regeringen.

Motivering

Den skénska vig- och jarnvégsinfrastrukturen dr hart anstringd. Detta bottnar i ett
flertal olika orsaker, men en stor resandedkning de senaste tva decennierna dr en av
huvudanledningarna till den 6kade belastningen pé det skinska jarnvéigsnétet. Pa
vagnétet har framforallt transporter med lastbil 6kat. Skéne har dessutom haft en kraftig
befolkningsokning.

Det hart utnyttjade jarnvagsnitet dr storningskansligt. Det dr en pd méanga stillen
sliten infrastruktur, dér ett vixelfel, en nedriven kontaktledning eller ett signalfel som



intraffar med létthet orsakar hundratals forseningsminuter, och i vérsta fall tusentals
forseningsminuter.

Okar gor dven tringseln pé de skdnska vigarna. Ett exempel pé detta ir E6. Lingst i
norr och sdder passerar enligt Trafikverket 1 medeltal ca 20 000 fordon per dygn medan
stora delar av strickan runt Malmo—Lund—Helsingborg trafikeras E6 av 40 000—-50 000
fordon. Trafiken har under de senaste 15 aren nistan fordubblats pa delar av strickan.
Fran Sverigedemokraternas sida menar vi att E6 genom Skane, i synnerhet frin Malmo
till Helsingborg, dr i omedelbart behov av att géras om till sexfilig motorvig. Flera
vagstrackor dr dverbelastade, men vért att nimna 1 synnerhet dr 4ven E65 mellan Malmo
och Ystad som har mycket tung trafik till frimst Ystads hamn och &r i behov av en
utbyggnad till motorvag eller 1agst 2+2-vig.

For att minska tringseln pa de stora skanska védgarna och minska de vdgburna
transporterna sa skulle man behdva styra 6ver person- och godstransporter i hdgre grad
till jarnvégsnétet 4n vad som gors idag. Detta ldter sig dock inte géras med mindre &n att
kapaciteten okar pa det skanska jarnvagsnitet.

I Region Skanes senast antagna tagstrategi framgér det att Skanetrafikens ambitioner
och bedémning av behov i1 grova drag innebdr att antalet resor kommer att mer dn
fordubblas de ndrmsta 20 aren. Dessutom kan man forvinta sig en markant uppgéng av
godstagtigstrafiken efter att Fehmarn balt-forbindelsen fardigstéllts runt 2028. Detta
kommer att 6ka tringseln pd Sodra stambanan, vilken redan natt kapacitetstaket. Fyra
spar mellan Lund och Hissleholm &r ett av Green Cargos viktigaste 6nskemal och dven
ett av Skanetrafikens och SJ:s krav for att kunna utveckla sin trafik. Denna utbyggnad
forvéantas dock inte paborjas forrdn runt 2029 och sta klar tio &r senare, vilket inte ar
rimligt enligt vir mening. Detta projekt méste tidigareldggas.

Likasa &r tagtrafiken pa Skanebanan mellan Kristianstad och Helsingborg tét precis
som mellan Ystad och Malmé. Hissleholm—Kristianstad pekas 1 Trafikverkets kapacitets-
utredning 2020 ut som landets hardast belastade enkelspar och &r i akut behov av att
byggas ut till dubbelsparig jarnvég. Pa femte plats i ovan nimnda kapacitetsutredning
aterfinns strickan Lockarp—Trelleborg, didr man 2015 startade med pégatigstrafik.
Strickan trafikeras dven av godstég till Trelleborgs hamn, och denna strdcka har ett stort
behov av dubbelsparsutbyggnad. For att mota Skanetrafikens behov méste savil
Ské&nebanan som Ystadbanan och strickan Lockarp—Trelleborg goras dubbelspariga.

1992 beslutade riksdagen att hela Vistkustbanan skulle bli dubbelsparig. Trots att
det snart gétt trettio ar har detta beslut inte genomforts fullt ut. Om négra ar ar dock
néstan hela banan dubbelsparig men strickan Helsingborg—Maria kvarstir som en
flaskhals. Denna striacka ar forvisso komplicerad da den forutsétter byggnation av tunnel
1 hamnbasséngen 1 Helsingborg. Icke desto mindre &dr den viktig ur ett
kapacitetshdnseende och bor snarast byggas ut till minst dubbelspar.

Ett fungerande flode pa jarnvagsnitet later sig inte géras med mindre &n att storre
satsningar 1 Skane 4n vad som &r antaget i nationella planen kommer till stind. Syd-
svenska Handelskammaren har tidigare konstaterat att Skdne med ca 13 % av landets
befolkning endast féar ca 8 % av de statliga infrastrukturinvesteringarna. Med en mer
proportionerlig andel av investeringarna skulle Skane kunna fa till stdnd den infra-
struktur som dr nodvéndig for utvecklingen, sdsom sex filer pa E6 mellan Malmé och
Helsingborg, motorvig Malmd—Ystad, fyra spar Hassleholm—Lund, dubbelspér pa
Ské&nebanan Kristianstad—Helsingborg, dubbelspar Malmd—Ystad och Lockarp—
Trelleborg samt dubbelspéar mellan Helsingborg och Maria.



Vi menar att dessa satsningar ar helt avgérande for att hantera framtidens utveckling
av den skanska infrastrukturen och for att hantera den stora méngd transittrafik som

rullar genom Skéne.
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