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I en specialstudie som publicerats som bilaga till finansdepartementets
13ngtidsutredning 1987 har utvecklingen for olika regioner fram till 1995
analyserats. Huvudintresset har knutits till frigan om vilka tendenser som
finns till omfordelningar mellan linen till f61jd av den av 1dngtidsutredningen
beriaknade strukturomvandlingen. I analysen studeras hur den ekonomiska
utvecklingen kan komma att bli for enskilda orter.

Analysen visar att sysselsattningen fram till 1995 fraimst kommer att 6ka i
Stockholms och Uppsala ldn, i Goteborgsregionen. i Malmoregionen samt i
Ostergotlands lan. For Kristianstads lins del beraknas sysselsattningen viixa
ldngsamt.

Den utveckling som anses trolig i langtidsutredningens regionala analys
kan sjalvfallet pdverkas. Genom val av en riktig strategi bor Kristianstads lin
kunna utvecklas biittre an vad som anges i langtidsutredningen. aven om det
inte ar troligt att foriindringen kan komma att bli avsevirt annorlunda.

En grundldggande forutsattning for en fornuftig utvecklingsstrategi for
Kristianstads ldan ér att tillvdxten i Malmé— Lund-regionen accepteras si att
den kan utnyttjas for att ge tillvaxteftekter dveni vart liin. Det forutsatter en
samverkan mellan lanen. Om en sadan inte kommer till sténd blir utveckling-
en samre an vad annars skulle bli fallet i hela Skane. Alla tendenser till
konstlade motsattningar mellan Skanelanen maste darfor motarbetas. En
samverkan maste naturligtvis innebira forstdelse frdn denexpansiva Malmo-
regionen for Kristianstads lidns situation.

Det finns i mdnga liger en 6vertro pd vad som kan uppnds vad betriffar
sysselsdttning eller i andra hdanseenden genom speciella politiska insatser.
Det dr enskilda manniskor och foretags initiativfdrmaga och utvecklingskraft
som avgor en regions utveckling.

Det politiska forsamlingar — riksdag. landsting och kommuner — kan gora
ar att utforma den omvirld i vilken foretag, organisationer och manniskor
har att verka sd att en positiv utveckling framjas. Viktigt ar i detta
sammanhang forekomsten av goda kommunikationer.

For Kristianstadslan ar det av avgorande betydelse att hela Skéne far goda
forbindelser med omvirlden och att Kristianstads liins olika delar far goda
kommunikationer med Malmo— Lund-regionen.
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Fasta férbindelser éver Oresund

Fragan om fasta forbindelser 6ver Oresund har diskuterats under artionden.
Den for Danmark och Sverige gemensamma Oresundsdelegationen har nu
presenterat en utredning som redovisar olika alternativ.

Genom en fast forbindelse forbattras kommunikationsmojligheterna
avsevirt. De kommer inte lingre att i ndgon storre mdn paverkas av daliga
klimatiska forhdllanden. En fast forbindelse kommer att f& en stor psykolo-
gisk betydelse genom att Skane och Danmark “'binds samman". Den kinsla
av isolering som 1 sig ger negativa effekter forsvinner.

En kommande fast forbindelse bor omfatta savil sparbunden trafik som
vagtrafik. Fragan om var en bro eller tunnel skall lokaliseras har debatterats
lika lange som frdgan om fasta forbindelser 6ver huvud taget bor komma till
stdnd. | nulaget ar, bl. a. med tanke pd motstdndet frdn Helsingor. tanken pa
en forbindelse mellan Helsingborg och Helsingor inte realistisk. En forbin-
delse far sdledes byggas mellan Malmo- och Kopenhamnsomradena. Ambi-
tionen bor vara att projektet blir klart senast vid mitten av 1990-talet.

Ibland kritiseras tanken pé& en fast forbindelse ur miljosynpunkt. De
argument som fors fram ér inte sarskilt barande. Som tidigare sagts maste en
fast forbindelse omfatta ocksé sparbunden trafik. Detta forbattrar mojlighe-
terna till trafik frdn Skdne via Malmo direkt till Kastrup och direfter in till
Kopenhamns centrum. En sddan forbindelse medfor i sig forbattringar for
miljon. Genom en kombinerad vig- och jarnvagsforbindelse ges de ekono-
miska forutsattningarna for en satsning pd den sparbundna trafiken.

Aven om en fast forbindelse ocksa skulle innebira en 6kning av personbils-
och lastbilstrafiken torde den inte f en sddan omfattning att den motverkar
de positiva effekterna av de forbittrade mojligheterna for jarnvagstrafik.
Det fortjanar dessutom att padpekas att avgasreningen kommer att omfatta
allt fler bilar och pé sikt ocksé dieseldrivna fordon.

Det finns i vissa delar en radsla for att en fast forbindelse mellan Malmo
och Kopenhamn skulle forsamra utvecklingsmojligheterna. Tvirtom torde
det vara sd att hela Sydsverige skulle gynnas. Det ar emellertid viktigt att
taxepolitiken utformas sd att firjeforbindelserna mellan Helsingborg och
Helsingor aven i fortsattningen blir goda.

Battre véagar

Kvaliteten pé vigforbindelserna spelar en avgorande roll for transporteko-
nomin. Viginvesteringar som ger en jamn standard 6ver lingre strickor bor
prioriteras. Det framgar ocksd av malsattningen for den statliga trafikpoliti-
ken. Standarden pd vignitet ar av avgorande betydelse for en regions
mojligheter att utvecklas. Inom niringslivet finns en klar tendens mot en
koncentration av kapital och sysselsittning till de stora kommunikationsle-
derna.

For Kristianstads lin ar behovet av goda forbindelser med Malmo—1.und-
regionen. som ar sodra Sveriges centrum och dess tillvixtmotor. mycket
viktigt. I Sydvistskéne finns universitet. teknisk hogskola. regionssjukhus,
ett differentierat naringsliv. kultureilt utbud m. m. som har stor betydelse for
hela Skdnes utveckling.
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Ur regional och néringspolitisk synvinkel ar det darfor av yttersta vikt for
Kristianstads lan att kommunikationerna med Malmo—Lund-regionen fran
alla delar av lanet forbattras. Vigarna E 4. E 6 och E 66 har stor betydelse
for lanets viastra och mellersta delar. Sarskilt riksvig 12. men ocksa riksvig
10, utgor sydostra lansdelens forbindelselankar med Malmo—Lund-regio-
nen. Riksvig 23 har en stark betydelse som interregional forbindelse med
savil Malmo—Lund-regionen som Vixjoomradet. Aven de genomgiende
forbindelserna inom lianet bor byggas ut till hog standard.

Riksdagen beslot i varas om en omfattande upprustning av vignitet i
framfor allt skogslinen i norra delarna av Sverige. Denna upprustning
beriknas omfatta ca 6 miljarder kronor under en tiodrsperiod. Eftersom
sddra Sverige inte 1 nagon namnvird utstrackning far del av dessa mede! bor
de ordinarie vaganslagen omfordelas sa att sodra Sverige far en klart 6kad
andel jamfort med nuliget.

Vid fordelningen av de vtterligare medel som kan stallas till forfogande for
Kristianstads lan bor de prioriteringar som ovan angetts betraffande vagnatet
vara grund.

De samhillsekonomiska effekterna av en upprustning av vignitet pd det
satt som angivits ovan blir mycket positiva. Transportkostnaderna sianks.
vilket skapar forutsattningar for god konkurrenskraft. Genom goda forbin-
delser inom Kristianstads 1dn och mellan ldnets olika delar och
Malmo— Lund-regionen forbittras majligheterna till en tillfredsstallande
sysselsattningsutveckling.

Sparbunden trafik

Den nya jarnvigspolitik som haller pd att vixa fram innebiar med storsta
sannolikhet att de olika regionerna i landet sjilva far ta ansvar for driften av
sadan jarnvagstrafik som av det nya statens jarnvigar inte bedoms vara
lonsam och som inte heller bedoms vara av rikspolitiskt intresse.

I avvigningen mellan sparbunden trafik och annan kollektiv trafik maste
hiansyn sjalvfallet tas till sdval miljo som till ekonomiska realiteter. Det
avgorande for medborgarna maste vara att de tillforsakras goda kommunika-
tioner och inte hur trafiken 1 sig organiseras.

Det finns skl att &stadkomma en bittre samordning av kollektivtrafiken i
Skdne. Det bor bli mojligt oavsett vilken huvudman som svarar for trafiken
att vid ett tillfalle kopa genomgaende biljett till en annan ort 1 landskapet.
Det ar vidare viktigt att tillfredsstallande anslutningstrafik till jarnvigens
riksnéat erhalls.

Framtida investeringar i jarnvigsnitet maste vara lonsamma. Sa snart
sddana kriterier uppfylls bor elektrifiering ske 1 vad giller striackorna
Karlskrona— Kristianstad och Malmo— Ystad.

Flygfoérbindelser

Skdne har i dag goda inrikes flygforbindelser. medan utrikesforbindelserna
ar klart otillfredsstiallande. Stockholms- och Géteborgsregionerna har sdvil
egna utrikesforbindelser som bra anslutningsmojligheter till Kastrup.
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Den enda direkta utrikeslinjen frdn Skane (bortsett fran anslutning till
Kastrup) ar en direktlinje fran Sturup till London via Aarhus. En tidigare
linje tll Hamburg har lagts ned under 1987.

Anslutningstrafiken fran Skdnes tre flygplatser till Kastrup &r inte
tillfredsstiillande. Kristianstads flygplats och Angelhoims flygplats saknar
hittills regelbundna reguljdra anslutningsmojligheter till Kastrup. Planer p3
en linje mellan Kristianstad och Kastrup fran och med viren 1988 finns
emellertid. Fran Helsingborg och Landskrona pagar for narvarande helikop-
tertrafik tl Kastrup. Anslutningstrafiken fran Malmo till Kastrup ar ocksé
klart otillfredsstillande. Aven om satsningen pa svivartrafik i viss man
innebar en forbittring kan den uppenbarligen inte kombineras med en total
nedlaggning av den s. k. flygpendeln frdn Sturup till Kastrup.

Alla mojligheter att f4 tll stdnd barkraftiga direkta utrikeslinjer fran
Sturups flygplats bor sjalvfallet tas till vara. Forutom den existerande
forbindelsen till London borde exempelvis en forbindelse till Frankfurt vara
mojlig.

Aven i fortsattningen kommer dock Skanes egentliga "hemmaflygplats”
nar det géller internationella forbindelser att vara Kastrup. Anslutningsmoj-
ligheterna till Kastrup maste darfor forbattras avsevart. Savél Kristianstads
som Angelholms flygplatser bor fa anstutningslinjer till Kastrup. Flygpen-
deln frin Sturup méiste bibehalias som ett alternativ till svivartrafiken med
dess stora osdkerhet.

Staten maste underliitta sa att de forbattrade anslutningsmojligheterna
kommer till stdnd genom att se till att koncession snabbt ges till bolag som ar
beredda att svara for trafiken. Linjerna far inte heller hindras av administra-
tiva skiil som exempelvis tullhantering och poliskontroll. En méjlighet att
begriinsa kostnaderna for tullverket och polismyndigheterna iir en samver-
Kan dessa emellan. Forutsiattningarna for detta bor utredas.

Battre villkor for fiarjeforbindelserna

Sjalvfallet kommer en fast forbindelse 6ver Oresund att paverka omfattning-
en av farjeforbindelserna mellan Skdne och Danmark. Effekterna overdrivs
emellertid i den debatt som i dag fors betraffande Oresundsforbindelserna.

De regler som skall gélla for farjeforbindelserna frdn Sk&ne till Danmark
madste i princip ha samma utformning som for 6vriga linjer mellan exempelvis
Goteborg och Danmark samt Halland och Danmark. Sverige bor darfor ta
initiativ till nya overlaggningar med Danmark for att fi bort den s. k. “"Lex
Oresund™". For trafiken mellan Helsingborg och Helsingor samt mellan
Malmo och Kopenhamn kommer dven i fortsdttningen vissa sarskilda
restriktioner vad betriffar alkoholforsdljning att vara nddvandiga. En
utokning av dentullfriaransonen tobak som far kopas ombord bor emellertid
snabbt beslutas samtidigt som de begransningar i ratten att ordna underhall-
ning som fortfarande finns slopas. Dessa atgiirder okar ytterligare mojlighe-
terna for goda farjeforbindelser daven sedan en fast forbindelse etablerats.

Farjelinjerna Ystad—Rd&nne, Simrishamn—Allinge bor omklassificeras till
s. k. 1dng rutt och ha alla rattigheter som tillkommer sddan trafik.

Nya férjelinjer, som exempelvis forbindelsen mellan Simrishamn och
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Allinge pd Bornholm, far inte motarbetas av myndighcterna. Har bor,
liksom vad betriffar den forbéttrade ftygtrafiken. flexibla I6sningar genom
samverkan mellan tullverket och polisen kunna anvindas.

Hemstallan

Med hanvisning till vad som ovan anforts hemstéller vi
1. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i
motionen anférts om fasta férbindelser éver Oresund,
2. att riksdagen hos regeringen begir skyndsamt forstag om en
omfordelning av vaganslagen enligt vad som anforts i motionen,
3. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kanna vad i
motionen anférts om den sparbundna trafiken,
4. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i
motionen anforts om koncession for anslutningslinjer till Kastrup,
[att riksdagen som sin mening ger regeringen till kanna vad i
motionen anférts om samverkan mellan tull och polis.'|
[att riksdagen som sin mening ger regeringen till kanna vad i
motionen anforts om “Lex Oresund™.']
[att riksdagen som sin mening ger regeringen till kanna vad t
motionen anforts om omklassificering av farjelinjen mellan Skdne och
Bornholm.']

Stockholm den 21 januari 1988

Bo Lundgren (m)
Wiggo Komstedt (m) Ingvar Eriksson (m)

1 1987/88:SkS531

Mot. 1987/88
T213



