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Vdg- och fordonsfragor

Sammanfattning

Utskottet foreslar ett tillkannagivande till regeringen om att den skyndsamt bor
utarbeta en strategi for sjélvkérande fordon. Utskottet anser att inférandet av
denna angelagna transportldsning darigenom kan underlittas och paskyndas.
Darmed bifaller utskottet helt eller delvis motionsférslag om detta.

Vidare foreslar utskottet att riksdagen avslar dvriga motionsyrkanden om
andra vag- och fordonsrelaterade fragor, bl.a. langa och tunga fordon, A-
traktorer samt motorhobbyn och historiska fordon, framst med hanvisning till
vidtagna atgarder och pagaende beredningsarbete.

I betdnkandet finns 11 reservationer (S, M, SD, MP, C, V, L, KD).

Behandlade forslag
Ett femtiotal yrkanden i motioner fran allmanna motionstiden 2017/18.
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Utskottets forslag till riksdagsbeslut

1. Fordonsbesiktning
Riksdagen avslar motion
2017/18:694 av Isak From och lda Karkiainen (bada S).

2. Sjalvkorande fordon

Riksdagen stéller sig bakom det som utskottet anfér om att regeringen
skyndsamt bor utarbeta en strategi for sjalvkdrande fordon och
tillkdnnager detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2017/18:3766 av Robert Halef m.fl. (KD) yrkande 5 och
2017/18:3894 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M, C, L, KD) yrkande 12,
bifaller delvis motionerna
2017/18:1251 av Lars Hjalmered (M) och
2017/18:3758 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 33 och
avslar motionerna
2017/18:1250 av Lars Hjalmered (M),
2017/18:2255 av Sofia Arkelsten m.fl. (M) yrkande 6 och
2017/18:3110 av Saila Quicklund (M).

Reservation 1 (S, MP, V)

3. Langa och tunga lastbilar
Riksdagen avslar motionerna
2017/18:1140 av Emma Wallrup m.fl. (V) yrkande 6,
2017/18:1285 av Pél Jonson (M),
2017/18:2614 av Lars Hjalmered (M) yrkandena 1 och 2,
2017/18:3462 av Nina Lundstréom m.fl. (L) yrkande 22,
2017/18:3758 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 20.1 och
2017/18:3766 av Robert Halef m.fl. (KD) yrkande 42.
Reservation 2 (M, C)
Reservation 3 (L, KD)
Reservation 4 (V)

4.  A-traktorer
Riksdagen avslar motionerna
2017/18:266 av Staffan Danielsson (C),
2017/18:726 av Marie Olsson m.fl. (S),
2017/18:1586 av Per Klarberg m.fl. (SD) yrkandena 3 och 4,
2017/18:2157 av Kenneth G Forslund (S),
2017/18:2319 av Cecilia Widegren m.fl. (M) yrkandena 1 och 2 samt
2017/18:3669 av Edward Riedl (M) yrkande 3.
Reservation 5 (SD)
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10.

11.

Framjande av vissa fordonstyper
Riksdagen avslar motionerna
2017/18:1204 av Solveig Zander (C),
2017/18:1586 av Per Klarberg m.fl. (SD) yrkande 2 och
2017/18:3665 av Lotta Olsson (M).
Reservation 6 (SD)

Motorhobbyn och historiska fordon

Riksdagen avslar motionerna

2017/18:86 av Sara-Lena Bjélko (SD),

2017/18:3506 av Johan Hedin (C) yrkandena 1 och 2,

2017/18:3526 av Josef Fransson (SD) yrkande 4 och

2017/18:3833 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkande 24.
Reservation 7 (M)

Nagra parkeringsfragor
Riksdagen avslar motionerna
2017/18:108 av Jimmy Stahl (SD) och
2017/18:1284 av Pal Jonson (M).

Overgivna fordon
Riksdagen avslar motionerna
2017/18:624 av Catharina Brakenhielm (S),
2017/18:1017 av Lotta Finstorp (M),
2017/18:2186 av Hannah Bergstedt m.fl. (S),
2017/18:2724 av Lotta Olsson (M) och
2017/18:3582 av Roger Haddad m.fl. (L) yrkande 16.
Reservation 8 (M, C, L, KD)

Nagra registreringsfragor

Riksdagen avslar motionerna

2017/18:390 av Jan Ericson (M),

2017/18:392 av Jan Ericson (M),

2017/18:1648 av Anders Hansson (M) yrkandena 1 och 2 samt

2017/18:3474 av Johan Hedin och Anders Akesson (bada C) yrkande 5.
Reservation 9 (C)

Obesiktigade fordon
Riksdagen avslar motion
2017/18:3474 av Johan Hedin och Anders Akesson (bada C) yrkandena
3och4.
Reservation 10 (C)

Enskilda vagar
Riksdagen avslar motionerna
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13.

14.
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2017/18:3462 av Nina Lundstrom m.fl. (L) yrkande 21,

2017/18:3484 av Per Asling och Peter Helander (b&da C) yrkande 2 och

2017/18:3894 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M, C, L, KD) yrkande 5.
Reservation 11 (M, C, L, KD)

Halkbek&mpning
Riksdagen avslar motion
2017/18:393 av Jan Ericson (M).

Végbelysning

Riksdagen avslar motionerna

2017/18:510 av Lars Beckman (M),

2017/18:661 av Jesper Skalberg Karlsson (M) och
2017/18:2865 av Rickard Nordin (C).

Véagskyltning
Riksdagen avslar motion
2017/18:2703 av Katarina Brannstrom (M).

Stockholm den 22 maj 2018

P4 trafikutskottets vagnar

Karin Svensson Smith

Foljande ledamoter har deltagit i beslutet: Karin Svensson Smith (MP), Jessica
Rosencrantz (M), Pia Nilsson (S), Suzanne Svensson (S), Edward Riedl (M),
Lars Mejern Larsson (S), Sten Bergheden (M), Leif Pettersson (S), Anders
Akesson (C), Jasenko Omanovic (S), Per Klarberg (SD), Nina Lundstrém (L),
Emma Wallrup (V), Robert Halef (KD), Johan Andersson (S), Jimmy Stahl
(SD) och Lotta Finstorp (M).

2017/18:TU15
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Redogorelse for drendet

Arendet och dess beredning

I betankandet behandlar utskottet ett femtiotal motionsyrkanden fran allmanna
motionstiden 2017/18. Forslagen behandlar en rad olika fordons- och
vagtrafikrelaterade fragor som bl.a. sjalvkérande fordon, langa och tunga
lastbilar, A-traktorer, motorhobbyn och historiska fordon m.m. En forteckning
dver behandlade forslag finns i bilaga 1.

Den 22 maj 2018 kommer utskottet dven att fa information av Trafikverket
om arbetet med att upplata vagnatet for den nya barighetsklassen BK4 och om
arbetet med ett forandrat vaghallaransvar av det allménna vagnatet.
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Utskottets Overvdaganden

Fordonsbesiktning

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar en motion om konkurrensen pa fordons-
besiktningsmarknaden. Utskottet pekar bl.a. pa att Transport-
styrelsen i sin senaste redovisning av marknadsutvecklingen inte ser
nagot behov av att géra andringar i det underliggande regelverket.

Bakgrund

Efter den 1 juli 2010 &r fordonsbesiktningen i Sverige konkurrensutsatt. Det
innebar att Bilprovningen inte langre har ett monopol inom omradet och att
fler foretag kan utfora besiktningar pa personbilar, lastbilar, maskiner och
andra fordon. Omregleringen &r en anpassning till den svenska huvudregeln
att provning och kontroll ska utféras av oberoende och sjélvstandiga organ i
konkurrens. Beslutet om omreglering vantades leda till

» fler besiktningsstationer

* |&ngre Gppettider

« battre serviceutbud

« fler och véxande foretag

* nya produkter och tjanster som ger okad sysselsattning och ekonomisk
tillvéxt (prop. 2009/10:32).

I fordonsforordningen finns ett bemyndigande for Transportstyrelsen att
meddela foreskrifter om sddana saker som fordons beskaffenhet och
utrustning, omfattningen av fordonskontrollen, den tekniska kompetensen och
utrustningen samt kvalitetssakringen hos besiktningsorgan och provnings-
organ enligt fordonslagen (2002:574) samt utbildning och kompetens hos
besiktningstekniker. Transportstyrelsen har ocksa utnyttjat sitt bemyndigande
och meddelat foreskrifter om bl.a. kontrollbesiktning, teknisk kontroll-
utrustning hos besiktningsorgan, registreringsbesiktning, mopedbesiktning
och lamplighetsbesiktning, utbildning och kompetens for certifiering av
besiktningstekniker osv.

Motionen

Isak From och Ida Karkiainen (bada S) yrkar i motion 2017/18:694 pa
fordonsagarnas rétt till bilprovning till rimligt pris. Motionarerna pAminner om
att fordonsbesiktningen i Sverige ar konkurrensutsatt sedan den 1 juli 2010.
Det innebér att &ven andra foretag &n AB Svensk Bilprovning kan utftra
kontrollbesiktningar av personbilar, lastbilar, maskiner och andra fordon. Vid
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avregleringen lyftes flera fordelar fram med avregleringen av
fordonsbesiktningen, t.ex. att den fria konkurrensen skulle gynna
konsumenterna genom lagre priser. Men resultatet blev nagonting helt annat
framhaller motionarerna och pekar pa att priserna for att besiktiga bilen, enligt
farsk statistik fran Transportstyrelsen, har stigit med 50 procent efter
avregleringen fram till i dag. Darfér anser motiondrerna att regeringen
noggrant bor se éver konkurrensen pad marknaden och utvardera effekterna av
konkurrensutsattningen i fraga om fordonsbesiktning.

Utskottets stallningstagande

Den 1 juli 2010 upphorde det statliga monopolet att bedriva besiktnings-
verksamhet for fordon i Sverige. Samtidigt ansag den tidigare regeringen att
det med hénsyn till trafiksakerhet, miljo, prisutveckling, teknikutveckling och
tillganglighet var nddvandigt att ©vervaka den fria och omreglerade
besiktningsmarknaden. Transportstyrelsen fick darfor i uppgift att utfora
tillsyn i form av stickprov och kontrollera besiktningsforetagen samt bevaka
den omreglerade marknaden utifran ovanstdende kriterier och fordonslagens
(2002:574) bestammelser.

Utskottet vill pdminna om att bade fordonslagen och fordonsforordningen
(2009:211) innehaller bestammelser om kontroll av bl.a. fordon, fordonslast,
fardskrivare, taxameter och den verksamhet som bedrivs av de
besiktningsorgan som finns pa fordonsomradet. | lagen foreskrivs bl.a. att
dessa besiktningsorgan ska vara ackrediterade av Styrelsen for ackreditering
och teknisk kontroll (Swedac). For att kunna ackrediteras som
besiktningsorgan maste ett foretag utver tekniska krav ockséa uppfylla vissa
krav av annan karaktar, t.ex. krav pa oberoende och allmant gott anseende.

For att tydliggbra Transportstyrelsens roll och arbetsmetoder for
branschens aktorer vill utskottet uppmarksamma det inriktningsdokument som
har utarbetats av myndigheten. Dokumentet tjdnar som végledning for
Transportstyrelsens arbete med stickprov och marknadsdvervakning inom
fordonsbesiktningsomradet. Detta dokument uppdateras ocksa nér det finns
skal for det.

Riksdagen riktade i juni 2014 ett tillkdnnagivande till regeringen om att en
utredning borde tillsattas for att granska hur utforséljningen av AB Svensk
bilprovnings besiktningsstationer har paverkat priser och tillgangligheten pa
besiktningsmarknaden (bet. 2013/14:TU13, rskr. 2013/14:301). Vidare
framholls att ingen ytterligare avyttring av besiktningsstationer skulle ske
innan utredningen var klar. Med anledning av riksdagens tillkdnnagivande
informerade regeringen i budgetpropositionen for 2017 (prop. 2016/17:1) att
man den 20 augusti 2015 hade gett Transportstyrelsen i uppdrag att redovisa
en nulégesanalys av tillgdngligheten till fordonsbesiktning i hela landet, inte
minst i glesbygdsomradena. Dessutom skulle myndigheten undersoka
mojligheten att besiktiga tunga fordon samt redogdra for om tillgéngligheten
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hade forandrats efter omregleringen av fordonsbesiktningen 2010. Uppdraget
redovisades for Regeringskansliet (Naringsdepartementet) den 27 maj 2016.

I Transportstyrelsens redovisning av fordonsbesiktningsmarknaden under
2015 (dnr TSV 2015:2298) gjorde myndigheten beddmningen att marknaden
befinner sig i ett uppbyggnadsskede vad galler bade antalet besiktnings-
stationer och antalet besiktningstekniker. Vidare noterade myndigheten bl.a.
foljande:

» Marknadskoncentrationen har minskat totalt sett pd besiktnings-
marknaden pd grund av 6kad konkurrens mellan foretagen.

» Besiktningsforetagen haller en jamforbar kvalitet i friga om hur de
utfor kontroller och olika kontrollmoment (alla besiktningstekniker
genomfor dock inte alla foreskrivna kontroller pa alla fordon),

e Snittpriserna har stigit mer &n konsumentprisindex (KPI).

« Den geografiska tillgangligheten har 6kat under 2015, och antalet
besiktningsstationer for latta fordon har 6kat med néstan 17 procent.
Den farhdga som fanns infor omregleringen om farre besiktnings-
stationer i glesbygd har inte besannats.

* Antalet morgondppna stationer har minskat och antalet kvéllsdppna
stationer har ékat; skillnaderna &r dock sma men antalet l6rdags6ppna
stationer fortsétter att minska.

| budgetpropositionen fér 2017 konstaterade regeringen att tillgangligheten
hade Okat i hela landet d&ven om 6kningen varit storre i de mer tathefolkade
delarna, vilket utskottet ocksa har vilkomnat. Okningen har dven varit storre
for latta fordon an for tunga fordon. Enligt Transportstyrelsens bedémning
fanns det saledes inte nagon grund for oro vad galler tillgangligheten till
fordonsbesiktning i landet. Med detta ansdg regeringen att det aktuella
tillkdnnagivandet var fardigbehandlat.

I Transportstyrelsens senaste redovisning av fordonsbesiktnings-
marknaden (dnr TSV 2016:2344) frdn maj 2017 klargjorde myndigheten att
man utdver det ordinarie tillsyns- och marknadsévervakningsuppdraget i
storre utstrackning kommer att fokusera pa fordonsagarnas upplevelse av
omregleringen under 2017. Utskottet ser positivt pd detta. | rapporten angav
myndigheten vidare att man planerade att genomféra en ny
konsumentundersokning senare under 2017. Varen 2010 genomfdrde
Transportstyrelsen en undersokning for att ta reda pd hur fordonsigarna
upplevde den monopoliserade besiktningsverksamheten. Undersdkningen var
tankt som en nollméatning for att ver tid kunna mata kundngjdheten pa den
omreglerade fordonsbesiktningsmarknaden. Genom att utféra en ny
konsumentundersokning och sedan jamfora resultatet frAn 2010 hoppades
Transportstyrelsen fa en djupare kunskap om hur omregleringen har upplevts
av marknadens viktigaste intressent, fordonsagaren. Transportstyrelsen skulle
enligt rapporten &ven arbeta med att vidareutveckla sin tillsynsdatabas for att
kunna genomfdra fordjupade analyser. Utskottet valkomnar detta.

2017/18:TU15
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| rapporten konstaterar Transportstyrelsen att snittpriserna  pa
besiktningstjanster stigit mer &n konsumentprisindex under 2016.
Myndigheten framhaller samtidigt att farhdgan om samre tillganglighet i
glesbygd i form av farre stationer inte har besannats. Vidare pekar
Transportstyrelsen pa att ett forandrat bemyndigande utéver stickprovs-
kontroller och rapportering till den ackrediterande myndigheten, Swedac,
skulle kunna forbattra myndighetens forutsdttningar att folja marknaden.
Myndighetens avslutande rekommendation i rapporten &r att marknaden ska
fa vidareutvecklas, och man ser inte nagot behov av att i nartid gora dndringar
i det underliggande regelverket.

Mot bakgrund av det som anférts ovan finner utskottet inte skal att vidta
nagon atgard med anledning av motionsférslaget och avstyrker darfér motion
2017/18:694 (S).

Sjalvkdrande fordon

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen tillk&nnager for regeringen att den skyndsamt bor

utarbeta en strategi for sjalvkdrande fordon, och bifaller ddrmed helt

eller delvis motionsforslag om detta. Utskottet anser att arbetet med

att inféra denna angeldgna transportlésning kommer att kunna

underlattas och péskyndas med en utvecklad strategi. Ovriga

motionsforslag om inforandet av sjalvkérande fordon avslas.
Jamfor reservation 1 (S, MP, V).

Motionerna

I motion 2017/18:1250 uppmarksammar Lars Hjalmered (M) den snabba
utvecklingen inom fordonsindustrin och arbetet med att ta fram
transportlosningar for morgondagens samhélle. Det handlar bl.a. om att
minska brénsleférbrukningen och utsldppen samt att forbéttra trafiksdkerheten
med hjalp av olika aktiva och passiva sakerhetssystem, men motiondren lyfter
aven fram arbetet med autonoma fordon. Motiondren pekar samtidigt pa
utmaningarna som den nya tekniken for med sig. Exempelvis kommer de nya
transportldsningarna att utnyttjas parallellt med &ldre lésningar under
overskadlig tid. En annan stor utmaning ar att ga fran att utveckla enstaka
projekt till fungerande helhetslosningar for en stadsdel eller en stad.
Motiondren anser mot denna bakgrund att man bor 6vervéga mojligheterna att
genomfora ett fullskaletest med moderna transportlosningar i nagon eller
nagra av landets storre stader.

Aven i motion 2017/18:1251 uppméarksammar Lars Hjalmered (M) den
snabba teknikutvecklingen pa fordonsomradet. Motionaren framhaller att det
till ganska nyligen var forbjudet att dver huvud taget anvanda sjalvkérande
fordon i vanlig trafik, men att det nu har blivit mojligt att genomféra
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forsoksverksamhet. Dock kvarstar frdgan om hur anvandningen av
sjalvstyrande och sjalvkorande fordon ska regleras nar utvecklingen gar fran
forsoks- och forskningsverksamhet till kommersiella produkter pa marknaden.
Lyckas man inte I6sa detta finns det bl.a. en risk for att utvecklingen av denna
typ av fordon forldggs till andra l&nder. Motiondren anser att det &r battre om
Sverige deltar genom att ta vara pa alla nya méjligheter som 6ppnas och yrkar
mot denna bakgrund pa att regeringen skyndsamt bér lata utreda hur
lagstiftningen pd omréadet bor utformas for att underlatta anvandningen av
autonoma fordon i vanlig trafik.

Sofia Arkelsten m.fl. (M) uppmérksammar i motion 2017/18:2255
yrkande 6 digitaliseringens effekter pd befolkningens resandemonster. En
konsekvens av utvecklingen &r att behovet av att dga en egen bil kommer att
minska nar en sjalvkdrande bil finns bara en knapptryckning bort. Tekniken
for sjalvkorande bilar finns i dag, men lagstiftningen sldpar efter anser
motionarerna och pekar pa att en statlig utredare har foreslagit fler mojligheter
for testverksamhet. Motiondrerna vill darfor att regeringen underlattar for fler
forsok med sjélvkdrande fordon i trafik for att inte minst Stockholm ska kunna
ligga i framkant nér det géller att testa ny teknik och anpassa infrastrukturen
for morgondagens bilism.

Saila Quicklund (M) yrkar i motion 2017/18:3110 pa att man ska se over
mojligheten att prioritera landsbygden vid inforande av sjalvkérande fordon.
Motionéren anser att tekniken i princip ar fardigutvecklad och att det &r mojligt
att utnyttja den i praktiken. Motiondren ansluter sig till Landsbygds-
kommitténs uppfattning om att landsbygdens véagnat erbjuder battre
mojligheter for att utveckla denna teknik och pekar t.ex. pd lastbilstrafiken
som ar avgorande for manga foretag pa landsbygden, inte minst i skogslanen.
Sjalvkorande lastbilar som trafikerar vagarna nattetid ar darfor ndgot som
skulle kunna utveckla landsbygden och gora avstdnden Kortare, anser
motiondren.

I kommittémotion 2017/18:3758 efterlyser Anders Akesson m.fl. (C) i
yrkande 33 atgarder for att framja autonomi, teknikutveckling och forbattrade
mobilitetstjanster  inom  transportsystemet. Motiondrerna  betonar i
sammanhanget att teknikutvecklingen ofta far stor effekt pa transportsystemet
och att politiken darfor maste ta hansyn till ny teknik och anpassa
lagstiftningen darefter. Motionarerna anser ocksa att utvecklingen med
autonoma fordon och en dkad digitalisering och implementeringen av 5G kan
fa stora konsekvenser for hela transportsystemet och lyfter fram den pagaende
testverksamheten med sjalvkérande fordon i Goéteborg som exempel.
Utvecklingen pa omradet visar att Sverige har en stor potential men att det
ocksa finns exempel pa troghet fran myndigheternas sida nar det galler att
tillata testverksamhet. Motionarerna anser att det &r viktigt att lagstiftningen
inte forhindrar teknikutvecklingen utan underlattar brukande av ny teknik s
lange den uppfyller nédvandiga sakerhetskrav och att funktionalitet bor ga fore
krav pa specifik utrustning.

2017/18:TU15
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Robert Halef m.fl. (KD) efterlyser i kommittémotion 2017/18:3766
yrkande 5 en utvecklad strategi for sjéalvkorande bilar. Motionarerna pekar pa
de fordelar som sjalvkorande bilar innebér i form av dkad trafiksékerhet och
smidigare arbetspendling for den som ar beroende av bil, men dven pa att
godstransportsektorn skulle gynnas av fler sjalvkérande fordon. De forsék som
gors i Sverige behover utokas, och atgdrder maste vidtas for att l6sa de
utmaningar som den nya tekniken innebér. Darfor &r det nddvandigt med en
heltdckande strategi, anser motiondrerna.

I kommittémotion 2017/18:3894 framhéller Jessica Rosencrantz m.fl. (M,
C, L, KD) att utvecklingen av autonoma fordon kan fa en genomgripande
effekt pa hela vagtrafiksystemet. Motionarerna papekar att teknikutvecklingen
ofta paverkar transportsystemet och att det &r viktigt att beslutsfattarna tar
hansyn till ny teknik och att lagstiftningen &r uppdaterad. For sjalvkorande
fordon finns det en rad oklarheter vad géller de juridiska och
trafiksékerhetsmassiga aspekterna. For att sdkerstdlla att Sverige dven
fortsattningsvis ligger i framkant pa omradet uppmanar motionarerna i
yrkande 12 regeringen att ta fram en strategi for sjalvkérande fordon under
innevarande mandatperiod.

Utskottets stallningstagande

Utskottet paminner inledningsvis om att frdgan om autonoma eller
sjalvkorande fordon i trafiken under senare ar har behandlats i en rad
utredningar av olika myndigheter. Utskottet vill har sérskilt uppmérksamma
nagra av de slutsatser som Utredningen om sjalvkérande fordon pa vag lade
fram i mars 2018 i sitt slutbetdnkande Vagen till sjalvkérande fordon (SOU
2018:16). Utredningen pekar pd behovet av en del andringar i det juridiska
regelverket for att underlatta en marknadsintroduktion av automatiserade
fordon. Det handlar bl.a. om att anpassa reglerna i trafikforordningen,
vagmarkesforordningen och kameradvervakningslagen for automatiserad
korning. Vidare foreslar utredningen fortsatta analyser och att man uppmuntrar
de forsok och demonstrationsprojekt som behdvs for att underlatta for
sjélvkorande fordon i trafiken. Utredningen pekar ocksa pé att det kommer att
bli nédvandigt med en 6kad grad av samverkan mellan inblandade aktorer for
att ta fram helhetsldsningar for godstransporter och persontrafik i stader och
pa landsbygden som kan bidra till angelagna transport- och samhéllsmal.

I en rapport frn 2017 (Framtidsscenarier for sjalvkérande fordon pa vag,
VTI Notat 18-2017) som Statens vag- och transportforskningsinstitut (VTI)
har sammanstallt behandlas de mer langsiktiga konsekvenserna av autonoma
fordon i trafikmiljon. Utredarna pekar pa att de langsiktiga samhéallsnyttorna
med sjalvkorande fordon inte i forsta hand paverkas av teknologiska framsteg
utan i huvudsak av den funktion de sjalvkérande fordonen far i samhallet, dvs.
vilka effekter de far pa trafiksystemet och samhallsplaneringen i stort. Det &r
darfor viktigt att tidigt uppskatta méjliga framtidsscenarier for sjalvkorande
fordon, anser VTI. Utifran dessa scenarier kan man sedan fora en diskussion
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kring hur regler och styrmedel bor anvéndas for att storsta mojliga
samhallsnytta ska uppnas.

For att uppna den stérsta minskningen av antalet fordonskilometer till 2030
krévs enligt VTI:s expertgrupp for persontransporter att man inom ramen for
en delningsekonomi tar ett helhetsgrepp kring transport- och
samhallsplaneringen utifran en ambitios och proaktiv politik. VTI:s
expertgrupp for godstransporter gor en mer forsiktig bedémning och tror pa
ett begransat genomslag for sjalvkérande fordon inom godstransporter till
2030 och ett nagot stérre genomslag till 2050. Dock ser expertgruppen for
godstransporter att det finns drivkrafter nér det géller kostnadseffektivitet som
gor att introduktionen av sjélvkorande fordon kan paborjas tidigare i fraga om
godstransporter &n for persontransporter. Utskottet noterar att expertgruppen
for godstransporter gér beddmningen att det kommer att vara lattare att stélla
om langvaga transporter till sjalvkérande an transporter inom citylogistik, da
citylogistiken sker i en komplex stadsmiljo6 med maénga lastnings- och
lossningspunkter. | andra framtidsscenarier som VTI redogor for slépar
politiken efter vilket medfor en stor risk for att biltrafiktrdngseln 6kar och att
landsbygden, sméastaderna och ytterférorterna halkar efter, och inte far nigon
storre del av nyttorna med sjalvkérande fordon, en utveckling som enligt
utskottets mening inte &r 6nskvard.

Enligt utskottet kommer utvecklingen med sjalvkérande fordon att fa
genomgripande konsekvenser for hela végtrafiksystemet. Det ar darfor viktigt
att den Overgripande politiken tar hénsyn till teknikutvecklingen ndr ny
lagstiftning tas fram. Detta géller inte minst pa transportpolitikens omrade dar
tekniska framsteg ofta far stor paverkan eftersom utvecklingen for med sig
sdval mojligheter som utmaningar i planeringen av transportinfrastrukturen.
Utskottet vill darfér uppmarksamma att det finns en rad fragor om bl.a. de
juridiska och trafiksakerhetsméssiga aspekterna av sjalvkérande fordon som
maste losas. Det finns ocksd exempel pd troghet nar det galler att fa
myndighetsgodké&nnanden for olika former av testverksamheter.

Den pagaende testverksamheten med sjalvkérande fordon i Goteborg visar
emellertid pé att Sverige ligger i framkant av teknikutvecklingen. Utskottet
vill i sammanhanget lyfta fram projektet Drive me dar ett hundratal familjer
kommer att f& méjlighet att i vardagslivet testa och anvénda sjalvkérande bilar.
Utskottet vill aven framhalla att godstransportsektorn skulle gynnas av fler
sjalvkorande fordon, och héller det inte for osannolikt att fler godstransporter
skulle kunna automatiseras i en inte alltfor avlagsen framtid.

En annan viktig frdga ar hur anvandningen av sjalvstyrande och
sjalvkorande fordon ska regleras nar utvecklingen gar fran forsoks- och
forskningsverksamhet till kommersiella produkter pd marknaden. Finns det
ingen dndamalsenlig reglering &r risken att utvecklingen av dessa moderna
fordon i stéllet forlaggs till andra lander. Detta innebar ocksa att nya losningar
och standarder kommer att utvecklas som Sverige maste anpassa sig till i
efterhand.

2017/18:TU15
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Med héansyn till de utmaningar som beskrivs ovan och for att sédkerstélla att
Sverige aven fortsattningsvis ska kunna hdvda sig pd omradet efterlyser
utskottet en strategi for sjalvkorande fordon. Med en utvecklad strategi
kommer arbetet med att inféra denna angelégna transportldsning att kunna
underlattas och paskyndas.

Utskottet anser darfor att riksdagen bor rikta ett tillkdnnagivande till
regeringen med innebdrden att den skyndsamt bor ta fram en strategi for
sjélvkdrande fordon. D&rmed tillstyrker utskottet helt eller delvis motionerna
2017/18:1251 (M), 2017/18:3758 (C) yrkande 33, 2017/18:3766 (KD)
yrkande 5 och 2017/18:3894 (M, C, L, KD) yrkande 12 samt avstyrker
motionerna 2017/18:1250 (M), 2017/18:2255 (M) yrkande 6 och
2017/18:3110 (M).

Langa och tunga lastbilar

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsférslag om langa och tunga lastbilar.
Utskottet konstaterar att Trafikverket forbereder for att 6ppna upp
vagnétet for tyngre lastbilar och att forsoksverksamhet med langre
fordonsekipage redan pagar i Sverige. Utskottet hanvisar ocksa till
pagaende beredningsarbete inom Regeringskansliet.

Jamfor reservation 2 (M, C), 3 (L, KD) och 4 (V).

Bakgrund

Den 10 april 2014 fick Transportstyrelsen och Trafikverket i uppdrag av
regeringen att senast till augusti 2014 forbereda for att fordonstdg med en
bruttovikt pd upp till 74 ton i framtiden ska kunna trafikera delar av det
allménna véagnétet. Transportstyrelsens uppdrag handlade om att lamna forslag
pé forfattningsandringar for att tillata fard med dessa tyngre fordonstag inom
géllande langdbegransningar enligt trafikforordningen (1998:1276) och de
bestammelser som framgar av radets direktiv (96/53/EG) om bl.a. storsta
tilldtna dimensioner i nationell och internationell trafik. Myndigheten skulle
aven beskriva konsekvenserna av de foreslagna forandringarna, bl.a. de
samhallsekonomiska konsekvenserna i forhallande till de transportpolitiska
malen samt de finansiella konsekvenserna for privata och offentliga aktérer.

I Trafikverkets uppdrag ingick bl.a. att identifiera de delar i det statliga
vagnatet dar det redan var majligt eller med begransade atgarder skulle bli
mojligt att tillata fordonstag med en bruttovikt pa upp till 74 ton. Dessutom
skulle Trafikverket granska de samhallsekonomiska konsekvenserna kopplade
till de transportpolitiska malen samt de finansiella konsekvenserna for privata
och offentliga aktorer. Regeringens malsattning var att de foreslagna
forandringarna skulle genomforas utan att gora avkall pa trafiksékerheten.
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Den 13 maj 2015 fick Trafikverket ett nytt uppdrag av regeringen som
handlade om att utreda och gora fordjupade analyser av att tillata tyngre fordon
pa det allmanna vagnatet.

Den 3 oktober 2016 uppdrog regeringen at Trafikverket att redovisa vilka
statliga vdgar som skulle vara I[&mpliga att tillhéra en ny barighetsklass, BK4.
Regeringen pekade i uppdraget pa att de vagar som kunde bli aktuella for den
nya barighetsklassen var sddana vagar dar transporter pa jarnvag eller med
sjofart inte var ett alternativ eftersom man inte ville riskera att transporter pa
jarnvag och med sjofart skulle dverforas till vagnatet. Dessutom skulle det
handla om végar som redan klarade den hégre viktgrans som den nya
bérighetsklassen medfor.

Trafikverket redovisade uppdraget den 15 november 2016, och enligt
myndighetens forslag handlar det om ett vagnat fordelat dver fem olika
geografiska omraden i landet. Det foreslagna vagnétets totala langd uppgick
till néstan 800 mil, vilket motsvarar ca 8 procent av det statliga vagnatets totala
langd och i genomsnitt ca 17 procent av den totala véglangden i de bertrda
lanen.

I maj 2017 antog riksdagen regeringens lagférslag i proposition
2016/17:112 dar en ny barighetsklass foreslds, BK4, som gor det mojligt att
anvénda tyngre fordon och fordonskombinationer. Lagandringen tradde i kraft
den 1 juli 2017. Utskottet motsatte sig dock regeringens uttalanden i
propositionen om att upplatandet av ett vagnat for BK4 skulle vagledas av
principen att inférandet av en ny barighetsklass inte fick asidosatta regeringens
ambition att flytta dver godstransporter fran vag till jarnvag och sjofart.
Utskottet ansdg i stallet att vagarnas barighet ska vara avgorande for vilka
delar av vagnatet som kan dppnas for fordon eller fordonskombinationer med
en maxvikt pa 74 ton. Riksdagen bifoll utskottets forslag (bet. 2016/17:TU14,
rskr. 2016/17:238) och riktade samtidigt ett tillkdnnagivande till regeringen
om att den skyndsamt borde se 6ver hur langre fordonstag i hogre utstrackning
kan tilldtas pad det svenska vagnatet. Riksdagen har dven tidigare riktat ett
tillkdnnagivande i frdgan om att tilldta langre och tyngre fordon
(bet. 2014/15:TU12).

Motionerna

Emma Wallrup m.fl. (V) pdpekar i kommittémotion 2017/18:1140 att
transportdrer kan anséka om och beviljas dispens av svenska myndigheter for
att anvanda langre och tyngre fordon an vad som normalt ar tillatet for att
transportera gods till narmaste kombiterminal eller hamn. Denna typ av
transporter bendmns high capacity transport (HCT), och genom att utnyttja
denna majlighet kan mer effektiva och hallbara transporter uppnas med mindre
milj6- och klimatpaverkan som foljd. Problemet som motionérerna pekar pa
&r att dispenserna har beviljats alltfor generdst, vilket har medfort en 6kning
av antalet tunga vagtransporter nér i stéllet jarnvagen och sjofarten borde
prioriteras. Mot denna bakgrund foreslar motiondrerna i yrkande 6 att
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regeringen aterkommer med forslag pa atgarder som begransar sadana
transporter till det de &r avsedda for, ndmligen att en vaxande andel gods ska
transporteras till nd&rmaste kombiterminal eller hamn.

I motion 2017/18:1285 understryker Pal Jonson (M) att det finns en stor
efterfrdgan pa transporter, inte minst for att tillgodose den exportorienterade
basindustrins och skogsnéringens behov. Motiondren hénvisar till den
lagdndring som nyligen gjordes for att tilldta 74-tonslastbilar pé vissa delar av
vagnatet, ett beslut som bedéms ha medfort bade naringspolitiska och
miljémassiga vinster. Men det finns enligt motionaren ockséa forutsattningar
for att effektivisera vagtransporterna genom att tilldta langre lastbilar.
Motionaren péapekar att forsok med langre lastbilar har genomforts inom
skogsnaringen och att resultatet har varit positivt. Bland annat har det lett till
lagre bransleférbrukning och minskade utslépp utan att slitaget pa vagnatet har
okat. Motionaren yrkar darfor pa att regeringen bor fa i uppdrag att lata utreda
forutsattningarna for att tillata langre lastbilar pa vagarna.

| motion 2017/18:2614 foreslar Lars Hjalmered m.fl. (M) i yrkande 1 att
man bor dvervéga att gora forstrkningar i vagnéatet for att mojliggdéra for
tyngre lastbilar att anvdnda fler strackor. Motiondrerna framhéller
transportnéringens betydelse i ett stort och glesbefolkat land som Sverige ar.
Genom att anvénda langre och tyngre lastbilar kan man effektivisera
vagtransporterna eftersom en och samma lastbil kan lasta mer, vilket innebar
farre vagtransporter som i sin tur bidrar till sdval minskade utslapp som Gkad
trafiksakerhet. | dag gar det att anvanda lastbilar med en vikt upp till 74 ton
men endast pa en valdigt begransad del av de svenska vagarna. Motionarerna
anser att det vore rimligt att utdka mojligheterna att anvénda tyngre lastbilar
och att Trafikverket darfor bor identifiera de vagar och broar som med enkla
atgarder skulle kunna forstarkas for att mojliggéra en utokad anvandning av
tyngre lastbilar. En annan mdojlighet for att effektivisera végtransporterna ar
att tillata langre lastbilar, och motionarerna foreslar darfor i yrkande 2 att
regeringen later utreda fragan och aterkommer med forslag om hur langre
lastbilar ska kunna utnyttjas i trafiken.

For att framja ett s stort inslag av intermodalitet i transportsystemet som
mojligt vill Nina Lundstrém m.fl. (L) i kommittémotion 2017/18:3462
yrkande 22 tillata 74-tonslastbilar pa en stérre del av vagnatet 4n regeringens
ursprungliga forslag pd 8 procent av Sveriges vagar. Motionarerna anser att
det inte ar effektivt att forsoka leda Over transporterna till andra trafikslag
genom att begrénsa végnatet for tyngre lastbilar. Det ar i stéllet vagarnas
barighet som ska avgdra om denna typ av lastbilar ska tillatas. For naringslivet
ar det viktigt att fa tillgang till ssmmanhangande strak, men om vagnatet ar for
avgransat kan det krdvas omlastning, vilket enligt motiondrerna hammar
intermodaliteten. Motionarerna framhéller i sammanhanget att goda vag-
forbindelser &r en forutséttning for att gods ska kunna lastas om till sjofart och
jarnvag.

| kommittémotion 2017/18:3758 6nskar Anders Akesson m.fl. (C) i
yrkande 20.1 att atgarder vidtas for att sakerstalla att langre och tyngre lastbilar
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tillats pa ett tillrackligt, funktionellt och sammanhallet vagnat i hela landet.
Motionarerna lyfter fram de fordelar som uppkommer for bade miljon och
samhéllet om man kan utnyttja tyngre och l&ngre och dérmed mer
transporteffektiva fordon pa det svenska véagnatet. Motionarerna
uppmarksammar i sammanhanget dven utskottets tidigare standpunkt om att
tillata 74-tonslastbilar pa en storre del av vagnatet an vad som avsags i det
ursprungliga regeringsforslaget (prop. 2016/17:112).

I kommittémotion 2017/18:3766 anser Robert Halef m.fl. (KD) i yrkande
42 att lastbilar med en vikt upp till 74 ton ska tillatas pé alla de vagar som har
baring for det och att regeringen snabbt bor utarbeta regler for att méjliggora
detta. Motionarerna invander mot regeringens uttalande om att upplatandet av
ett vagnat for denna typ av tunga lastbilar inte far drabba ambitionen att fora
over godstransporter fran vagarna till sjofarten och jarnvagen. Motionarerna
betonar de positiva effekter som féljer av att anvanda lastbilar pa 74 ton,
exempelvis l&gre utslapp per ton transporterat gods eftersom mer gods kan
transporteras pa ett och samma fordon, men aven lagre kostnader for inte minst
den svenska skogsnéringen, vilket stérker transportsektorns konkurrenskraft.

Utskottets stallningstagande

Utskottet har behandlat frdgan om att tilldta langre och tyngre lastbilar pa
vagnatet vid flera tidigare tillfallen, senast i betdnkande 2016/17:TU14 med
anledning av regeringens proposition 2016/17:112 Godstrafikfragor. |
propositionen foreslog regeringen att en ny barighetsklass infors som gor det
mojligt att anvanda tyngre fordon och fordonskombinationer &n vad som har
varit tillatet tidigare. Riksdagen antog sedermera regeringens forslag om att
det ska inféras en ny barighetsklass, BK4, i lagen (2001:559) om
vagtrafikdefinitioner. Regeringen meddelar i sin skrivelse om atgarder som
vidtagits 2017 med anledning av riksdagens skrivelser till regeringen (skr.
2017/18:75) att man den 15 februari beslutade om nddvéndiga andringar i
trafikforordningen (1998:1276) och vagmaérkesfoérordningen (2007:90). Dessa
&ndringar tradde i kraft den 1 april 2018, och gor det mojligt for Trafikverket
att borja 6ppna upp vagnatet fér BK4 under sommaren 2018.

Under 2017 har Trafikverket arbetat med att analysera vilka delar av
vagnatet som kan upplatas i enlighet med riksdagens beslut for den nya
bérighetsklassen BK4. Den 26 mars 2018 remitterade myndigheten sina
forslag till berorda intressenter som kommuner, lansplanuppréttare,
Polismyndigheten, Forsvarsmakten m.m. for synpunkter. Trafikverket
papekar att det i ett forsta skede handlar om de vagar som myndigheten kan
upplata under ansvarsfulla former for BK4. Det innebér att vagkapitalet inte
riskeras och att transporterna ska kunna genomféras med en bibehallen
funktionalitet i termer av sékerhet och framkomlighet i végsystemet, vilket
utskottet finner vélavvagt. Véagnatet med bérighetsklass BK4 kommer till en
borjan att omfatta en begransad del av det statliga véagnatet, framhaller
myndigheten, men dérefter kommer vagnétet successivt att utdkas i dialog
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med naringslivet for att f3 ut sa stor samhallsnytta som majligt. For att i
framtiden kunna upplata fler vagar for BK4 patalar Trafikverket att det
kommer att krévas en hel del forstarkningsarbeten eftersom ca 10 procent av
de statliga vagarna och ca 850 broar behdver atgardas for att klara belastningen
enligt myndighetens berékningar. Utskottet vdlkomnar i sammanhanget
regeringens uttalande i den nyligen framlagda landsbygdspropositionen om
satsningar pa statshidrag till enskild vaghalining for sarskilda driftatgarder pa
objekt som broar och farjelagen for att forbattra deras funktion och bérighet,
sérskilt for tyngre fordon.

Vad galler frigan om langre fordon pdminner utskottet om att fordonstag
far vara upp till 25,25 meter langa i Sverige. Transportstyrelsen anger att det
upp till 24,0 meters langd inte finns nagra sarskilda krav som motiveras av
fordonslangden. Om fordonstagets langd Overskrider 24,0 meter stalls
emellertid sarskilda krav pd de ingdende fordonens dimensioner och
utrustning. Kraven pa fordonen och 6vriga bestimmelser aterfinns dels i 4 kap.
17 § trafikforordningen, dels i Transportstyrelsens foreskrifter (TSFS
2012:126) om vandningskrav for fordonstag vars langd 6verstiger 24,0 meter
och utrustningskrav for fordon som ingar i sddant fordonstdg. Utskottet
konstaterar att regeringen den 30 november 2017 beslutade om &ndringar i
trafikférordningen (1998:1276) for att mojliggora fard med langre och tyngre
fordon eller fordonstag under en provperiod. Andringarna, som tradde i kraft
den 1 februari 2018, beddms enligt regeringen ge battre forutsattningar for att
utveckla nya tekniker och konstruktioner. Utskottet valkomnar detta.
Regeringen meddelar vidare i skrivelse 2017/18:75 att riksdagens
tillkannagivande pa omradet bereds vidare.

Beslutet om att &ndra trafikforordningen innebdr att Transportstyrelsen kan
ge tillstand till exempelvis lastbilsaktorer att kora langre och tyngre fordonstéag
under den aktuella provperioden. Utskottet vill i sammanhanget ocksa lyfta
fram att infrastrukturminister Tomas Eneroth i december 2017 papekade att
man maste gora det mojligt for den svenska fordonsindustrin och
transportbranschen att prova nya tekniker och konstruktioner pé vigarna om
Sverige ska nd klimatmélen, och att Transportstyrelsen Gvervakar detta.
Statsradet understrok att villkoret for ett tillstdnd ar att framférandet och
fordonets konstruktion och utrustning inte utgor nagon fara for
trafiksakerheten, skadar végen eller véllar ndgon annan vasentlig olagenhet,
en uppfattning som utskottet delar. | sammanhanget kan fortydligas att
Transportstyrelsen ska kunna begransa tillstandet till en viss vag eller ett visst
vagnat samt ha mojlighet att aterkalla tillstdndet om sa kravs.

Trafikverket framhaller att high capacity transport (HCT) kan vara en del
av I6sningen for att mota framtidens krav pa héllbara transporter. Med mer last
i varje fordon, upp till 74 ton, 6kas effektiviteten, kostnaderna sénks och
koldioxidutslappen kan minskas med upp till 20 procent enligt myndigheten.
I kombination med intelligenta kontrollsystem kan béttre sakerhet uppnas och
slitaget pa vagarna minskas. Trafikverket papekar att den storsta kallan till
primérdata och ny kunskap ndr det galler HCT &r de demonstrationsprojekt
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som genomfors runt om i landet. Vid slutet av 2016 fanns ungeféar 45 HCT-
fordon i anvandning. Av dessa fordon &r 20 avsedda for transport av rundvirke.
Andra typer av gods som fraktas med HCT ar styckegods, flis, papper och stal.
Fordonen &r utrustade med teknik for att samla in olika métdata. Framst
anvands data for att optimera fordonens egenskaper och for att minimera
bransleférbrukningen men &ven for att testa nya tekniska lésningar for HCT-
fordon.

Utskottet vill betona att langre och tyngre lastbilar inte star i motsats till de
nddvandiga forbattringar av jarnvagssystemet som behdver géras liksom de
atgarder som behovs for att framja inlands- och kustsjofarten. Framtidens
godstransporter forutsatter ett val fungerande transportsystem dar samtliga
trafikslag har en roll att spela. Utskottet ser i sammanhanget fram emot
regeringens aviserade godsstrategi med stort intresse.

Utskottet konstaterar ssmmanfattningsvis att Trafikverket forbereder for att
Oppna upp vagnatet under sommaren 2018 for BK4 och att forsoksverksamhet
med langre fordon redan pagar i Sverige. Vidare pagar beredningsarbete pa
omradet inom Regeringskansliet. Utskottet finner darfor inte skal till nagot
nytt tillkannagivande p& omradet och avstyrker darmed motionerna
2017/18:1140 (V) yrkande 6, 2017/18:1285 (M), 2017/18:2614 (M)
yrkandena 1 och 2, 2017/18:3462 (L) yrkande 22, 2017/18:3758 (C) yrkande
20.1 och 2017/18:3766 (KD) yrkande 42.

A-traktorer

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om bl.a. hastighetsgranser for A-
traktorer. Utskottet hénvisar till trafiksakerhetsarbetet och de
sarskilda krav pd fordon och korkortsbehorighet som foljer av
andrade hastighetsbestammelser.

Jamfor reservation 5 (SD).

Bakgrund

I lagen (2001:559) om vagtrafikdefinitioner anges de fordonskategorier som
ar tilldtna i landet och de tekniska definitioner som galler for dessa
fordonstyper. En traktor definieras som ett motordrivet fordon med minst tva
hjulaxlar och som huvudsakligen ar inréttat for att dra ett annat fordon eller ett
arbetsredskap. En traktor far vara utrustad for transport av gods och for
befordran av passagerare. Traktorer delas in i kategorierna traktor a som &r
konstruerad for en hastighet av hogst 40 kilometer i timmen och traktor b som
ar konstruerad for en hastighet som Gverstiger 40 kilometer i timmen. Aldre
traktorer (fore 2003) och fordon ombyggda till traktorer (A-traktorer) ska vara
begransade till en hastighet av hogst 30 kilometer i timmen.

2017/18:TU15

19



2017/18:TU15

20

UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

Det som till vardags bendmns epatraktor &r ursprungligen oftast en
personbil som blivit ombyggd till jordbruksmaskin. Trafiksdkerhetsverket
inforde 1963 mojligheten att bygga om och registrera en bil eller lastbil till A-
traktor som ett alternativ till epatraktor. Varken epa- eller A-traktor utgor
négon juridisk definition enligt lagen om vagtrafikdefinitioner, utan fordonen
klassas som traktor a eftersom hastigheten ar tekniskt begransad till en lagre
hastighet &n 40 kilometer i timmen enligt Transportstyrelsen.

Motionerna

Staffan Danielsson (C) yrkar i motion 2017/18:266 pa att man ska ha samma
maxhastighet for A- och epatraktorer som for mopedbilar, dvs. 45 kilometer i
timmen. Motionaren pdpekar att Transportstyrelsen planerar att gora en
dversyn av regelverket for A-traktorer i samband med att sékerhetskraven hojs
for dessa fordon. Motionaren anser att en sadan dversyn ocksa bor ta sikte pa
en forédndring som innebdr att A-traktorerna inte l&ngre ska begrénsas till
maxhastigheten 30 kilometer i timmen som innebér att de maste koras pa hoga
bransleslukande varvtal och att den aktuella fordonstypen snarast bor likstéllas
med EU-mopeder och mopedbilar vad géller hastighetsbegransningen.

I motion 2017/18:726 paminner Marie Olsson m.fl. (S) om att s.k.
epatraktorer och A-traktorer i grunden & ombyggda bilar. Motionérerna
uppskattar att det fr.o.m. i ar infors ett besiktningskrav for denna typ av fordon,
en atgard som bedéms gynna trafiksdkerheten. Motionarerna anser darfor att
regeringen bor ta initiativ till en dversyn av hastighetsbegrénsningen for denna
typ fordon som i dag ar begrénsad till 30 kilometer i timmen eftersom fordonen
i och med besiktningskravet i manga avseenden kan jamstallas med s.k. EU-
mopeder som far kéras i maximalt 45 kilometer i timmen pa véagarna.

Per Klarberg m.fl. (SD) vill i kommittémotion 2017/18:1586 yrkande 3 att
man ska se Over bestammelserna for varvtalsregleringen for A-traktorer.
Motionarerna framhaller att det nuvarande regelverket i huvudsak ar anpassat
till A-traktorns féregangare, namligen den s.k. epatraktorn som ursprungligen
var ténkt att anvéndas inom jordbruket, men konstaterar att A-traktorer i dag
framst utnyttjas av ungdomar pé& landsbygden for persontransporter.
Regelverket innehaller bl.a. krav som innebar att fordonet vid maxhastigheten
30 kilometer i timmen i praktiken kors véldigt ndra maximalt varvtal for
motorn, vilket leder till hog bransledtgéng och onddiga utslapp. | yrkande 4
papekar motionarerna att krocksdkerheten redan ar anpassad for avsevart
hogre hastigheter &n 30 kilometer i timmen eftersom A-traktorn ar en
ombyggd personbil. Ur sakerhetssynpunkt finns det darfor inte nagra skal till
varfor fordonen inte far koras fortare enligt motionarerna, och de tillagger att
A-traktorerna fr.o.m. i ar omfattas av krav pa kontrollbesiktning, vilket
sakerstaller att de ar trafikdugliga, och pekar pa att det darigenom skulle bli
bade en miljovinst och en trafiksakerhetsvinst. Motionarerna vill darfér hoja
hastighetsgransen fran dagens 30 kilometer i timmen till den som galler for
mopedbilar, ndmligen 45 kilometer i timmen.
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Kenneth G Forslund (S) framhaller i motion 2017/18:2157 att de s.k. EU-
mopederna far kéras i en hastighet av som mest 45 kilometer i timmen, medan
en A-traktor eller epatraktor begransas till 30 kilometer i timmen. Motiondren
anser att detta ar inte ar logiskt eftersom det ar betydligt sékrare att framfora
A-traktorer eller epatraktorer 4&n EU-mopeder. Motionaren papekar ocksa att
sékerhetskraven for denna typ av fordon hdjs i och med det besiktningskrav
som infors i &r och anser att det ar rimligt att ocksé héja hastighetsgransen till
minst 40 kilometer i timmen. Motionaren yrkar darfor pa en 6versyn av den
hogsta tillatna hastigheten for de aktuella fordonen.

Cecilia Widegren m.fl. (M) lyfter i motion 2017/18:2319 fram de fordelar
som det innebar for unga pa landsbygden att ha tillgang till epa- eller A-
traktorer for persontransporter. Motionarerna pekar pa att det i maj 2018 inférs
besiktningskrav for A-traktorer, vilket torde gynna trafiksakerheten. Den
nuvarande hastighetsbegransningen for denna typ av fordon &r begrénsad till
30 kilometer i timmen, vilket enligt motionérerna gor att utslappen blir onddigt
hoga eftersom motorerna tvingas arbeta pa ett hogt varvtal och att det
dessutom sliter pa fordonen och ger upphov till onddigt buller. Nar
sikerhetskraven nu hojs foreslar motiondrerna i yrkande 1 att man bor
dvervaga en justering av hastighetsgransen sa att den likstélls med den som
galler for EU-mopeder, namligen 45 kilometer i timmen, vilket ocksa skulle
Oka dessa fordons anvéndbarhet. | yrkande 2 vill motionérerna att Transport-
styrelsen ska f& i uppdrag att omgéende analysera vilka konsekvenser en
andring av hastighetsbegransningen skulle innebéara for trafiksakerheten,
forarutbildningen m.m.

I motion 2017/18:3669 uppmanar Edward Riedl (M) i yrkande 3 regeringen
att gora en dversyn av regelverket for A-traktorer for att utrdna om det ar
mojligt att hoja den hogsta tillatna hastigheten till 45 kilometer i timmen.
Motionaren papekar att regelverket har sina rétter 1angt tillbaka i tiden och att
hastigheten d& begransades till 30 kilometer i timmen for ombyggda fordon
avsedda att anvandas som jordbruksmaskiner. Motionaren papekar att denna
typ av fordon som i dag bendmns A-traktorer anvands for helt andra &ndamal
&n det ursprungliga och att det darfor kan vara motiverat att hoja
hastighetsbegransningen for att 6ka anvandbarheten och attraktiviteten for
denna typ av fordon.

Utskottets stéllningstagande

Utskottet vill inledningsvis peka pa att nya regler for fordonsbesiktning som
ror bl.a. A-traktorer borjade galla den 20 maj i ar till fljd av en anpassning av
regelverket till EU-lagstiftningen pa omradet. For A-traktorer som tidigare inte
har omfattats av besiktningskravet géller att fordonet ska besiktigas forsta
gangen senast 48 manader efter den méanad det togs i bruk for forsta gangen.
Darefter senast 24 manader efter den manad da dess foregaende godkénda
kontrollbesiktning utfordes. Besiktningskravet for denna typ av fordon infors
for att oka trafiksakerheten, nagot som utskottet ser med gillande pa.
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Vad galler frdgan om att tillata hogre hastighetsbegransningar for A-
traktorer och epatraktorer vill utskottet hanvisa till det svar som det davarande
statsrddet Anna Johansson gav den 14 mars 2017 pa en skriftlig fraga (fr.
2016/17:1010). Statsraddet meddelade att bestimmelserna om besiktningskrav
for fordon ombyggda till traktorer (A-traktorer) och fordon ombyggda till
motorredskap (epatraktorer) ska tillampas fr.o.m. den 20 maj 2018. Ministern
pekade pa att det i regel handlar om é&ldre fordon utan modern
sékerhetsutrustning. Enligt regeringens uppfattning &r besiktningskravet
darfor bra, inte minst for den som koper en begagnad A-traktor eller
epatraktor, en uppfattning som utskottet ocksa delar. Vidare framhall
statsradet att trafiksakerhet ar en prioriterad fraga for regeringen, vilket
innebar ett fortgdende arbete med nollvisionen som grund, och for att
trafiksakerheten ska kunna uppratthallas kravs bl.a. att fordon som framfors i
trafik ar sakra. Fordon som far framféras i hogre hastigheter an A-traktorer
och epatraktorer maste uppfylla striangare trafiksakerhetskrav. Statsradet
tillade att den konstruktiva hastigheten for A-traktorer regleras pa
foreskriftsniva genom Vagverkets foreskrifter (VVFS 2003:19).

Utskottet vill betona att gallande hastighetsgranser har faststallts pé
grundval av vilken fordonstyp det handlar om. | Sverige finns det tre olika
slags traktorer, nationellt typgodkénda traktorer som far kéras i 30 kilometer i
timmen (hit hdr A-traktorer och epatraktorer), EU-typgodkéanda traktorer som
far koras i 40 kilometer i timmen (traktor a) respektive i 50 kilometer i timmen
(traktor b). Om A-traktorer skulle fa framféras i en hastighet som Gverskrider
40 kilometer i timmen innebar det enligt Transportstyrelsen ett krav pa B-
korkort for denna typ av fordon. Utskottet anser att det inte ar en 6nskad effekt
eftersom det skulle utesluta vissa fran att anvanda A-traktorer som i dag har
den mojligheten. Utskottet instdmmer darfor med myndigheten i att 30
kilometer i timmen for ndrvarande &r det enda realistiska alternativet for A-
traktorer.

Transportstyrelsen papekar ocksa att epatraktorer och A-traktorer inte kan
jamforas med mopeder klass 1 (vanliga mopeder och mopedbilar) som far
koras i hogst 45 kilometer i timmen eftersom det handlar om helt olika
fordonsslag och darmed olika regelverk. Utskottet understryker att en A-
traktor tillhor fordonsslaget traktor, och &r dessutom en nationellt typgodkand
traktor som inte omfattas av EU-kraven pa samma satt som fordonsslaget
moped. En A-traktor omfattas exempelvis inte av kravet pd maximal vikt som
fallet ar for t.ex. mopedbilar. | vissa fall handlar det om lastbilar som byggts
om till A-traktorer, vilket far konsekvenser for det krockvald som uppstar om
hastighetsbegransningen hojs till 45 kilometer i timmen, nagot som kan
aventyra trafiksakerhetsmalen. Vad galler maximalt varvtal fér motorer i A-
traktorer fortydligar Transportstyrelsen att detta inte &r foremal for nagon
reglering och pekar pa att manga agare har andrat utvaxlingen sa att kravet pa
bade lagsta och hdgsta véxel ar uppfyllt utan att det innebér ett onddigt hogt
varvtal eller medfor en orimligt hdg bransleforbrukning.
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Vad giller frigan om hastighet anser utskottet att kraven pa forarens
utbildning och behorighet liksom kraven pa fordonets beskaffenhet och
utrustning &r helt avgérande for trafiksakerheten. Dessa krav framgar av bade
nationella och internationella regelverk. Eventuella mojligheter att hdja den
konstruktiva hastigheten for A-traktorer skulle darfor behdva undersdkas med
forbehdllet att dagens trafiksakerhetsniva behdlls. Utskottet konstaterar i
sammanhanget att det for narvarande pagér en dversyn av regelverket inom
Transportstyrelsen eftersom myndigheten har identifierat ett behov av att
modernisera regelverket kring A-traktorer, vilket bl.a. utgdrs av Véagverkets
foreskrifter (VVFS2003:19) om bil ombyggd till traktor samt bil ombyggd till
motorredskap klass I1. Ett forsta steg i arbetet ar att analysera olika behov och
problemstéliningar dar tillgédnglighet, minskade utsl&pp, mindre buller och
béattre trafiksakerhet &r viktiga aspekter.

Utskottet anser sammanfattningsvis att det bl.a. finns angeldgna
trafiksékerhetsskal bakom den nuvarande hastighetsbegréansningen for A-
traktorer och avstyrker foljaktligen motionerna 2017/18:266 (C), 2017/18:726
(S), 2017/18:1586 (SD) yrkandena 3 och 4, 2017/18:2157 (S), 2017/18:2319
(M) yrkandena 1 och 2 samt 2017/18:3669 (M) yrkande 3.

Framjande av vissa fordonstyper

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsyrkanden om framjande av Vvissa
fordonstyper. Utskottet pekar bl.a. pa géllande bestammelser for
husbilar och s.k. mopedbilar. Utskottet framhaller ocksa
kommunernas mdjligheter att underlatta anvéndningen av t.ex.
motorcykel i trafiken.

Jamfor reservation 6 (SD).

Motionerna

Solveig Zander (C) konstaterar i motion 2017/18:1204 att antalet husbilar 6kar
i Sverige och att det blir en allt popularare fritidssysselsattning. Motionéren
uppmarksammar emellertid de oklarheter som finns vad galler husbilar, t.ex.
var man far kora, parkera eller stalla upp fordonen, och darfor vill motionaren
att initiativ tas for att utreda tydligare skyltning och regler for
husbilsanvéndarna.

Per Klarberg m.fl. (SD) vill i kommittémotion 2017/18:1586 yrkande 2 lata
utreda regelverksforandringar for att tillata mopedbilar med en hégre totalvikt
an 425 kilo i korklart skick. Motionarerna framhaller som skal for sitt yrkande
det hoga priset for denna typ av fordon som ofta kostar mer @n en vanlig
smabil. Detta beror delvis pa det strikta regelverket som bl.a. foreskriver att
vikten maximalt far vara 425 kilo i korklart skick, vilket gor att mopedbilarna
maste utformas efter viktoptimeringskrav. Det leder i sin tur till samre
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krocksakerhet, och darfor vill motiondrerna att nuvarande regler andras sa att
de tilldter tyngre mopedbilar, nagot som skulle innebara bade battre
krocksakerhet och ett lagre pris da befintliga smabilsmodeller kan utnyttjas
som grund.

Lotta Olsson (M) yrkar i motion 2017/18:3665 pa att en handlingsplan tas
fram for hur man kan underlatta for motorcyklar i trafiken liksom forslag pé
hur en sadan plan kan genomféras. Som skal for detta pekar motionaren pa att
manga personer i dag har méjlighet att valja motorcykeln framfor bilen for
resor till jobbet och olika aktiviteter. Motorcykeln har manga fordelar framfor
bilen och darfor bor det bli &nnu lattare att utnyttja detta transportmedel, anser
motiondren.

Utskottets stallningstagande

Mot bakgrund av vad som anférs i motion 2017/18:1204 (C) om husbilar vill
utskottet inledningsvis framhalla att det i Sverige inte existerar ndgon juridisk
definition av husbil. Det innebar att nastan alla sddana fordon numera
nyregistreras som personbil klass 11 och i alla avseenden &r just en personbil
med t.ex. obegrdnsad totalvikt. Inga sérskilda restriktioner gdller, utan i
parkeringshanseende m.m. &r det personbilens regler som galler. | Sverige &r
flertalet husbilar registrerade som personbil klass Il enligt lagen (2001:559)
om vagtrafikdefinitioner. Dessa far t.ex. framféras med samma hastighet som
vanliga personbilar oavsett vikt; det ar alltsd hastighetsskyltarna som galler.
Om husbilen i stéllet &r registrerad som lastbil med boinredning och har en
totalvikt som dverstiger 7,5 ton galler andra hastighetsbestdammelser, och bilen
maste vara utrustad med fardskrivare. Foraren maste aven félja reglerna om
kor- och vilotider. Endast personer som tog korkort fore den 1 juli 1996 (och
inte fatt det indraget) far kora personbil klass 11 med en totalvikt som Gverstiger
3,5 ton pa B-behdrighet. For senare korkort géller C- eller C1-behdrighet.

I forordningen (2001:651) om vagtrafikdefinitioner finns kompletterande
bestdmmelser om bl.a. parkering av fordon. | 6vrigt géller lokala bestammelser
for parkering eller uppstélining av fordon som utfardats av exempelvis
kommuner eller campingégare. Utskottet vill i sammanhanget peka pa att
allemansratten aldrig kan aberopas for fordon, och att terrangkérningslagen
innebar att normala fordon endast har ratt att framforas och uppstallas pé
vagomradet, vilket innefattar parkeringsplatser och andra ytor i anslutning till
vagen. Vagomradet kan vara sdval allman som enskild vig med biytor.
Utskottet vill ocksé pépeka att man inte har ratt att anvanda privat vag for
husbilen om inte markagaren har gett sitt tillstdnd eftersom det ar vaghallaren
som beslutar om vilka som far anvanda vagen.

Vad galler motionsférslaget om mopedbilar vill utskottet peka pa att vad
som raknas som moped styrs av saval maximal hastighet som fordonets vikt i
korklart skick. Maximal vikt for fordon ar reglerat i Europaparlamentets och
radets forordning (EU) nr 168/2013 om godkannande av och marknadstillsyn
for tva- och trehjuliga fordon och fyrhjulingar. 1 svenskt regelverk aterfinns
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bestdmmelser for olika fordonstyper i lagen (2001:559) om végtrafik-
definitioner. Utskottet vill for dvrigt framhalla att tillaten viktgrans for den
aktuella fordonstypen hojdes fran 350 kilo till 425 kilo den 1 januari 2016. Det
bor ocksd papekas att denna typ av fordon till helt Gvervagande del utgors av
importprodukter frdn EU och att det séledes ar EU-ratten som i forsta hand
maste st i fokus for eventuella regelandringar.

Nar det galler fragan om att framja anvandningen av motorcykel framfor
bil vill utskottet pAminna om att det davarande statsradet Anna Johansson i ett
skriftligt svar pad frdga 2015/16:1140 den 2 maj 2016 redogjorde for
regeringens syn pa majligheten till arbetspendling med motorcykel eller
moped. Statsradet informerade om att bestimmelser om parkering och
avgiftsbeldggning av parkering for motorcyklar faststélls av kommunerna. For
de kommuner som inte vill ta ut parkeringsavgifter fér motorcyklar och moped
klass | finns det mojlighet att ordna sérskilda parkeringsplatser och reservera
dessa for sadana fordon. | tatorter regleras trafiken foretradesvis av allmanna
lokala trafikforeskrifter som faststalls av.kommunerna, medan Transport-
styrelsen ansvarar for det rikstackande regelverket pa vagtrafikomréadet.

Utskottet vill ocksé framhélla att regeringen hésten 2016 lanserade en
nystart for nollvisionen for att intensifiera arbetet for ékad trafiksékerhet. En
viktig del i arbetet for nollvisionen &r att tydligare uppmérksamma och skapa
sékerhet for oskyddade trafikanter, daribland motorcyklister, ett initiativ som
utskottet ser med gillande pa.

Med hénsyn till vad som anférts ovan finner utskottet ingen anledning att
vidta nagra initiativ med anledning av motionsyrkandena. Motionerna
2017/18:1204 (C), 2017/18:1586 (SD) yrkande 2 och 2017/18:3665 (M)
avstyrks dérmed.

Motorhobbyn och historiska fordon

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsyrkanden om motorhobbyn och historiska
fordon. Utskottet konstaterar att atgarder har vidtagits i syfte att
underlatta forvaltningen av det s.k. rullande kulturarvet.

J&mfor reservation 7 (M).

Motionerna

Sara-Lena Bjalko (SD) lyfter i motion 2017/18:86 fram motorhobbyns roll i
samhéllet. Motionaren papekar att branschen i dag sysselsétter tusentals
personer och att detta inte bara genererar arbetstillfallen utan &ven stora
inkomster till staten. Mot denna bakgrund anser motiondren att det ar befogat
att organisationer inom branschen, som t.ex. American Car Club Sweden
(ACCS) eller Kungliga Automobilklubben (KAK), ges rétt till insynsplatser i
de myndigheter som tar beslut i frigor som paverkar branschen. Motionaren
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papekar ocksa att organisationerna dven kan utgbra ett nyttigt bollplank
eftersom de kan bidra med specialkompetens till olika myndigheters arbete pa
omradet.

I motion 2017/18:3506 papekar Johan Hedin (C) att motorhobbyn ar ett
stimulerande intresse for manga, samtidigt som fordonsrenoveringar och
specialbyggen ocksa kan vara en framtidsbransch i delar av landet dar jobben
blir farre. Motionaren framhaller att lagstiftaren darfor bor vara vaksam pé hur
regelverket utformas nar nagon vill bygga om ett fordon eller bygga ett nytt
fran grunden, s att inte onddiga hinder uppstar. Darfor foreslar motionéren i
yrkande 1 att Trafikverket i samverkan med andra myndigheter ska fa ett brett
uppdrag att se 6ver regelverket for ombyggda och amatérbyggda fordon och
undanréja onddigt regelkrangel, och i yrkande 2 att regeringen ska utreda vilka
lagéndringar som bor goras for att det ska bli enklare att bygga och modifiera
fordon.

I motion 2017/18:3526 betonar Josef Fransson (SD) i yrkande 4 den viktiga
roll i samhallet som veteranfordonshobbyn har, och som engagerar manga som
vill bevara en del av kulturarvet. Denna verksamhet férenar ménniskor éver
alla generationer, och for att varna denna del av kulturarvet foresléar
motionaren en rad atgarder som skulle underlitta fér utévarna. Det handlar om
enklare regler for import av veteranbilar och reservdelar, tillgang till bransle
och mer férméanliga villkor for registrering av hobbyfordon.

Jessica Rosencrantz m.fl. (M) paminner i kommittémotion 2017/18:3833
om att det s.k. rullande kulturarvet &r en viktig del av den svenska kulturen
och historien. Motiondrerna konstaterar dock att nya lagar, regler och avgifter
inte alltid utformas med hansyn till de férutsattningar som géller for historiska
fordon. Ett av kraven som vallar svarigheter &r att agarna av historiska fordon
maste kunna uppvisa ett tillverkarintyg om det inte finns ett registreringsbevis
i original eller vidimerade kopior. Ett sddant intyg ar svart och ibland omgjligt
att fa fram. Detta 4r olyckligt och riskerar att begransa méjligheterna att varda
och vérna det rullande kulturarvet i Sverige. Motionérerna anser darfor i
yrkande 24 att regeringen bor ta initiativ till en 6versyn av dokumentations-
kraven for historiska fordon.

Utskottets stallningstagande

Fragor om motorhobbyn och historiska fordon har ett flertal ganger tidigare
varit féremal for behandling i utskottet, senast i betankande 2016/17:TU14.
Utskottet framholl da att dldre fordon har ett kulturhistoriskt varde och att
motorhobbyn har en stor betydelse i samhallet. Utskottet ansag darfor att det
ar viktigt att regelverket kring fordonshobbyn utformas pa ett smidigt sétt som
gor att denna verksamhet kan utvecklas i goda former utan att trafiksékerheten
och miljéhansyn &sidosatts. Utskottet ansluter sig alltjamt till denna
bedémning.

Vad géller vagfordon kan medlemsstaterna enligt Europaparlamentets och
radets direktiv 2014/45/EU av den 3 april 2014 om periodisk provning av



UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

motorfordons och tillhdrande slépvagnars trafiksékerhet under vissa
forutsattningar medge undantag fran direktivets tillamplighet for bl.a. fordon
av historiskt intresse. Utskottet vill i sammanhanget paminna om att
regeringen i december 2016 beslutade om en &ndring i fordonsférordningen.
Den tidigare bestammelsen att fordon av arsmodell 1950 eller aldre inte
behdver kontrollbesiktigas ersattes med en befogenhet for Transportstyrelsen
att meddela foreskrifter om undantag fran kravet pd besiktning.
Transportsstyrelsen foreslog ocksd 2016 ett antal dndringar i myndighetens
foreskrifter och allmanna rad om kontrollbesiktning och om undantag fran
periodisk  kontrollbesiktning, férslag som &ven remissbehandlades.
Myndigheten foreslog bl.a. att bilar fr.o.m. det kalenderar som infaller 50 ar
efter det ar som faststallts som fordonsar enligt vagtrafikregistret undantas fran
periodisk kontrollbesiktning. Likasd foreslogs undantag fran periodisk
kontrollbesiktning for motorcyklar fr.o.m. det kalenderar som infaller 40 ar
efter det ar som faststallts som fordonsar. Undantaget omfattar ocksa bilar och
motorcyklar som anvénds for tavlingsbruk.

Utskottet vill vidare uppmarksamma att Motorhistoriska Riksférbundet
(MHRF) pa sin webbplats konstaterar att mycket har hint sedan EU-
kommissionens ursprungliga férslag om kontrollbesiktning fran 2012 i vilket
alla mopeder skulle besiktigas och bara édldre fordon i absolut originalskick
kunde behandlas enligt nationella regler. MHRF vdlkomnade i februari 2017
Transportstyrelsens forslag till nya besiktningsregler. Transportstyrelsen
informerar pa sin webbplats om de nya besiktningsreglerna som barjar gélla
den 20 maj 2018. Har framgar dven att de nya reglerna ocksd innebdr att
amatorbyggda fordon som tekniskt och utseendemaéssigt efterliknar fordon
som ar undantagna kontrollbesiktning p.g.a. &lder, samt sallan eller aldrig
anvands i trafik, undantas frdn kontrollbesiktning genom att de genomgar
registreringsbesiktning.

Utskottet paminner om att enhetliga principer galler sedan 2011 for
finansiering av Transportstyrelsens verksamhet inom alla trafikslag (prop.
2010/11:30, bet. 2010/11:TUS, rskr. 2010/11:58 och rskr. 2010/11:59). Med
ett fatal undantag géller att Transportstyrelsen ska bestimma avgifternas
storlek s3 att full kostnadstackning for arendehandlaggning, tillsyn och
registerhalining uppnés. Regeringen beslutade den 28 november 2013 om ett
undantag fran detta krav i bemyndiganden for avgifter for vissa delmarknader
som inte beddmdes kunna béra sjalvkostnadsbaserade avgifter, bl.a.
kulturhistorisk verksamhet som bedrivs utan vinstsyfte.

| september 2014 gav regeringen Transportstyrelsen i uppdrag att, efter
samrad med berdrda branscher, redovisa en strategi for hur myndigheten, inom
ramen for de transportpolitiska mélen och myndighetens uppdrag, ska arbeta
for att sdkerstalla att myndigheten i sin verksamhet beaktar naringslivets
villkor och bidrar till en positiv néringslivsutveckling. Transportstyrelsen
avrapporterade uppdraget i april 2015. En slutsats i rapporten &r att
myndigheten i ett tidigt skede behdver kommunicera behov och inhdmta
synpunkter fran berorda aktorer i regelutvecklingsarbetet.
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Utskottet framholl i betdnkande 2016/17:TU14 att det &r viktigt att
intresseorganisationers kunskap tas till vara och att de ges insyn i
beslutsfattandet samt far majlighet att 1amna synpunkter i frigor som beror
dem. Enligt utskottets mening &r detta ett effektivt tillvagagangssatt, och dven
myndigheterna gynnas av kontinuerliga kontakter med intresse-
organisationerna.

Av redovisningen ovan foljer att atgarder har vidtagits i syfte att underlatta
forvaltningen av det s.k. rullande kulturarvet. Utskottet avstyrker darfor
motionerna 2017/18:86 (SD), 2017/18:3506 (C) yrkandena 1 och 2,
2017/18:3526 (SD) yrkande 4 och 2017/18:3833 (M) yrkande 24.

Nagra parkeringsfragor

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om parkeringsfragor. Utskottet
hanvisar till gallande regelverk och vidtagna atgéarder pa omradet.

Bakgrund

Felparkeringsavgift ar i Sverige en avgift som en fordonsdgare kan bli skyldig
att betala enligt lagen (1976:206) om felparkeringsavgift, forkortad LFA, om
nagon har stannat eller parkerat fel med fordonet pd kommunal mark.
Parkeringsanmdrkning med anmodan att betala avgiften utfardas av en
polisman eller av en parkeringsvakt som forordnat av kommunen.
Motiveringen till namnet avgift i stallet for boter &r att fordonets &gare ar
ansvarig oberoende av vem som kort. Ursprungligen hette det béter da
felparkering tidigare var ett brott.

P4 privatagd mark (tomtmark) kallas avgiften for kontrollavgift enligt lagen
(1984:318) om kontrollavgift vid olovlig parkering, forkortad LKOP. Det &r
markagaren som utfardar en sddan, men ofta har markagaren Overlatit
kontrollen at ett parkeringsbolag. Kontrollavgiften far vara samma som, eller
lagre &n, den som kommunen tar ut for en liknande forseelse.

Motionerna

I motion 2017/18:108 uppmarksammar Jimmy Stahl (SD) den olagenhet som
drabbar fordonsagare nar de pa felaktiga grunder har paforts felparkerings-
avgifter som en foljd av att exempelvis fordonets registreringsskyltar tidigare
har stulits. De som drabbas av en felaktigt utfardad felparkeringsavgift tvingas
agna mycket tid och energi 4t att fa avgiften aterbetald. Att oskyldiga drabbas
pd detta satt beror pa att parkeringsvakter inte kontrollerar med
fordonsregistret att registreringsnumret stammer 6verens med bil- och
arsmodellen. Motionaren menar att en sadan kontroll enkelt kan utféras med
hjalp av Transportstyrelsens talsvarstjanst. Motionaren yrkar darfor pa att det
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ska regleras i lag att fordonets registreringsnummer liksom bil- och
arsmodellen ska anges pa parkeringshoten som bevis for att dessa uppgifter ar
kontrollerade.

Pal Jonson (M) yrkar i motion 2017/18:1284 pa att regeringen bor se Gver
forutsattningarna for att driva in felparkeringsavgifter for utlandsregistrerade
fordon. Till skillnad mot i ménga andra europeiska lander ar i Sverige en
parkeringsbot en felparkeringsavgift, och inte boter som gér under straffskalan
pépekar motiondren. Det medfér att Transsportstyrelsen inte kan krava att
agare av utlandska fordon betalar felparkeringsavgifter, nagot som ar relativt
valkant bland manga av dessa. Detta har exempelvis medfort att flera
kommuner i Bohusléan och Véarmland har betydande problem med norska
fordon som felparkerat pa ett satt som i vissa fall dventyrat trafiksékerheten
och framkomligheten for utryckningsfordon.

Utskottets stallningstagande

Utskottet vill inledningsvis framhalla att frdgan om vilka rutiner som tillimpas
nér parkeringsavgifter utfardas i forsta hand ar en kommunal angelégenhet.
Kommunernas mojlighet att ta ut avgift for parkering regleras i lagen
(1957:259) om ratt for kommun att ta ut avgift for vissa upplételser av offentlig
plats, m.m. Av lagen framgér att en kommun fér ta ut ersattning for ratten att
parkera i den omfattning som behdvs for att ordna trafiken. Bestammelsen
innebér att alla trafikanter ska behandlas lika och betala avgift enligt samma
villkor. De enda undantag som en kommun kan besluta om galler for
nyttoparkering, boendeparkering och parkering for rorelsehindrade.

I Sverige ar som konstateras i motion 2017/18:1284 (M) en parkeringsbot
en felparkeringsavgift, och inte boter som gar under straffskalan som fallet ar
i manga andra EU-lander. Det gor att svenska kommuner inte kan krava
utlandska fordon pa beloppet. Utskottet noterar att Transportstyrelsen anser att
s.k. klampning av utlandska parkeringssyndare inte &r ett realistiskt sétt att
krava omedelbar betalning. Detta skulle medféra att fordonen star felparkerade
onddigt lange innan &garen gor rétt for sig, och myndigheten anser att
bortforsling av ett felparkerat utlandskt fordon skulle bli for kostsamt.
Transportstyrelsen anser dock att utldndska felparkerare bor gora ratt for sig
och undersoker vilka atgarder som kan vidtas. Utskottet valkomnar detta. Ett
utbkat samarbete med en aviseringspartner ar ett alternativ, anser
myndigheten, men det skulle krava forandringar inom ett flertal omraden.

Enligt Sveriges Kommuner och Landsting (SKL) finns det stora
utmaningar med att pa ett rattssikert satt kunna sl fast vem som &r dgare till
ett utlandsregistrerat fordon, ett problem som har uppmdrksammats i
anslutning till de utredningar som gjorts om s.k. bilmélvakter liksom den
omfattande illegala handeln med falska eller stulna utléndska
registreringsskyltar och utlandska parkeringstillstand for rorelsehindrade.

Utskottet vill ocksd paminna om att frdgan om utlandsregistrerade fordon
behandlades av Parkeringsutredningen i betdnkandet Ett enhetligt
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sanktionssystem for felparkering (SOU 2006:109) fran 2006. Utredningen
pekade pa att det finns flera olika internationella Gverenskommelser och EG-
rattslig normgivning som reglerar internationell indrivning av vissa
offentligrattsliga fordringar, sdsom skatt, tull, férverkande och social-
forsékringsersattningar. Exempelvis finns det nordiska handréckningsavtalet
och Europardds- och OECD-konventionen om dmsesidig handrackning for
indrivning av skattearenden. Utredningen pekade ocksa pa att det finns ett
antal foretag som erbjuder hjalp med indrivning av utfardade kontrollavgifter
utomlands.

Vad galler frdgan om stulna registreringsskyltar vill utskottet betona att det
ser allvarligt pa problemet. Utskottet vill ocksa peka pa att Polismyndigheten
och Transportstyrelsen pa sina webbplatser framhaller vikten av att snarast
anméla om man har blivit av med en registreringsskyit.

Utskottet anser sammanfattningsvis att det ar viktigt att felparkerings-
avgifter pafors fordonsagare pa ett tillforlitligt satt och att fordonsagare, bade
inhemska och utldndska, gor ratt for sig och betalar eventuella
felparkeringsavgifter. Utskottet finner dock inga skél for att i dagslaget vidta
négra initiativ med anledning av motionsforslagen. Utskottet avstyrker darfor
motionerna 2017/18:108 (SD) och 2017/18:1284 (M).

Overgivna fordon

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsyrkanden om &vergivna fordon. Utskottet
hanvisar till det beredningsarbete som pagar inom Regeringskansliet
med Naturvardsverkets forslag pa atgarder for att minska problemen
med dvergivna fordon.

Jamfor reservation 8 (M, C, L, KD).

Motionerna

Catharina Brakenhielm (S) efterlyser i motion 2017/18:624 en &versyn av
reglerna om Gvergivna bilar. Motionaren patalar de problem och kostnader
som drabbar markégare nar fordon éverges pa privat mark. Markagaren méste
i manga fall sjalv forsoka spara agaren till fordonet och uppmana honom eller
henne att flytta det. Handlar det om en skrotbil ar det bildgarens ansvar att
betala kostnaderna for bortforsling, destruktion m.m. men i verkligheten ar det
séllan som &garen &r beredd att betala, och d& hamnar slutnotan antingen hos
kommunen eller hos den privata markagaren.

Lotta Finstorp (M) yrkar i motion 2017/18:1017 pa att man ska se Gver
mojligheten att utfarda béter for fordon som overges vid végrenar, pa
parkeringsplatser eller i diken. Som grund for sitt yrkande framhaller
motiondren att det nu har blivit ett utbrett problem med bilar som under langre
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tid blir stdende pa saddana platser och att detta i vissa fall kan &aventyra
trafiksékerheten.

Hannah Bergstedt m.fl. (S) uppmérksammar i motion 2017/18:2186
problemet med uttjanta bilar som Gverges i naturen eller pa parkeringar, och
betonar i sammanhanget den fara fér manniskor, djur och miljé som dessa
fordon utgor. Motionaren beklagar ocksa att producentansvaret inte verkar ha
haft en tillracklig effekt eftersom antalet dvergivna fordon fortsétter att 6ka.
Nar varken bil&gare eller producenter tar sitt ansvar for uttjanta bilar blir det i
sista hand kommunerna som far lagga resurser pa hanteringen av dessa
fordonsvrak. Motionaren yrkar darfor pa att man se ska over hur man kan
komma till ratta med det problem som 6vergivna fordon utgor.

Lotta Olsson (M) uppmérksammar i motion 2017/18:2724 den oldgenhet
som drabbar markagare och vagforeningar nar fordon Gverges péa enskilda
vagar eller i naturen. Motionaren papekar att lagstiftningen i dag gor dgaren
ansvarig for bortforsling av ett uttjant fordon, men nér det inte finns en
ansvarstagande agare eller da bilens identitet inte gar att spara far markagarna
och vagforeningarna ta konsekvenserna. Motionéren finner det inte rimligt att
de ska ta ekonomiskt eller praktiskt ansvar for bortforsling av Gvergivna
fordon och foreslar darfor att man bor dvervdga huruvida kommunen eller
staten i sdana fall bor Gverta ansvaret.

Roger Haddad m.fl. (L) foreslar i kommittémotion 2017/18:3582 yrkande
16 att &ndringar bor goras i regelverket for att gora det enklare for
kommunerna att vidta atgarder mot dvergivna bilar. Motionarerna anfor att det
i manga fall handlar om fordon som har forekommit i samband med
brottslighet eller forsakringsbedrégerier.

Utskottets stallningstagande

Utskottet vill inledningsvis uppméarksamma att frdgan om 6vergivna fordon
och de svarigheter som markagare méter nar overgivna fordon ska avlagsnas
frén de egna markerna behandlades i en interpellationsdebatt (2017/18:48) den
14 november 2017. Miljominister Karolina Skog betonade da att det handlade
om en ur rattslig synpunkt komplicerad fraga. Statsrddet papekade ocksa att
forutsattningarna for att kunna flytta 6vergivna fordon har utretts vid ett flertal
tillfallen, senast av Naturvardsverket i rapporten Omhandertagande av
dvergivna, uttjanta fordon samt flyttning av fordon i vissa fall (NV-06341-14).
Rapporten har sin grund i ett regeringsuppdrag frdn hdsten 2014 och
overlamnades till Miljo- och energidepartementet i november 2015.
Naturvardsverket har i rapporten bl.a. gatt igenom olika losningar for att
finansiera kostnaderna for flyttning och omhéndertagande av Overgivna
fordon, och statsradet framholl att de forslag till ersattningsmodeller som
redovisas i Naturvardsverkets rapport syftar till att forenkla arbetet med
bortforsling. Bland Naturvardsverkets forslag ingar &ven forebyggande
atgarder for att forhindra att fordon 6verges, upplyste statsradet och pekade pa
att forslagen for narvarande bereds inom Regeringskansliet. Fragan om hur
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bortforslingen ska finansieras ar invecklad, och det beror delvis pa att det beror
statsstodsregler, vilket gjort att en losning pa problemet har drojt.
Naturvardsverkets senaste forslag innebar att en producentfinansierad fond
inréttas, men myndigheten har dven 6vervégt alternativa finansieringsformer.
Statsradet framhall aven att andra myndigheter har inkommit med férslag pa
finansieringslosningar. Det handlar exempelvis om erséttning via
trafikforsakringen, hojd avgift for hallbarhetskontroll, en insamlingskampanj
eller att man anvander ndgon av de registreringsavgifter som redan finns och
gor ett tilldgg i bestdammelserna.

Det aktuella uppdraget utférdes i samarbete med Transportstyrelsen och
Trafikverket, och i rapporten konstaterar Naturvardsverket att det i dag inte
finns nagon tillforlitlig statistik Gver antalet bilar som 6verges. Daremot visar
bl.a. Transportstyrelsens statistik att allt fler nya bilar registreras, men att allt
farre bilar skrotas i forhallande till antalet nyregistreringar. Antalet avstallda
bilar har ocksa Okat kraftigt papekar Naturvardsverket och bedémer att det
finns en pataglig risk for att antalet évergivna, uttjanta bilar kommer att 6ka i
framtiden. Detta innebar enligt myndigheten i sa fall vixande kostnader for
kommuner och stat for att ta hand om bilarna och en 6kad risk for att
vattendrag fororenas liksom skador pé djur och natur.

Utskottet noterar att uppdraget behandlar ersattning till stat och kommuner
for omhéndertagande av fordon men &ven ersattning fér den del som avser
forebyggande Aatgarder. 1 rapporten framhéller Naturvardsverket att de
forebyggande atgarderna kommer att minska det framtida behovet av
erséttning till stat och kommun. For att skapa en helhetssyn kring problemet
med Overgivna och uttjdnta bilar valde myndigheten att utarbeta en
sammanhallen finansieringslésning som kan hantera bda dessa delar. Enligt
Naturvardsverket skulle en producentfinansierad losning i form av en sarskild
fond 6ka incitamenten for producenterna att styra mot dkad resurseffektivitet
och atervinning inom bilindustrin. Enligt myndighetens forslag skulle en
sddan fond bestd av tva delar. Den ena delen finansierar ersattningen till
kommuner och till staten (Trafikverket och Polismyndigheten) for
omhandertagandet av 6vergivna och uttjanta bilar. Producenterna betalar in en
arlig avgift till fonden, som i denna del uppgar till 60 miljoner kronor per ar.
Den andra delen av fonden finansierar atgérder som forebygger att uttjanta
bilar éverges. Den forebyggande delen av fonden ska underlatta for berérda
aktorer att vidta olika typer av atgarder, framst insatser riktade till bilagare.
Atgarderna ska gora det lattare for bilagare att folja regelverket for skrotning
och kan t.ex. omfatta erbjudanden om kostnadsfri hamtning av bilar som &r
skrotningsfardiga. Producenternas avgift till denna del av fonden ska uppgd
till 70 miljoner kronor per ar foreslar Naturvardsverket. Myndigheten har dven
undersokt mojligheten att infora en generell premie riktad till bilagare som
lamnar in bilen till skrotning, men bedémer inte detta som
samhéllsekonomiskt férsvarbart. En generell premie skulle bli dyr att
finansiera, och flertalet bilar Iamnas redan i dag in till skrotning pa ett korrekt
satt utan nagon premie konstaterar myndigheten. Naturvardsverkets slutsats ar
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saledes att det ar lampligare med riktade, forebyggande atgarder inom ramen
for systemet med en producentfinansierad fond.

Vid sidan av att utreda finansieringslosningar for omhéandertagande av
overgivna, uttjanta fordon och att lamna forslag pa en lamplig
ersattningsmodell, ingick det ocksd i myndighetens uppdrag att géra en
konsekvensanalys av en &ndring av férordningen (1982:198) om flyttning av
fordon i vissa fall. Naturvardsverket lyfter i sin rapport fram ett férslag som
hade l&mnats i en tidigare utredning av myndigheten, Uttjanta bilar och miljon,
frdn 2011. Naturvardsverket har bearbetat det ursprungliga férslaget och
foreslar att en ny flyttgrund infors som innebér att fordon ska fa flyttas om det
innebdr risk for skada pa véxt- och djurliv eller annan skada pa naturmiljon. |
sin rapport lyfter Naturvardsverket aven fram ndgra andra forslag som
lamnades i utredningen fran 2011 som innebéar

e att uppstéllningstiden forkortas for omhéndertagna fordon med
begransat varde, som inte klassas som fordonsvrak; uppstéllningstiden
foreslds bli sex veckor for fordon med ett varde under halften av
prisbasbeloppet

e att registrerad fordonségare i stéllet for civilrattslig dgare blir direkt
betalningsansvarig enligt flyttlagstiftningen

e att mojligheterna till interkommunalt samarbete kring beslut enligt
flyttlagstiftningen uttkas.

Naturvardsverkets forslag bereds for narvarande inom Regeringskansliet.
Utskottet vill i sammanhanget ocksa peka pa att regeringen ser ett behov av att
vidta olika atgarder i syfte att minska forekomsten av s.k. fordonsmalvakter.
Bland annat avser regeringen att se dver hur lagstiftningen kan skarpas for att
minska forekomsten av fordonsmalvakter. | budgetpropositionen for 2018
(prop. 2017/18:1 utg.omr. 22) foreslogs darfor att 25 miljoner kronor per ar
anvisas under perioden 2018-2020 som ett riktat statsbidrag till kommunerna.
Regeringens avsikt ar att dessa medel ska anvéandas for att 6ka bortforslingen,
uppstallningen och skrotningen av de aktuella fordonen.

Sammanfattningsvis dr utskottet val medvetet om den ol&genhet som
bortforsling av overgivna fordon vallar sdval enskilda markagare som
kommuner, och att dessa fordon dven utgdr ett hot mot miljon. Utskottet ser
positivt pa att frdgan har blivit foremal for utredning och vill inte foregripa det
pagdende beredningsarbetet. Utskottet avstyrker mot denna bakgrund
motionerna 2017/18:624 (S), 2017/18:1017 (M), 2017/18:2186 (S),
2017/18:2724 (M) och 2017/18:3582 (L) yrkande 16.
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Nagra registreringsfragor

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om olika registreringsfragor med
fokus pa bl.a. stold av fordon. Utskottet hanvisar till vidtagna
atgarder pa omradet och till de anstrangningar som gors for att stavja
fordonsrelaterad brottslighet.

Jamfor reservation 9 (C).

Motionerna

I motion 2017/18:390 yrkar Jan Ericson (M) pa att regeringen ska se over
mojligheten att avskaffa avgiften for av- och pastallning av fordon.
Motiondren hanvisar till att Transportstyrelsen numera tar ut en avgift av den
som staller pd sitt fordon efter att det har varit avstallt en tid. Motionaren anser
dock att kostnaden for myndigheten att registrera en avstéllning eller
péstalining ar forsumbar i dagens digitala samhélle. Vidare papekar
motionaren att manga véljer att stalla av sina fordon under vintern, inte minst
&gare till veteranfordon, och att varje avstallt fordon bidrar till att minska
utslappen och belastningen pa miljon.

Jan Ericson (M) foreslar vidare i motion 2017/18:392 att avregistrering av
skrotbilar endast bor kunna ske genom en auktoriserad bilskrotare. Skrotbilar
som dumpas i naturen ar ett tilltagande miljéproblem framhaller motionéren,
ett problem som dessutom kostar bade staten och kommunerna stora pengar.
Om avregistreringen endast kan ske genom en auktoriserad bilskrotare blir det
ett incitament att lamna in fordonet om &garen vill slippa att betala
fordonsskatten, eftersom avregistreringen innebér att beskattningen av
fordonet upphor.

I motion 2017/18:1648 uppméarksammar Anders Hansson (M) problemet
med organiserade ligor och omfattande stolder av entreprenadmaskiner i
Sverige. Stoldgodset fors i stor utstrackning ut ur landet for att séljas pé en
illegal och lukrativ andrahandsmarknad. For att stdvja utvecklingen foreslar
motiondren i yrkande 1 att regeringen undersoker mdjligheten att infora
registreringskrav for nya entreprenadmaskiner och traktorer éver en viss vikt
eftersom krav pd registrering skulle underlatta sparbarheten och forsvara
forséljningen av utrustningen utomlands. For att gora atgarden mer effektiv
finner motionéren i yrkande 2 det angeléaget att Sverige aven inom EU agerar
for att infora ett motsvarande register for entreprenadmaskiner.

| motion 2017/18:3474 foreslar Johan Hedin och Anders Akesson (b&da C)
i yrkande 5 att man infor e-legitimering for att fa tillgang till fordonsuppgifter.
Motiondrerna anser att mojligheten att soka i trafikregistret bor ses dver for att
minska risken for stélder av attraktiva fordon. Krav pa legitimering for att fa
ut uppgifter fran fordonsregistret skulle kunna fa en avhallande effekt pa de
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som planerar tillgrepp av eftertraktade fordon, men det skulle inte hindra ett
legitimt bruk av en sadan soktjanst.

Utskottets stallningstagande

Utskottet vill inledningsvis pdminna om att bestimmelser om registrering av
&gar- och fordonsuppgifter m.m. finns i lagen (2001:558) om vagtrafikregister
och férordningen (2001:650) om végtrafikregister. Transportstyrelsen &r
ansvarig myndighet for fragor som ror fordonsregistrering. Utskottet vill peka
pé att det av 5 § lagen om végtrafikregister framgar att végtrafikregistret bl.a.
har som andamal att tillhandahalla uppgifter om fordonsagare for sadan
verksamhet som staten eller en kommun ansvarar for (t.ex. uppbérd av
fordonsskatt eller felparkeringsavgifter), for trafiksakerhets- eller miljo-
andamal och for att forebygga brott i den allmanna omsattningen av fordon.

Transportstyrelsen informerar pa sin webbplats om att ett motorfordon
maste vara pastallt for att f4 koras. Det innebér att dgaren maste ha en
trafikforsakring och betala fordonsskatt for fordonet. Ett avstallt fordon som
agaren vill borja anvanda maste forst stillas pd, och fordonet kan bérja
anvandas fran pastallningsdatumet. Utskottet vill har ockséd paminna om att
Transportstyrelsen sedan den 1 januari 2015 inte langre tar ut ndgon avgift for
att stalla pd ett fordon.

Vidare vill utskottet fortydliga att avregistrering innebér att fordonet tas
bort permanent fran vagtrafikregistret. Den vanligaste orsaken till en
avregistrering ar att fordonet har skrotats. Avregistrering ska darfor inte
forvaxlas med avstallning. Avregistrering av ett fordon sker nar det ldmnas in
pa ett mottagningsstalle eller hos en auktoriserad bilskrotare. Information om
auktoriserade bilskrotare tillhandahélls pa branschorganisationen Sveriges
Bilatervinnares Riksforbunds webbplats. Nar &garen éverlamnar fordonet
utfardar mottagaren ett mottagningsbevis som ska skickas in till
Transportstyrelsen. Mottagningsbeviset innebér att dganderétten till fordonet
overgar till mottagaren som sedan ansvarar for att fordonet skrotas pé ett riktigt
sétt. Utskottet noterar dock att Transportstyrelsen i undantagsfall godkanner
avregistrering av andra skal &n skrotning. Det géller framst avregistrering av
personbilar som skrotats men dar dgaren inte kan styrka detta genom ett
skrotningsintyg. Ett exempel &r personbilar som anvands inom folkrace.

Vad galler stélder och utforsel av entreprenadmaskiner paminner utskottet
om att davarande statsradet, Anders Ygeman, den 18 november 2015 med
anledning av en skriftlig fraga (fr. 2015/16:292) papekade att stolder av
entreprenadmaskiner, verktyg, diesel och kapitalvaror ar ett tilltagande
problem, och inte bara i Sverige utan i hela EU, samt att dessa brott inte séllan
&r kopplade till internationell organiserad brottslighet och kringresande ligor.
Fordonsst6lder handlar ofta om bestéllningsjobb dar huvudménnen vanligtvis
inte befinner sig i landet och kurirer for fordonen ut ur landet. Statsradet
papekade att EU:s granskodex forhindrar Sverige fran att utfora granskontroll
vid den inre gransen. En medlemsstat kan dock infora tillfalliga
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granskontroller om det bedoms finnas ett allvarligt hot mot den allméanna
ordningen eller inre sakerheten. Statsradet tillade i sammanhanget att polisen
forutom under sddana exceptionella situationer kan genomféra kontroller vid
den inre gransen om det finns information eller erfarenheter som talar for
sddana kontroller. De maste ocksa genomforas pa ett sddant satt att de skiljer
sig fran normala granskontroller. For att kunna bekadmpa de organiserade
stolderna av bl.a. entreprenadmaskiner maste polisen inrikta sig mot
underrattelsestyrt arbete med fokus pa de ligor och organisationer som
bedriver sddan verksamhet, framholl statsradet. Utskottet &r positivt till detta.
Statsradet understrok att omorganisationen av polisvasendet har forbattrat
polisens forutsattningar att arbeta mer enhetligt, samordnat och effektivt ver
hela landet mot bl.a. denna typ av brottslighet. Statsradet Anders Ygeman
paminde ocksa om att Polismyndigheten under senare &r har satsat betydande
resurser pa att motverka kriminell verksamhet med hjalp av strategisk
utveckling, utokat internationellt samarbete och riktade insatser pa bade lokal
och regional niva.

Mot bakgrund av motionsforslaget om tillgdngen till fordonsuppgifter
paminner utskottet om att trafikregistret innehaller personuppgifter som gor
det mdjligt att identifiera &garen till ett visst fordon. Utskottet konstaterar att
detta tyvarr har medfort att denna information i flera fall har utnyttjats for
bilstolder av sarskilt attraktiva fordon. | slutbetankandet S& starker vi den
personliga integriteten (SOU 2017:52) som d&verlamnades till Justitie-
departementet i juni 2017 har Integritetskommittén kartlagt och analyserat
sddana faktiska och potentiella risker for intrang i den personliga integriteten
som kan uppkomma i samband med anvandning av informationsteknik i saval
privat som offentlig verksamhet. Utredningen konstaterade att det pagar flera
olika utredningar och satsningar i Sverige och pa EU-niva som syftar till att
forbattra integritetsskyddet i samhallet. Utredningen pekade bl.a. pé att EU:s
nya dataskyddsforordning kommer att stilla krav pa de personuppgifts-
ansvariga och personuppgiftsbitradena nar det géller saval tekniska som
organisatoriska informationssikerhetsatgarder. Utskottet vill har lyfta fram att
Integritetkommittén ocksa bl.a. betonade att det &r av storsta betydelse att den
myndighet som far det samlade ansvaret for digitaliseringen av offentlig sektor
aven far i uppgift att beakta skyddet for den personliga integriteten. I
instruktionen for den myndigheten bor det darfér anges att denna myndighet
ska framja skyddet av den personliga integriteten, med sarskilt fokus pa
inforandet av integritetsskyddande teknik och arbetsséatt, ansag utredningen.

Utskottet vill avslutningsvis paminna om att regeringen den 7 december
2017 beslutade om en utredning for att forbereda och genomféra bildandet av
en ny myndighet for digitaliseringen av den offentliga sektorn (dir. 2017:117).
I utredningsdirektivet framhalls vikten av att sékerstilla behovet av
informationssékerhet och skyddet av den personliga integriteten i arbetet med
den nationella digitala infrastrukturen.

Sammanfattningsvis konstaterar utskottet att ett flertal atgarder redan har
genomforts for att underlatta av- och pastéllning av fordon samt avregistrering
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i samband med skrotning. Utskottet &r ocksa inforstatt med de utmaningar som
finns vad géller stélder och integritetsaspekter i anslutning till fordonsregistret.
Mot bakgrund av vad som anférts ovan finner utskottet dock inte skl att i
dagslaget vidta nagra initiativ med anledning av motionsforslagen. Utskottet
avstyrker darféor motionerna 2017/18:390 (M), 2017/18:392 (M),
2017/18:1648 (M) yrkandena 1 och 2 samt 2017/18:3474 (C) yrkande 5.

Obesiktigade fordon

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsférslag om obesiktigade fordon. Utskottet
hénvisar i forsta hand till gallande bestdammelser och vidtagna
atgarder for att forhindra trafikbrott.

Jamfor reservation 10 (C).

Motionen

Johan Hedin och Anders Akesson (bdda C) uppméarksammar i motion
2017/18:3474 de utmaningar som finns vad géller lagbvertrédelser i trafiken
som kan aventyra trafiksakerheten. Motionarerna foreslar darfor i yrkande 3
att man ska utdka kriminaliseringen av framforandet av obesiktigade fordon
och i yrkande 4 att man dven ska utreda utbkade mojligheter att forverka
fordon som inte har besiktigats.

Utskottets stallningstagande

Utskottet vill inledningsvis klargora att ett korforbud intréder automatiskt om
ett fordon inte har besiktigats i tid enligt nuvarande bestimmelser. | sddana
fall far fordonet bara koras kortast lampliga vag till en verkstad for reparation
och till en anlaggning for kontrollbesiktning under forutsattning att fordonet
ar pastallt. Om fordonet ar avstallt &r det bara tillatet att kora kortast lampliga
vag till en besiktningsanlaggning. Utskottet vill ocksa betona att ett fordon
likasd kan belaggas med korforbud om det vid en poliskontroll eller vid en
kontrollbesiktning visar sig vara i sd daligt skick att det utgér en fara for
trafiksakerheten. Fordonet maste da bargas fran platsen. Fordonet far darefter
endast koras kortast lampliga vag till nérmaste besiktningsstation. Om
fordonet har sddana brister att det inte kan godkénnas vid en kontrollbesiktning
men bristerna inte ar sa allvarliga att det blir aktuellt med ett korforbud
forelaggs agaren i stéllet att gora en efterkontroll. Bristerna bor atgardas sa
snart som mojligt och dgaren aterkomma till en efterkontroll inom viss tid. Om
efterkontrollen inte gors inom utsatt tid belédggs fordonet automatiskt med
korforbud. Botesheloppet for att framfora ett obesiktigat fordon uppgar till
1 500 kronor.
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I sammanhanget vill utskottet aven paminna om att riksdagen den 18
februari 2015 antog regeringens proposition Skarpta regler om foérverkande av
fordon vid trafikbrott (prop. 2014/15:26, bet. 2014/15:JuU10, rskr.
2014/15:112) som innebér en skérpning av lagen (1951:649) om straff for
vissa trafikbrott. Regeringen framhaller att ett viktigt led i arbetet med att
forhindra aterfall i trafikbrott och darigenom forbattra trafiksakerheten &r att
det finns mojlighet att forverka fordon som har anvénts vid trafikbrott. Detta
ar en uppfattning som utskottet ockséa delar. | propositionen foreslogs darfor
Okade mojligheter att forverka fordon som anvénts vid trafikbrott, om
garningsmannen tidigare gjort sig skyldig till olovlig koérning eller
rattfylleribrott.

Utskottet paminner ocksa om att justitieminister Morgan Johansson i ett
skriftligt svar (2016/17:1741) pa en frdga om skarpning av lagstiftningen for
upprepade trafikbrott anférde att forare som begar trafikbrott innebar en stor
trafiksakerhetsrisk, och att man fran regeringens sida darfor anser att det ar
angelaget att forhindra aterfall i trafikbrott, vilket ocksd gynnar trafik-
sakerheten. Likasd understrok statsradet att det ar viktigt att samhallets
markering mot aterfall i brott blir konsekvent och tydlig och att den som &r
démd och begar nya brott riskerar att drabbas av en strangare paféljd. Vidare
paminde statsrddet om att regleringen skarptes den 1 juli 2016 nér det géller
aterfall pd sd satt att fler garningar ska behandlas som é&terfall och darmed
foljas av strangare straffrattsliga dtgarder. Statsradet pekade pa att majligheten
att lata en tidigare pafoljd omfatta ytterligare brott har begransats. Numera
maste domstolen déma ut en ny paféljd vid aterfall (prop. 2015/16:151, bet.
2015/16 JuU30, rskr. 2015/16:241). Majligheterna for polis och &klagare att
ingripa mot den som begar trafikbrott har genom dessa atgarder forbattrats
framholl justitieministern och meddelade att regeringen kommer att fortsatta
att noga folja utvecklingen pa omradet. Utskottet valkomnar detta.

Med hénvisning till vad som anforts ovan anser utskottet att det saknas skal
att vidta nagra initiativ med anledning av de behandlade motionsférslagen.
Utskottet avstyrker dérfor motion 2017/18:3474 (C) yrkandena 3 och 4.

Enskilda véagar

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om enskilda vagar. Utskottet
noterar att de enskilda vagarnas betydelse ar val uppmérksammad.
Jamfor reservation 11 (M, C, L, KD).

Motionerna

Nina Lundstrdom m.fl. (L) lyfter i kommittémotion 2017/18:3462 fram den
betydelse de enskilda vdgarna har eftersom de underléttar framkomligheten
for bade allmanheten och godstrafiken. Jord- och skogsbrukens transporter &r
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i manga fall hanvisade till de enskilda vagarna. Detta finmaskiga vagnat maste
vara héllbart och ha en bra standard for barighet och belastning, och av denna
anledning vill motionédrerna i yrkande 21 att regelverket ses Over for
statshidrag till broar pa enskilda végar.

I motion 2017/18:3484 yrkande 2 efterfrégar Per Asling och Peter Helander
(bada C) en éversyn av vilka enskilda vigar som bor omklassificeras till
allmanna véagar. Detta bér enligt motionarerna ske genom att Trafikverket far
i uppdrag att identifiera vilka enskilda vagar som fungerar som allménna végar
eller nyttjas av andra &n andelsigarna i sddan omfattning att de snarast bor
betraktas som allménna.

Jessica Rosencrantz m.fl. (M, C, L, KD) uppmarksammar i
kommittémotion 2017/18:3894 de enskilda vagarna och deras betydelse for
befolkningen, transportsektorn och besoksnaringen. For att de enskilda
vagarna som far statsbidrag ska ha en bra standard, ratt strackning och god
bérighet betonar motionarerna i yrkande 5 behovet av goda forutsattningar i
form av regelverk och tillampningen av detta men &ven av ett bra bemétande
frdn ansvariga myndigheter.

Utskottets stallningstagande

En stor del av vignatet pa landsbygden utgors av enskilda végar. Utskottet vill
inledningsvis understryka att ett vél fungerande enskilt vagnat ar av stor vikt
for att framja en positiv utveckling i hela landet, inte minst for sysselséttning
och tillvaxt. Manga manniskor och foretag, i synnerhet pa landsbygden, &r
beroende av att det finns en god framkomlighet pa de enskilda vagarna. Dessa
vagar har ocksa en stor och viktig roll i vagtransportnatet eftersom de ansluter
till de storre statliga vagarna. Staten medfinansierar byggande och drift av ca
7 700 mil av det enskilda vagnatet. Utskottet anser att fortsatta satsningar pa
bl.a. barighet och tjalsakring &r nodvandiga pa de vdgar som bedéms som
viktiga for naringslivet i syfte att kunna uppratthalla full barighet aret runt. |
sammanhanget kan ndmnas att utskottet avser att behandla motionsyrkanden
om behovet av satsningar pé de enskilda vagarna i samband med beredningen
av ett infrastrukturbetédnkande (bet. 2017/18:TU18) senare under 2018.

Vad galler regelverket kring enskilda vagar har utskottet behandlat
motionsforslag om detta tidigare, senast i betdnkande 2016/17:TU14.
Utskottet uppmarksammade da de atgarder som vidtagits for att forenkla
regelverket for enskilda végar, inte minst genom de foérandringar som
regeringen foreslog i proposition 2014/15:71 Férenklingar i anlaggningslagen.
Propositionen innehaller forslag om bl.a. andringar i anlédggningslagens regler
om gemensamhetsanldggningar och enskilda végar. Regeringens avsikt med
forslagen var att gora ratten till ersattning mer enhetlig och handldggningen av
&renden om gemensamhetsanlédggningar och enskilda végar mer rationell.
Riksdagen bifoll de foreslagna &ndringarna (bet. 2014/15:CU12, rskr.
2014/15:211).
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Utskottet noterar att Riksforbundet enskilda végar (REV) i sitt remissvar
till  Né&ringsdepartementet med anledning av den parlamentariska
landsbygdskommitténs slutbetankande (SOU 2017:1) bl.a. pekar pa att
reformen 2010 av de regionala lansplanerna dessvarre har lett till mycket
ojamna satsningar pa det enskilda véagnatet; i vissa lan har inte en krona
anslagits, medan det i andra 1&n har funnits medel for t.ex. broinvesteringar.
For att kunna halla en jamn och likstallig niva 6ver landet foreslar REV att
investeringsanslaget atergdr till Trafikverket och att Trafikverket sjalv far
fordela medlen till de mest angeldgna investeringsobjekten.

Utskottet kan i sammanhanget konstatera att Trafikverket har lamnat ett
forslag till en revidering av forordningen (1989:891) om statsbidrag till enskild
vaghallning. Trafikverket foreslar bl.a. att det fortydligas att planeringen av
enskilda vagar ska beaktas nar man tar fram forslag till objekt som ska inga i
lansplanen. Utskottet konstaterar att Trafikverkets forslag ligger i linje med
vad Landsbygdskommittén foreslar, och myndighetens forslag bereds for
narvarande inom Regeringskansliet. | propositionen En sammanhallen politik
for Sveriges landsbygder — for ett Sverige som héller ihop (prop. 2017/18:179)
betonar regeringen att de enskilda vagarna ar en viktig del av transportnétet pa
landsbygden. Likasé anser regeringen att det ar viktigt att man i lansplanerna
tar hansyn till drift, underhall och planeringen av enskilda vagar. Regeringen
uppmarksammar ocksé i propositionen att det finns ett uppdamt behov av
underhallsatgarder for broar och farjelagen pa det vagnit som far statsbidrag
for enskild vaghallning, vilket inte minst har framkommit vid Trafikverkets
inspektioner. Regeringen anger att man av denna anledning gor en satsning pa
statshidrag till enskild vaghallning for sarskilda driftatgarder pa objekt som
broar och férjelégen for att forbattra deras funktion och bérighet, sérskilt for
tyngre fordon. Detta ar ndgot som utskottet ser positivt pa.

Utskottet anser mot denna bakgrund att de enskilda vagarnas betydelse &r
vél beaktad. Utskottet avstyrker darfor motionerna 2017/18:3462 (L)
yrkande 21, 2017/18:3484 (C) yrkande 2 och 2017/18:3894 (M, C, L, KD)
yrkande 5.

Halkbek&mpning

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar en motion om att se Gver alternativen vid
halkbekampning. Utskottet ser positivt pa de anstrangningar som
gors for att minska saltanvandningen pa védgarna men pekar
samtidigt pa att det finns viktiga trafiksakerhetskrav att beakta nar
det rader vintervaglag.
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Motionen

I motion 2017/18:393 yrkar Jan Ericson (M) pa att regeringen ska se over
alternativen till salt for halkbekampning pa Sveriges végar. Motionéren
framhaller att vagsalt under manga ar har varit det framsta medlet for
halkbekampning pa vagarna. Samtidigt medfér anvandningen av végsalt
manga oonskade effekter p& miljon och halsan och bidrar &ven till korrosion
pé fordon, broar och andra konstruktioner. Sverige behover mer forskning om
alternativ till vagsaltet anser motionaren och framhaller att det ar en viktig
ekonomisk fraga men ocksa en viktig miljofraga.

Utskottets stallningstagande

Utskottet vill inledningsvis papeka att Trafikverket ansvarar for nastan 10 000
mil statliga vdgar och att ca 25 procent av dem saltas vintertid. Av
Trafikverkets uppdrag framgar att myndigheten ska utféra halkbekampning av
det statliga vagnatet. For att minska antalet stopp i trafiken anvands salt som
halkbekampningsmetod dar det inte finns andra alternativ, dvs. pa hog-
trafikerade vagar och vagar med prioriterad trafik, t.ex. kollektivtrafik.

Pa Trafikverket ar man medveten om att salt har negativa miljoeffekter och
att salt kan péverka vixtlighet, vegetation och vatten narmast vigbanan. Salt
kan ocksa 6ka problemet med korrosion. | uppdraget att bekdmpa halkan pa
de hdgtrafikerade végarna finns for nérvarande inga alternativ som har mindre
paverkan pa miljon enligt myndigheten d&ven om man arbetar med att forbattra
metoderna och forsoker att minska saltméangden. Utskottet &r positivt till dessa
anstrangningar. Utskottet konstaterar samtidigt att det inte fungerar att
anvanda sand pad hogtrafikerade vagar med snabba temperaturvéaxlingar
eftersom den bldser bort eller kors bort av trafiken. For att sakra
framkomligheten pa sadana vagar skulle man tvingas att anvanda sa stora
mangder sand att det skulle f& en valdigt negativ miljépaverkan, uppger
Trafikverket.

Det pagar dock en standig utveckling av metoder och utrustning samtidigt
som Trafikverkets kunskap Gkar p& omrédet. 1 dag behdévs en allt mindre
méngd salt for att uppna samma resultat som tidigare. Myndigheten arbetar
med att hitta alternativ till salt, och ett exempel &r kalciummagnesiumacetat,
CMA. Hittills har alternativen tyvarr visat sig vara mycket kostsammare, upp
till 20 ganger dyrare an saltet. P4 en del strackor dar man tidigare kunde sanda
ar den metoden inte langre tillrackligt effektiv. Hur stor del av vdgarna som
behgver saltas beror pa trafikvolymer, hur snérika vintrarna blir och inte minst
om behovet av halkbekdmpning forandras, t.ex. om det blir vanligare med
underkylt regn, papekar Trafikverket.

Utskottet &r medvetet om de negativa effekter som végsalt har pa miljon
men anser ocksd att det finns viktiga trafiksakerhetsaspekter att beakta nar
vintervaglag rader i Sverige. Utskottet ser dock positivt pa de anstrangningar
som gors for att minimera saltanvandningen pa det svenska vagnatet. Utskottet
avstyrker mot denna bakgrund motion 2017/18:393 (M).
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Vagbelysning

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om végbelysning. Utskottet
hénvisar bl.a. till det arbete som gors av berérda parter i syfte att
klargéra ansvaret for drift och underhdll av en effektiv
vagbelysning, ett arbete som ocksa tar fasta pa trafiksakerhet och

miljéhansyn.

Bakgrund

Véagbelysningens huvudsakliga funktion ar att forbattra synforhallandena i
trafiken under dygnets mérka timmar. VV&g- och gatubelysning kan bidra till
att minska risken for morkerolyckor, 6ka komforten, tillgédngligheten och
framkomligheten, ge en tryggare milj6, motverka brottslighet och
skadegorelse samt skapa trivsel och atmosfar.

Vagbelysning anvéands i huvudsak i tatbebyggda omraden dar trafikmiljon
ar komplex och dir manga oskyddade trafikanter vistas. Olycksstatistik och
forskning talar for att vdg- och gatubelysning forbattrar trafiksdkerheten.
Framfor allt bidrar belysning till en sékrare och mer framkomlig trafikmiljo
for oskyddade trafikanter.

Huvudprincipen &r att végbelysning ska anvéndas dar man kan forvanta sig
att den fyller en funktion for trafikanterna, till en rimlig kostnad. En annan
grundlaggande princip ar att véagbelysningen ska vara energi- och miljo-
effektiv, dvs. goda synférhallanden ska uppnéas med sa 1ag energidtgang och
sd liten miljopaverkan som majligt.

Motionerna

Lars Beckman (M) uppméarksammar i motion 2017/18:510 vikten av att
vagarna ar ordentligt upplysta pd kvallar och nétter, inte minst av
trafiksakerhetsskal. Motionaren pekar pa att de boende i vissa delar av landet
upplever att vagbelysningen forsamras. Darfor efterlyser motiondren att en
dversyn gors av végbelysningen i landet for att sakerstélla att de boende,
framfor allt pa landsbygden, har upplysta vagar.

Jesper Skalberg Karlsson (M) anser i motion 2017/18:661 att Trafikverket
bor f& i uppdrag att se over mojligheten att sakerstilla dndamalsenlig
gatubelysning pa Gotland. Motionéren pekar pa forhallandet som rader pa
Gotland dér regionen tagit hand om merparten av gatubelysningen medan
vaghallaren, ursprungligen Vagverket, endast ansvarade for en mindre del av
belysningen. Nya bestammelser har under aren tillkommit vad galler
gatubelysning, men regionen saknar méjligheter att vidta nédvandiga atgarder
eftersom SKL (Statens Kommuner och Landsting) har kommit 6verens med
Trafikverket om att det ar vaghallaren som ska sta for gatubelysningen.
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I motion 2017/18:2865 uppmérksammar Rickard Nordin (C) de problem
som uppstar pa grund av ljusfororeningar och som férsamrar halsan for bade
djur och manniskor. Det ar darfor enligt motionaren angelaget att atgarder
vidtas for att komma till ratta med ljusfororeningar som till stor del orsakas av
belysning pd bilvagar och cykel- och gangbanor. Motioniren anser att
trafikkontoren har méjlighet att vélja nya tekniska ldsningar som kan utnyttjas
for att slacka belysningen nér vdgarna inte trafikeras och att kommunerna kan
arbeta mer med fragan i detaljplanerna.

Utskottets stallningstagande

Vad géller det statliga vagnatets anlédggningar for vagbelysning &r utskottet
inforstatt med att ansvar och agarférhallanden mellan inblandade parter kan
vara komplicerade. Manga av dagens belysningsanlaggningar pa det statliga
vagnatet bottnar i olika lokala initiativ i syfte att tillhandahalla kommun-
invdnarna belysning. Utskottet vill har paminna om att ansvaret for
belysningsanldggningarna under mitten av 1990-talet i stor utstrackning
overgick fran kommunerna till det davarande Vagverket, bl.a. med anledning
av foréndringar i lagstiftningen.

Sveriges Kommuner och Landsting (SKL) har tillsammans med
Trafikverket arbetat fram en gemensam inriktning for hur kommunal
belysning pd de statliga vagarna ska &gas och forvaltas. Manga
belysningsanlaggningar, framfor allt i glesbygden, uppfyller inte dagens krav
pa trafiksakerhet och miljohansyn. Under de narmaste tio dren kommer darfor
Trafikverket att i samarbete med kommunerna se over aldre belysnings-
anlaggningar langs det statliga vagnéatet for att sakerstélla att de uppfyller
moderna krav. Efter avslutad dversyn kommer Trafikverket att ta 6ver dgandet
och forvaltningen. Processen for overtagandet berdknas pagd under en
tiodrsperiod, och enligt SKL:s beddmning berdrs ca 30 till 50 procent av den
kommunala belysningen i landet. Syftet med arbetet &r att fa ett mer enhetligt
agande som kommer att forenkla och effektivisera underhallet och forbattra
sdkerheten men ocksa minimera miljépéverkan, vilket utskottet ser positivt pa.

Utskottet vill pAminna om att de flesta belysningsanldggningarna byggdes
nér bilismen stod i fokus. | dag prioriteras i stallet oskyddade trafikanter,
resenarer i kollektivtrafiken och olika tillgdnglighetsaspekter men ocksé
minskad klimatpaverkan. Detta medfor en forandring av behovsbilden. SKL
pekar pd att forskningen inom omréadet har tillfort ny kunskap om hur
belysning fungerar. En del belysningsanlaggningar gér mer skada an nytta,
och vissa aldre anlaggningar ar placerade pa ett felaktigt satt. Det forsamrar
trafiksakerheten for saval bilister som oskyddade trafikanter eftersom
synformagan inte hinner anpassa sig mellan ljus och morker. Detta kan fa
trafikanterna att tro att de ser battre &n vad de faktiskt gor, vilket paverkar
trafiksdkerheten negativt.

SKL framhaller att en belysningsanlaggning, oavsett alder, ar en miljo-
belastning som till mellan 80 och 90 procent utgdrs av elforbrukning. Det finns
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darfor stora mojligheter att minska energiforbrukningen i samband med att
aldre anlaggningar byts ut. Manga armaturer ar gamla och i daligt skick, vilket
gor att det snabbt blir Ionsamt att byta hela armaturen. SKL papekar vidare att
energibesparingen blir sa stor att investeringen betalar sig pa nagra ar, och den
storsta besparingen i fraga om klimat, miljé och energi uppnds genom att
slacka anlaggningar som inte langre behdvs. Utskottet ar positivt till detta.

Foljande kriterier ska enligt SKL gélla for nér en statlig vag pa landsbygden
ska vara forsedd med végbelysning:

= Végen gar genom en tatort (enligt gallande definition fran Statistiska
centralbyran).

« Det finns en kommunal detaljplan eller byggnadsplan med en statlig
genomfartsvdg dar det forekommer blandtrafik.

e Det forekommer inrdttningar som genererar oskyddade trafikanter i
nérheten av végen, t.ex. skolor, kyrkor, samlingslokaler, idrottshallar,
vardcentraler, muséer, tagstationer, farjelagen eller liknande.

» Det forekommer gang- och cykelpassager eller hastighetsdiampande
atgarder langs vagen.

 Det forekommer pendlingshéllplatser, inklusive tdg och bat.

« Gillande ADT-krav (&rsdygnstrafik) ar uppfyllda som anges i
styrdokumentet Vdgars och gators utformning (VGU).

Det d&r kommunerna som i sista hand avgér om belysningsanldggningar ska tas
ned om de inte lever upp till de gemensamma kriterierna. For att Trafikverket
ska ta dver en belysningsanlaggning maste den ha minst halva den tekniska
livslangden kvar enligt SKL. Kommunerna bekostar upprustning av
belysningsanlaggningarna som faller inom de nya riktlinjerna till en standard
motsvarande minst halva livslangden eftersom Trafikverket inte tar Over
daliga eller fallfardiga anlaggningar.

Utskottet noterar ocksa att Trafikverket i samarbete med VT (Statens véag-
och transportforskningsinstitut) har sammanstallt den s.k. Vagbelysnings-
handboken som kompletterar de krav och rad for vagbelysning som ges i
dokumentet Végars och gators utformning (VGU). Avsikten &r att denna
handbok ska fungera som ett stdd vid planering och projektering av
véagbelysningsanlédggningar samt erbjuda nddvandig kunskap och végledning
som forklarar och konkretiserar de dvergripande riktlinjer som anges i VGU.

Sammanfattningsvis ser utskottet positivt pa de anstrangningar som gors av
inblandade parter for att sikerstélla en effektiv vagbelysning langs det statliga
vagnatet i bade trafiksakerhetssyfte och av miljéhansyn. Utskottet avstyrker
darfor motionerna 2017/18:510 (M), 2017/18:661 (M) och 2017/18:2865 (C).
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Vagskyltning

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar ett motionsforslag om vagskyltning. Utskottet

forutsatter att vagar skyltas pa ett satt som framjar trafiksakerheten

och tillgéngligheten samtidigt som det &r 6nskvart att man forsoker

tillgodose onskemal fran det lokala naringslivet och turismen.
Jamfor det sarskilda yttrandet (M).

Motionen

I motion 2017/18:2703 anser Katarina Brannstréom (M) att manniskor ska
kunna finna sin utkomst dven utanfor stader och storre samhéllen och papekar
att turistverksamhet, gardsforséljning och besoksnéaringar blir allt viktigare for
att utveckla landsbygdens naringsliv. Om verksamheterna ska ha en chans att
locka till sig besokare maste det finnas rimliga regler for att underlatta
skyltning till dessa verksamheter, understryker motiondren. | dag &r
regelverket snarigt och upplevs av manga som godtyckligt och ofta mycket
restriktivt vad galler skyltning. Mot denna bakgrund yrkar motionéren pé att
man bor gora en dversyn av lagar och regelverk samt tilldmpningen av dessa
for att underlatta for naringsverksamheten pa landsbygden.

Utskottets stallningstagande

Utskottet vill inledningsvis pdminna om att det &r regeringen som faststaller
Sveriges vagmarken, och att det ar till vaghallningsmyndigheten som en
ansokan om vagvisning till en anlaggning eller turistmal ska goras. For storre
vagar och pa landshygden &r det oftast Trafikverket. I centrala delar och vid
namngivna gator kan det vara kommunen som &r vaghallare. Transport-
styrelsen &r den myndighet som forvaltar regelverket.

Vagvisning ar till for att trafikanterna ska kunna orientera sig, och
Trafikverket framhaller att en fordonsférare maste ha tid att lasa och forsta
skyltarna och vélja rétt fardvéag utan att det medfor risker for medtrafikanterna.
Det far darfor inte finnas for manga skyltar pA samma stélle, och de ska vara
konsekventa och lattbegripliga.

Det ar den som ansdkt om véagvisning till en allmén inrattning,
serviceanlaggning eller turistmdl som ska betala for tillverkning och
uppsattning. En variant av vagvisning till foretag eller andra anlaggningar &ar
s.k. forenklad vagvisning. Det kan fungera pd mindre vagar vid sisongs-
betonade verksamheter som bara har 6ppet i dagsljus. Férenklad végvisning
innebdr att man far sétta upp skylten sjalv och att den bara ska sitta uppe sa
lange som verksamheten pagar, nagot som utskottet anser vara en smidig
l6sning i dessa fall.
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Enligt Trafikverkets uppfattning innebdar skyltar som avleder
uppmarksamheten fran bilkorningen en forhojd olycksrisk. P& hogtrafikerade
vagar ar det vanligt med kortare tidsavstand till framforvarande fordon an tva
sekunder, och olycksrisken okar darfor patagligt om fordonsforare héller
blicken vid sidan av vagen mer &n ett par sekunder. Trafikmiljoer som redan
ar komplexa och som staller héga krav pa forarna ska enligt Trafikverket inte
kompliceras ytterligare med onddig information, en bedémning som utskottet
delar. Exempel pa sadana miljoer ar korsningar, trafikplatser eller strax fore
tunnlar. Reklam far inte heller sitta sa att den skymmer sikten eller blandar
forarna. Det ar darfor viktigt att reklam intill vagar har s& kort text som mgjligt,
och telefonnummer eller webbadresser bor helst undvikas eftersom féraren ska
ha tittat fardigt pd mindre an en sekund enligt Trafikverkets
rekommendationer.

Utskottet vill avslutningsvis pdminna om att reklamskyltar betraktas som
en s.k. anlédggning enligt 43 § véglagen. Den som vill sétta upp en reklamskylt
inom vagomradet till en allman vag maste darfor ha tillstand av vaghallnings-
myndigheten for en statlig vag. Utanfor vagomradet ar det lansstyrelsen som
beslutar om tillstdnd, férutom inom detaljplanelagt omrade, dar kommunen
beslutar om bygglov inom ramen for plan- och bygglagen. Vidare &r
lansstyrelsen  skyldig att hoéra Trafikverkets uppfattning (54 §
vigkungorelsen). Kommunen samrader med Trafikverket i samband med att
bygglov ges. | samrad med vaghaliningsmyndigheten kan kommunerna ocksa
utarbeta riktlinjer for skyltning utanfor planlagt omrade. Det ar ocksa
kommunen som ansvarar for tillsyn av skyltar utan tillstand.

Utskottet forutsatter att vagar skyltas pa ett satt som framjar
trafiksékerheten och tillgangligheten samtidigt som det ar dnskvart att man
forsoker tillgodose onskemal fran det lokala naringslivet och turismen.
Utskottet avstyrker darfér motion 2017/18:2703 (M).



Reservationer

1. Sjélvkérande fordon, punkt 2 (S, MP, V)

av Karin Svensson Smith (MP), Pia Nilsson (S), Suzanne Svensson (S),
Lars Mejern Larsson (S), Leif Pettersson (S), Jasenko Omanovic (S),
Emma Wallrup (V) och Johan Andersson (S).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 2 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen avslar motionerna

2017/18:1250 av Lars Hjalmered (M),

2017/18:1251 av Lars Hjalmered (M),

2017/18:2255 av Sofia Arkelsten m.fl. (M) yrkande 6,

2017/18:3110 av Saila Quicklund (M),

2017/18:3758 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 33,
2017/18:3766 av Robert Halef m.fl. (KD) yrkande 5 och
2017/18:3894 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M, C, L, KD) yrkande 12.

Stallningstagande

Vi vill inledningsvis peka pa att utvecklingen inom transportomradet nar det
galler smart mobilitet och nya transportlésningar gar snabbt, inte minst vad
géller utvecklingen av forarstoédjande och sjalvkdrande system. Vi valkomnar
denna utveckling och beddmer att sjélvkdrande och uppkopplade fordon i
trafiken kommer att kunna fora med sig stora fordelar. Det handlar exempelvis
om béttre kapacitetsutnyttjande, lagre utslapp och darmed minskad paverkan
pa miljon och klimatet. Dessutom anser vi att trafiksakerheten kommer att
gynnas eftersom den manskliga faktorn &r den Gverldgset storsta bakom-
liggande orsaken till trafikolyckor.

Vi vill framhalla att frigan om autonoma eller sjalvkorande fordon under
de senaste aren har behandlats grundligt i ett antal sammanhang. Exempelvis
har Transportstyrelsen, Trafikanalys och Statens vdg- och transport-
forskningsinstitut (VTI) ingaende belyst olika aspekter kopplade till
inforandet av denna nya transportlésning. | rapporten Autonom kérning (dnr
TSG 2014-1316) har Transportstyrelsen undersékt det utrymme som
lagstiftningen ger for testverksamhet i verklig trafik med fordon av hégre
automatiseringsgrad. Trafikanalys har i rapporten Sjalvkérande bilar —
utveckling och mojliga effekter (2015:6) beddémt hur styrmedel och
lagstiftning kan péverka fordonsflottans sammansattning och anvandning.
VTI har i rapporten Framtidsscenarier for sjalvkorande fordon pa vag (VTI
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Notat 18-2017) tittat pd de mer langsiktiga konsekvenserna av autonoma
fordon i trafikmiljon.

Vi vill ocksa pdminna om att regeringen i november 2015 beslutade om att
tillsatta en utredning om sjalvkorande fordon pa vag. Regeringen ville fa svar
pa vilka regelférandringar som behdvdes for att infora forarstodjande teknik
och tillata helt eller delvis sjalvkorande fordon pa vag. | uppdraget ingick att
overvdga och l&mna forfattningsforslag i syfte att skapa battre rattsliga
forutséttningar for dels forsék med sjalvkdrande fordon i allmén trafik, dels
introduktion av sadana fordon i allmén trafik. Regeringen efterfragade dven en
konsekvensanalys av forslagen inklusive de finansiella konsekvenserna.

I utredningens slutbetdnkande Végen till sjalvkérande fordon (SOU
2018:16), som oOverlamnades i mars 2018, konstateras inledningsvis att
transportsektorn blir alltmer uppkopplad, digitaliserad och automatiserad. Den
tekniska utvecklingen av fordon med automatiska korsystem som tar dver en
allt storre del av forarens uppgifter gar snabbt framat liksom utvecklingen av
affarsmodeller och tjanster dér automatiserade fordon ingar som en del.

For att mojliggéra en stegvis marknadsintroduktion av automatiserade
fordon foreslds i slutbetankandet bl.a. vissa andringar i forordningen
(2017:309) om forsoksverksamhet med sjalvkdrande fordon i syfte att
underlatta forsoksverksamhet med ett storre inslag av automatiserad korning.
Vidare foreslas en ny lag och en ny férordning om automatiserad fordonstrafik
for att reglera fragor om forarbegrepp, forarens skyldigheter, kraven pa
automatiserade fordon, &garansvar m.m.

| fraga om infrastruktur for automatiserad korning ar utredningens slutsats
att befintliga bemyndiganden, vagmarken och informationsskyltar kan
anvéndas for den nodvéndiga trafikregleringen som sker med stod av lokala
trafikforeskrifter. Utredningen ser dock ett behov av att anpassa reglerna i
trafikforordningen, vagmarkesforordningen och kameradvervakningslagen
for automatiserad korning.

Vi vill betona att ménga av de frdgor och omrdden som beror
automatiserade fordon till stor del redan géller for andra typer av fordon.
Manga regelverk ar redan i dag teknikneutrala i frdga om fordonens
automatiseringsniva. Vi ar dock medvetna om att det finns vissa fragor som
behover analyseras ndrmare nédr det galler inférandet av automatiserade
fordon, inte minst det statliga dtagandet om digitaliseringen av transport-
systemet eller tillgdngen, atkomsten och anvandningen av data kopplade till
fordonen.

Enligt slutbetdnkandet bér en anpassning av det svenska regelverket goras
inom de narmaste fem éren for att forbereda for automatiserad kérning samt
for att underlatta inférandet av hogt eller helt automatiserade fordon i trafik.
Under denna period handlar det frdmst om att mojliggora en
marknadsintroduktion av vissa automatiserade fordon och underlatta forsok
med avancerade automatiserade funktioner for kolonnkdrning (platooning),
godstransporter och persontransporter. Vidare foreslar utredningen fortsatta
analyser och att man uppmuntrar de forsok och demonstrationsprojekt som
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behovs for att underlatta en introduktion. Det kommer ocksa att bli nddvandigt
att inblandade aktorer samverkar i syfte att ta fram helhetslosningar for
godstransporter och persontrafik i stader och pa landsbygden som kan bidra
till angelagna transport- och samhallsmal. Det &r ocksa slutsatser som vi kan
ansluta oss till. Vi ser dven med stort intresse fram emot utfallet av den
pagaende beredningen av slutbetankandet.

Pa langre sikt kommer det att behovas en hel del arbete, framfor allt pa
myndighetsniva, for att forverkliga en storskalig marknadsintroduktion av
automatiserade fordon. | forsta hand handlar det om en fortsatt konstruktiv
medverkan i det internationella arbetet som bedrivs pd omradet, samt att man
i ett senare skede infor och anpassar fordonsrelaterade foreskrifter och
allmanna rdd som framjar utvecklingen av automatisering och digitalisering
av transportsystemet. | sammanhanget vill vi pdminna om att Transport-
styrelsen i oktober 2017 utfardade en foreskrift (TSFS 2017:92) om tillstand
att bedriva forsok med sjélvkorande fordon. Denna foreskrift innehaller
narmare bestimmelser om vad som galler for ansokan om tillstand for
forsoksverksamhet, styrning av forsoksverksamhet och rapportering och
utvérdering av verksamheten nér den avslutas. Foreskriften kompletterar
regeringens forordning (2017:309) om férsdksverksamhet med sjalvkdrande
fordon som tradde i kraft den 1 juli 2017.

Det har sedan flera ar tillbaka pagatt ett intensivt arbete inom
Regeringskansliet, pd olika myndigheter och hos andra intressenter med att
forbereda Sverige for sjalvkorande fordon i trafik i stor skala. Av sérskilt
intresse enligt var mening &r det storskaliga pilotprojektet for autonom kérning
som paborjades i Goteborg 2017. Inom ramen for projektet kommer 100
sjalvkorande personbilar att trafikera vissa utvalda végstrackor. Projektet,
Drive me — sjdlvkorande bilar for hallbar mobilitet, &r ett gemensamt initiativ
av Volvo Car Group, Trafikverket, Transportstyrelsen, Lindholmen Science
Park och Goteborgs stad. Projektet fokuserar pé ett antal omréden, t.ex. hur
autonoma fordon kan ge samhalleliga och ekonomiska fordelar i form av
forbattringar av trafikflédet, miljon och sékerheten. De forsta testfamiljerna i
Drive me har redan borjat anvdnda bilar férsedda med Volvos teknik for
forararassistans. Efter en specialutbildning kommer familjerna successivt att
fa prova pé alltmer avancerade system for assisterad kérning.

Det kan tillaggas att ett omfattande arbete ocksd pagar inom EU med
sjalvkoérande fordon. Den s.k. Amsterdamdeklarationen som presenterades
varen 2016 utgor en avsiktsforklaring i syfte att uppna ett mer koordinerat
arbete inom EU med att utveckla uppkopplade och automatiserade fordon.
Malet ska uppnds genom nara samarbete mellan medlemsstaterna, EU-
kommissionen och industrin i syfte att framja utvecklingen inom uppkopplad
och automatisk korning av végfordon. | deklarationen anges &ven att EU-
kommissionen bor ta fram en gemensam strategi, stimulera forskning och
innovation och underlétta samarbete genom att tillhandahalla en plattform for
att medlemsstater tillsammans med industrin gemensamt ska ta fram losningar
for uppkopplad och automatiserad kdrning och sjélvkdrande fordon. Vi vill i
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detta sammanhang framhalla att infrastrukturminister Tomas Eneroth har
bjudit in 6vriga transportministrar inom EU till ett hdgnivamate i juni 2018 i
Goteborg for att diskutera uppkopplade, samverkande och automatiserade
fordon. Infor motet forbereder darfor regeringen en hearing som ska héllas den
4 juni 2018 for att den pa sa vis ska kunna ta del av berdrda aktorers synpunkter
pa utvecklingen. Hearingen syftar till att fd en uppfattning om hur
utvecklingen av automatiserad och uppkopplad koérning kan péverka
arbetsmarknadens parter, naringslivet och anvandarna. Hearingen fokuserar pa
interaktionen mellan ménniska och maskin, men ocksd pa industrins
forutsattningar att utveckla nya tillampningsomraden. Vi ser positivt pa detta
initiativ.

Av redovisningen ovan framgar att fragan om sjalvkorande fordon ar val
uppmarksammad och att angelagna initiativ vidtagits pa omradet. Mot denna
bakgrund bor riksdagen enligt var mening avsla samtliga har behandlade
motionsforslag.

2. Langa och tunga lastbilar, punkt 3 (M, C)

av Jessica Rosencrantz (M), Edward Riedl (M), Sten Bergheden (M),
Anders Akesson (C) och Lotta Finstorp (M).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 3 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2017/18:1285 av Pal Jonson (M),
2017/18:2614 av Lars Hjalmered (M) yrkandena 1 och 2 samt
2017/18:3758 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 20.1,
bifaller delvis motionerna
2017/18:3462 av Nina Lundstrom m.fl. (L) yrkande 22 och
2017/18:3766 av Robert Halef m.fl. (KD) yrkande 42 och
avslar motion
2017/18:1140 av Emma Wallrup m.fl. (V) yrkande 6.

Stallningstagande

Vil fungerande vagtransporter ar helt avgérande for ménga av Sveriges
foretag och branscher. Genom att anvanda bade lidngre och tyngre lastbilar kan
vi effektivisera transporterna pé vara vagar eftersom ett och samma fordon kan
transportera mer. Darmed behdvs farre lastbilar i trafiken, nagot som vi anser
bidrar till minskade utslapp och darmed till minskad klimatpaverkan liksom
béttre trafiksékerhet.
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Det ar nu tillatet att anvanda lastbilar med en vikt upp till 74 ton, och
riksdagen har tydliggjort att det &r végarnas barighet som ska vara avgdrande
for vilka delar av vagnatet som 6ppnas upp for dessa fordon. Vi konstaterar
dock att mojligheterna att anvénda tyngre lastbilar i dagsldget &r kraftigt
begransade eftersom det handlar om en sa liten del av vagnatet som gors
tillgdngligt. Det rimliga anser vi i stéllet vore att utdka méjligheterna att
anvanda tyngre lastbilar. Trafikverket vet exempelvis vilka végar som med
enkla atgarder skulle kunna forstarkas for att mojliggora tyngre transporter.
Om fler vagavsnitt oppnas upp for 74-tonslastbilar blir det ocksd mer
formanligt for akare att investera i en ny fordonspark.

En annan mojlighet for att effektivisera vagtransporterna som vi vill lyfta
fram ar att tillata langre lastbilar. Vi pAminner om att riksdagen redan tidigare
har riktat ett tillkannagivande till regeringen i denna fraga, senast i april 2017,
da regeringen uppmanades att skyndsamt se dver hur langre fordonstag i hogre
utstrackning kan tillatas pa det svenska vagnatet (bet. 2016/17:TU14, rskr.
2016/17:238). Vi noterar att regeringen har beslutat om &ndringar i trafik-
forordningen for att mojliggéra fard med langre och tyngre fordon eller
fordonstdg under en provperiod. Enligt var mening &r detta dock inte
tillrackligt. Forsok med langre ekipage har gjorts inom skogsindustrin med
mycket gott resultat, och forsok genomfors dven med langa ekipage for
omlastning mellan tag och lager inom handeln i Vastergétland. All erfarenhet
visar for 6vrigt pa ett mycket gott resultat i fraga om lagre bransleférbrukning,
okad lonsamhet och minskade utslapp utan ndgot Okat slitage pd vagnétet.
Langre lastbilar starker saledes konkurrenskraften for svenska foretag och for
svensk ekonomi. Vi anser det darfor motiverat att rikta ett nytt tillkdnna-
givande till regeringen om att utreda inférandet av langre lastbilar och
aterkomma till riksdagen med nédvandiga forslag.

Vad vi nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkannage for
regeringen.

3. Langa och tunga lastbilar, punkt 3 (L, KD)
av Nina Lundstrom (L) och Robert Halef (KD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 3 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkannager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2017/18:3462 av Nina Lundstrom m.fl. (L) yrkande 22 och
2017/18:3766 av Robert Halef m.fl. (KD) yrkande 42,
bifaller delvis motionerna
2017/18:1285 av Pél Jonson (M),
2017/18:2614 av Lars Hjalmered (M) yrkandena 1 och 2 samt

2017/18:TU15

51



2017/18:TU15

52

RESERVATIONER

2017/18:3758 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 20.1 och
avslar motion
2017/18:1140 av Emma Wallrup m.fl. (V) yrkande 6.

Stallningstagande

Regeringens ursprungliga forslag om vilket vagnat som ska upplatas for den
nya barighetsklassen BK4 innebar i praktiken att 74-tonslastbilar endast skulle
fa utnyttjas pa 8 procent av det svenska vagnatet. Vi anser i stallet att man
skyndsamt bor utarbeta ett regelverk som tillater 74-tonsfordon pa de delar av
det allménna végnétet som har tillrécklig barighet i enlighet med vad riksdagen
sedermera beslutade (bet. 2016/17:TU14, rskr. 2016/17:238).

Att som regeringen foreslog begrénsa vagnatet for tyngre lastbilar for att
inte i onddan uppmuntra végtransporter pa bekostnad av jarnvagen och
sjofarten ar enligt var uppfattning fel vag att ga. | stallet ar det barigheten som
ska vara avgorande for om 74-tonslastbilar ska tillatas eller inte. For
naringslivets del ar det av central betydelse att sammanhangande strdk kan
upplatas eftersom ett alltfor avgransat vagnat tvingar transportorerna att gora
omlastningar, vilket hdmmar intermodaliteten i transportsystemet. En annan
konsekvens &r att anvandningsmdojligheterna for dessa fordon begrénsas, vilket
inte uppmuntrar transporttrerna att investera i nya tyngre lastbilar.

Sjélvklart ar det bra om jarnvég och sjofart anvands i stérre utstrackning
for godstransporter dar s ar lampligt och méjligt, men Sverige och de svenska
basnéringarna behdver alla trafikslag i kombination. Vi vill understryka att
overflyttningen mellan olika trafikslag sker i flera riktningar, och ofta ar goda
vagforbindelser en forutsattning for att gods ska kunna lastas om till sjofart
och jarnvag.

Vi vill ocksa peka pa de positiva miljoeffekterna med att utnyttja tyngre
fordon som kan lasta mer. Lastbilar pd 74 ton reducerar utsldppen per ton
transporterat gods eftersom mer gods kan transporteras per kdrning. Vi &r med
andra ord Gvertygade om att farre lastbilar pa vagarna bidrar till att minska
miljoforstoringen och till att halla nere transportsektorns koldioxidutslapp,
vilket &r nddvandigt for att vi ska na mélet om en fossiloberoende fordonsflotta
2030.

Med anledning av utskottets tidigare tillkdnnagivande i fragan om att tillata
langre fordonstdg pa det svenska vagnatet noterar vi de &ndringar i
trafikforordningen som regeringen har gjort for en generdsare dispensgivning
for fordonsekipage pa upp till 30 meter, nagot vi har efterlyst under en langre
tid. I en internationell konkurrens maste de svenska foretagen erbjudas goda
forutsattningar att havda sig mot andra lander. Vi konstaterar ocksa att
regeringen i sin arliga redovisning av hanteringen av riksdagens skrivelser
(skr. 2017/18:75) meddelar att drendet bereds vidare, och vi finner i dagslaget
darfor inte skl att foregripa detta arbete.

Vad vi nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkannage for
regeringen.
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4. Langa och tunga lastbilar, punkt 3 (V)
av Emma Wallrup (V).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 3 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2017/18:1140 av Emma Wallrup m.fl. (V) yrkande 6 och
avslar motionerna
2017/18:1285 av Pal Jonson (M),
2017/18:2614 av Lars Hjalmered (M) yrkandena 1 och 2,
2017/18:3462 av Nina Lundstrom m.fl. (L) yrkande 22,
2017/18:3758 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 20.1 och
2017/18:3766 av Robert Halef m.fl. (KD) yrkande 42.

Stallningstagande

Enligt EU-direktiv 96/53/EG kan transportorer anséka om dispens for att
anvénda langre och tyngre lastbilar, s.k. HCT (high capacity transport), &n vad
som normalt &r tillatet for att transportera gods till narmaste kombiterminal
eller hamn. Genom detta undantag kan mer effektiva och hallbara transporter
uppnds som minskar milj6- och klimatpaverkan samtidigt som
transportforetagen far marknadsfordelar. Eftersom dessa transporter kraver
tillstdnd ger det ocksd béttre kontroll Gver vilka aktorer som genomfor
transporterna. HCT tillampas redan i Sverige, och Transportstyrelsen &r den
myndighet som ger tillstand till denna typ av transporter.

Problemet som jag ser det &r att direktivet inte tillampas tillrackligt
restriktivt, vilket leder till onddigt manga landsvagstransporter med HCT-
fordon. Vansterpartiets standpunkt ar att godstrafiken i stérsta mojliga man
ska Gverforas till jarnvagen och sjofarten. For att uppna detta bor darfor HCT-
direktivet tillimpas mer restriktivt enligt var mening. Vi i Vansterpartiet vill
darfor att regeringen aterkommer med forslag pd &tgdrder som endast
mojliggor tillstand till high capacity transport for att framja att en 6kad andel
gods transporteras till narmaste kombiterminal eller hamn som det
ursprungligen var tankt i direktivet.

Vad jag nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.
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5. A-traktorer, punkt 4 (SD)
av Per Klarberg (SD) och Jimmy Stahl (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 4 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2017/18:266 av Staffan Danielsson (C),
2017/18:726 av Marie Olsson m.fl. (S),
2017/18:1586 av Per Klarberg m.fl. (SD) yrkandena 3 och 4,
2017/18:2157 av Kenneth G Forslund (S),
2017/18:2319 av Cecilia Widegren m.fl. (M) yrkande 1 och
2017/18:3669 av Edward Riedl (M) yrkande 3 och
avslar motion
2017/18:2319 av Cecilia Widegren m.fl. (M) yrkande 2.

Stallningstagande

Epatraktorn var fran borjan avsedd att fungera som ett enkelt och
kostnadseffektivt motorredskap inom jordbruksnéringen, men nu for tiden &r
detta syfte i princip obefintligt. | stéllet anvands i dag A-traktorerna framst av
ungdomar och férekommer oftast pa landsbygden dar avstanden &r langa och
kollektivtrafiken gles. For manga ungdomar innebar A-traktorerna frihet, och
fordonen framjar samtidigt ansvarstagande och motorintresse fran
ungdomarnas sida. Darfor anser vi Sverigedemokrater att det ar viktigt att
mojligheten kvarstar.

Vi vill betona att reglerna for A-traktorer alltjamt i huvudsak ar utformade
i enlighet med epatraktorernas ursprungliga syfte. Bland annat stipulerar
regelverket krav pd varvtal som gor att fordonet vid maxhastigheten 30
kilometer i timmen i praktiken kors valdigt nara maximalt varvtal for motorn.
Detta ar extremt ineffektivt och drar Iangt mer bransle och leder till stérre
utslapp &n vad som &r nddvandigt, anser vi. Regelverket for varvtalsreglering
av A-traktorer bor darfor se over.

Vidare vill vi peka pa att eftersom A-traktorn maste byggas av en godkand
personbil &r krocksdkerheten redan sékerstélld for avsevart hdgre hastigheter
an 30 kilometer i timmen. Vad géller forare och passagerare menar vi darfor
att det ur sakerhetssynpunkt inte borde foreligga ndgon grund for att fordonen
inte far koras snabbare. Ur trafiksakerhetssynpunkt ar det dessutom onskvart
med en hdgre hastighet eftersom en relativt bred A-traktor pa vanliga vagar
skapar frustration och ofta lockar till farliga omkérningar av bakomvarande
trafikanter. Vi vill i sammanhanget ocksa papeka att aven A-traktorerna fr.o.m.
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den 20 maj 2018 kommer att omfattas av kontrollbesiktning — ett tvingande
krav fran EU — vilket sakerstéller att fordonen &r trafikdugliga.

Vi anser sammanfattningsvis att det uppstar bade en miljévinst och en
trafiksakerhetsvinst med att hoja hastighetsgransen fran dagens 30 kilometer i
timmen till 45 kilometer i timmen. Dessutom finns det i dag mopedbilar som
far kora i 45 kilometer i timmen med korkort som géller aven for A-traktor, s&
ur utbildningssynpunkt torde inga hinder foreligga.

Vad vi nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

6. Fréamjande av vissa fordonstyper, punkt 5 (SD)
av Per Klarberg (SD) och Jimmy Stahl (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 5 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Darmed bifaller riksdagen motion
2017/18:1586 av Per Klarberg m.fl. (SD) yrkande 2 och
avslar motionerna
2017/18:1204 av Solveig Zander (C) och
2017/18:3665 av Lotta Olsson (M).

Stallningstagande

Sverigedemokraterna ser positivt pd anvandandet av s.k. mopedbilar som ett
satt for unga att, under sakra former, fa korvana och utveckla ett motorintresse
samtidigt som det bidrar till den personliga friheten. Tyvérr & mopedbilar i
regel dyra, och ofta dverstiger priset till och med det for de billigaste
smabilarna. Detta beror delvis pa det strikta regelverket som bl.a. foreskriver
att vikten maximalt far vara 425 kilo i korklart skick, vilket gor att
mopedbilarna maste utformas efter viktoptimeringskrav. Det leder i sin tur till
att krocksakerheten ar 1ag. Vi vill att nuvarande regler dndras for att tillata
tyngre mopedbilar. Detta skulle innebara bade hégre krockséakerhet och lagre
pris eftersom vi anser att det skulle bli mojligt att anvanda befintliga smébils-
konstruktioner som grund.

Vad vi nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.
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7. Motorhobbyn och historiska fordon, punkt 6 (M)

av Jessica Rosencrantz (M), Edward Riedl (M), Sten Bergheden (M) och
Lotta Finstorp (M).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 6 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2017/18:3833 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkande 24 och
avslar motionerna
2017/18:86 av Sara-Lena Bjélko (SD),
2017/18:3506 av Johan Hedin (C) yrkandena 1 och 2 samt
2017/18:3526 av Josef Fransson (SD) yrkande 4.

Stallningstagande

I Sverige finns uppskattningsvis ca 200 000 personbilar och motorcyklar i
trafik som &r aldre an 30 ar. Vi inom Moderaterna anser att det rullande
kulturarvet &r en viktig del av den svenska kulturen och historien. Vid sidan
av det historiska vardet skapas arbetstillfallen runt om i landet eftersom ménga
intresserade agnar bade tid och pengar at service och underhall av aldre fordon
eller at att skota en museiverksamhet. Vi maste tyvarr konstatera att nya lagar,
regler och avgifter inte alltid utformas med hansyn till de forutsattningar som
géller for dessa historiska fordon. Det ar olyckligt och riskerar att begrénsa
mojligheten att varda och varna det rullande kulturarvet i Sverige. Detta galler
inte minst kravet pa att dgaren av ett historiskt fordon, om det inte finns ett
registreringsbevis i original eller en kopia som vidimerats av ett svenskt arkiv,
maste kunna uppvisa ett tillverkarintyg, vilket kan vara omgjligt att fa fram.
Vi anser darfor att regeringen bor inleda en dversyn av kraven pa historiska
fordon i syfte att underlétta dokumenthanteringen.

Vad vi nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkénnage for
regeringen.

8.  Overgivna fordon, punkt 8 (M, C, L, KD)

av Jessica Rosencrantz (M), Edward Riedl (M), Sten Bergheden (M),
Anders Akesson (C), Nina Lundstrém (L), Robert Halef (KD) och Lotta
Finstorp (M).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 8 borde ha foljande
lydelse:
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Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2017/18:3582 av Roger Haddad m.fl. (L) yrkande 16,
bifaller delvis motionerna
2017/18:624 av Catharina Brakenhielm (S),
2017/18:2186 av Hannah Bergstedt m.fl. (S) och
2017/18:2724 av Lotta Olsson (M) samt
avslar motion
2017/18:1017 av Lotta Finstorp (M).

Stallningstagande

Vi inom Alliansen vill uppméarksamma de problem som kommunerna stalls
infor nar det galler bortforsling av dvergivna fordon pa kommunal mark.
Dagens bestammelser gor arbetet onddigt svart for kommunerna, vilket gor att
det i manga fall tar lang tid att avlagsna fordonsvrak. Vi anser darfor att
regelverket bor andras sa att kommunerna lattare kan agera mot bilar som har
overgetts, eller i vissa fall forstorts, vilket kan ske i samband med brottslighet
eller forsékringsbedragerier.

Vad vi nu har anfort bér riksdagen stalla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

9. Nagra registreringsfragor, punkt 9 (C)
av Anders Akesson (C).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 9 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkannager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2017/18:3474 av Johan Hedin och Anders Akesson (bada C) yrkande 5 och
avslar motionerna
2017/18:390 av Jan Ericson (M),
2017/18:392 av Jan Ericson (M) och
2017/18:1648 av Anders Hansson (M) yrkandena 1 och 2.

Stallningstagande

Bilstélder ar ett stort problem for de fordonsdgare som drabbas, och det blir
allt vanligare att kriminella utnyttjar trafikregistrets digitala soktjanst for att fa
uppgifter om sérskilt stoldbegérliga bilar. Dessa uppgifter anvénds sedan for
att vid ett lampligt tillfalle stjala fordonet. FOr att minska risken for stélder av
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attraktiva fordon anser jag att mojligheten att soka i trafikregistret bor ses dver.
Ett forslag ar att den som vill hamta ut en fordonsuppgift maste kunna
legitimera sig, exempelvis med e-legitimation. Detta anser jag skulle kunna
avhalla personer med ont uppsat samtidigt som forslaget inte lagger hinder i
vagen for ett legitimt utnyttjande av en sadan soktjanst.

Vad jag nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

10. Obesiktigade fordon, punkt 10 (C)
av Anders Akesson (C).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 10 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motion
2017/18:3474 av Johan Hedin och Anders Akesson (b&da C) yrkandena 3 och
4.

Stallningstagande

Vi inom Centerpartiet varnar om en god trafiksékerhet pa vara vagar, men
dessvarre tvingas jag konstatera att trafikrelaterade brott i manga avseenden
aventyrar arbetet med att na de trafiksikerhetspolitiska mélen. |1 ménga
sammanhang handlar det om bilférare som kor obesiktigade och dérmed
kanske trafikfarliga fordon, vilket innebér en risk for medtrafikanterna. Jag
anser mot denna bakgrund att man bor Iata utreda olika atgarder for att komma
till ratta med detta problem. Det kan exempelvis handla om skérpta straff for
att kdra med ett obesiktigat fordon samt utdkade mojligheter att forverka
obesiktigade fordon och majligen ocksa fordon som disponeras av den som
gor sig skyldig till upprepade brott som rattonykterhet och olovlig kérning for
att minimera riskerna i trafiken.

Vad jag nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.
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11. Enskilda vagar, punkt 11 (M, C, L, KD)

av Jessica Rosencrantz (M), Edward Riedl (M), Sten Bergheden (M),
Anders Akesson (C), Nina Lundstrém (L), Robert Halef (KD) och Lotta
Finstorp (M).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 11 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2017/18:3462 av Nina Lundstréom m.fl. (L) yrkande 21 och
2017/18:3894 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M, C, L, KD) yrkande 5 och
avslar motion
2017/18:3484 av Per Asling och Peter Helander (b&da C) yrkande 2.

Stallningstagande

Vi vill pdminna om att 43 000 mil av det svenska vagnatet utgors av enskilda
vdgar, medan endast ca 10 000 mil &r statliga och 4 100 mil kommunala. De
som &r ansvariga for de enskilda vagarna &r vaghallarna, exempelvis enskilda
markdagare, vagféreningar eller samféllighetsféreningar. Av de 43 000 milen
&r det 7 700 mil som beviljas statshidrag for att vagarna ska tillgodose behoven
och hélla hdg transportkvalitet.

En val fungerande infrastruktur utgér en grundldggande forutséttning for
en levande landsbygd. Den gemensamma uppfattningen inom Alliansen &r att
de enskilda vagarna ar en viktig del i detta eftersom de gor det mojligt for
ca 1 miljon manniskor att varje dag ta sig till och fran hem och arbete. De
enskilda vagarna underlattar ocksa tillgangen till friluftsliv fér allmanheten
liksom bestksnéringens forutsattningar i landet. De utgdr dven en viktig
tillgang for transportnaringen som i manga fall &r beroende av enskilda vagar.

Vi vill pAminna om att alliansregeringen tog initiativ till ett angel4get och
kraftigt 6kat stod till de enskilda vdgarna. Detta finmaskiga végnit maste vara
hallbart och ha en bra standard for barighet och belastning. Ytterligare en
viktig forutsattning for att uppratthalla och utveckla de enskilda vagarna som
har statsbidrag 4r enligt var mening att det finns ett anpassat regelverk men
aven bra tillampning och bemétande frén de ansvariga myndigheternas sida.

Vad vi nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.
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Sarskilt yttrande

Véagskyltning, punkt 14 (M)
Jessica Rosencrantz (M), Edward Riedl (M), Sten Bergheden (M) och Lotta
Finstorp (M) anfor:

Det 4r manga som har olika typer av enklare verksamheter langs med svenska
vagar. Det kan exempelvis handla om gardsférsaljning, loppmarknader och
caféer. Verksamheterna erbjuder en bra mojlighet till extra inkomster
samtidigt som de tillfér den lokala bygden ett varde. Manga av dessa
verksamheter behdver kunna sétta upp skyltar i syfte att ge information och
skapa synlighet. | dag ar dock reglerna for skyltning langs allmén vég
restriktiva och méanga av de skyltar som i dag sitter langs véagarna &r otillatna.
Den som &anda valjer att soka tillstand for sin skylt méter bade regelverk och
avgifter.

| vissa delar ar regelverken val motiverade. Véghallaren behover kunna
hélla vagomradet rent fran séval sno som vixtlighet. Forare som fardas i hog
fart och forlorar uppmérksamheten l6per storre olycksrisk. Det finns samtidigt
inslag i regelverket som forefaller mindre motiverade. | utskottets stallnings-
tagande forutsatts att vagar skyltas pé ett satt som framjar trafiksakerheten och
tillgéngligheten samtidigt som det &r onskvart att man forsoker tillgodose
onskemal fran det lokala naringslivet och turismen. | detta sammanhang anser
vi att det for att det ska bli enklare att skylta for verksamhet langs vag utanfor
detaljplanelagt omrade inte bor kravas tillstdnd for skyltar som ger
upplysningar om afféarsrorelse eller annan verksamhet i ndra anslutning till
platsen for verksamheten. En sadan skylt maste givetvis utformas pa ett satt
som &r sékert och passar in i sin omgivning.
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Forteckning over behandlade forslag

Motioner fran allmanna motionstiden 2017/18

2017/18:86 av Sara-Lena Bjalko (SD):

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om representation fran
motorhobbyn och tillk&nnager detta for regeringen.

2017/18:108 av Jimmy Stahl (SD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att utreda
utfardandet av felparkeringsavgifter och tillkdnnager detta for regeringen.

2017/18:266 av Staffan Danielsson (C):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att likstalla
maxhastigheten for mopedbilar och A- och epatraktorer till 45 kilometer i
timmen och tillkannager detta for regeringen.

2017/18:390 av Jan Ericson (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdors i motionen om att se Over
mojligheten att avskaffa avgiften for av- och pastallning av fordon och
tillkdnnager detta for regeringen.

2017/18:392 av Jan Ericson (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att Gvervéga att
avregistrering av en skrotbil endast boér kunna ske via en auktoriserad
bilskrotare, och detta tillkannager riksdagen for regeringen.

2017/18:393 av Jan Ericson (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att se Over
alternativen till salt for halkbekampning pa véra vagar och tillkdnnager detta
for regeringen.

2017/18:510 av Lars Beckman (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om vikten av
vagbelysning i hela landet och tillkdnnager detta for regeringen.

2017/18:624 av Catharina Brakenhielm (S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om en Gversyn av
reglerna géllande 6vergivna bilar och tillkdnnager detta for regeringen.
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2017/18:661 av Jesper Skalberg Karlsson (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor
ge Trafikverket i uppdrag att se dver méjligheten att sakerstalla andamalsenlig
gatubelysning pa Gotland och tillkannager detta for regeringen.

2017/18:694 av Isak From och Ida Karkiainen (bada S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om fordonségares ratt
till bilprovning till rimligt pris och tillkdnnager detta for regeringen.

2017/18:726 av Marie Olsson m.fl. (S):

Riksdagen staller sig bakom det som anfdérs i motionen om Oversyn av
hastighetsgranserna for epatraktorer och tillkdnnager detta for regeringen.

2017/18:1017 av Lotta Finstorp (M):

Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att se Gver
mojligheten att utfarda boter for fordon som dverges vid vagren,
parkeringsplats eller dike och tillkannager detta for regeringen.

2017/18:1140 av Emma Wallrup m.fl. (V):

6. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
regeringen bor aterkomma med forslag pa atgarder som endast
mojliggor tillstand till high capacity transport (HCT) om det inte star i
konflikt med att okad andel gods transporteras till narmaste
kombiterminal eller hamn dar s& &r lampligt, och detta tillkannager
riksdagen for regeringen.

2017/18:1204 av Solveig Zander (C):

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att utreda tydligare
skyltning och regler for husbilsanvandare och tillkdnnager detta for
regeringen.

2017/18:1250 av Lars Hjalmered (M):

Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att dvervéaga
mojligheterna att genomfdra ett fullskaletest med moderna transportlésningar
i nagon eller nagra av landets storre stader och tillkdnnager detta for
regeringen.

2017/18:1251 av Lars Hjalmered (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att utreda och
aterkomma till riksdagen med nédvandiga forslag till lagandringar for att gora
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det mojligt att anvanda sjélvstyrande och sjélvkdrande fordon och tillkannager
detta for regeringen.

2017/18:1284 av Pal Jonson (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor
se over forutsdttningarna for att driva in felparkeringsavgifter for
utlandsregistrerade fordon och tillkdnnager detta for regeringen.

2017/18:1285 av Pal Jonson (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att utreda och
aterkomma med forslag om langre lastbilar och tillkdnnager detta for
regeringen.

2017/18:1586 av Per Klarberg m.fl. (SD):

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att utreda
regelverksforandringar for att tilldta mopedbilar med storre totalvikt &n
425 kilo i korklart skick och tillkannager detta for regeringen.

3. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att se éver
regelverket for varvtalsreglering av A-traktorer och tillkdnnager detta
for regeringen.

4. Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att tillata
en maxhastighet for A-traktorer pd 45 km/tim och tillkannager detta
for regeringen.

2017/18:1648 av Anders Hansson (M):

1. Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att se dver
majligheten att infora krav pa registrering av entreprenadmaskiner och
traktorer Over en viss vikt och ett visst vérde och tillkdnnager detta for
regeringen.

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att fragan
avseende krav pa registrering for storre entreprenadmaskiner aven bor
drivas pa EU-niva inom organisationen Eucaris och tillkannager detta
for regeringen.

2017/18:2157 av Kenneth G Forslund (S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att se Over
fartgranserna for epa- och A-traktorer och tillkdnnager detta for regeringen.

2017/18:2186 av Hannah Bergstedt m.fl. (S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att se dver hur
problemet med skrotbilsdumpning kan adresseras och tillk&dnnager detta for
regeringen.
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2017/18:2255 av Sofia Arkelsten m.fl. (M):

6. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om
sjalvkorande bilar, digitalisering och stadsplanering och tillkdnnager
detta for regeringen.

2017/18:2319 av Cecilia Widegren m.fl. (M):

1. Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att 6vervaga
en justering av hastigheten for epatraktorer s att hastigheten likstalls
med regler som géller for EU-mopeder och tillkdnnager detta for
regeringen.

2. Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att ge
Transportstyrelsen i uppdrag att omgaende analysera eventuella
nackdelar vad galler trafiksakerhet, utbildning och liknande vad géller
fordon som framfors av samma karosskaraktér eller mer omfattande
jamfért med hastighetsbegréansningar och tillkdnnager detta fér
regeringen.

2017/18:2614 av Lars Hjalmered (M):

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att évervaga
att gora forstarkningar i vagnétet for att mojliggora for tyngre lastbilar
att anvanda fler delar av det och tillkdnnager detta for regeringen.

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att utreda
och &terkomma med férslag om langre lastbilar och tillkénnager detta
for regeringen.

2017/18:2703 av Katarina Brannstrom (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om en dversyn av lagar
och regelverk samt hur tillampning sker for att underlatta for
naringsverksamhet pa landsbygden och tillkannager detta for regeringen.

2017/18:2724 av Lotta Olsson (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om bortforsel av fordon
och tillkdnnager detta for regeringen.

2017/18:2865 av Rickard Nordin (C):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att arbeta for
minskade effekter av ljusfororeningar och tillkdnnager detta for regeringen.

2017/18:3110 av Saila Quicklund (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdérs i motionen om att se Over
mojligheten att prioritera landsbygden vid inférande av sjalvkérande fordon
och tillk&annager detta for regeringen.
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2017/18:3462 av Nina Lundstrom m.fl. (L):

21.  Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om végar och
enskilda végar och tillkdnnager detta for regeringen.

22.  Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om
intermodalitet och tillkdnnager detta for regeringen.

2017/18:3474 av Johan Hedin och Anders Akesson (bé&da C):

3. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att utdka
kriminaliseringen av framférande av obesiktigade fordon och
tillkdnnager detta for regeringen.

4. Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att utdka
mojligheterna till forverkande av obesiktigade fordon och tillkdnnager
detta for regeringen.

5. Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att infora
e-legitimering for att fa tillgang till fordonsuppgifter och tillkannager
detta for regeringen.

2017/18:3484 av Per Asling och Peter Helander (b&da C):

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om en dversyn
av vilka enskilda vagar som bor omklassificeras till allménna végar,
och detta tillk&nnager riksdagen for regeringen.

2017/18:3506 av Johan Hedin (C):

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att ge
Trafikverket i samverkan med andra myndigheter ett brett uppdrag att
se dver regelverket for ombyggda och amatérbyggda fordon, syftande
till att ta bort onddigt regelkrangel, samt att utifrin gallande
lagstiftning se Over hur regelverket kan goras enklare och tydligare,
och detta tillk&nnager riksdagen for regeringen.

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att utifran
uppdraget i yrkande 1 utreda vilka lagandringar som bor goras for att
det ska bli enklare att bygga och bygga om fordon och tillkdnnager
detta for regeringen.

2017/18:3526 av Josef Fransson (SD):

4. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om
veteranfordonshobby och tillkdnnager detta for regeringen.

2017/18:3582 av Roger Haddad m.fl. (L):

16.  Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om
kommunernas mdjligheter att ingripa mot 6vergivna fordon och
tillkdnnager detta for regeringen.
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2017/18:3665 av Lotta Olsson (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att se Over
mojligheten att ta fram en handlingsplan for hur man kan underlatta for
motorcyklar i trafiken och forslag pa hur en sadan plan kan genomforas och
tillkdnnager detta for regeringen.

2017/18:3669 av Edward Riedl (M):

3.

Riksdagen stéaller sig bakom det som anfdrs i motionen om att géra en
dversyn av regelverken for A-traktorer i syfte att dvervaga mojligheten
att 6ka den tillitna hastigheten till 45 kilometer i timmen for
innehavare av korkort med AM-behdrighet, och detta tillkdnnager
riksdagen for regeringen.

2017/18:3758 av Anders Akesson m.fl. (C):

20.1.

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att &tgarder
ska vidtas for att sakerstalla att langre och tyngre lastbilar och tag
skyndsamt tillats pa ett tillrackligt, funktionellt och sammanhallet vag-
och jarnvégsnat i hela Sverige och tillkdnnager detta for regeringen.

Forslaget behandlas i den del som avser langre och tyngre lastbilar.

33.

Riksdagen staller sig bakom det som anfars i motionen om atgarder for
att framja autonomi, teknikutveckling inom transportsystemet och
forbattrade mobilitetstjdnster och att lagstiftningen bor folja
teknikutvecklingen och inriktas pa funktionalitet ~framfor
teknikspecifika krav och tillkdnnager detta for regeringen.

2017/18:3766 av Robert Halef m.fl. (KD):

5.

42.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om en
utvecklad strategi for sjalvkoérande bilar och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att lastbilar
pa upp till 74 ton ska tillatas pd alla de vagar som har baring for det
och tillk&nnager detta for regeringen.

2017/18:3833 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M):

24.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
regeringen bor gora en 6versyn av kraven pa historiska fordon i syfte
att underlatta dokumentationshanteringen och tillkdnnager detta for
regeringen.

2017/18:3894 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M, C, L, KD):

5.

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att ge ratt
forutsattningar i form av regelverk och myndigheternas tillampning
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och bematande for att de enskilda vagar som fér statshidrag ska ha en
bra standard, ratt strdckning, god bérighet och erforderlig
vintervaghallning, och detta tillkannager riksdagen for regeringen.

12.  Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
regeringen bor ta fram en strategi for sjalvkoérande fordon under
innevarande mandatperiod och tillkdnnager detta for regeringen.

Tryck: Elanders Sverige AB, Véllingby 2018
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