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Upprustning av vagstraket Rita
linjen

Forslag till riksdagsbeslut

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i mot-
ionen om att skyndsamt vidta atgirder for att rusta upp végstraket Réta linjen.

Motivering

1993 fattade riksdagen beslut om att vagstraket Réta linjen mellan Norrko-
ping och Gévle via Katrineholm, Kungsor, Eskilstuna, Visterds, Sala och
Heby skulle utgdr en del av det nationella stamvégnétet. Trots det beslutet har
investeringarna pd végstraket varit mycket sma eller obefintliga. Nu har in-
tressenterna i detta végstrak, som under lang tid arbetat under namnet Réta
linjen, gjort en nystart i arbetet med att tillvarata intressen i genomférandet av
den nationella vigplanen 2004-2015 samt att skapa en bredare kunskapsplatt-
form infor kommande planeringsomgang.

Raéta linjen fyller i dag en viktig funktion for bland annat nationella tunga
transporter i nordsydlig riktning. Den har ocksé en regional funktion, for att
stirka Stockholm—Mailarregionens flerkdrnighet. Réta linjen &r i dag ett av de
storre véigstraken genom regionen for, framfor allt, godstrafik. Réta linjen &r
ett alternativ till E 4 for den langvéga trafiken mellan norra och sédra Sverige.
Den innebér ocksa att vdstmanlidnningar 14tt kan ta sig bade norrut och so-
derut och gévleborgare sdderut.

I dag dr Rita linjens standard mycket dalig pa flera avsnitt. Da trafiken
kommer att 6ka pé denna striackning ar det viktigt att forbéttra standarden och
utformningen av strackan, vilket skulle komma till bade lokal och regional
nytta. Réta linjen fungerar &ven som en avlastning for trafiken i Stockholm.

Behovet av upprustning handlar ocksa om trafiksékerhet. Det finns flera
olycksdrabbade avsnitt. Sarskilt de vigar som endast har en bredd av ca 13
meter. Denna vigtyp, 13-metersvégar, dr statistiskt sett sérskilt olycksdrab-



Fel! Okint namn pa

bade. Varje ar dodas drygt 600 trafikanter i Sverige. 100 av dessa dodas pa
13-metersvigar och 60 procent av dédsolyckorna sker med métande trafik.

For att minska antalet doda och skadade maste dessa végstriackor breddas
och rustas upp. Genom att installera ett mittracke skulle i stort sett alla motes-
och omkdrningsolyckor elimineras, samtidigt som skadefoljden av intriffade
olyckor skulle minska. Enligt Vigverkets bedomning skulle antalet doda och
skadade minska med minst 30 procent.

En ombyggnad av Riéta linjens sémre vdgavsnitt skulle ocksa innebéra po-
sitiva effekter i miljohdnseende.

For Vistmanlands- och Gévleborgsregionens del ér det viktigt att ha en bra
infrastruktur for att f4 en positiv utveckling i regionen. For Gévles del ar Réta
linjen en betydelsefull vagforbindelse till Mélarregionen och sddra Sverige.
Vid en utbyggnad av Givle hamn kommer Réta linjen att vara viktig for
transporter till och fran hamnen.

Omradet invid Dalédlven innehaller dessutom manga attraktiva boendemil-
joer och mojligheten att bo i detta omrade och pendla till jobb i angrédnsande
storre orter behdver forbttras. Réta linjen innebér raka sparet till nya jobb for
ménga!

Med den betydelsefulla position som Réta linjen kommer att fa ar det an-
geldget med en langsiktig planering dér Réta linjen far en framskjuten plats i
planeringen av infrastrukturinvesteringar.

Mot bakgrund av ovanstaende anser jag att riksdagen bor ge regeringen till
kénna att Réta linjen bor prioriteras bland de véigstrackor som ska atgirdas.

Stockholm den 7 oktober 2008
Mikael Oscarsson (kd)
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