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Skatteutskottets betankande
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Punktskatt

Sammanfattning

Utskottet avstyrker motionsyrkandena. Utskottet hanvisar bl.a. till att
riksdagen redan har tagit stallning i dessa fragor, att utredningar och bered-
ningar pagar eller att tillkannagivanden inte behdvs eftersom frdgan redan &r
aktualiserad inom Regeringskansliet.

I betankandet behandlar utskottet kvarvarande motionsyrkanden fran
allménna motionstiden 2018/19 om fragor pa punktskatteomradet. Motionerna
innehaller bl.a. forslag som galler skatten pd elektrisk kraft, skatten pa
drivmedel, fordonsskatten, trangselskatten, kemikalieskatten, flygskatten,
spelskatten, reklamskatten, skatten pa avfall, skatten pa bekampningsmedel
och skatten pa alkohol. Vidare behandlas fragor om skatt pa handelsgddsel,
skatt pd godis och lask, skatt pa ej atgardade enskilda avlopp, skatt pa anvand-
ningen av antibiotika i djuruppfodning och en sarskild skatt pa gruvor och
naturresurser.

I betdnkandet finns 22 reservationer (M, SD, C, V, KD, L).

Behandlade férslag
Cirka 90 yrkanden i motioner fran allmanna motionstiden 2018/19.
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Utskottets forslag till riksdagsbeslut

1. Energiskatt
Riksdagen avslar motionerna
2018/19:2070 av Cecilie Tenfjord Toftby (M),
2018/19:2377 av Mattias Backstrom Johansson m.fl. (SD) yrkande 2,
2018/19:2426 av Kristina Yngwe m.fl. (C) yrkandena 24 och 26 samt
2018/19:2940 av Rebecka Le Moine (MP) yrkande 10.
Reservation 1 (SD)
Reservation 2 (C)

2. Nedsatt elskatt for tunga fordon
Riksdagen avslar motionerna
2018/19:2083 av Teres Lindberg (S),
2018/19:2427 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 36 och
2018/19:2819 av Tobias Billstrom m.fl. (M, C, KD, L) yrkande 103.
Reservation 3 (M, KD)

3. Nedsatt elskatt for fartyg
Riksdagen avslar motionerna
2018/19:2819 av Tobias Billstrom m.fl. (M, C, KD, L) yrkande 104 och
2018/19:2895 av Maria Malmer Stenergard m.fl. (M) yrkande 19.
Reservation 4 (M, C, KD, L)

4.  Skatt pa drivmedel m.m.
Riksdagen avslar motionerna
2018/19:772 av Betty Malmberg (M),
2018/19:773 av Betty Malmberg (M),
2018/19:799 av Sten Bergheden (M),
2018/19:800 av Edward Riedl (M),
2018/19:802 av Sten Bergheden (M),
2018/19:812 av Sten Bergheden (M),
2018/19:813 av Sten Bergheden (M),
2018/19:979 av Hans Eklind (KD),
2018/19:1287 av Staffan EkI6f m.fl. (SD) yrkande 11,
2018/19:1510 av Viktor Warnick (M),
2018/19:1634 av John Weinerhall (M),
2018/19:1636 av John Weinerhall (M) yrkande 2,
2018/19:1873 av Edward Riedl (M),
2018/19:1874 av Edward Riedl (M),
2018/19:1930 av Pél Jonson (M),
2018/19:2040 av Jan Bjorklund m.fl. (L) yrkande 22,
2018/19:2255 av Jan Bjorklund m.fl. (L) yrkande 7,
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2018/19:2426 av Kristina Yngwe m.fl. (C) yrkande 3,
2018/19:2726 av Kjell-Arne Ottosson m.fl. (KD) yrkande 6 och
2018/19:2736 av Magnus Oscarsson m.fl. (KD) yrkande 66.
Reservation 5 (SD)
Reservation 6 (C)
Reservation 7 (KD)
Reservation 8 (L)

5. Beskattning av biodrivmedel

Riksdagen avslar motionerna

2018/19:631 av Dennis Dioukarev (SD),

2018/19:1223 av Jan R Andersson (M),

2018/19:2426 av Kristina Yngwe m.fl. (C) yrkande 12,

2018/19:2427 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 7 och

2018/19:2820 av Martin Kinnunen m.fl. (SD) yrkande 19.
Reservation 9 (SD)
Reservation 10 (C)

6. Bonus—malus-system
Riksdagen avslar motionerna
2018/19:2726 av Kjell-Arne Ottosson m.fl. (KD) yrkande 8,
2018/19:2819 av Tobias Billstrom m.fl. (M, C, KD, L) yrkande 102,
2018/19:2895 av Maria Malmer Stenergard m.fl. (M) yrkande 8 och
2018/19:2901 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkande 41.
Reservation 11 (M, KD)

7. Fordonsskatt
Riksdagen avslar motionerna
2018/19:805 av Edward Riedl (M),
2018/19:1121 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 2,
2018/19:1281 av Mats Nordberg m.fl. (SD) yrkande 20,
2018/19:1287 av Staffan EkI6f m.fl. (SD) yrkande 12,
2018/19:1469 av Ola Johansson (C) yrkande 7,
2018/19:1600 av Runar Filper (SD),
2018/19:2151 av Betty Malmberg (M),
2018/19:2426 av Kristina Yngwe m.fl. (C) yrkande 15 och
2018/19:2732 av Maria Ferm m.fl. (MP) yrkande 6.
Reservation 12 (SD)
Reservation 13 (C)

8. Trangselskatt
Riksdagen avslar motionerna
2018/19:392 av Jonas Sjostedt m.fl. (V) yrkande 22,
2018/19:451 av Markus Wiechel (SD) yrkande 4,
2018/19:724 av Michael Rubbestad (SD) yrkandena 1 och 2,



10.

11.

12.

13.

UTSKOTTETS FORSLAG TILL RIKSDAGSBESLUT

2018/19:801 av Sten Bergheden (M) yrkandena 1-3,
2018/19:944 av Hampus Hagman (KD),
2018/19:1887 av Erik Ottoson (M),
2018/19:2007 av Erik Bengtzboe (M),
2018/19:2133 av Monica Haider och ClasGoran Carlsson (bada S),
2018/19:2233 av Teres Lindberg (S),
2018/19:2579 av Ida Drougge och Erik Bengtzboe (bada M) och
2018/19:2853 av Martin Adahl m.fl. (C).
Reservation 14 (C)
Reservation 15 (V)

Kemikalieskatt
Riksdagen avslar motionerna
2018/19:168 av Tobias Andersson m.fl. (SD) yrkande 1,
2018/19:235 av Larry Soder (KD) och
2018/19:1288 av Yasmine Eriksson m.fl. (SD) yrkande 5.
Reservation 16 (SD)

Alkohol
Riksdagen avslar motionerna
2018/19:1230 av Jan R Andersson och Sten Bergheden (bada M),
2018/19:1795 av Kristina Nilsson (S) och
2018/19:2872 av Cecilia Widegren m.fl. (M) yrkande 2.
Reservation 17 (M)

Flygets beskattning

Riksdagen avslar motionerna

2018/19:804 av Edward Riedl (M),

2018/19:1118 av Jimmy Stahl m.fl. (SD) yrkande 1,

2018/19:1397 av Lorentz Tovatt m.fl. (MP) yrkande 3,

2018/19:2040 av Jan Bjorklund m.fl. (L) yrkande 23,

2018/19:2734 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 67,

2018/19:2819 av Tobias Billstrom m.fl. (M, C, KD, L) yrkande 110 och

2018/19:2895 av Maria Malmer Stenergard m.fl. (M) yrkande 17.
Reservation 18 (M, KD, L)

Reservation 19 (SD)

Spelskatt
Riksdagen avslar motion
2018/19:1938 av Jan R Andersson m.fl. (M).

Reklamskatt

Riksdagen avslar motionerna

2018/19:608 av Ann-Britt Asebol och Elisabeth Bjornsdotter Rahm
(béda M),
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14.

15.

16.

17.

18.

19.

2018/19:2277 av Jorgen Warborn (M) och
2018/19:2471 av Andreas Carlson (KD).

Skatt pa avfall

Riksdagen avslar motion

2018/19:2891 av Maria Malmer Stenergard m.fl. (M) yrkande 12.
Reservation 20 (M)

Skatt pa bekdmpningsmedel
Riksdagen avslar motion
2018/19:1288 av Yasmine Eriksson m.fl. (SD) yrkande 9.

Handelsgodsel
Riksdagen avslar motion
2018/19:1287 av Staffan EKI6f m.fl. (SD) yrkande 10.
Reservation 21 (SD)

Avloppsskatt

Riksdagen avslar motion

2018/19:2726 av Kjell-Arne Ottosson m.fl. (KD) yrkande 39.
Reservation 22 (KD)

Gruvskatt
Riksdagen avslar motion
2018/19:2332 av Jonas Eriksson m.fl. (MP) yrkande 10.

Ovriga punktskatter

Riksdagen avslar motionerna

2018/19:91 av Angelica Lundberg (SD),
2018/19:2299 av Maria Gardfjell m.fl. (MP) och
2018/19:2732 av Maria Ferm m.fl. (MP) yrkande 15.

Stockholm den 5 mars 2019

P skatteutskottets vagnar

Jorgen Hellman

Féljande ledamoter har deltagit i beslutet: J6rgen Hellman (S), Per Asling (C),
Niklas Wykman (M), Hillevi Larsson (S), Bo Broman (SD), Peter Persson (S),
Tony Haddou (V), Boriana Aberg (M), David Lang (SD), Patrik Lundqvist
(S), Hampus Hagman (KD), Anna Vikstrém (S), Eric Westroth (SD), Rebecka
Le Moine (MP), Kjell Jansson (M), Sofia Westergren (M) och Emma Carlsson
Lofdahl (L).



Redogorelse for drendet

Arendet och dess beredning

Budgetpropositionen for 2019 beslutades av en 6vergangsregering. Vid
framtagandet av propositionen bedémde regeringen att budgeten for 2019 bor
utformas med utgangspunkt i budgeten for 2018, i vantan pa att en ny regering
tilltrader och kan ldamna de forslag till &ndringar som foljer av dess politiska
inriktning.

I december 2018 antog riksdagen Moderaternas och Kristdemokraternas
budgetreservation. Den innehaller ett antal lagforslag och tillkannagivanden
pa skatteomradet. Samtidigt avslog riksdagen de motioner som vickts under
den allménna motionstiden 2018/19 och som innehéll férslag om skatte-
&ndringar som borde provas tillsammans med beslutet om faststéllande av
regeringens forslag till inkomstberdkning (prop. 2018/19:1, yttr. 2018/19:
SkU1ly, bet. 2018/19:FiU1).

I januari 2019 ingick Socialdemokraterna, Centerpartiet, Liberalerna och
Miljopartiet en dverenskommelse som omfattar 73 sakpolitiska omraden och
ett samarbete om statens budget. Samarbetet innebér bl.a. att ett antal
skatteforslag ska genomfaras under aret.

| detta betdnkande behandlar skatteutskottet de kvarvarande motions-
yrkanden fran allménna motionstiden 2018/19 som tar upp fragor om andrade
eller nya punktskatter. Motionerna innehaller bl.a. forslag som galler skatten
pé elektrisk kraft, skatten pa drivmedel, fordonsskatten, trangselskatten,
kemikalieskatten, flygskatten, spelskatten, reklamskatten, skatten pé& avfall,
skatten pa bekampningsmedel och skatten pa alkohol. Vidare behandlas fragor
om skatt pd handelsgodsel, skatt p& godis och lask, skatt pa ej atgardade
enskilda avlopp, skatt pa anvandningen av antibiotika i djuruppfodning och en
sarskild skatt pd gruvor och naturresurser.

Nar det galler de aktuella motionerna har i manga fall motsvarande forslag
behandlats under tidigare riksméten, senast i betdnkande 2017/18:SkU10.

Motionsyrkandena &terges i forteckningen Gver behandlade forslag, se
bilaga 1.

2018/19:5kU12
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Utskottets Overvdaganden

Energiskatt

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om en dversyn av lagstiftningen
om energiskatter, om en flexibel elskatt som varierar med forbruk-
ningen, om en koldioxidavgift som aterbetalas till invanarna och om
andring av skattereduktionen for mikroproducerad el.

Jamfor reservation 1 (SD) och 2 (C).

Bakgrund

Skatt pa branslen och el

Energiskattedirektivet (2003/96/EG) lagger fast ramen for hur EU:s medlems-
stater ska utforma sin nationella beskattning av brénslen och el. Grundregeln
ar att branslen och el ska beskattas. Direktivet anger minimiskattenivaer vid
yrkesméssig respektive icke yrkesmassig anvandning. De svenska skatte-
reglerna om energi- och koldioxidskatt pd branslen och el finns i lagen
(1994:1776) om skatt pa energi, forkortad LSE.

Energi- och koldioxidskattesatserna pa fossila brinslen framgar av 2 kap.
18 LSE. Sedan 1995 finns regler i LSE om att arligen rdakna om energi-
skattesatserna pa elektrisk kraft samt energi- och koldioxidskattesatserna pé
fossila brénslen med hénsyn till den allménna prisutvecklingen i form av
historiska prisforandringar i konsumentprisindex (KPI-omrékning).

All elektrisk kraft som forbrukas i Sverige ar som huvudregel skattepliktig
och skatten betalas in till staten av de skattskyldiga. De skattskyldiga bestar i
huvudsak av tva kategorier, elproducenter och elleverantorer. For dessa
skattskyldiga intrader skattskyldighet for elektrisk kraft nér kraften levereras
till nagon som inte &r skattskyldig eller nar den tas i ansprak for nagot annat
andamal &n forsaljning.

Energiskatten pa elektrisk kraft har traditionellt ansetts vara en fiskal skatt,
men samtidigt &r skatten ett kostnadseffektivt och viktigt styrmedel for att
uppna malen for effektivare energianvandning. Styrningen mot en effektivare
anvandning av resurser sker genom att skatten &r prispaverkande. Nuvarande
energiskatt pd elektrisk kraft ar sedan 1993 differentierad utifran dels var i
landet den forbrukas, dels vem som foérbrukar den. | dag betalar servicesektorn
samma energiskatt pa elektrisk kraft som hushéllen, medan tillverknings-
industrin samt jord-, skogs- och vattenbruket &r lagt beskattade.

Mojligheten for Sverige att fritt utforma energiskatten pa elektrisk kraft ar
unionsrattsligt begransad genom bl.a. energiskattedirektivet och EU:s stats-
stodsregler.



UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

Hojd skatt pa fossila branslen i kraftvarmeverk

Finansdepartementet remitterade i februari 2019 en promemoria med forslag
om hajd skatt pa fossila branslen som anvands i kraftvarmeverk. | syfte att
minska utsldppen av koldioxid fran svenska kraftvarmeanlaggningar och bidra
till en globalt hallbar utveckling samt for att bidra till en omstéllning till
nettonollutslapp till 2045 foreslas andringar av nedséttningarna av energiskatt
och koldioxidskatt vid framstallning av vadrme i annan kraftvarmeproduktion
&n den som sker i tillverkningsprocessen i industriell verksamhet. Forslaget
innebér att for branslen som forbrukas for produktion av varme i
kraftvdrmeanléaggningar ska energiskatt tas ut med 100 procent av den
generella energiskattenivan. Detta galler anlaggningar saval inom som utanfor
EU:s system for handel med utslappsrétter, kallat EU ETS. For
kraftvarmeanlaggningar inom EU ETS foreslas att koldioxidskatt tas ut med
91 procent av den generella koldioxidskattenivan. Detta & samma niva som i
dag galler for annan fjarrvarmeproduktion inom EU ETS och innebér for
kraftvarmeproduktion en hojning fran nu gallande 11 procent. For varme-
produktion i kraftvarmeanlaggningar utanfér EU ETS foreslds inte nagra
&ndringar av koldioxidskatten, d.v.s. full skatt tas ut dven i fortsattningen.
Hojningen foreslas triada i kraft den 1 augusti 2019 och &r en del av budget-
samarbetet mellan regeringspartierna, Centerpartiet och Liberalerna.

Nedsatt energiskatt pa el endast genom avdrag eller aterbetalning

Sedan den 1 januari 2017 galler att den lagre beskattningsnivan vid
forbrukning for vissa andamal endast uppnds genom avdrag eller ater-
betalning. Den lagre skattenivan for s.k. landstrom och elektrisk kraft
forbrukad i yrkesméssig vaxthusodling uppnés endast genom é&terbetalning.
Som huvudregel géller att statligt stod formedlas genom att stddmottagarna
sjdlva vénder sig till Skatteverket som i dessa fall &r den stddgivande
myndigheten.

Solel

Sedan den 1 juli 2017 galler en ytterligare skattenedsattning pa egen-
producerad fornybar el, som innebar att energiskatten pa férnybar el, inklusive
solel, som framstalls i sma anlaggningar pa den plats dar elen forbrukas, ar
sénkt till 0,5 dre per kilowattimme (prop. 2016/17:141, bet. 2016/17:SkU30,
rskr. 2016/17:267). Skattebefrielsen uppnas genom ett avdrag for energiskatt
pa berord el. Skattenedsattningen &r det forsta av de steg som aviserats av
regeringen i ett arbete for att avskaffa energiskatten pa solel framstalld i sma
anlaggningar pa den plats dar elen forbrukas.

Regeringen foreslog i en lagradsremiss den 30 augusti 2018 att energi-
skatten slopas helt pa el som framstalls i sma anldggningar pa den plats dar
den forbrukas. Forslaget foreslas trada i kraft den 1 juli 2019. Ikrafttradandet
forutsatter att forslaget forst godkénts av Europeiska kommissionen.

2018/19:5kU12
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UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

En skattereduktion for mikroproduktion av fornybar el inférdes den 1
januari 2015. Skattereduktionen uppgar till 60 ore per kilowattimme for
levererad el. Underlaget for skattereduktionen far inte Gverstiga det antal
kilowattimmar som tagits ut fran natet och det far hogst uppga till 30 000
kilowattimmar.

Riksrevisionens rapport om det samlade stodet till solel

Riksrevisionen har granskat om det samlade stodet till solel bidrar till EU:s
och riksdagens energi- och klimatpolitiska mal pa ett samhallsekonomiskt
effektivt satt. Riksrevisionen har ocksa granskat om regeringen och berdrda
myndigheter i tillrdcklig omfattning har tagit fram samhéllsekonomiska
analyser av det samlade stodet som underlag for riksdagens beslut om
styrmedel for stod till solel och om dessa underlag rapporterats pa ett transpa-
rent sétt. Granskningen har redovisats i rapporten Det samlade stodet till solel
(RIR 2017:29). Regeringen har redovisat sin bedémning av Riksrevisionens
iakttagelser i skrivelse 2017/18:181 (jfr bet. 2017/18: NU18).

Motionerna

I motion 2018/19:2070 av Cecilie Tenfjord Toftby (M) foreslar motionaren ett
tillkdnnagivande om att det skulle vara vardefullt med en genomlysning av
lagen om skatt pa energi eftersom det skulle ge landets hushall och féretag en
aktuell forsdkran om att respektive energiskatts funktion och storlek &r
motiverad.

I kommittémotion 2018/19:2377 av Mattias Béckstrom Johansson m.fl.
(SD) yrkande 2 anfors att solceller inte kan ersitta ndgonting annat i
energisystemet da vi anda maste ha kapacitet att mota efterfragan pa effekt de
dagar pa aret da efterfragan &r som hogst. Detta medfor att vi investerar i
dubbel kapacitet, vilket knappast kan betraktas som vare sig miljovanligt eller
samhallsekonomiskt. Vill man vara miljovanlig maste man vara resurs-
effektiv. Motionarerna foreslar att skattereduktionen for mikroproduktion av
el tas bort.

I kommittémotion 2018/19:2426 av Kristina Yngwe m.fl. (C) yrkande 24
anfors att en storre andel vaderberoende kraftproduktion dkar behovet av en
mer flexibel elanvandning. Genom en elskatt som varierar med efterfragan kan
belastningen minskas nar trycket ar som hardast. Majligheten att inféra en mer
flexibel elskatt som varierar med efterfragan bor darfor utredas. | yrkande 26
begérs ett tillkdnnagivande om att det bor vara lattare for den som bor i en
lagenhet att vara andelségare i en mikroproduktionsanléggning.

I motion 2018/19:2940 av Rebecka Le Moine (MP) yrkande 10 anfors att
koldioxidskatten kontinuerligt bor hojas i den takt som kravs for att Sverige
ska ta sitt globala klimatansvar och att en del av skatteintdkterna jamnt
fordelade bor ga tillbaka till alla invanare i vart land medan resten bor ga till
klimatinvesteringar.



UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

Utskottets stallningstagande

Hosten 2009 beslutade riksdagen om ett omfattande paket med &ndringar av
koldioxid- och energiskattesatserna for att minska utslappen av véxthusgaser
och bidra till malen for andelen férnybar energi och effektivare energi-
anvandning (bet. 2009/10:SkU21). Regeringen foreslog da ett antal andringar
under dren 2010-2015. Syftet var att astadkomma effektivast mojliga
klimatstyrning for att mota klimatférandringarna och de utmaningar och
problem som uppkommer pa grund av dem. Andringarna ska dessutom passa
ihop med de europeiska styrinstrumenten samtidigt som de inte ska forsdmra
svenska foretags konkurrenskraft.

Regeringen har tidigare uttalat att det krdvs en mer ambitios klimat-, energi-
och miljépolitik och att man kommer att verka for att regelverket pa energi-,
miljoskatte- och statsstodsomradena ses over for att maojliggora effektiva
ekonomiska styrmedel for att sanka utslappen och klara klimatutmaningen.
Viktiga steg har redan tagits och lagstiftning pa framfor allt miljo-, klimat- och
energiomradet har forhandlats och haller pa att forhandlas for att stalla om till
ett mer hallbart samhalle. Ett klimatpolitiskt ramverk som bestar av en
klimatlag, nya klimatmal och ett klimatpolitiskt rad inférdes i juni 2017. For
att minska utslappen fran transportsektorn har ett reduktionspliktssystem, ett
bonus—malus-system for nya latta fordon och en flygskatt inférts. Regeringen
har vidare uttalat att man bl.a. kommer att verka for att EU:s lagstiftning
sakerstaller att mélen for fornybar energi och energieffektivisering nds och
skapar goda forutsattningar for hallbar bioenergi.

Som en del av budgetsamarbetet mellan regeringspartierna, Centerpartiet
och Liberalerna har regeringen nyligen aviserat ytterligare atgarder. | syfte att
minska utslappen av koldioxid frdn gruvsektorn och bidra till en globalt
héllbar utveckling samt for att bidra till en omstallning till nettonollutslapp till
2045 foreslas att nedsattningarna av energiskatt och koldioxidskatt med 89
procent respektive 40 procent vid forbrukning av gruvdiesel slopas. | syfte att
minska utsldppen av koldioxid fran svenska kraftvarmeanléggningar och bidra
till en globalt hallbar utveckling och for att bidra till en omstéllning till netto-
nollutslapp till 2045 foreslds forandringar av nedsattningarna av energiskatt
och koldioxidskatt vid framstéllning av vérme i annan kraftvérmeproduktion
&n den som sker i tillverkningsprocessen i industriell verksamhet.

Utskottet anser inte att det finns skal for tillkdnnagivanden om olika
oversyner av lagstiftningen om energiskatter. Utskottet ar inte heller berett att
uttala sig om ett system med Aaterbetalning av koldioxidavgiften till
medborgarna.

Regeringen har under de senaste aren genomfort stora satsningar pa solel.
De medel som avsattes for investeringsstodet for solel 2017 var atta ganger
hégre an 2015. | budgetpropositionen for 2017 uttalade regeringen att man
anser att solelen behdver framjas ytterligare och att man darfor skyndsamt ska
se oOver forutséttningarna for att skatteméassigt gynna solenergi, i synnerhet
elektricitet producerad med solceller och den el som produceras och férbrukas
bakom en och samma anslutningspunkt. Den 1 juli 2017 infordes darfor en
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ytterligare skattenedsattning pa egenproducerad fornybar el, som innebér att
energiskatten pa fornybar el, inklusive solel, som framstalls i sma
anlaggningar pa den plats dér elen forbrukas, ar sankt till 0,5 ore per kilowatt-
timme (prop. 2016/17:141, bet. 2016/17:SkU30, rskr. 2016/17:267). |
budgetpropositionen fér 2018 uttalade regeringen vidare att man fortséatter att
stimulera utbyggnaden av solceller och att solcellsstodet darfor tillfors
ytterligare medel. Regeringen uttalade ocksa att atgarder ska vidtas for att 6ka
intresset for stodet, framst bland privatpersoner, och for att effektivisera
stodgivningen. Regeringen avsdg bl.a. att utreda forutsattningarna for och
lampligheten i att l1ata fler andelsagare av fornybar elproduktion fa del av
skattereduktionen for mikroproduktion av fornybar el.

Regeringen foreslog i en lagradsremiss den 30 augusti 2018 att energiskatt-
en slopas helt pa el som framstalls i sma anlaggningar pa den plats dar den
forbrukas. Forslaget foreslas trada i kraft den 1 juli 2019. Ikrafttradandet
forutsatter att forslaget forst godkénts av Europeiska kommissionen.

Mot bakgrund av det anforda anser utskottet inte att det finns nagot behov
av tillkannagivanden till regeringen om de regler som galler for sméskalig
elproduktion.

For att framja introduktionen p& marknaden for eldrivna bussar beslutade
riksdagen 2016 efter forslag av regeringen att inféra en elbusspremie.
Utskottet delar regeringens bedémning att eldrivna bussar har stor potential att
minska Klimatutslapp, luftféroreningar och buller. Regeringen bedomer att
elbussar ar ett bra exempel pa ny teknik som ar dyrare att investera i an
konventionell teknik, men billigare att anvanda. Det &r vidare regeringens
bedémning att ett riktat investeringsstod sasom elbusspremien, vilket
subventionerar inkdp av den dyrare tekniken, &r ett ldmpligare styrmedel &n
sénkt elskatt. Det finns darmed starkare skal att ge stod till investering i ny
teknik an att ge stod till driften av bussarna. Vidare & mdjligheterna
begransade att bevilja nedsatt skatt for elbussar inom ramen for radets direktiv
2003/96/EG av den 27 oktober 2003 om en omstrukturering av
gemenskapsramen for beskattning av energiprodukter och elektricitet.

Mot bakgrund av det anforda anser utskottet att ett tillkannagivande i fragan
inte behovs.

Utskottet avstyrker med det anférda samtliga motioner i motsvarande delar.
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Nedsatt elskatt for tunga fordon

Utskottets forslag i korthet
Riksdagen avslar motionsforslagen om nedsatt elskatt for
kollektivtrafik, lastbilar och andra tunga fordon.

Jamfor reservation 3 (M, KD).

Motionerna

I motion 2018/19:2083 av Teres Lindberg (S) foreslas en dversyn i syfte att
likstalla skattelagstiftningen for elektrifierad kollektivtrafik. Motionéren anfor
att enligt dagens skattelagstiftning ar kollektivtrafikfordon sasom tag, tunnel-
bana och spéarvagn undantagna fran skatt pa energin de anvander. Detta galler
dock inte for elektrifierade bussar. Rimligen borde skattelagstiftningen gélla
lika for all elektrifierad kollektivtrafik oavsett om den &r ralsburen eller inte.

| kommittémotion 2018/19:2427 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 36
foreslas att regeringen utreder energiskatten pa kollektivtrafik som gar pa el,
exempelvis batar och bussar. Motionarerna anfor att kollektivtrafiken behéver
oka for att pressa tillbaka klimatutslappen och minska trangseln pa véra végar.
De vill framja elburen kollektivtrafik ytterligare och anser darfor att skatten pé
el till kollektivtrafik ska sénkas.

I kommittémotion 2018/19:2819 av Tobias Billstrom m.fl. (M, C, KD, L)
yrkande 103 foreslds en éversyn av hur och om skatten pa all elektrifierad
kollektivtrafik, tunga fordon samt miljolastbilar skulle kunna sénkas samt om
de ar de mest verkningsfulla atgéarderna for att minska utslappen.

Utskottets stallningstagande

For att frimja introduktionen pd marknaden for eldrivna bussar beslutade
riksdagen 2016 efter forslag av regeringen att infora en elbusspremie.
Utskottet delar regeringens bedémning att eldrivna bussar har stor potential att
minska klimatutslapp, luftféroreningar och buller. Regeringen beddmer att
elbussar ar ett bra exempel pd ny teknik som &r dyrare att investera i an
konventionell teknik, men billigare att anvanda. Det &r vidare regeringens
bedémning att ett riktat investeringsstod sadsom elbusspremien, vilket
subventionerar inkdp av den dyrare tekniken, &r ett ldmpligare styrmedel &n
sénkt elskatt. Det finns darmed starkare skal att ge stdd till investering i ny
teknik an att ge stod till driften av bussarna. Vidare ar méjligheterna
begransade att bevilja nedsatt skatt for elbussar inom ramen for radets direktiv
2003/96/EG av den 27 oktober 2003 om en omstrukturering av gemenskaps-
ramen for beskattning av energiprodukter och elektricitet.

Mot bakgrund av det anforda &r utskottet inte berett att tillstyrka de aktuella
motionsyrkandena.

Utskottet avstyrker motionsyrkandena.
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Nedsatt elskatt for fartyg

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslagen om nedsatt elskatt for mindre
fartyg och for fartyg som drivs med elekricitet.
Jamfor reservation 4 (M, C, KD, L).

Bakgrund

El som forbrukas som landstrém beskattas med 0,5 &re per kilowattimme. Med
landstrom avses el som forbrukas i skepp som anvénds for sjéfart och som har
en bruttodréktighet om minst 400, nér skeppet ligger i hamn och sp&nningen
pa elen som Gverfors till skeppet ar minst 380 volt. Som landstrém anses inte
el som forbrukas nar skeppet anvands for privat andamal eller nar skeppet &r
upplagt eller pa ett varaktigt satt ar taget ur trafik (1 kap. 15 § LSE).

Motionerna

I kommittémotion 2018/19:2819 av Tobias Billstrom m.fl. (M, C, KD, L)
yrkande 104 foreslds att en Gversyn genomfors som syftar till utvidga
nedséttningen av energiskatten pa landstrom till mindre fartyg.

I kommittémotion 2018/19:2895 av Maria Malmer Stenergard m.fl. (M)
yrkande 19 anfors att nedsattningen av energiskatten pa landstrém for storre
skepp inom den yrkesmassiga sjofarten har varit framgangsrik och minskar
bade utslappen fran fartyg i hamn och bullernivan. Med tanke pd den senaste
tidens utveckling av batteridrivna fartyg och elhybrider bor det undersokas om
dessa kan inkluderas i skattenedséttningen.

Utskottets stallningstagande

Skattenedsattningen for forbrukning av el ombord pa vissa skepp da de ligger
i hamn, s.k. landstrém, motiverades vid inférandet med att nedséttningen
bedémdes utgdra en effektiv metod for att sanka utslappen fran fartyg i hamn.
De storsta miljovinsterna ansags kunna uppnas om skattenedsattningen géllde
storre skepp i yrkesmissig sjofart. Gransen drogs sa att nedsattningen omfattar
den absoluta merparten av de fartyg som bedriver internationell trafik och
fartyg av storre storlek som bedriver nationell trafik.

Utskottet anser att skattenedsattningen for landstrom &r en kostnadseffektiv
metod for att sanka utsldppen fran fartyg i hamn. Utskottet &r inte berett att
rikta ndgot tillkannagivande till regeringen om en utvidgning av detta undatag
till nya omraden.

Utskottet avstyrker motionsyrkandena.
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Skatt pa drivmedel m.m.

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslagen om lagre drivmedelsskatt i
glesbygden och for jordbruk, om slopad indexomrékning av
drivmedelsskatterna och om sankt skatt pa diesel.

Jamfor reservation 5 (SD), 6 (C), 7 (KD) och 8 (L).

Bakgrund

Enligt energiskattedirektivet (radets direktiv 2003/96/EG) ar EU:s medlems-
lander skyldiga att ta ut punktskatt som minst uppgar till de fastlagda minimi-
skattenivaerna for de fossila drivmedlen bensin, dieselolja, gasol och naturgas.
Minimiskattenivaerna (exklusive moms) &r for blyhaltig bensin 421 euro per
1000 liter, for blyfri bensin 359 euro per 1 000 liter och for dieselolja 330 euro
per 1 000 liter. Nivaerna ar oforandrade sedan 2004 utom for dieselolja vars
minimiskatteniva hojdes fr.o.m. 2010 fran 302 euro till 330 euro per 1 000
liter. FOr Gvriga branslen, som omfattas av energiskattedirektivet men for vilka
det inte finns minimiskattenivéer, géller en bestimmelse om beskattning i niva
med likvardigt bransle.

Bensin ar skatteméssigt indelad i tvad miljoklasser beroende pa miljo-
egenskaper, som innehallet av svavel, bensen, aromatiska kolvaten, bly och
fosfor. All bensin som séljs pa bensinstationer tillhor miljoklass 1, vilken ar
den basta miljoklassen. I miljoklass 1 ingar alkylatbensin.

Omarkt dieselolja, som anvands for drift av motordrivna fordon, ar skatte-
massigt indelad i tre miljoklasser. Skatten &r dérmed differentierad med
hansyn till miljokvaliteten beroende pa innehéllet av exempelvis svavel och
polycykliska aromatiska kolvaten. Det framsta syftet med miljoklassningen ar
att de oljor som anvénds i dieselmotorer ska forbattras ur miljéhansyn.

Reduktionsplikt

For att minska utslappen fran transportsektorn inférdes en reduktionsplikt den
1 juli 2018. Reduktionsplikten innebar en skyldighet att minska utslappen av
vaxthusgaser fran bensin och dieselbransle genom inblandning av
biodrivmedel. Reduktionsplikten utgor inte ett statligt stod och ar darfor inte
beroende av kommissionens tidsbegransade godkénnanden.

Reduktionsplikten ska omfatta den som ar skattskyldig enligt lagen om
skatt pad energi for den reduktionspliktiga energimangden, dvs. den
energimangd reduktionspliktig bensin eller reduktionspliktigt dieselbrénsle
som motsvarar den volym av dessa brénslen som skattskyldighet har intratt for
under ett kalenderar.

Enligt EU:s statsstodsregelverk kan inte stdd till biodrivmedel kombineras
med en leverans- eller inblandningsskyldighet. For att det nya reduktions-
pliktssystemet ska ha forutsattning att vara ett langsiktigt styrmedel bor enligt
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regeringen bensin och dieselbransle beskattas pa ett sadant satt som inte inne-
bér att statligt stod i EU-rattslig mening anses ges for de andelar av
motorbranslet som framstéllts av biomassa. Reduktionsplikten ska darfor inte
kombineras med skattebefrielse for dessa andelar.

Inférandet av ett reduktionspliktssystem innebar att koldioxidskatten pa
den totala volymen motorbransle som beskattas som bensin sanktes fran 2,66
kronor per liter till 2,57 kronor per liter. Koldioxidskatten pd den totala
volymen motorbransle som beskattas som oméarkt dieselbransle sanktes fran
3 292 kronor per kubikmeter till 2 191 kronor per kubikmeter.

I den sakpolitiska 6verenskommelse som tréffats av S, C, L och MP anférs
bl.a att reduktionsplikten ska vara utformad sa att den bidrar till att na det
nationella malet om minskade véaxthusgasutslapp fran inrikes transporter med
70 procent 2030 (punkt 31). Vid en kontrollstation som genomfors 2019 ska
successivt okade kvotnivaer skarpas for tiden efter 2020.

Indexering

Sedan 1995 finns regler i LSE om att arligen rakna om energiskattesatserna pé
elektrisk kraft och energi- och koldioxidskattesatserna pé fossila branslen med
hansyn till den allménna prisutvecklingen i form av historiska prisférandringar
i konsumentprisindex (KPI-omrékning). | budgetpropositionen for 2016
gjorde regeringen bedémningen att de senaste arens utveckling av brutto-
nationalprodukten (BNP) var en av de faktorer som skulle beaktas vid de
hojningar av energiskatten pa bensin och dieselbransle som féreslogs for 2016.
For bensin och dieselbransle gors darfor sedan den 1 januari 2016 en
omrékning av skattesatserna som &ven beaktar utvecklingen av BNP. Detta
gors genom ett schablontillagg av 2 procentenheter till KPI-omrékningen. Den
tillkommande omrakningen géller saval energiskatten som koldioxidskatten
men uttrycks som en hgjning av enbart energiskatten.

Riksdagen bifoll den 12 december 2018, vid behandlingen av regeringens
forslag i proposition 2018/19:1 Forslag till statens budget for 2019, finansplan
och skattefrgor tva reservationer till finansutskottets forslag till riksdags-
beslut. Riksdagen har dérigenom tillkdnnagett for regeringen som sin mening
att regeringen ska aterkomma med bl.a. ytterligare andringar av vissa skatte-
regler, déribland en slopad BNP-omrékning av drivmedelsskatt. Finans-
departementet har i en promemoria som remitterades i januari 2019 foreslagit
att skattebeloppen for bensin och diesel som bestdmts fér 2019 genom
omrékning med stod av bestammelser i lagen (1994:1776) om skatt pa energi
(LSE) och som grundar sig pa faktiska forandringar i konsumentprisindex
(KPI) och utvecklingen av bruttonationalprodukten (BNP), genom ett
schablontillagg av tva procentenheter till KPI-omrakningen, endast ska galla
under perioden den 1 januari 2019 t.o.m. den 30 juni 2019. Fran och med den
1 juli 2019 t.o.m. den 31 december 2019 ska skattebeloppen for bensin och
diesel endast grunda sig pa faktiska forandringar i KPI. Fran och med den 1
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januari 2020 bestams skattebeloppen ater genom omréakning utifran KPI och
schablontillagget av tva procentenheter.

Forslaget foranleder andringar i LSE som foreslas trada i kraft den 1 juli
2019.

Syntetiska drivmedel

Enligt artikel 2.3 i energiskattedirektivet (radets direktiv 2003/96/EG) och
2 kap. 4 § LSE galler for energiprodukter som anvénds som motorbrénsle och
for vilka direktivet inte faststallt ndgon skatteniva, t.ex. syntetiska drivmedel,
att skatt ska tas ut pa den niva som galler for likvardigt bransle. Likvardigt
bréansle ar det bransle som produkten ersétter och for syntetisk diesel &r
likvardigt bransle diesel miljoklass 1. Detta géller oavsett det syntetiska
drivmedlets ursprung.

Den som forbrukar eller séljer syntetisk bensin eller diesel som framstélls
av biomassa far gora avdrag for energi- och koldioxidskatten enligt be-
stdmmelser i 7 kap. LSE. Motsvarande mojlighet finns inte for fossilbaserade
syntetiska drivmedel, t.ex. framstallda fran naturgas. Enligt 2 kap. 12 § LSE
har regeringen i sarskilda fall mojlighet att medge nedséttning av eller
befrielse fran energiskatt och koldioxidskatt pd branslen som forbrukas inom
pilotprojekt for teknisk utveckling av mer miljévanliga produkter. Fram t.o.m.
den 31 december 2008 kunde sadana dispensbeslut avse fossilbaserade
branslen. De dispensbeslut som nu kan lamnas omfattar bara fornybara
branslen som forbrukas inom pilotprojekt.

Hojd skatt pa diesel som anvands i gruvfordon

Finansdepartementet remitterade i februari 2019 en promemoria med forslag
om att h6ja vissa miljoskatter. Det handlar bl.a. om hajd skatt pa diesel som
anvands i gruvfordon.

For diesel som anvands i arbetsfordon vid tillverkningsprocessen i
gruvindustriell verksamhet, s.k. gruvdiesel, tas energiskatt och koldioxidskatt
ut med 11 procent respektive 60 procent av de generella skattenivaerna.
Skattenedsattningen for gruvdieseln infordes 1995 i samband med att
beskattningen av diesel i arbetsfordon inom o6vrig industriell verksamhet
skulle ske pa samma satt som for forbrukning i jordbrukstraktorer,
motorredskap och terrangmotorfordon. Fram t.o.m. 2015 motsvarade béade
energi- och koldioxidskattenivaerna for gruvdieseln de skattenivaer som
géllde for eldningsolja inom industrin utanfor EU:s system for handel med
utslappsrétter, kallat EU ETS. Den stegvisa utfasningen av
koldioxidskattebefrielsen for uppvarmningsbranslen inom industrin utanfor
EU ETS som skedde mellan 2016 och 2018 har dock inte tillampats for
gruvdieseln. Energiskattenivan for gruvdieseln motsvarar 2019 ungefar den
niva som galler for eldningsolja inom industrin.

For att minska utslappen av koldioxid frdn gruvsektorn foreslds att
nedséttningen av energiskatt och koldioxidskatt for diesel som anvénds i
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arbetsfordon i gruvor slopas. Syftet ar att paskynda évergangen till anvandning
av el och biobranslen i gruvsektorn. Med nuvarande regler har dieseln en
nedsattning av energiskatten och koldioxidskatten pa 89 respektive 40 procent.
Skattedndringarna foreslas trada i kraft den 1 augusti 2019 och ar en del av
budgetsamarbetet mellan regeringspartierna, Centerpartiet och Liberalerna.

Goda villkor for Sveriges lantbruk

Riksdagen bifoll den 12 december 2018, vid behandlingen av regeringens
forslag i proposition 2018/19:1 Forslag till statens budget for 2019, finansplan
och skattefragor tva reservationer till finansutskottets forslag till riksdags-
beslut. Riksdagen har dérigenom tillkdnnagett for regeringen som sin mening
att regeringen ska aterkomma med bl.a. ytterligare andringar av vissa skatte-
regler, daribland med férslag om att befrielsen frn koldioxidskatt for
dieselbransle i arbetsmaskiner i jordbruks-, skogsbruks- och vattenbruks-
verksamheterna utokas fran 143 6re per liter till 193 6re per liter fr.o.m. den 1
juli 2019 samt med ytterligare befrielse fran koldioxid- och energiskatt med
50 ore fran 193 ore till 243 6re pa dieselbransle som forbrukas under perioden
den 1 juli 2019 till 31 december 2019.

Finansdepartementet har i en promemoria som remitterades i januari 2019
foreslagit att befrielsen fran koldioxidskatt for diesel i arbetsmaskiner samt i
skepp och vissa batar i yrkesmassig jordbruks-, skogsbruks- och vatten-
bruksverksamhet fr.o.m. den 1 juli 2019 ska vara 1 930 kronor per kubikmeter.
Under tiden fr.o.m. den 1 juli 2019 t.0.m. den 31 december 2019 ska emellertid
nedséttningen vara 2 430 kronor per kubikmeter, varav 2 236 kronor satts ned
frén koldioxidskatten och 194 kronor sétts ned frén energiskatten. Forslagen
foranleder andringar i LSE som foreslas trada i kraft den 1 juli 2019.

Motionerna

I motion 2018/19:772 av Betty Malmberg (M) begars ett tillkdnnagivande om
att skatten pd diesel inom lantbruk bor sankas. Motiondren anfor att
beskattningen maste ta hansyn till lantbrukens konkurrenskraft och foretags-
ekonomiska perspektiv sd att Sverige aven pa sikt kan ha en trygg och saker
livsmedelsforsorjning.

I motion 2018/19:773 av Betty Malmberg (M) foreslas ett tillkdnnagivande
om att regeringen bor 6vervaga att slopa omrakningen av skatten pa bensin
och diesel med KPI plus 2 procent. Omrékningen &r ett slag mot demokratin
eftersom skatten pa drivmedel hojs utan att beslutet fattas av riksdagen.
Skatten pa bensin och diesel kommer att vara den hogsta i vérlden och detta
kommer framfor allt att drabba boende pa landsbygden.

I motion 2018/19:799 av Sten Bergheden (M) foreslas en Gversyn som
syftar till att sdnka skatten pa bensin och diesel. De hoga skatterna pé bensin
och diesel slar mycket hart mot dem som saknar alternativ och maste ha bilen
for att livet ska fungera. Det &r inte rimligt att ett av Europas stérsta och mest
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glesbefolkade lander, med ett stort behov av bensin- och dieseldrivna fordon
och langa transporter, ska ha bland de hogsta drivmedelsskatterna i Europa.

Aven i motion 2018/19:800 av Edward Riedl (M) féreslas att omrakningen
av skatten pa bensin och diesel med KPI plus 2 procent avskaffas. Motionaren
anfor att omrakningen av skatten pd bensin och diesel driver upp priset pa
drivmedel till rekordnivder och att effekten efter nagra ar kommer att bli
orimlig for alla manniskor runt om i Sverige som &r beroende av bilen.

I motion 2018/19:802 av Sten Bergheden (M) foreslas att omrakningen av
skatten pé bensin och diesel med KPI plus 2 procent slopas. Motionaren anfor
att landsbygden, akerinaringen, lantbruket, foretagen och jobben redan i dag
ar hotade av stenhard konkurrens och att det inte dr acceptabelt att i detta lage
infora nya skyhdga indexupprakningar pa bensin och diesel. Sverige borde i
stéllet arbeta fram nya forslag som starker landets konkurrenskraft och gor att
svenska foretag kan véxa och anstélla.

I motion 2018/19:812 av Sten Bergheden (M) foreslas att dieselskatten for
svenska akerier sanks till samma niva som i évriga EU-lander eller till en annu
lagre niva for att stiarka konkurrenskraften for den svenska akerinaringen.

I motion 2018/19:813 av Sten Bergheden (M) foreslar motionéren att den
nya indexupprakningen av bensin- och dieselskatterna tas bort. Motionéren
anfor att jobben pa landsbygden och foretagen inom akerinaringen och lant-
bruket redan i dag &r utsatta for hard konkurrens eftersom Sverige har bland
Europas hogsta skattetryck pa bensin och diesel. Att i det laget infora nya hoga
indexupprakningar pa bensin och diesel &r inte acceptabelt och riskerar att sla
mot landsbygden.

I motion 2018/19:1510 av Viktor Warnick (M) foreslar motionéren att
forutsattningarna for en regionalt differentierad bensin- och dieselskatt utreds.
| stora delar av landet behdvs bilen for att ta sig till och fran jobbet, sina
vanner, affaren och ndjen etc. Aven om det 4r ngdvéandigt att vi g mot en mer
hallbar anvandning av fossila branslen for att till sist bli helt fossilfria far vi
inte sla ut Sverige och Sveriges gles- och landsbygd pa kuppen. Darfor bor det
utredas hur framfor allt lanen norr om Dalalven kan fa tillgang till lagre
beskattat drivmedel.

I motion 2018/19:1634 av John Weinerhall (M) foreslas att forutsatt-
ningarna for en kraftigt sénkt bensin- och dieselskatt utreds. Den hdga skatten
pa bensin och diesel har varit ett drapslag for den svenska landsbygden. Manga
manniskor i vart avlanga land ar beroende av bilen for att kunna arbetspendla,
hamta och skjutsa barn till traningar och for att handla. Alla manniskor har
inte rad att kdpa nya miljobilar.

I motion 2018/19:1636 av John Weinerhall (M) yrkande 2 foreslas att
forutsattningarna for séankta skatter och darmed battre ekonomiska villkor for
jordbruket utreds. Motionéren anfor att svenskt lantbruk inte behdver stéd och
subventioner, utan villkor och marginaler som gor att de kan konkurrera
internationellt och bygga upp buffertar infor krisar. Darfor maste politiken
latta pa skattebdrdan.
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I motion 2018/19:1873 av Edward Riedl (M) foreslas att majligheterna till
sankt bensin- och dieselskatt i Norrland bor ses 6ver. | Norrland och pa manga
andra hall i Sverige ar folk beroende av bilen. Att smidigt kunna ta sig till och
fran jobbet ar centralt for att manniskor ska kunna fa ihop vardagen. Nar
manga saknar alternativ till bilen ar det helt fel vag att ga att hoja bensin- och
dieselskatterna, och darfér bor Norrland inte omfattas av samma bensin- och
dieselskatter som resterande delar av landet med béttre forutsattningar
géllande alternativ till bilen. Aven konkurrenskraften i Norrland riskerar att
drabbas av den hojda bensinskatten.

| motion 2018/19:1874 av Edward Riedl (M) foresldr motiondren en
dversyn som syftar till att sénka brénsleskatten i glesbygd. Motiondren anfor
att allt farre motsatter sig att koldioxidbeskattningen anvands for att minska
bilresor inne i staderna genom en évergang till kollektivtrafik och cykel. Men
pd manga hall i landet finns det inget fungerande alternativ till bilen for
arbetsresor och andra viktiga persontransporter. | dessa delar bor forsok goras
med en lagre bransleskatt.

I motion 2018/19:1930 av P&l Jonson (M) foresldr motionaren att
indexupprakning av skatterna pa drivmedel med konsumentprisindex plus 2
procent slopas. Akerindringen och jordbruket pressas redan i dag av en mycket
hérd internationell konkurrens. Regeringen borde presentera nya férslag som
stérker Sveriges konkurrenskraft och underléttar for foretag att véxa och
anstélla fler manniskor.

I kommittémotion 2018/19:1287 av Staffan EKI6f m.fl. (SD) yrkande 11
forslar motionarerna att skatten pa diesel for jord- och skogsbruksandamal
anpassas till dansk niva. Svenska bonder konkurrerar pd samma europeiska
marknad som sina grannar i Danmark, och motionarerna anser att det &r rimligt
att skattenivan for olika insatsvaror ar densamma.

I kommittémotion 2018/19:2426 av Kristina Yngwe m.fl. (C) yrkande 3
foreslar motionaren att miljoskadliga subventioner fasas ut. Att Sverige och
svenska foretag gar fore och ligger langst fram i omstéllningen till en fornybar
och klimatsmart ekonomi gor att var konkurrenskraft och forutsattningarna for
fler jobb starks langsiktigt. Att minska och pa sikt helt fasa ut miljéskadliga
subventioner, t.ex. av fossila branslen och material, &r ocksa ett sétt att Iata den
som fororenar sté for hela kostnaden.

I motion 2018/19:979 av Hans Eklind (KD) foreslds en 6versyn av
moéjligheterna att avskaffa det paslag om 2 procent som finns utéver den
allméanna prisutvecklingen for indexering av drivmedelsskatten. Indexeringen
gor att skatten hojs per automatik utan att beslut behdver fattas i riksdagen.
Detta &r inte en ordning som kan accepteras. Skattehdjningar ska riksdagens
ledamoter fatta beslut om.

I kommittémotion 2018/19:2726 av Kjell-Arne Ottosson m.fl. (KD)
yrkande 6 foreslas ett tillkannagivande om att subventioner av fossila branslen
bor fasas ut.

I kommittémotion 2018/19:2736 av Magnus Oscarsson m.fl. (KD) yrkande
66 foreslas ett tillkannagivande om att dieselskatt inom jordbruket bor sénkas.
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Motiondrerna anfor att de svenska bonderna betalar en betydligt hogre
dieselskatt &n sina europeiska kollegor.

| partimotion 2018/19:2040 av Jan Bjorklund m.fl. (L) yrkande 22 foreslas
ett tillkannagivande om en EU-gemensam koldioxidskatt. For bade klimatet
och den inre marknaden kravs att reglerna for koldioxidutsl&pp skérps och
harmoniseras mellan EU:s medlemsl&nder. Det &r bra att skatter generellt
bestams i varje land men motionarerna vill se en koldioxidskatt pd EU-niv4,
alternativt att det inférs en gemensam lagstaniva for koldioxidbeskattningen.

| partimotion 2018/19:2255 av Jan Bjérklund m.fl. (L) yrkande 7 foreslas
ett tillkdnnagivande om att beroendet av fossila brénslen ska brytas genom att
subventioner och skattelattnader successivt ta bort.

Utskottets stallningstagande

Utskottet anser att skattereglerna sa langt som majligt bor utformas generellt
for hela landet och inte anvéndas for att utjdmna regionala skillnader. Utskottet
har flera ganger tidigare i olika sammanhang avstyrkt forslag om differentierad
drivmedelsbeskattning, differentierade reseavdrag och andra foérslag om en
regional differentiering av beskattningen av bilismen.

Utskottet anser att energiskatten ar ett viktigt styrmedel for att kostnads-
effektivt uppnd malet om en effektivare energianvindning. Det ar pa sikt
angelaget att i hogre utstrackning an i dag ta ut energiskatt pa fossila drivmedel
efter branslets energiinnehall. Beraknat efter energiinnehall &r skillnaden
mellan skatten pé dieselbransle och skatten pa bensin forhéllandevis stor, aven
om de energiskattehéjningar som genomforts de senaste aren har bidragit till
att minska skillnaden. For att inte motverka den pabdrjade omlaggningen av
beskattningen till en energiskatt efter energiinnehall hojdes energiskatten pa
dieselbrénsle nagot mer per liter &n energiskatten pa bensin den 1 januari 2016
sd att beskattningen per energienhet halls ungefar oférandrad.

For att 6ka den styrande effekten av energi- och koldioxidskatterna och for
att stimulera till omstallning till minskade véxthusgasutslapp fran végtrafiken
och dverflyttning till andra transportslag foreslog regeringen i budgetpropo-
sitionen for 2016 att den Aarliga omrakningen av skattesatserna pa
energiomradet med hansyn till KPI-utvecklingen borde beakta BNP-
utvecklingen. Riksdagen beslutade i enlighet med forslagen.

Riksdagen har vid sin behandling av regeringens férslag i proposition
2018/19:1 Forslag till statens budget for 2019, finansplan och skattefragor
bifallit tva reservationer till finansutskottets forslag till riksdagsbeslut och
darigenom tillkdnnagett for regeringen som sin mening att regeringen ska
aterkomma med férslag om en utékad befrielse fran koldioxid- och energiskatt
for diesel i arbetsmaskiner i jordbruks-, skogsbruks- och vattenbrukssektorn
samt en slopad BNP-omrakning av drivmedelsskatt. Finansdepartementet
remitterade i januari 2019 ett sadant forslag.

Vidare remitterade Finansdepartementet i februari 2019 en promemoria
med forslag om att hdja vissa miljoskatter. | syfte att minska utsléppen av
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koldioxid fran gruvsektorn och bidra till en globalt hallbar utveckling samt for
att bidra till en omstéllning till nettonollutslapp till 2045 foreslas att
nedséttningarna av energiskatt och koldioxidskatt med 89 procent respektive
40 procent vid férbrukning av gruvdiesel slopas. Det handlar bl.a. om héjd
skatt pé diesel som anvénds i gruvfordon.

Utskottet &r inte berett att rikta tillkdnnagivanden till regeringen om sénkta
skatter p& omradet och ser inte ndgon anledning att rikta uppmaningar till
regeringen om att vidta olika atgarder for att ytterligare oka styrningen mot
klimatmalet.

Utskottet avstyrker de aktuella motionsyrkandena.

Beskattning av biodrivmedel

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslagen om sankt skatt pa biodrivmedel,

om avskaffade skattelattnader for biodrivmedel och om att Sverige

ska vara padrivande i EU for att mojliggora ett fortsatt anvandande

av koldioxidskattebefrielse for fornybara och hallbara drivmedel.
Jamfor reservation 9 (SD) och 10 (C).

Bakgrund

Grundregeln enligt lagen (1994:1776) om skatt pa energi, forkortad LSE, och
energiskattedirektivet (radets direktiv 2003/96/EG av den 27 oktober 2003 om
en omstrukturering av gemenskapsramen for beskattning av energiprodukter
och elektricitet) &r att brénslen och el ska beskattas. Av olika skél kan viss
anvandning av dessa energislag undantas fran beskattning, antingen genom
tvingande unionsrattslig reglering eller att medlemsstaterna ges en mojlighet
till detta.

Artikel 16.1 i energiskattedirektivet ger medlemsstaterna rétt att helt eller
delvis tillampa skattebefrielse for bl.a. produkter som framstéllts av biomassa.
Ett forbehdll for skattebefrielsen ar att den inte far medféra négon
overkompensation for merkostnaderna for framstallning av de aktuella
biobranslena i férhallande till de fossila branslen de ersatter (se artikel 16.3 i
energiskattedirektivet).

Skatt pa biobranslen ska tas ut med de skattebelopp som galler for lik-
vardigt fossilt bransle. Skattelattnader tillampas dock for branslen som
framstallts av biomassa. En skattskyldig far géra avdrag for hela energi-
skatten och hela koldioxidskatten for biodrivmedel, dvs. en bestandsdel som
framstéllts av biomassa, under forutséttning att motorbrénslet inte utgérs av
bensin eller dieselbransle. Vidare far en skattskyldig gora avdrag for skatt pa
brénslen som har samma KN-nummer som fossil bensin eller fossilt
dieselbrénsle, men som framstallts av biomassa. Det kan rora sig om t.ex.
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hydrerade vegetabiliska oljor och fetter, s.k. HVO, eller syntetiska
motorbranslen.

For dessa biodrivmedel far avdrag goras for hela energiskatten och hela
koldioxidskatten. Avdrag far ocksa goras for hela koldioxidskatten och 88
procent av energiskatten for biodrivmedel som laginblandas i bensin. For
laginblandning i dieselbransle far avdrag goras for hela koldioxidskatten och
36 procent av energiskatten om besténdsdelen utgors av FAME och med 84
procent om det rér sig om en annan besténdsdel som framstallts av biomassa.

For bade biodrivmedel i bensin och biodrivmedel i dieselbransle gallde
fram t.o.m. den 1 december 2015 att avdragsratten var begrdnsad och maximalt
kunde uppga till 5 volymprocent biodrivmedel som laginblandas i bensin eller
dieselbransle. (Bestdmmelsen slopades den 1 december 2015, prop.
2015/16:2, bet. 2015/16FiU11.)

En forutsattning for avdragsratt ar att de angivna brénslena omfattas av ett
s.k. hallbarhetsbesked enligt lagen (2010:598) om hallbarhetskriterier for
biodrivmedel och flytande biobranslen.

Energiskatt pa biodrivmedel pa grund av éverkompensation pafordes for
forsta gangen den 1 januari 2013 d& befrielsen fran energiskatt for biodriv-
medel som l4ginblandas i bensin minskades fran 100 till 89 procent av den
energiskatt som géllde for bensin. Befrielsen for biodrivmedel som lag-
inblandas i dieselbransle minskades samtidigt till 84 procent av den energiskatt
som géllde for dieselbransle.

Den 1 januari 2015 sénktes befrielsen for laginblandad FAME fran 84 till
8 procent av den energiskatt som géller for dieselbransle. Samtidigt sénktes
energiskattebefrielsen for hoginblandad FAME fran 100 till 44 procent av den
energiskatt som galler for dieselbrénsle. Samtidigt slopades den begransning
som innebar att skattebefrielse endast géllde upp t.o.m. 15 volymprocent HVO
i dieselbréansle. Andringen tillampades retroaktivt fr.o.m. den 1 maj 2014.

I hostdndringsbudgeten for 2015 foreslog regeringen en sankning av
befrielsen fran energiskatt for etanol som Iaginblandas i bensin fran 89 procent
till 79 procent samt for héginblandad etanol fran 100 procent till 78 procent
av den energiskatt som galler for bensin. Andra Iaginblandade biodrivmedel
an etanol och FAME befriades helt frén energiskatt. Regeringen foreslog att
begrénsningen av skattebefrielsen till att endast géalla upp to.m. 5
volymprocent biodrivmedel i bensin respektive dieselbransle skulle slopas.
Forslaget tradde i kraft den 1 december 2015.

Den 1 januari 2016 sanktes befrielsen fran energiskatt for etanol som lag-
inblandas i bensin till 74 procent och for héginblandad etanol (E85) till 73
procent av den energiskatt som galler for bensin. For FAME som hog-
inblandas i dieselbransle okades befrielsen fran energiskatt fran 44 procent till
50 procent av den energiskatt som géller for dieselbrénsle.

Ytterligare forandringar genomfordes den 1 augusti 2016 da befrielsen fran
energiskatt for etanol som Iaginblandas i bensin 6kades fran 74 procent till 88
procent. For hoginblandad etanol som anvénds i gnisttdnda motorer (E85)
okades befrielsen fran 73 procent till 92 procent av den energiskatt som géller
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for bensin. Befrielsen fran energiskatt 6kades for FAME som laginblandas i
dieselbransle fran 8 procent till 36 procent samt for hoginblandad FAME fran
50 procent till 63 procent av den energiskatt som galler for dieselbrénsle.

I budgetpropositionen for 2018 foreslog regeringen att befrielsen fran
energiskatt skulle 6kas for hoginblandad etanol som anvands i gnisttanda
motorer (E85) fran 92 procent till 100 procent av den energiskatt som géller
for bensin. Vidare foreslog regeringen att befrielsen fran energiskatt skulle
okas for hoginblandad Fame fran 63 procent till 100 procent av den energiskatt
som géller for dieselbransle. Bestdmmelserna tradde i kraft den 1 januari 2018.

For motorbransle som utgors av bensin eller dieselbrénsle och som till mer
&n 98 volymprocent framstéllts av biomassa féreslog regeringen att 100
procent befrielse fran koldioxidskatt och 100 procent befrielse fran energiskatt
skulle medges for den andel av brénslet som utgdrs av en eller flera
bestandsdelar som framstallts av biomassa. Bestimmelserna tradde i kraft den
1 juli 2018.

Fossilfria transporter

I den sakpolitiska dverenskommelse som traffats av S, C, L och MP anférs

féljande (punkt 31).
Fossilfri laddning och tankning ska mdjliggdras genom att infrastrukturen
byggs ut. Investera i produktion och distribution av biogas. Fran ar 2030
kommer det inte langre vara tillatet att salja nya bensin- och dieseldrivna
bilar (Utredning tillsatts 2019. Kraver godkannande av EU-kommissionen.
Ny lagstiftning beslutas under mandatperioden). Regeringen kommer att
driva ett motsvarande forbud i hela den Europeiska unionen. Ett artal ska
utredas for nér fossila branslen ska vara helt utfasade (I samma utredning
som innan). Reduktionsplikten ska vara utformad s att den bidrar till att
nd det nationella malet om minskade véxthusgasutslapp fran inrikes
transporter med 70 procent ar 2030. Vid en kontrollstation som genomfors
2019 ska successivt 6kade kvotnivéer skarpas for tiden efter 2020.

Motionerna

I motion 2018/19:1223 av Jan R Andersson (M) foreslar motionaren att en
sankning av skatten pd biodrivmedel ska Gvervdgas. De kraftiga skatte-
hojningarna pa drivmedel som genomforts drabbar dven biodrivmedel. Skatte-
hojningen pa bensin och diesel ar illa nog i ett lage dar den svenska fordons-
flottan blir alltmer miljovanlig och Sverige redan har bland de hogsta skatterna
pa bilism i hela Europa. Att dessutom héja skatterna pa de drivmedel som ar
fornybara och som bidrar till en minskad klimatbelastning &r direkt
kontraproduktivt. | stéllet for att gora det dyrare att anvanda biodrivmedel
borde regeringen verka for att minska beskattningen av frdmst etanol och
rapsdiesel.

I kommittémotion 2018/19:2820 av Martin Kinnunen m.fl. (SD) yrkande
19 och i motion 2018/19:631 av Dennis Dioukarev (SD) foreslas att
skattelattnaderna for hoginblandade biodrivmedel avskaffas. Skattebefrielsen
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for hoginblandade biodrivmedel skapar ett utrymme for kollektivtrafik-
operatorer att anvanda hdga andelar fornybara drivmedel som kan inhandlas
till en mycket lag skattesats samtidigt som flera av dessa biodrivmedel tydligt
har pekats ut som orsak till hdgre utslapp an deras fossila motsvarigheter.

I kommittémotionerna 2018/19:2426 av Kristina Yngwe m.fl. (C) yrkande
12 och 2018/19:2427 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 7 foreslés ett
tillkdnnagivande om att Sverige ska vara padrivande i EU for att mojliggéra
ett fortsatt anvindande av koldioxidskattebefrielse for fornybara och hallbara
drivmedel. Sveriges klimatskatter har historiskt utgatt principiellt fran att
koldioxidskatt endast belastar energi fran fossilt kol och inte omfattar
fornybara branslen. Detta &r en princip som &r grundldggande for motiondrerna
och de anser att det ar viktigt att EU inte begransar Sveriges mdjlighet att
tillampa detta verktyg.

Utskottets stallningstagande

Utskottet anser att en viktig del av insatserna for att n& en fossilfri fordonsflotta
ar att skapa langsiktiga spelregler for hallbara biodrivmedel. Férnybara
branslen ska ges goda forutsattningar att konkurrera med fossila branslen, s&
att en successivt 6kande andel férnybara branslen anvénds. De styrmedel som
syftar till att frimja en sddan utveckling méste vara stabila och langsiktiga.

Regeringen aviserade i budgetpropositionen for 2017 att man kommer att
ta fram ytterligare forslag till nya regler for de ekonomiska styrmedlen pé
omradet, som ligger inom ramen fér Europeiska kommissionens tolkning av
reglerna om statligt stdd och som kan trada i kraft under mandatperioden. |
samband med beredningen av budgetpropositionen for 2018 beslutade
riksdagen efter forslag fran regeringen att den 1 juli 2018 infora en s.k.
reduktionsplikt, for att kunna uppna malet inom det klimatpolitiska ramverket
och ocksd malet om en fossilfri fordonsflotta genom att fossil bensin och
fossilt dieselbréansle byts ut mot biodrivmedel med Idga véaxthusgasutslapp.
Eftersom en reduktionsplikt inte kan kombineras med en skattenedséttning
maste de branslen som omfattas av reduktionsplikten beldggas med full skatt.
Utskottet delade darfor regeringens beddémning att reduktionsplikten inte ska
kombineras med skattebefrielse fér dessa andelar och att det ar lampligt att
héginblandade biodrivmedel, som inte omfattas av reduktionsplikten, dven i
fortsattningen ska skattebefrias.

Utskottet vidhaller sitt stallningstagande och &r inte berett att nu fororda
ytterligare andringar av beskattningen av biodrivmedel. Utskottet avstyrker
motionsyrkandena.
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Bonus—malus-system

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslagen om att bonus—malus-systemet
ska utvérderas och utvecklas och om ett gemensamt system for
bonus-malus inom EU.

Jamfor reservation 11 (M, KD).

Bakgrund

Den 1 juli 2018 infordes ett bonus—malus-system for nya latta fordon. Huvud-
motivet &r att 6ka andelen miljéanpassade fordon med lagre koldioxidutslapp,
och bonus—malus-systemet kan enligt regeringen komplettera de mer generellt
verkande drivmedelsskatterna och bidra till att minska transportsektorns
oljeberoende och klimatpaverkan.

Bonus—malus-systemet berdr endast nya personbilar klass | och II, latta
bussar och latta lastbilar. Den befintliga fordonsflottan paverkas inte av
forslaget och far en oférandrad fordonsskatt nar bonus—malus-systemet infors.

For bensin- och dieseldrivna fordon tas en forhéjd fordonsskatt (malus) ut
under de tre forsta dren fran det att fordonet blir skattepliktigt for forsta
gangen. Koldioxidbeloppet ar da summan av 82 kronor per gram koldioxid
som fordonet sldpper ut per kilometer utéver 95 gram och upp t.o.m. 140 gram,
och 107 kronor per gram koldioxid som fordonet slépper ut per kilometer
utdver 140 gram. Fran ar 4 och darefter ar koldioxidbeloppet 22 kronor per
gram koldioxid utdver 111 gram.

Den femariga befrielsen fran fordonsskatt for miljobilar togs bort och
supermiljobilspremien ersattes av en bonus for bilar med mycket laga utslapp.
For bilar med nollutsldpp &r den hogsta bonusen 60 000 kronor. Bonusen
trappas av linjart upp till en utslappsnivé p& 60 gram dér bonusen uppgar till
10 000 kronor. Vidare &r kravet att bonus far medges med ett belopp som
motsvarar hogst 25 procent av bilens nypris. Gasbilar beviljas en bonus pa
10 000 kronor.

Fordon som kan drivas med alternativa drivmedel, som E85 (etanol) och
fordonsgas (blandning av biogas och naturgas) far ingen forhjd fordonsskatt.

Branslefaktorn for nya dieselfordon ersatts med ett bransletillagg som gors
oberoende av fordonsskattens storlek.

Miljotillagget for dieselfordon pa 250 kronor behélls.

Givet den osakerhet som finns kring effekterna av EU:s nya koércykel
WLTP (Worldwide Harmonized Light-Duty Vehicles Test Procedure) anser
regeringen att den gamla kércykeln NEDC (New European Driving Cycle) bor
ligga till grund for fordonsbeskattningen inom bonus—malus-systemet under
en dvergangsperiod. Den 1 januari 2020 sker en évergang till WLTP. D4 finns
mojlighet att justera nivaerna sa att minst samma miljostyrning uppratthalls.
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Sedan den 1 september 2017 anvands en ny, mer verklighetsnara korcykel
for matningar av fordons drivmedelsforbrukning och koldioxidutsléapp,
WLTP. WLTP infors i tva steg. Sedan den 1 september 2017 maste alla nya
fordonstyper godkannas enligt WLTP. Ett ar senare maste alla nya fordon
godkannas enligt WLTP. Under en odvergangsperiod kommer det darfor att
finnas nya bilar som &r godkénda enligt WLTP och andra som &r godkanda
enligt det tidigare systemet NEDC. Kunskapen om hur WLTP kommer att
péaverka ett fordons utslappsvarde dr knapphandig i nulaget.

Nar det galler frigan om en utvardering av bonus—malus-systemet finns det
enligt regeringen uppenbara svarigheter att prognostisera hur mycket det
foreslagna systemet stimulerar till kop av mer miljéanpassade fordon och hur
det sedan paverkar koldioxidutsldppen fran transportsektorn i sin helhet.

For att astadkomma ett langsiktigt hallbart styrmedel, som pa sikt &r
offentligfinansiellt neutralt, gér regeringen bedémningen att en utvérdering
bor genomforas i ett tidigt skede efter att bonus—malus-systemet har inforts.

Forstarkta bonusar och avgifter pa personbilar

I den sakpolitiska dverenskommelse som traffats av S, C, L och MP anférs
bl.a. att ekonomiska styrmedel ska anvandas for att stdlla om samhéllet i
miljovanlig riktning och att klimatbonusar och klimatavgifter pd personbilar
ska forstérkas och forenklas i budgetpropositionen for 2021 (punkt 35).

Motionerna

I kommittémotion 2018/19:2895 av Maria Malmer Stenergard m.fl. (M)
yrkande 8 foreslas att bonus-malus-systemet ses déver i syfte att gora det
teknik- och kostnadsneutralt samt miljomassigt mer traffsakert. Motionérerna
anfor att syftet med ett bonus—malus-system &r att paskynda omstallningen av
fordonsflottan och inte att straffa bilisterna. Det bor darfor inte vara
Overfinansierat. I dag tas “malus” ut genom en hdjning av fordonsskatten
under tre ar. Man bor narmare analysera om trearsgransen riskerar att férsena
omstéllningen av fordonsflottan. Effekten kan exempelvis bli att importen av
aldre bilar 6kar och/eller att bilagaren behéller bilen langre tid efter att de tre
aren gatt. Det finns ocksd rapporter om att bilar som kopts med bonus
forsvinner till andra lander, sdsom Norge. Sammanfattningsvis finns det alltsa
flera aspekter av bonus—malus-systemet som bor utvérderas ndrmare och ses
Over.

Ocksa i kommittémotion 2018/19:2901 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M)
yrkande 41 foreslas en Gversyn av bonus—malus-systemet i syfte att gora det
teknik- och kostnadsneutralt samt miljomassigt mer traffsakert. Motionérerna
vill ha ett teknik- och kostnadsneutralt bonus—malus-system dar miljoanpass-
ade fordon premieras vid inkopstillfallet, medan fordon med stor
klimatpaverkan far hogre fordonsskatt. Dagens system fungerar som en
kassako for staten eftersom malusen &r storre &n bonusen. Den svenska
fordonsflottan &r inte i behov av ytterligare skattepalagor.
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I kommittémotion 2018/19:2726 av Kjell-Arne Ottosson m.fl. (KD)
yrkande 8 foreslas att ett gemensamt system for bonus—malus utvecklas inom
EU med miljoklasserna A-G. For att skapa enkelhet for den enskilde
bilkbparen forordar motionérerna ett system med tydliga miljoklasser A—G,
dar A—C ger olika nivéer av bonus och E-G olika nivaer av avgifter. Ett sdant
system kan enkelt modifieras till att ocksa ta hansyn till utslapp av avgaser och
partiklar. Sveriges regering bor verka for att en sddan modell férhandlas och
infors inom EU, lampligtvis fr.o.m. 2021.

I kommittémotion 2018/19:2819 av Tobias Billstrom m.fl. (M, C, KD, L)
yrkande 102 anfors att det nuvarande bonus—malus-systemet behover for-
béattras och utvecklas till en kraftfull grén bilbonus for att ge 6kad klimat- och
miljostyrning och storre drivkrafter. Systemet ska vara teknikneutralt, sjalv-
finansierat och intaktsneutralt éver tid.

Utskottets stallningstagande

Regeringen har i budgetpropositionen for 2018 uttalat att klimatfragan &r en
av regeringens hogst prioriterade fragor. Vagtrafiken star for ungefar hélften
av de svenska véaxthusgasutslapp som inte omfattas av EU:s system for handel
med utsléppsrétter. Fordonsbeskattning och premier for miljéanpassade
fordon kan vara betydelsefulla komplement till de mer generellt verkande
bransleskatterna for att styra utvecklingen mot fordon med lagre utslapp. For
att 6ka andelen miljdanpassade fordon med l&gre koldioxidutslapp per
kilometer och minska vagtrafikens klimatpaverkan antog riksdagen i samband
med beredningen av budgetpropositionen for 2018 ett bonus—malus-system.
Systemet tradde i kraft den 1 juli 2018 och innebér att miljéanpassade fordon
med relativt l3ga utslapp av koldioxid premieras vid inkopstillfallet genom en
bonus, medan fordon med relativt hdga utslapp av koldioxid belastas med en
hogre fordonsskatt.

For att dstadkomma ett langsiktigt héllbart styrmedel, som pa sikt 4r offent-
ligfinansiellt neutralt, gjorde regeringen beddémningen att en utvardering bor
genomforas i ett tidigt skede efter att bonus—malus-systemet har inforts.

Utskottet ser inte nagot skal att ompréva beslutet om att inféra bonus—
malus-systemet eller att fororda ytterligare andringar pd omradet. Det finns
inte heller nigon anledning att ett rikta tillkannagivande till regeringen om
behovet av en utvardering. De aktuella motionsférslagen avstyrks darmed.
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Fordonsskatt

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsférslagen om att inte inféra en végslitage-

avgift, om en differentierad fordonsskatt for tunga fordon och om

slopad fordonsskatt for tavlingsbilar och tavlingsmotorcyklar.
Jamfor reservation 12 (SD) och 13 (C).

Bakgrund

Fordonsskatt ska betalas enligt végtrafikskattelagen (2006:227) for person-
bilar, latta bussar och latta lastbilar bl.a. utifran fordonets koldioxidutslapp per
kilometer. For aldre fordon ska dock fordonsskatt betalas bl.a. utifran
fordonets vikt. Utgangspunkten &r att den sammanlagda fordonsskatten och
drivmedelsskatten beloppsmassigt ska vara lika for ett specifikt fordon som
kors en viss genomsnittlig stracka, oavsett om fordonet drivs med bensin eller
dieselbransle. For att kompensera for att skatten pa dieselbrénsle &r lagre an
skatten pa bensin, ar fordonsskatten hogre for de fordon som kan drivas med
dieselbrénsle.

Koldioxidskatten p& drivmedel ar det primara styrmedlet for att minska
koldioxidutslappen fran fordon, eftersom den skatten har en direkt koppling
till fordonets anvandning. Den koldioxidbaserade fordonsskatten anvénds
sedan 2006 som ett komplement och stimulerar till &gande av fordon med laga
koldioxidutslapp.

For fordon som beskattas inom det koldioxidbaserade systemet tas
fordonsskatt ut med ett grundbelopp och i foérekommande fall ett
koldioxidbelopp per gram koldioxid som fordonet vid blandad kdrning slapper
ut per kilometer utdéver 117 gram. For fordon som kan drivas med
dieselbransle ska summan av grundbeloppet och koldioxidbeloppet
multipliceras med en brénslefaktor och ett milj6tillagg tas ut. Brénslefaktorn
och miljétillagget hojer sdledes fordonsskatten for dieseldrivna latta fordon.

For fordon som beskattas inom det viktbaserade systemet tas fordonsskatt
ut med ett grundbelopp, utifrdn fordonets skattevikt, och i forekommande fall
&ven med ett eller flera tillaggsbelopp for varje helt 100 kilogram som
fordonets vikt overstiger en viss lagsta vikt. Fordonsskatten ar hogre for
dieseldrivna fordon an bensindrivna.

Den 1 januari 2015 hojdes fordonsskatten i det koldioxidbaserade systemet
for flertalet personbilar, latta bussar och latta lastbilar. Detta gjordes genom
att utsldppsnivan for nar koldioxidbeloppet borjar tas ut sanktes frn 117 gram
till 111 gram koldioxid per kilometer samt genom att koldioxidbeloppet hojdes
fran 20 kronor till 22 kronor. Fér fordon som ar utrustade med teknik for drift
med en bransleblandning som till Gvervagande del bestar av alkohol, eller helt
eller delvis med annan gas &n gasol, hojdes koldioxidbeloppet fran 10 kronor
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till 11 kronor. Samtidigt hojdes branslefaktorn som anvénds vid berékningen
av fordonsskatten for dieseldrivna latta fordon fran 2,33 till 2,37.
Fordonsskatten hdjdes dven for personbilar, latta bussar och latta lastbilar i
det viktbaserade systemet med ca 11 procent for dieseldrivna fordon och ca 14
procent fér dvriga fordon.
Fordon som &r 30 &r eller aldre (s.k. veteranfordon) ar inte skattepliktiga.

Végslitageskatt

Regeringen tillsatte i april 2015 en utredning for att analysera hur en avstands-
baserad vagslitageskatt for tunga fordon kan utformas (dir. 2015:47).
Regeringen anforde bl.a. att en avstandshaserad skatt for tung trafik skulle
kunna 6ka mdjligheterna till kontroll av tunga végtransporter och mojlig-
heterna till styrning mot miljovanligare fordon samt bidra till att lAngvéga
godstransporter flyttas fran lastbilar till tdg och sjéfart. Regeringen anforde
vidare att det darfor finns skél att i hdgre grad internalisera den tunga trafikens
kostnader for samhéllsekonomin genom att inféra en avstandsbaserad skatt for
tunga fordon som omfattar utlandska och svenska lastbilsédkare som trafikerar
de svenska vdgarna.

Regeringen aviserade i budgetpropositionen for 2017 att ambitionen ar att
en vagslitageskatt ska inforas. | februari 2017 I&mnade Vagslitageskatte-
kommittén sitt betdnkande Végskatt (SOU 2017:11). Regeringen uttalade i
budgetpropositionen for 2018 att man avser att arbeta vidare med ett forslag
om en avlasningsbar och fran ett regionalpolitiskt perspektiv differentierad
vagslitageskatt och att aterkomma till riksdagen fore mandatperiodens slut.

I den sakpolitiska 6verenskommelse som tréffats av S, C, L och MP anfors
att dagens eurovinjetteavgift for godstransporter ska behéllas sé lange som
mojligt och att ett nytt miljostyrande system ska utredas (punkt 28). Enligt
overenskommelsen ska utredningen tillsattas varen 2019.

Eurovinjett

Eurovinjettdirektivet (Europaparlamentets och radets direktiv 1999/62/EG) ar
tillampligt pa fordonsskatter, vagavgifter och vagtullar som tas ut for tunga
lastbilar, dvs. lastbilar som inklusive slap har en hogsta tillaten bruttovikt av
mer &n 12 ton. Syftet med direktivet &r att avlagsna snedvridningar av
konkurrensen mellan transport-foretag i medlemsstaterna genom en
harmonisering av avgiftssystemen for tunga lastbilar. Direktivet kraver inte att
medlemsstaterna infor vagavgifter eller vagtullar, men om sadana tas ut maste
direktivets bestammelser foljas. Enligt direktivet kan tva eller flera
medlemsstater samarbeta for att infora ett gemensamt vagavgiftssystem.
Sverige ar sedan den 1 januari 1998 tillsammans med ett antal andra EU-
lander anslutet till eurovinjettsamarbetet. Det innebdr ett gemensamt uttag av
tidshaserade vagavgifter for tunga godstransporter med en totalvikt pd minst
12 ton vid anvandandet av vissa véagar. Vagavgifterna som tas ut inom ramen
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for samarbetet har inforts i Sverige genom lagen (1997:1137) om véagavgift for
vissa tunga fordon.

Genom en andring av Eurovinjettdirektivet COM(2008) 436 har medlems-
staterna mojlighet att i vagtullar for tunga lastbilar integrera ett belopp som
motsvarar kostnaderna for trafikrelaterade luftféroreningar och buller samt
kostnaden for den trangsel som andra fordon utsétts for.

| proposition 2018/19:32 Hojda och miljédifferentierade végavgifter inom
eurovinjettsamarbetet foreslar regeringen att vagavgiften héjs och att diffe-
rentieringen efter vilka krav pa utslapp av fororeningar som ett fordons motor
uppfyller utvidgas till att &ven omfatta nyare avgaskrav. Lagéndringen kan
genomforas nér alla samarbetsléander ratificerat den foreslagna &ndringen och
foreslas darfor trada i kraft den dag regeringen bestammer. Regeringens
forslag behandlas i betdnkande 2018/19:SkU9.

Motionerna

I motion 2018/19:805 av Edward Riedl (M) foreslas ett tillkannagivande om
att industrins konkurrenskraft ska virnas genom en séankt beskattning pa
fordon, i synnerhet lastbilar, och anvandande av végar. En véagslitageskatt &r
fel vdag att g& och skulle vara ett héart slag mot jobben och den tunga
basindustrin i norra Sverige. Atgarder som syftar till att f& ned utslappen bér
fokusera pa just detta, inte pa att straffa transporter i de delar av landet dar
avstanden ar langa.

| motion 2018/19:2151 av Betty Malmberg (M) foreslas ett tillkannagiv-
ande om att en avstandsbaserad végslitageskatt inte skulle uppfylla de mal som
regeringen 6nskar utan tvartom skulle sla blint och hota saval miljo och
landsbygd som foretagens konkurrenskraft och jobb och inte bor inféras. Den
aviserade végslitageskatten riskerar att fé allvarliga effekter for foretagen utan
att det ger nagra storre positiva effekter for klimatet. Ménga foretag, sérskilt
inom skogs- och anlaggningsindustrierna, & mycket transportberoende och
har inga alternativa satt att transportera gods.

I kommittémotion 2018/19:1121 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 2
motsatter sig motiondrerna planerna pa en skatt pé distans. De ser en sddan
skatt som nadastoten for svenska akerier, som i vissa fall skulle fa en
fordubbling av skattetrycket nar det galler trafikspecifika skatter.

I kommittémotionerna 2018/19:1281 av Mats Nordberg m.fl. (SD) yrkande
20 och 2018/19:1287 av Staffan EkI6f m.fl. (SD) yrkande 12 foreslas ett
tillkannagivande om att ndgon vagslitageavgift inte ska inféras. Motionarerna
anfor att en végslitageskatt skulle sl extra hart mot landsbygden, dar
avstanden &r ldngre och alternativa transportméjligheter saknas. For
transporter av skogsravara finns sallan nagon annan I6sning &n
lastbilstransporter.

I motion 2018/19:1600 av Runar Filper (SD) foreslas ett tillkdnnagivande
om att mojligheten att slopa vagtrafikskatten for tavlingsfordon bor utredas.
Tavlingsfordon &r inte utrustade for den vanliga trafiken och ofta saknas en
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del av den utrustning som kravs for att f& framfara fordonet i trafik. En rallybil
maste transporteras mellan tva specialstrackor i ett rally och har darfor dispens
att fa framforas pa vagarna i samband med tavling eller traning och de ar
skyltade for att fordonen tydligt ska identifieras som ett fordon med speciella
begrénsningar i anvdndandet. | dag finns ca 5 600 tavlingsfordon i vagtrafik-
registret, varav 3 600 &r rallybilar och 2 000 &r tavlingsmotorcyklar. Eftersom
rallybilar bara far koras pa vag vid tavling och annan sportslig verksamhet bor
végtrafikskatten slopas for dessa fordon. Detta bor gélla dven tavlingsmotor-
cyklar, som bara far koras pa vag i samband med traning eller tavling

I motion 2018/19:1469 av Ola Johansson (C) yrkande 7 foreslas ett
tillkdnnagivande till regeringen om att inte medverka till kostnadsdkningar for
skogsbruk, sagverk och trabyggnadsforetag genom avstandshaserade
ekonomiska palagor mot vagtransporter. Inforandet av en vagslitageskatt
kommer pa ett avsevart satt fordyra hela kedjan fran avverkning till sagverk,
fran sagverk till hustillverkarens fabrik och fran husfabriken till
byggarbetsplatsen. En sadan avgift skulle effektivt sld undan benen for
néringen.

I kommittémotion 2018/19:2426 av Kristina Yngwe m.fl. (C) yrkande 15
foreslas att det utreds hur fordonsskatten for tunga fordon kan differentieras
efter koldioxidutslapp och transporteffektivitet.

| partimotion 2018/19:2732 av Maria Ferm m.fl. (MP) yrkande 6 foreslas
ett tillkdnnagivande om att en differentierad avstandsbaserad skatt, s.k.
vagslitageskatt, maste inforas pa lastbilstrafiken. Motionarernas ambition ar
att flytta Gver langvaga godstransporter fran vag till rals och sjofart. Av den
anledningen maste hela godskedjan klimatoptimeras. En vagslitageskatt skulle
jamna ut den skeva balans som rader nar godstdgsoperatdrerna betalar
banavgifter och sj6farten farledsavgifter medan akerierna brukar vagarna utan
ett fungerande avgiftssystem. Den tunga trafiken maste i stérre utstrackning
st& for sina egna kostnader, samtidigt som mer gods behdver transporteras pa
jarnvag eller till sjoss.

Utskottets stallningstagande

Utskottet anser att den nyligen tilltrddda regeringens kommande 6verva-
ganden om végslitageskatten, eurovinjetten och ett eventuellt nytt miljo-
styrande system bor avvaktas och ser darfor inte ndgot skal att rikta tillkanna-
givanden till regeringen.

Utskottet ar heller inte berett att foresld andringar av bestammelserna om
fordonsskatt eller en 6versyn av fordonsskatten for tavlingsbilar och tavlings-
motorcyklar.

Med det anforda avstyrker utskottet de aktuella motionsyrkandena.
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Tréngselskatt

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslagen om en differentiering av
trangselskatten med avseende pa hélsovadliga och klimatpaver-
kande utslapp, om ett undantag for elbilar och om 6versyn av regler-
na for boende i Ropsten och pa Lidingd.

Riksdagen avslar vidare motionsforslagen om ett minimibelopp
vid varje fakturering och om en 6versyn av nivaerna for forsenings-
avgifterna.

Riksdagen avslar motionsforslaget om att regionerna ska fa moj-
lighet att sjalva inféra av trangselavgifter och besluta om deras
utformning.

Jamfor reservation 14 (C) och 15 (V).

Bakgrund

Lagen (2004:629) om trangselskatt gor det mojligt for staten att ta ut tids- och
platsrelaterad skatt pa trafik med vissa fordon. Bestammelser om var och nar
skatt tas ut samt skattens storlek finns i bilagor till lagen. Bilagorna omfattar
for nérvarande Stockholms och Goteborgs kommuner. | Goteborgs kommun
tillampas bestdammelserna sedan den 1 januari 2013. Under foérsoksperioden
den 3 januari—31 juli 2006 togs skatt ut for passager in i och ut ur Stockholm.
Efter beslut av riksdagen aterinfordes trangselskatten stadigvarande i
Stockholm den 1 augusti 2007. | proposition 2006/07:109 Inférande av
trangselskatt i Stockholm anges att syftet med en trangselskatt ar att forbattra
framkomligheten och miljon i Stockholm men &ven att bidra till att finansiera
investeringar i vagnéatet i Stockholmsregionen.

Under forsoksperioden med trangselskatt i Stockholm undantogs vissa
mindre fororenande bilar fran skatteplikt. Nar skatten aterinfordes stadig-
varande behdlls undantaget men begransades till att galla under en 6vergangs-
tid t.0.m. den 31 juli 2012. Milj6bilsundantaget omfattade bilar som drevs med
el, gas eller etanol. Under hosten 2008 beslutade riksdagen (bet.
2008/09:SkU6) som ett resultat av den s.k. Stockholms@verenskommelsen att
miljobilsundantaget skulle upphéra den 1 januari 2009 i stéllet for den 1
augusti 2012. For bilar som var undantagna fran skatteplikt fore den 1 januari
2009 och som dessforinnan var inforda i vagtrafikregistret géllde undantaget
fram till den 1 augusti 2012.

Den 1 mars 2014 genomfordes vidare vissa forandringar for att anpassa de
svenska reglerna till nya regler i friga om det europeiska systemet for
elektroniska végtullar och tekniska uppgifter for detta m.m. (bet. 2013/14:TU4
och bet. 2013/14:TU8).

Sedan den 1 januari 2015 omfattas &ven utlandska bilar av skattskyldig-
heten for trangselskatt. Samtidigt infordes regler om att personer som innehar
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ett sarskilt parkeringstillstand for rorelsehindrade kan befrias fran skatteplikt
for en viss bil samt regler om anvéndningsforbud for en bil dér trangselskatt
eller tillaggsavgift inte har betalats inom féreskriven tid om beloppet uppgar
till minst 5 000 kronor och sex manader har gatt sedan beloppet senast skulle
ha betalats.

Riksdagen har fattat beslut om &ndringar av trangselskatten i Stockholms
innerstad och pa Essingeleden som kommer att trada i kraft den 1 januari 2020.
Det innebar att ytterligare en skattebelagd tidsperiod p& morgonen infors,
6.00-6.29, att skattebeloppen for vissa tidsperioder hdjs, att trangselskatten
differentieras pa hog- och lagsisong och att det inférs hojda skattebelopp for
hdgsasong. Den sammanlagda skatten per kalenderdygn och bil ska kunna
uppga till hogst 135 kronor under hégsasong. Syftet med andringarna ar att
forbattra framkomligheten och miljon i Stockholm och att bidra till en
utbyggnad av kollektivtrafiken i Stockholmsomradet som delfinansieras av
medel motsvarande de dkade intakterna fran trangselskatten efter avdrag for
system- och administrationskostnader (prop. 2017/18:74, bet. 2017/18:
SkU13).

Tillaggsavgift
1 14 § lagen (2004:629) om tréangselskatt anges att om trdngselskatt inte betalas
i ratt tid, ska den skattskyldige betala en sarskild avgift (tillaggsavgift) pa 500
kronor. Tillaggsavgift far tas ut av en skattskyldig hdgst en gang per bil och
kalendermanad. Tillaggsavgift och obetald trangselskatt ska betalas senast 30
dagar efter dagen for beslutet om tillaggsavgift.

Bestammelserna om tillaggsavgift har andrats ndgra ganger. Fram till den
1 augusti 2008 skulle tréngselskatten betalas per dygn och utan anmaning.
Under forsoksperioden den 3 januari—31 juli 2006 togs tilldggsavgiften ut med
500 kronor per kalenderdygn. Mellan den 1 augusti 2007 och den 1 juli 2008
var tillaggsavgiften 200 kronor per kalenderdygn, dock hdgst 2 000 kronor per
bil och kalendermanad. Fram till den 1 juli 2008 tillkom en expeditionsavgift
om 70 kronor i samband med paminnelse vid utebliven betalning av
trangselskatten. Om trangselskatten anda inte betalades tillkom tillaggs-
avgiften. Expeditionsavgiften infordes for att kostnaden for att skicka en
uppmaning om att betala inte skulle béras av systemet utan av den som inte
betalat skatten i tid. | och med att systemet med manatliga faktureringar in-
fordes, med en underrattelse om vilket belopp som ska betalas, ansags det inte
langre finnas nagot behov av en pdminnelse innan tillaggsavgiften om 500
kronor per manad lades till. Expeditionsavgiften togs darfor bort (prop.
2007/08:52's. 19 f.).

2011 ars vagtullsutredning har i betédnkandet Trangselskatt — delegation,
sanktioner och utlandska fordon (SOU 2013:3) analyserat utformningen av
paminnelse- och sanktionsavgifter vid utebliven betalning.
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Regional beslutanderatt

Sedan den 1 januari 2011 kan riksdagen med stod av 8 kap. 9 § 2 reger-
ingsformen bemyndiga en kommun att utfarda foreskrifter om skatt som syftar
till att reglera trafikforhallanden i kommunen. 2011 ars végtullsutredning har
bl.a. analyserat forutsattningarna och vilka villkor som bor gélla for riksdagens
delegation av foreskriftsratt till kommuner nér det géller trdngselskatt.
Utredningen har ocksa tagit stéllning till vilket organ som ska fa intakterna
fran trangselskatten och till vilket organ delegationen bor ges.

Norra lanken

I samband med att forsoket med trangselskatt genomfdrdes i Stockholm 2006
infordes en undantagsregel som fick namnet Lidingoregeln. Regeln innebér att
ingen trangselskatt skulle tas ut for fordon som inom 30 minuter passerade tva
skilda betalstationer varav den ena var nagon av stationerna vid Gasverks-
véagen, Lidingdvdgen eller Norra Hamnvédgen. Regeln infordes for att de
boende i Lidingd kommun skulle kunna komma ut pa det centrala vagnatet
utan att behdva betala trédngselskatt. 1 och med att Lidingbborna den 7
september 2015 fatt mojlighet att nd det centrala vignatet via Norra lanken
och Roslagsvagen norr om Frescati utan att passera trangselskattezonen har
Lidingdregeln avskaffats. Kor man av eller pd Norra lanken eller Roslags-
vagen i Stockholms innerstad (innanfor trangselskattezonen) far man betala
trangselskatt (prop. 2013/14:26).

Motionerna

I motion 2018/19:2133 av Monica Haider och ClasGéran Carlsson (bada S)
foreslds att mojligheten att infora ett minimibelopp for fakturering av
skattepliktiga passager och végavgifter ses dver. | Sverige har vi vissa skatter
kopplade till bilkrning som leder till fakturor pa ett fatal kronor till tillfalliga
privatbilister i omrédet. Trafikverket menar att det inte &r en stor utgiftspost
att skicka ut fakturor pa sma belopp till dessa bilister; motionarerna anser &nda
att regeringen bor se éver mojligheten att infora ett minimibelopp for faktu-
rering av dessa avgifter och skatter. Det skulle spara en del utskick, och fler
skulle ta sina fakturor fran Trafikverket pa allvar.

I motion 2018/19:2233 av Teres Lindberg (S) foreslas ett tillkannagivande
om att regionerna behéver fi en betydande bestammanderatt Gver hur
trangselskatten utformas och hur intékterna béast bor anvénds for olika invest-
eringar i infrastruktur. Ett beslutsfattande i regionerna skulle ge manga goda
effekter. Tiden fran idé till beslut skulle kortas, trangseln skulle minska och
framkomlighet i kollektivtrafiken och pa vagarna skulle bli battre.

I motion 2018/19:801 av Sten Bergheden (M) yrkandena 1-3 anfors att
regelverket bor ses Gver sd att det fakturerade beloppet maste uppga till minst
100 kronor innan en rékning for en trangselavgift eller broavgift skickas ut. |
dag skickar Transportstyrelsen ut rakningar varje manad for trangsel- och
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broavgifter. Det kan rora sig om fakturor pa sa sma belopp som 11 kronor eller
15 kronor. Det &r inte kostnadseffektivt att administrera ett utskick med sa sma
summor. Det orsakar ocksa svarigheter for exempelvis foretag att behdva
bokfora flera olika fakturor med mindre belopp i stéllet for en med den
samlade ménadens avgift. Vi behdver ocksa utéver detta se 6ver hur vi kan
underlatta ytterligare for foretag med ménga fordon sd att antalet faktura-
tillfallen begransas s& mycket som majligt, vilket skulle spara arbete och bok-
foringskostnader for foretaget. Den hoga straffavgiften pa 500 kronor vid for
sen betalning behéver ocksa ses 6ver och laggas pa en mer proportionerlig och
rimlig niva. Tillaggsavgift bor endast tas ut i de fall pAminnelseavgift inte har
betalats av fordonsagaren.

I motion 2018/19:1887 av Erik Ottoson (M) anfors att regeringen snarast
bor aterkomma till riksdagen med ett forslag om reducerad avgift for forsenad
inbetalning av trangselskatt. Bilister betalar i dag en allt stérre del av infra-
strukturutbyggnaden via trangselavgiften, och sedan en tid ingar aven vissa
satsningar pa utbyggd tunnelbana i avgiften. Efter Sverigeforhandlingens
arbete har dessutom andra kollektivtrafikprojekt funnit finansiering i tréngsel-
skatten. Det finns ett inslag i systemet som inte har funnit acceptans hos
gemene man da det framstar som oskéligt. | dag kan en bilist som gor en enkel
passage och darfor ska betala s& lite som 10 kronor i avgift drabbas av en
forseningsavgift pa 500 kronor om fakturan inte ar betald i tid. Hade det rort
sig om en ndringsverksamhet hade en sddan forseningsavgift ansetts som
direkt oskalig och sannolikt foranlett ett rattsligt efterspel.

I motion 2018/19:2007 av Erik Bengtzboe (M) anfor motiondren att
regeringen bor dvervaga att sanka forseningsavgifterna for trangselskatten sa
att de star i rimlig proportion till trangselavgiften. Vid forsenade inbetalningar
till trangselskatten uppstar forseningsavgifter pa 500 kronor. Det betyder att
forseningsavgifter kan uppsta som &r manga hundra procent hogre dn sjalva
beloppet for trangselskatt som ska betalas. Forseningsavgiften star da inte pa
négot sétt i proportion till trangselavgiften man ska betala, vilket undergraver
fortroendet for tréngselskattesystemet.

I motion 2018/19:2579 av Ida Drougge och Erik Bengtzboe (bada M)
foreslas ett tillkannagivande om att regeringen bor se oéver reglerna om
trangselskatt for boende i Ropsten och pa Lidingd. Motionarerna anfor att den
trangselskatt som inforts i Ropsten for Lidingdborna hindrar dem som vill dka
kollektivt. Placeringen av betalstationen for trangselskatt i Ropsten Okar
biltrafiken i stan, eftersom den gor det dyrare att parkera och ta tunnelbanan
an vad det &r att ta bilen hela végen in till stan. Ropsten ar den kollektivtrafik-
héllplats och stora knutpunkt som ar narmast och mest naturlig fér manga
Lidingobor att parkera vid. Att aven de som &ker kollektivt tvingas betala
trangselskatt gor att incitamenten att aka kollektivt in till Stockholms innerstad
minskar. Lidingd och Ropsten behdver fa ett undantag, for miljons skull. Det
finns mojligheter att genom tekniska atgarder aterstdlla mojligheten att fritt
fran trangselskatt kunna parkera samt hamta och lamna passagerare i Ropsten.



UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

I motion 2018/19:451 av Markus Wiechel (SD) yrkande 4 foreslas att
elbilar undantas fran skyldigheten att betala trangselavgifter. Utvecklingen av
elfordon gar nu fortare &n nagonsin och det ar tydligt att det gar snabbast i
omraden som Oslo dar forutsattningarna att dga en elbil ar mycket goda. Om
Sverige ska ligga i framkant som miljoland med en framgangsrik och
hogkvalitativ forskningsstab pd omradet maste efterfragan ocksa 6ka, vilket
forbattrar 16nsamheten hos berdrda foretag. Sverige har ett tydligt alternativ
for att gora det mer I6nsamt att investera i elbilar. Precis som Norge bor
Sverige undanta elbilar fran skyldigheten att betala eventuella trangselavgifter.

I motion 2018/19:724 av Michael Rubbestad (SD) yrkandena 1 och 2 anférs
att paminnelseavgiften &r orimligt hog och bor sankas sa att den star i relation
till det debiterade beloppet. Motionéren foreslar att paminnelseavgiften for
obetald trangselskatt sénks och att tilldggsavgift endast ska tas ut i de fall
paminnelseavgift inte har betalats. Riksdagen bor ge regeringen i uppdrag att
i enlighet med SOU 2013:3 utreda mojligheten att i forsta hand ta ut en l&gre
paminnelseavgift innan den senare hogre tillaggsavgiften tas ut om det
forfallna beloppet inklusive pdminnelseavgift inte betalas.

| motion 2018/19:2853 av Martin Adahl m.fl. (C) féreslas differentierade
trangselavgifter for att underlitta mojligheterna att nd klimatmalen.
Trangselskatten skulle kunna vara annu mer effektiv for att n& klimat- och
miljémal om man stirkte incitamenten att byta till rena miljébilar. Ater-
kommande tydliga avgifter som trangselskatten har en stark effekt p& beteende
och val, vilket ar skilet till att trangselavgifter visat sig effektiva. Rabatt pa
trangselskatt for rena miljobilar kan darfor vara ett starkt instrument for
omstallning av bilparken. Regelverket for trangselskatt behover da andras for
att mojliggora en differentiering av trangselskatten med avseende pa halsovad-
liga och klimatpaverkande utslapp.

I partimotion 2018/19:392 av Jonas Sjostedt m.fl. (V) anfors att regeringen
bor aterkomma med ett forslag som innebér att regionerna far maojlighet att
sjélva besluta om inférande av trangselavgifter och deras utformning. En
kommun kan i dag inte sjélv bestimma att infora trangselavgift. Motiondrerna
anser att kommuner, landsting och regioner sjalva bor fa avgéra om de vill
infora trangselavgift samt hur intékterna ska anvandas. De av riksdagen och
staten redan ingéngna besluten och avtalen om redan inférda trangselskatter i
Stockholm och Géteborg ska ej berdras av ny lagstiftning.

I motion 2018/19:944 av Hampus Hagman (KD) féreslar motionaren att
frdgan om tillaggsavgift for den som begér enskilda fel med trangsel-
skattebetalning utreds. Det ar givetvis rimligt att den som gér fel far ndgon
form av pafoljd, men pafoljden maste ocksa std i relation till det fel som
begatts. Det gar knappast att séga om tilldggsavgiften pd 500 kronor for sent
betald trangselskatt. 1 extremfallet motsvarar avgiften 5556 procent av
skatteinbetalningen. Riskerna med dessa orimligt stora paféljder ar att de
urholkar fortroendet for myndigheterna, sarskilt som myndigheter som begar
fel sallan far kannbara konsekvenser. En modell skulle kunna vara att
tillaggsavgiften 6kar vid upprepade fel. Forsta felet kan ge en tillaggsavgift pa
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100 kronor, andra felet kan ge en tillaggsavgift pa 300 kronor och den som gor
fel tre eller fler ganger far en tillaggsavgift pa 500 kronor. Pa sa satt mildras
foljderna for den som begar ett enskilt misstag.

Utskottets stallningstagande

Sedan den 1 januari 2011 kan riksdagen med stod av 8 kap. 9 § 2 regerings-
formen bemyndiga en kommun att utfarda foreskrifter om skatt som syftar till
att reglera trafikforhallanden i kommunen. 2011 &rs vagtullsutredning har bl.a.
analyserat forutsattningarna och vilka villkor som bor gélla for riksdagens
delegation av foreskriftsratt till kommuner ndr det géaller trangselskatt.
Utredningen har ocksa tagit stallning till vilket organ som ska fa intékterna
fran trangselskatten och till vilket organ delegationen bor ges. Vidare har
utformningen av paminnelse- och sanktionsavgifter vid utebliven betalning
analyserats. Utredningen dverlamnade i februari 2013 sitt slutbetdnkande
Tréngselskatt — delegation, sanktioner och utlandska fordon (SOU 2013:3).
Frdgan om att kommuner ska kunna besluta om trangselskatt och
utformningen av pdminnelse- och sanktionsavgifter vid utebliven betalning ar
foremal for évervaganden inom Regeringskansliet med anledning av végtulls-
utredningens forslag.

Utskottet anser att beredningen av utredningens forslag inte bor féregripas.

Miljébilsundantaget i trangselskatten avskaffades eftersom antalet undan-
tagna personbilar och andelen passager med sadana bilar riskerade att under-
minera tradngselskattens primdara syfte, dvs. att leda till minskad tréangsel.

Utskottet anser att fordonsskatten och drivmedelsskatten ar l&mpligare
styrmedel &n trangselskatten for att gynna miljébilar.

Utskottet &r inte berett att ta stallning for ett undantag som gor det mojligt
for trafikanter att kora in i och ut frén trangselskattezonen i Stockholm utan att
betala tréngselskatt.

Utskottet avstyrker de aktuella motionsyrkandena.

Kemikalieskatt

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslagen om att kemikalieskatten ska
utvdrderas och om att den ska slopas.
Jamfor reservation 16 (SD).

Bakgrund

En ny skatt pd kemikalier i viss elektronik inférdes den 1 april 2017. |
budgetpropositionen for 2017 uttalade regeringen att en av prioriteringarna i
miljopolitiken &r att minska férekomsten, spridningen och exponeringen av
farliga &mnen gentemot manniskor och miljo, med sarskilt fokus pa barn och
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unga. Regeringen uttalade vidare att kemiska &mnen i varor i dag ar betydligt
samre reglerade dn dmnena i sig eller deras anvandning i kemiska produkter.
Allméanna 6vergripande regelverk som produktsakerhetslagen gar i forsta hand
att tillampa pa akuta halsorisker, men inte pa effekter som orsakas av
exponering for ett stort antal varor under en langre tidsperiod. Dagens férbud
och begransningar kommer inte t ménga av de risker som ar forenade med
farliga kemikalier i konsumentvaror, och regeringen ansag darfor att det fanns
ett kvarvarande behov av ytterligare styrning. Sarskilt saknas styrmedel som
kan styra bort hela grupper av farliga &mnen med liknande kemisk struktur
fran marknaden utan att varje enskilt &mne behéver utredas i detalj.

Kemikalieskatteutredningen fick i uppdrag att analysera behovet av nya
ekonomiska styrmedel pa kemikalieomradet och, om man bedémde att sadana
styrmedel behdvdes, foresla vilken typ av ekonomiskt styrmedel som har bast
forutsattningar att vara verkningsfullt och kostnadseffektivt. Huvudmotivet
for dessa ekonomiska styrmedel skulle enligt utredningens kommittédirektiv
vara att minska forekomsten av eller risken for exponering och spridning av
miljo- och hélsofarliga amnen frén olika varugrupper.
Kemikalieskatteutredningen redovisade sitt uppdrag den 30 mars 2015 i
betankandet Kemikalieskatt — Skatt pa vissa konsumentvaror som innehéller
kemikalier (SOU 2015:30). Utredningen valde att ta fram forslag som minskar
forekomsten av farliga &mnen i ménniskors hemmiljo. Detta motiverades i
betdnkandet med att studier har visat att vanliga kéllor till farliga &mnen i
manniskors hemmiljo ar flamskyddsmedel i elektronik, t.ex. i tv-apparater,
datorer och telefoner.

Skatten pa viss elektronik har enligt utredningen utformats s att varor som
ofta anvands i hemmiljo och déarmed orsakar risk for att vissa farliga &amnen
tillfors ménniskors hemmiljo ska beskattas. De varor som omfattas av
skatteplikt definieras med hjalp av tulltaxans indelning i KN-nummer. Spisar,
mikrovagsugnar, kylskap, frysskap, diskmaskiner, tvattmaskiner, torktumlare,
datorer, bdarbara datorer, lasplattor, dammsugare, mobiltelefoner, vanliga
telefoner, tradldsa telefoner, routrar, tradlosa natverk, cd-spelare, dvd-spelare,
radioapparater, tv-apparater, tv-dioder, datask&rmar samt spelkonsoler &r
exempel pa varor som omfattas.

Skatten uppgar till 8 kronor per kilo for vitvaror och 120 kronor per kilo for
ovrig elektronik. Det maximala skattebeloppet uppgar till 320 kronor per vara.
Skattskyldig ar den som yrkesmassigt tillverkar, for in, tar emot eller
importerar de aktuella varorna. Forsaljning fran utlandska saljare till svenska
konsumenter beskattas inte och det finns mojlighet till avdrag for skatt med 50
procent for den elektronik som inte innehéller additiva féreningar av brom,
klor eller fosfor.

For elektronik som inte innehaller namnda additiva foreningar och inte
heller reaktivt tillsatta brom- eller klorforeningar medges i stéllet avdrag med
75 procent. Skatten ar enligt utredningen utformad pa sa sétt att samtliga
elektronikvaror inom vissa avgransade grupper blir skattepliktiga, och den
skattskyldige ges mojlighet till skatteavdrag om han eller hon kan visa att vissa
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amnen inte forekommer i varan. Eftersom all elektronik innehaller mer eller
mindre farliga kemikalier &r det inte mojligt att gora avdrag for hela skatten.

I budgetpropositionen for 2017 gjorde regeringen beddmningen att skatten
och dess utformning bor ses dver och uppdateras med jamna mellanrum.
Regeringen anforde att den foreslagna lagen ar utformad efter kunskapslaget
vid lagens tillkomst och att kemikalieomrédet &r ett omrade som praglas av att
ny kunskap tillkommer i snabb takt. Nya matmetoder utvecklas och
kannedomen om hur olika kemikalier paverkar var kropp och halsa gar framét.
Samtidigt utvecklas standigt nya kemikalier som borjar anvéndas i olika
konsumentprodukter.

Tillkdnnagivande om en utvardering

Véren 2018 foreslog skatteutskottet att riksdagen riktar ett tillkannagivande
till regeringen om behovet av en utvérdering av kemikalieskatten. Riksdagen
bifdll utskottets forslag (bet. 2017/18:SkU10). Utskottet anférde bl.a. féljande.

Lagen om kemikalieskatt &r utformad efter kunskapsléget vid lagens
tillkomst. Kemikalieomradet ar emellertid ett omrade som préglas av att
ny kunskap tillkommer i snabb takt. Regeringen gjorde i budgetpropo-
sitionen for 2017 beddmningen att skatten och dess utformning bor ses
Over och uppdateras med jamna mellanrum. Utskottet anser att det ar
angelaget att regeringen foljer utvecklingen p& omradet och att det gérs en
utvérdering av samhallsekonomiska och andra effekter av kemikalie-
skatten.

Utskottet foreslar darfor med bifall till motionsyrkandena om en utvér-
dering av de samhallsekonomiska effekterna av kemikalieskatten att
riksdagen staller sig bakom det som utskottet anfor om att genomfdra en
utvardering av kemikalieskatten och tillkannager detta for regeringen.

Skatt pa farliga kemikalier i klader och skor

I den sakpolitiska dverenskommelse som tréaffats av S, C, L och MP anfors
bl.a. att skatt pa farliga kemikalier i klader och skor ska inforas (punkt 35).

Hojd kemikalieskatt

Finansdepartementet remitterade i februari 2019 en promemoria med forslag
om hojd kemikalieskatt. For att 6ka kemikalieskattens styreffekt och ytter-
ligare driva utvecklingen mot en giftfri hemmiljo foreslas att skattenivaerna
hojs. Den foreslagna héjningen innebér en skatt pa 11 kronor per kilo for
vitvaror och 160 kronor per kilo for dvrig elektronik, dock maximalt 440
kronor per vara. For varor som innehaller mindre halsofarliga kemikalier finns
som tidigare mojlighet att gora avdrag med 50 eller 90 procent av skatten.
Hojningen foreslas trada i kraft den 1 augusti 2019 och ar en del av budget-
samarbetet mellan regeringspartierna, Centerpartiet och Liberalerna.
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Motionerna

I kommittémotion 2018/19:168 av Tobias Andersson m.fl. (SD) yrkande 1
anfors att denna skatt aldrig borde ha instiftats och att regeringen snarast bor
gora ett omtag i frdgan innan svenskt naringsliv skadas. Regeringen bor
aterkomma med en ny strategi for arbetet mot potentiellt skadliga kemikalier.
Generellt ar detta fragestallningar som bér hanteras i samarbete med andra
lander.

I motion 2018/19:1288 av Yasmine Eriksson m.fl. (SD) yrkande 5 anfdrs
att ekonomiska styrmedel maste utformas pé ett sddant satt att de medfor en
tydlig miljonytta och inte pa ett orimligt satt sldr mot svenska foretag eller
svenska konsumenter. Kemikalieskatten ar svar att motivera utifran ett miljo-
perspektiv och fungerar framfor allt som en straffskatt pa hemelektronik, utan
att bidra till att minska forekomsten av farliga kemikalier. Skatten bor
avskaffas. | stallet bor det utredas hur forekomsten av farliga kemikalier i
manniskans narmiljo kan reduceras genom annan lagstiftning eller genom
teknisk utveckling.

I motion 2018/19:235 av Larry Soder (KD) anfors att regeringen bor utreda
om kemikalieskatten har fatt de miljoeffekter och ekonomiska effekter som
man forvantade sig. Atgarder for att minska anvandningen av skadliga
kemikalier &r viktigt men att Sverige ensamt infor en skatt innebér
konkurrensnackdelar for det svenska naringslivet.

Utskottets stallningstagande

En ny skatt pa kemikalier i viss elektronik infordes den 1 april 2017. Utskottet
delade regeringens bedémning att en av prioriteringarna i miljopolitiken &r att
minska forekomsten, spridningen och exponeringen av farliga dmnen
gentemot manniskor och miljé och att den inte kan hanteras inom ramen for
det befintliga regelverket.

I budgetpropositionen for 2017 gjorde regeringen beddmningen att den
foreslagna skatten kommer att kunna uppnd sitt syfte och samtidigt vara
rattssaker. Regeringen anség vidare att det finns skal att beskatta skadliga
kemikalier i sddan elektronik som férekommer i manniskors hemmiljé och att
den konstruktion som har foreslagits bedoms lamplig utifrdn skattens syfte.

Utskottet tillstyrkte forslaget och ser inte nu nagot skal att omprova sitt
stallningstagande eller fororda ytterligare forandringar pd omradet. Utskottet
avstyrker darmed motionsforslagen om att kemikalieskatten ska avskaffas och
om att en kemikalieskatt med en annan utformning ska inforas.

Lagen om kemikalieskatt ar utformad efter kunskapslaget vid lagens
tillkomst. Kemikalieomradet ar emellertid ett omrade som praglas av att ny
kunskap tillkommer i snabb takt. Regeringen gjorde i budgetpropositionen for
2017 beddmningen att skatten och dess utformning bor ses over och
uppdateras med jadmna mellanrum. Utskottet anser att det &r angeldget att
regeringen foljer utvecklingen pa omradet och att det gors en utvardering av
samhéllsekonomiska och andra effekter av kemikalieskatten.
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Utskottet foreslog redan varen 2017 ett tillkannagivande till regeringen om
att kemikalieskatten ska utvérderas. Riksdagen bifoll utskottets forslag (bet.
2017/18:SkU10).

Utskottet utgar ifran att regeringen aterkommer till riksdagen i fragan om
en utvardering.

Med det anférda avstyrker utskottet de aktuella motionerna.

Alkohol

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar forslagen om séankt skatt for mikrobryggerier, om
en indexering av skattesatserna och om en utredning av den illegala
inforselns samband med skatteférandringar.

Jamfor reservation 17 (M).

Bakgrund

Beskattningsreglerna for alkoholvaror & EU-harmoniserade, och de
gemensamma reglerna finns i direktiv 2008/118/EG, det s.k. punktskatte-
direktivet. Punktskattedirektivet ligger till grund for beskattningsforfarandet i
lagen (1994:1564) om alkoholskatt. Enligt direktiven 92/84/EEG om
tillnarmning av punktskattesatser pa alkohol och alkoholdrycker och
92/83/EEG om harmonisering av strukturerna for punktskatter pa alkohol och
alkoholdrycker galler bl.a. foljande skattesatser inom EU.

Minimiskattesatsen pa ¢l ar 1,87 euro per hektoliter 61 och volymprocent
alkohol. For att en dryck ska betraktas som 6l ska alkoholhalten Gverstiga 0,5
volymprocent. Medlemslinderna fér tillampa reducerade skattesatser for 6l
som har en alkoholhalt om hégst 2,8 volymprocent. Medlemsstaterna far ocksé
tillampa nedsatt skattesats pa 6l bryggt av sma bryggerier med en begréansad
produktion.

Lagen (1994:1564) om alkoholskatt omfattar skatt pa 61, vin och andra jasta
drycker, mellanklassprodukter samt etylalkohol som tillverkas har i landet,
som fors in eller tas emot fran ett annat EU-land eller som importeras fran ett
tredjeland.

Punktskatten pd 6l, vin, andra jasta drycker an vin och 6l samt mellanklass-
produkter hojdes den 1 januari 2017 med 4 procent och pa sprit med 1 procent.

Indexeringen

Indexeringen av alkoholskatten avskaffades 1998. Regeringen motiverade sitt
forslag med att en automatisk upprakning inte foregas av nagon provning fran
lamplighetssynpunkt och att behovet av en indexering av skattesatserna hade
sjunkit. Skatteutskottet instdmde i sitt yttrande i regeringens bedémning och
anforde att skattesatserna i stallet bér omprévas i vanlig ordning med lampliga
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mellanrum och avvdgas med hénsyn dven till andra omstandigheter &n
forandringarna i penningvérdet (prop. 1997/98:150, bet. 1997/98:FiU20,
1997/98:SkU4y).

Monitorundersékningarna

Vid andringar i skatten pa alkohol tas hansyn till eventuella effekter pa kon-
sumtionen av s.k. oregistrerad alkohol. Monitorundersékningarna har som
huvudsyfte att ge underlag for att berdkna den totala méangd alkohol som
konsumeras i landet. Detta gors genom att den i Sverige registrerade alko-
holkonsumtionen (inhandlad fran Systembolaget, restauranger eller 6l fran
livsmedelshandlare) kompletteras med uppgifter om alkohol fran oregistrerade
anskaffningskéllor. Monitormdtningarna genomférs sedan 2013 av
Centralférbundet for alkohol- och narkotikaupplysning (CAN). Den senaste
undersokningen géller 2017.

Motionerna

I motion 2018/19:1795 av Kristina Nilsson (S) anfors att inflationen de senaste
tva decennierna har 6verstigit den nominella prisékningen pa alkohol. Alltsa
har realpriset pa alkohol minskat, trots de skattehdjningar som har genomforts.
Nar priset pa alkohol sjunker tenderar alkoholkonsumtionen att oka. I
folkhalsosyfte bor det dérfor vara angeldget att forsakra sig om att realpriset
pa alkohol inte fortsatter att sjunka. Fram till 1998 indexerades punktskatten
p& alkohol &rligen med forandringen i konsumentprisindex. Detta ar ett
effektivt satt att sakerstalla att realpriset pa alkohol inte sjunker.

I motion 2018/19:1230 av Jan R Andersson och Sten Bergheden (bada M)
anfor motiondrerna att Sverige skiljer sig fran resten av Europa dar huvuddelen
av landerna valt att sérskilja skattesatserna for mikrobryggt 61 och storskaligt
producerat 6l for att gynna inhemska och hantverksmassigt framstallda
produkter, ofta p& landsbygden. Ar 2010 utgjorde forsaljningen av svenskt
mikrobryggt 6l via Systembolaget ca 1,7 procent av den totala forsalj-
ningsvolymen av svenskproducerat 61. 2015 hade den volymen okat till 6,1
procent av den svenska forsaljningen via alkoholmonopolet. Trots de tkade
volymerna k&mpar mikrobryggerierna med sin lénsamhet. Nér vinsten delas
upp pa storleksgrupper ar det framst de stora foretagen som redovisar vinster.
Det dr angelaget att svenska mikrobryggerier far samma majligheter som i
andra lander inom EU for att Iangsiktigt kunna klara sin lonsamhet. En
sankning av skatten kan genomforas utan att det paverkar grunderna for den
svenska alkoholpolitiken i negativt.

I kommittémotion 2018/19:2872 av Cecilia Widegren m.fl. (M) yrkande 2
anfors att beskattningen av alkohol innebér en avvégning mellan behovet av
att minimera alkoholens skadeverkningar och risken for att hdga skattesatser
leder till 6kad smuggling, illegal handel och annan brottslighet. Det &r darfor
viktigt att det kartlaggs och utreds hur den illegala inférseln av alkohol ser ut
och paverkas av skattedndringar. Tullverket har rapporterat om att det tar ett
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helt arbetspass att ta hand om den alkohol som kommer med de s.k.
alkoholbussarna. Det ar p4 manga satt orovackande om hdga skatter bidrar till
okad illegal inforsel, eftersom det medfér minskad kontroll. Motionérerna
foreslar att regeringen tillsatter en utredning som kartlagger hur stor den
illegala inférseln av alkohol ar och i vilken man den paverkas av skattenivaer.

Utskottets stallningstagande

Beskattningen av alkohol innebar en avvégning mellan behovet av att
minimera alkoholens skadeverkningar och risken for att hoga skattesatser
leder till 6kad smuggling, illegal handel och annan brottslighet. Utskottet utgar
fran att regeringen féljer hur alkoholkonsumtionen forandras i samband med
att alkoholskatterna hojs och beaktar de beteendeeffekter som skatte-
&ndringarna kan ge upphov till. Monitorundersdkningarna ger héarvid ett
underlag for att bedéma den totala mangden alkohol som konsumeras.

Utskottet ar inte berett att tillstyrka att skattesatserna indexeras och ser inte
nagot behov av att uppmana regeringen att fordjupa de undersékningar som i
dag ligger till grund fér bedémningen av beteendeeffekterna.

Enligt de bestdmmelser som géller inom EU ges vissa mojligheter for
medlemsstaterna att tillampa differentierade alkoholskatter, t.ex. nedsatta
skattesatser p& 6l bryggt av oberoende sméa bryggerier. Utskottet har tidigare
avstyrkt forslag om att regeringen bor utnyttja den mojlighet som alkohol-
skattedirektivet ger att ha lagre skattesatser for smabryggerier (bet.
2016/17:SkU24). Utskottet vidholl, mot bakgrund av folkhélsoskal och den
darmed restriktiva alkoholpolitik som Sverige for, att det for narvarande inte
finns skal att 6vervaga en sadan nedsattning. Utskottet ser inte heller nu nagot
skal att andra sitt stallningstagande.

Med det anforda avstyrker utskottet de aktuella motionerna.
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Flygets beskattning

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsférslagen om att flygskatten ska avskaffas,
om att en global beskattning av flygets klimateffekter ska
mojliggoras, om att Sverige ska driva fragan om en omforhandling
av de internationella avtal och konventioner som satter stopp for
beskattningen av flygbransle och om att Sverige ska driva fragan om
att EU eller EU:s medlemslander ska infora en branslebaserad
flygskatt for resor inom och mellan unionens lander.
Jamfor reservation 18 (M, KD, L) och 19 (SD).

Bakgrund

Utslapp fran utrikes flygtransporter ingar for narvarande inte i landernas
atagande under Kyotoprotokollet.

Chicagokonventionen fran 1944 tillampas for internationell civil luftfart.
Konventionen foérbjuder parter att beskatta flygbrénsle som medférs ombord
pa luftfartyg. Beskattning av flygbrénsle for internationell luftfart forbjuds
&ven i en méngd bilaterala luftfartsavtal och enligt den internationella
luftfartsorganisationens ICAO:s policy. Policyn &r dock under 6versyn.

Energiskattedirektivet (rddets direktiv 2003/96/EG) lagger fast ramarna for
medlemsstaternas mojligheter att beskatta flygbransle. Beskattning &r i viss
man mojlig for nationell luftfart samt for kommersiell luftfart mellan
medlemsstaterna, om ett bilateralt avtal ingatts om detta. Flygbransle for
kommersiellt andamal &r i dag undantaget fran svensk energi- och koldioxid-
beskattning.

Sedan den 1 juli 2008 beskattas flygbransle som anvands for privat &nda-
mal (bet. 2007/08:SkU28). Enligt regeringens klimatproposition (prop.
2008/09:162) har Sverige och EU, inom ramen for ICAO, verkat for att
atgarder ska vidtas i syfte att begransa flygets utslapp. Ministerradet har vid
atskilliga tillféllen slagit fast att om ICAO inte formar enas om atgarder ska
EU ga vidare pa egen hand. ICAO har hittills inte kunnat enas om att vidta
nagra konkreta &tgarder.

ICAO beslutade vid sin 36:e session i september 2007 att uppmana
medlemslanderna att avstd fran att inféra nationella eller regionala kol-
dioxidskatter eller handelssystem for att begransa vaxthusgaser fran flyget och
att inte tillampa ett sddant system for flygbolag fran tredjeland. Europas 42
stater, medlemsstaterna i EU och i Ecac, dvs. Europeiska civila
luftfartskonferensen, reserverade sig mot beslutet.

En overenskommelse traffades i juli 2008 mellan radet och Europa-
parlamentet om att inforliva flyget i EU:s utsldppshandelssystem. Flyget
omfattas av utslappshandeln sedan 2012, och inledningsvis omfattades saval
flygningar inom EU som till och fran EU.
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ICAO antog vid sin 38:e session i Montreal i oktober 2013 en resolution
om att vid sin nésta session 2016 anta en global marknadsmekanism for att
minska utslappen fran flyget. Mekanismen ska galla fran 2020. EU har beslutat
att utslappshandeln dérefter bara ska gélla flyg som flyger helt inom EU,
samtidigt som ICAO forsoker forhandla fram ett internationellt avtal som ar
tankt att trada i kraft 2020.

Pa sikt ska EU:s utslappshandel dven omfatta andra amnen i flygets utslapp
an koldioxid. Kommissionen har aviserat atgarder for att i ett forsta skede
reglera utslappen fran kvéaveoxider.

En punktskatt pa flygresor infordes den 1 april 2018. Skatten har utformats
som en skatt pa kommersiella flygresor som ska betalas for passagerare som
reser fran en flygplats i Sverige i ett flygplan som ar godkant for fler an tio
passagerare. Skatt ska inte betalas for barn under tva ar eller for passagerare
som pd grund av teknisk storning, vaderforhallanden eller nagon annan
oférutsedd handelse inte har nétt destinationsflygplatsen och som medféljer
vid foérnyad avgang, flygande personal som &r i tjanst under flygningen samt
transit- och transferpassagerare. Det flygforetag som utfér flygningen ska vara
skattskyldigt. Skyldighet att betala skatt ska intrada nar flygplanet lyfter fran
en flygplats i Sverige. Skatten ska tas ut med olika nivéer beroende pad om
passageraren reser till en slutdestination i ett land som ligger helt inom Europa,
helt eller delvis i en annan varldsdel &n Europa med ett avstdnd om hagst 6 000
kilometer frén Arlanda flygplats eller i en annan vérldsdel an Europa med ett
avstand langre an 6 000 kilometer fran Arlanda flygplats. Vidare ska det goras
en arlig omrékning av skattesatserna for kalenderaret 2019 och efterféljande
kalenderar grundad pa faktiska forandringar i konsumentprisindex.

Budgetpropositionen for 2019

Riksdagen bifoll den 12 december 2018, vid behandlingen av regeringens
forslag i proposition 2018/19:1 Forslag till statens budget for 2019, finansplan
och skattefragor tva reservationer till finansutskottets forslag till riksdags-
beslut. Riksdagen tillkdnnagav for regeringen som sin mening att regeringen
ska aterkomma med ett forslag om att flygskatten avskaffas fran den 1 juli
2019.

Overenskommelsen mellan S, C, L och MP

I den sakpolitiska 6verenskommelse som traffats av S, C, L och MP anfors
foljande i punkt 32.

Minska flygets klimatpéverkan. Genomfar en obligatorisk klimatdekla-
ration vid kop av flygresor (Uppdrag till Luftfartsverket varen 2019. Bérjar
galla fran 1 januari 2021). Sverige ska ta ledartrojan for att omférhandla
de internationella avtal och konventioner som sétter stopp for en
beskattning av fossilt flygbransle. Krav pa obligatorisk inblandning av
fornybart brénsle ska inforas (Utredning tillsatt Dir. 2018:10 Utredning om
styrmedel for att fraimja anvandning av biobrénsle for flyget.). Ett forslag
om miljostyrande start- och landningsavgifter ska tas fram (Tas i samma
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uppdrag till Luftfartsverket). En hdg inblandning av héllbart fornybart
bransle ska ges ekonomiska incitament. Nér ett system for flygbréansleskatt
finns pa plats bor det ersatta dagens biljettskatt pa flyget.

Motionerna

I motion 2018/19:804 av Edward Riedl (M) anférs att effekterna av den
svenska flygskatten annu &r svara att mata, men internationell erfarenhet visar
att flygskatt innebar en forlustaffar for statskassan, vilket i sin tur innebar
minskade resurser for t.ex. klimatinvesteringar. En flygskatt leder samman-
fattningsvis till farre jobb, gor det svarare for flyget att genomféra sin grona
omstallning och férsamrar tillgdngligheten i Sverige. Regeringen bor darfor
Overvdga att avskaffa den beskattning av flyg som infordes den 1 april 2018.

I kommittémotion 2018/19:2895 av Maria Malmer Stenergard m.fl. (M)
yrkande 17 anfors att Sverige bor ta en aktiv roll for att driva pa for en
omfoérhandling av Chicagokonventionen, i syfte att sluta en global
dverenskommelse om en nationell minimiskatt pa flygbransle.

I kommittémotion 2018/19:1118 av Jimmy Stahl m.fl. (SD) yrkande 1
anfors att den minskning av véxthusgasutslapp som kan astadkommas genom
en svensk flygskatt & mycket liten ur ett globalt perspektiv samtidigt som
konsekvenserna for vissa delar av Sverige blir dramatiska. Nyttan med
flygskatten stér inte i proportion till de negativa konsekvenserna. Studier visar
att skatten skulle minska de svenska utslappen med 0,2 procent, samtidigt som
BNP skulle minska med 1,5 till 5,4 miljarder kronor forsta aret. Detta ar ett
alldeles for hogt pris for en valdigt marginell miljévinst.

I kommittémotion 2018/19:2734 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande
67 anfors att Sverige ska ta ledartrojan for att omforhandla de internationella
avtal och konventioner som satter stopp for beskattning av flygbransle.

I partimotion 2018/19:2040 av Jan Bjorklund m.fl. (L) yrkande 23 anfors
att flyget ska ta sitt klimatansvar. Nuvarande internationella regelverk hindrar
en global skatt pa flygets utslapp. Men dessa regelverk ligger inte i vagen for
att EU eller EU:s medlemslander infor en brénslebaserad flygskatt for resor
inom och mellan unionens lander som tar sikte flygets faktiska utslapp.
Sverige bor driva pa for att en sddan utslappsskatt kommer pa plats.

I motion 2018/19:1397 av Lorentz Tovatt m.fl. (MP) yrkande 3 anfors att
den svenska flygskatten &r ett sétt att motverka den fossila subvention som det
innebar att flygbransle &r skattebefriat. S& lange internationella avtal
forhindrar beskattning av flygbransle behdvs andra satt att beskatta flyget for
dess utslapp. Ska vi hindra dagens utveckling med okat flygande och 6kade
utslapp fran flyget behdver beskattning av flygets klimateffekter majliggoras
globalt.

I kommittémotion 2018/19:2819 av Tobias Billstrom m.fl. (M, C, KD, L)
yrkande 110 anfors att Sverige bor driva pa internationellt for att omférhandla
de internationella avtal och konventioner som satter stopp for en beskattning
av flygbrénsle.
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Utskottets stallningstagande

Riksdagen beslutade i samband med beredningen av budgetpropositionen for
2018 att den 1 april 2018 inféra en punktskatt pa flygresor. Utskottet uttalade
da att aven flyget i storre utstrackning ska béra sina egna klimatkostnader och
att det ar nddvandigt med styrmedel som uppmuntrar konsumenterna att vélja
mer miljovanliga alternativ som kan leda till minskade koldioxidutslapp,
mindre klimatpaverkan och en 6kad mojlighet att uppna mélen i det
klimatpolitiska ramverket. Utskottet uttalade vidare att en flygskatt ocksa
innebdr att producenternas incitament att ta fram mer miljovanliga alternativ
okar. Utskottet, som tillstyrkte forslaget i dess helhet, hade inte ndgot att
invdnda mot flygskattens utformning.

Utskottet vidhaller sitt stéllningstagande och ser inte nagot skal att tillstyrka
ytterligare andringar pd omradet. De aktuella motionsforslagen avstyrks i mot-
svarande delar.

Spelskatt

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsférslaget om en Gversyn av spelskattens
hoga niva och dess effekter pa travsporten i Sverige.

Bakgrund

Den 1 januari 2019 genomférdes en ny reglering av spelmarknaden i syfte att
skapa en spelmarknad som préglas av ett hgt konsumentskydd, hog sékerhet
i spelen och tydliga forutsattningar for att f4 verka pd spelmarknaden.
Regleringen bygger pa ett licenssystem som innebar att alla som agerar pa den
svenska spelmarknaden ska gora det med behdriga tillstind och att aktérer
utan tillstdnd ska stangas ute. Punktskatt pa licensierat spel (spelskatt) tas ut
med 18 procent av skillnaden mellan de sammanlagda insatserna och de
sammanlagda utbetalda vinsterna. Spel forbehallet allmannyttiga andamal ska
fortfarande vara skattebefriat (prop. 2017/18:220, bet. 2017/18:KrU8, yttr.
2017/18: SkU11y).

Motionen

I motion 2018/19:1938 av Jan R Andersson m.fl. (M) anfors att travsportens
omséttning under de senaste aren minskat ordentligt, och sa aven tillskotten
for svensk héstsport. Det har blivit betydligt dyrare att &ga en hést och
uppfodningen av travhastar har gatt ned med ca 40 procent i Sverige. Enligt
en undersokning funderar hélften av alla travhastuppfodare pé att lagga ned
sin verksamhet inom tre &r. Dartill erbjuder utlandska spelbolag, som inte
betalar skatt i Sverige eller bidrar ekonomiskt till svensk hastsport, spel pé
héstar dver internet. Konkurrens i sig dr det inget fel pa, sa lange det sker pa
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lika villkor. Denna utveckling far negativa effekter pa travsporten i Sverige.
Regeringen bor se 6ver Sveriges hoga totalisatorskatt.

Utskottets stallningstagande

| propositionen med forslag om en ny reglering av spelmarknaden framhdoll
regeringen att det sammantagna resultatet av forandringen kan vara svart att
forutse och att det darfor ligger néra till hands att genomfdra en utvérdering av
reformen. Syftet med utvérderingen &r att géra det mojligt att justera regle-
ringen samt atgarda brister och obalanser. Sarskilt intressant att folja ar hur
hog grad av kanalisering av spel till licensierade bolag som uppnatts,
regleringens effekter pa konsumentskyddet samt hur marknaden, marknadens
aktorer, den personliga integriteten och skatteunderlaget har paverkats. For att
det ska finnas ett underlag som belyser de vitt skilda aspekterna avsag
regeringen att ge ett antal myndigheter i uppdrag att utifran deras ansvars-
omraden folja reformen. Hastnaringens och idrottsrorelsens forutsattningar
borde utredas sérskilt.

Utskottet anser inte att det finns skal att nu Overvdga en andring av
spelskattens niva och avstyrker darfér motionsyrkandet.

Reklamskatt

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslagen om att reklamskatten ska
avskaffas.

Bakgrund

I maj 2015 tillkdnnagav riksdagen som sin mening vad konstitutionsutskottet
(bet. 2014/15:KU12, rskr. 2014/15:195) anférde om mojligheten att stegvis
pabdrja processen med att avveckla reklamskatten for dagspressen. Nar det
galler finansieringen av den stegvisa avvecklingen ansag utskottet att den bor
genomforas pa det satt som regeringen finner majligt och lampligt.

I budgetpropositionen for 2016 angav regeringen att ytterligare steg i
avskaffandet av reklamskatten for bl.a. dagspressen ska tas genom att skatten
sénks med motsvarande 20 miljoner kronor fr.o.m. den 1 januari 2017 och med
ytterligare 20 miljoner kronor fr.o.m. den 1 januari 2019. | februari 2016
begérde Sveriges Riksidrottsférbund i en skrivelse till Finansdepartementet att
regeringen ska lagga ett forslag om reklamskattens avskaffande i sin helhet, i
enlighet med riksdagens tidigare tillkdnnagivande (Fi2016/00359/S2).

I budgetpropositionen for 2017 foreslog regeringen en sénkning av skatte-
satsen for annonser i periodiska publikationer till 2,5 procent och skattesatsen
for 6vriga annonser och reklam till 7,65 procent. Vidare féreslogs en héjning
av gransen for aterbetalning av reklamskatt for annonser i sjalvstandiga
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periodiska publikationer till 75 miljoner kronor for helt &r och en hojning av
gransen for redovisningsskyldighet for reklamskatt for dvriga annonser och
reklam till 60 000 kronor. Dessa forslag tradde i kraft den 1 januari 2017. |
propositionen gjorde regeringen &aven beddémningen att skattesatsen for
annonser i periodiska publikationer bor s&nkas till 1 procent 2019 och
skattesatsen for dvriga annonser och reklam till 6,9 procent och att ytterligare
en sankning bor dvervagas om avsatta reformmedel bedéms racka till det.

I budgetpropositionen for 2018 foreslog regeringen att reklamskatten for
annonser i periodiska publikationer som inte utgér annonsblad, katalog eller
program ska slopas. Andringarna tradde i kraft den 1 januari 2018. Regeringen
gjorde bedémningen att det redan nu finns ekonomiskt utrymme att slopa
reklamskatten for dessa annonser mot bakgrund av att reklamskatteintakterna
for denna typ av annonser har minskat kraftigt. Regeringen anforde vidare att
en sadan andring &r i linje med riksdagens tillkannagivande fran 2015 om en
stegvis process for att avveckla reklamskatten for dagspressen och med rege-
ringens beddmning i budgetpropositionen for 2017. Ett slopande av reklam-
skatten for annonser i periodiska publikationer som inte &r att anse som
annonsblad, katalog eller program motiverades ocksé av att denna del av
skatten endast berorde ett fatal skattskyldiga och att ett slopande leder till en
minskad administrativ borda bade for dessa skattskyldiga och for Skatteverket.
Nér det géller den resterande delen av reklamskatten konstaterade regeringen
att det for 2018 inte fanns utrymme for ytterligare steg i avskaffandet av
skatten. Regeringen avsag dock att fortsatta med det stegvisa avskaffandet av
reklamskatten.

I budgetpropositionen for 2019 (Finansplan och skattefragor s. 82) anférde
regeringen att det forslag om en ytterligare sankning av reklamskatten 2019
som aviserats i budgetpropositionerna for 2016 och 2017 inte laggs fram i
budgeten for 2019.

Motionerna

I motion 2018/19:608 av Ann-Britt Asebol och Elisabeth Bjérnsdotter Rahm
(béda M) anférs att en kvarlevande rannil av reklamskatten ar den skattesats
pa 7,65 procent av omsattningen som laggs pa analog utomhusreklam. Denna
skatt diskuteras sillan men innebdr inte desto mindre en orattvis straffskatt pa
vissa reklamslag. Analog utomhusreklam ar de reklamytor som kan ses till
exempel pa busshallplatser och tunnelbanespar. Det &r inte ovanligt att dessa
annonsplatser star sida vid sida med liknande digitala reklamtavlor. De
analoga ytorna beskattas med 7,65 procent. De digitala beskattas inte alls. De
reklamytor som innefattas av reklamskatten &r samma ytor som finansierar en
viktig del av den offentliga infrastrukturen. 10 000 vaderskydd (busshall-
platser) i 200 kommuner och tillgdnglighetsanpassade toaletter i landets 15
storsta stéder ar finansierade med hjélp av de tillhdrande reklamytorna. Den
analoga utomhusreklamen betalar for hallbara och tillgangliga nédvéandigheter
i stadsrummet.
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I motion 2018/19:2277 av Jorgen Warborn (M) anfors att ett reklam-
budskap pa en digital skylt ar skattefritt, medan samma budskap beskattas med
7,65 % om det appliceras pa analog utomhusreklam. Detta &r inte rimligt och
skatten bor darfor avskaffas snarast. Analog utomhusreklam finansierar
busskurer, offentliga toaletter och lanecykelsystem i hela Sverige. Genom att
skatten skapar en konkurrensnackdel mellan reklamslagen kan investeringar i
infrastruktur bli lidande. Dessa investeringar leder till besparingar for
skattebetalarna varfér denna skatt maste anses extra skadlig.

I motion 2018/19:2471 av Andreas Carlson (KD) anfors att det &r viktigt
att idrottsforeningarna haller nere kostnaderna for medlemmarna sé att ingen
ska beh6va lamna idrotten pa grund av ekonomiska skal. Sponsring och reklam
star for 34 procent av idrottsforeningarnas inkomster och ar den tredje storsta
intdktskallan efter medlemsavgifter och kommunalt och statligt stod.
Foreningar betalar 8 procent i reklamskatt pa intakter fran reklam pa exempel-
vis affischer pa idrottsanlaggningar, annonser i program och tryck pa
tavlingsklader. Det &r en stor summa for en idrottsférening som drivs nastan
uteslutande av ideella krafter. Dessutom tillkommer arbetstimmar for att
hantera administrationen kring reklamskatten. Reklamskatten for ideella
foreningar bor avskaffas.

Utskottets stallningstagande

Utskottet delar motionarernas installning nér det galler behovet av att slutféra
det stegvisa avskaffandet av reklamskatten, och utskottet kan ocksa konstatera
att regeringen tidigare givit uttryck for ambitionen att fortsétta det stegvisa
avskaffandet. Mojligheten for regeringen att lagga forslag om ytterligare steg
i budgetpropositionen for 2019 har dock varit begrénsad eftersom regeringen
avsattes direkt efter valet och hérefter uppratthéll ministerposterna som en
overgéngsregering. Enligt de riktlinjer som galler bor en budgetproposition
som avlamnas av en dvergangsregering inte innehalla férslag som har en tydlig
politisk inriktning.

Utskottet utgar fran att regeringen alltjamt har ambitionen att fortsatta det
stegvisa avskaffandet av reklamskatten, och utskottet vill mot bakgrund av de
problem som tas upp av motionarerna understryka vikten av att ytterligare steg
tas i en kommande budget.

Med det anférda avstyrker utskottet de aktuella motionsforslagen.
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Skatt pa avfall

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslaget om en 6versyn av deponiskatten

i syfte att uppmuntra utvinning av material fran gamla deponier.
Jamfor reservation 20 (M).

Bakgrund

Enligt avfallsdirektivet (2008/98/EG) ska alla medlemslander ha ett
avfallsforebyggande program. Det ska innehdlla mal och atgarder for att
minska avfallets miljopaverkan och mangden avfall och farliga &mnen i
material och produkter. Malen och atgarderna ska foljas upp for att se hur bra
det gar att uppfylla och genomféra dem. Prioriterade avfallsomraden ar
textilavfall, matsvinn, elektronik och bygg- och rivningsavfall.

Lagen (1999:673) om skatt pa avfall infordes den 1 januari 2000. Skatt ska
betalas med 500 kronor per ton avfall som férs in till en avfallsanldggning déar
avfall till en mangd av mer an 50 ton per ar slutligt forvaras eller férvaras
under langre tid &n tre &r. Skattskyldig &r den som bedriver verksamhet pé&
anléggningen. Avfallsskatt ska inte betalas om avfallet &r avsett att inom
anléggningen komposteras, rotas, forbrannas eller anvéndas for tillverkning av
fast lagringsbart bransle. Avdrag pé skatten far goras for avfall som har forts
ut fran anlaggningen.

Deponiskatten ar avsedd att ge en miljostyrande effekt som skapar ett tryck
pa att atervinna avfall. Skatten ska ge en minskning av sadant avfall som i
nuléget inte kan atervinnas och darfor deponeras. Minskningen ska ske genom
att uppmuntra utvecklingen av olika former av avfallsbehandling genom
bearbetning och val av rdmaterial m.m.

Skattesatsen har héjts fyra ganger sedan den inférdes. Avfallsskatten hojdes
senast frdn 435 till 500 kronor per ton avfall. Andringen trédde i kraft den 1
januari 2015. Som skal for hojningen angavs att skatten inte hade hojts sedan
2006 och att nivan darfor behovde justeras med hansyn till den allmanna
prisutvecklingen och for att uppratthalla miljéstyrningen.

Sedan den 1 januari 2018 sker en arlig omréakning av skattesatserna i lagen
om skatt pa avfall motsvarande den allmanna prisutvecklingen med ett tillagg
av 2 procentenheter for kalenderdret 2019 och efterfoljande kalenderar.
Omrakningen av skattesatserna ska grunda sig pd forandringen i
konsumentprisindex (KPI) frdn juni manad A&ret narmast fore det Ar
berakningen avser och juni 2017. Den arliga omrékningen av skattesatserna
ska &ven beakta utvecklingen av bruttonationalprodukten (BNP) genom ett
tillagg av 2 procentenheter till KP1-omrakningen.
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Naturvardsverket har i samrdd med Skatteverket gjort en Gversyn och
analys av den miljostyrande effekten av deponiskatten. Uppdraget redo-
visades till Miljodepartementet i december 2013 (Redovisning 2013-12-20
NV-00338-13). Naturvardsverket anfor bl.a. att en 6kad utvinning av metaller,
plast och organiskt avfall fran gamla deponier skulle kunna ge stora
miljovinster. Naturvardsverket bedémer inte att det finns anledning att infora
speciella regler for deponiutvinning. Deponiutvinning &r oftast att se som en
integrerad del av efterbehandling av gamla deponier. Samma skatteregler bor
darfor galla for avfall frdn deponidtervinning som for fororenad jord fran
ovriga efterbehandlingsatgarder. Skatteverket anfor i ett yttrande till
Naturvardsverkets redovisning att rattslaget ar oklart och att fragan bor utredas
ytterligare.

Naturvardsverket har i samverkan med Skatteverket fatt i uppdrag att fort-
satta Gversynen av deponiskatten och utreda om staten bor stodja atervinning
ur nedlagda avfallsanldggningar. Uppdraget redovisades den 29 oktober 2015
i skrivelsen Atervinning ur nedlagda avfallsanlaggningar (NV-00308-15).
Utredningens slutsatser bereds for ndrvarande inom Regeringskansliet.

Skatt pa férbranning av avfall

I den sakpolitiska dverenskommelse som traffats av S, C, L och MP anfors
bl.a. att skatt pa forbranning av avfall ska inforas frdn 2020 (punkt 35).

Motionen

I kommittémotion 2018/19:2891 av Maria Malmer Stenergard m.fl. (M)
yrkande 12 anférs att deponiskattens nuvarande utformning forsvarar
atervinning av viktiga resurser ur stora avfallsfloden. For att till exempel dka
utvinningen av fosfor ur avloppsslam eller vérdefulla material ur gamla
deponier kravs storskaliga industriella processer, vilka genererar restprodukter
utan marknadsvarde som aterigen maste deponeras och darmed drabbas av
deponiskatten. Detta ar inte resurseffektivt. En regeljustering som innebér att
aterférande av restmaterial till deponi efter all deponiatervinning undantas fran
beskattning skulle medféra flera fordelar, bl.a. 6kad resurshushéllning samt
framjande av flera miljokvalitetsmal. Regeringen bor darfor géra en dversyn
av deponiskatten sé att dess utformning uppmuntrar utvinning av material fran
gamla deponier.

Utskottets stallningstagande

Fragan om avfallsskattens utformning i samband med deponiutvinning &r
aktualiserad inom Regeringskansliet genom Naturvardsverkets fortsatta
oversyn av deponiskatten. Fragan om skattebefrielse for aterdeponerat avfall
hanger nara samman med de fragor som beaktas inom ramen fér 6versynen av
deponiskatten.
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Utskottet anser att riksdagen inte bor foregripa regeringens beredning och
avstyrker motionsyrkandet.

Skatt pa bekampningsmedel

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsyrkandet om att skatten pa bekampnings-
medel ska slopas.

Bakgrund

Enligt lagen (1984:410) om skatt p& bekdampningsmedel ska skatt betalas med
34 kronor for varje helt kilo verksam bestandsdel i bekampningsmedlet. Syftet
med skatten p& bekdmpningsmedel ar att av halso- och miljoskal minska
anvindningen av sddana medel. Skatten betalas nidr bekdmpningsmedel
omsitts eller tas i ansprak inom landet. Med bekampningsmedel avses 4mnen
eller beredningar som &r avsedda att anvandas till skydd mot egendomsskador
eller oldgenheter for manniskors halsa, fororsakad av vaxter, djur, bakterier
eller virus. Skattskyldig ar den som inom landet yrkesmassigt tillverkar
bekampningsmedel eller frdn ett annat land for in eller tar emot
bekampningsmedel for yrkesmassig aterforsaljning eller for egen yrkesmassig
anvandning inom landet. Nar skatten pa bekampningsmedel infordes 1984 var
skattesatsen 4 kronor. Den nuvarande nivan pa 34 kronor infordes den 1
januari 2015.

EU har moderniserat den europeiska lagstiftningen om kemikalier och
infort ett integrerat system for registrering, utvérdering, godkannande och
begransning av kemikalier (Reach). Bestimmelserna finns i radets férordning
(EG) nr 1907/2006 om registrering, utvdrdering, godkénnande och
begransning av kemikalier (Reach) och inrdttande av en europeisk
kemikaliemyndighet. Syftet med systemet &r att forbattra skyddet av
manniskors hdlsa och miljon, samtidigt som den europeiska kemiska
industrins konkurrenskraft bibehalls och dess innovationsforméaga starks.
Dessutom har en europeisk kemikaliemyndighet (Echa) inréttats for att ta hand
om den I6pande forvaltningen av de krav som Reach medfor. Enligt Reach ar
foretag som tillverkar och importerar kemikalier skyldiga att bedéma riskerna
i samband med anvandning av dessa &mnen och att vidta nddvandiga atgarder
for att hantera de risker som identifierats. Skyldigheten att bevisa att de
kemikalier som tillverkas eller saluférs ar sakra overgar fran de offentliga
myndigheterna till industrin.

Svensk kemikalielagstiftning finns i miljobalken, i regeringens for-
ordningar och i Kemikalieinspektionens foreskrifter. Genom proposition
2007/08:80 Miljobalken och EG-forordningen om kemikalieregistrering
anpassades de svenska bestdmmelserna till Reach.
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Regeringen tillsatte i juni 2016 utredningen Skatt pa tungmetaller och andra
hélso- och miljofarliga &mnen samt dversyn av bek&mpningsmedelsskatten
(dir. 2016:53). Utredaren fick i uppdrag att analysera behovet av beskattning
for att minska spridningen av kadmium och andra hélso- och miljofarliga
&mnen och tungmetaller i miljon. Utredaren fick vidare i uppdrag att analysera
om bekdmpningsmedelsskatten behdver &ndras med hénsyn till de
forandringar som skett inom EU-rétten och med hansyn till utvecklingen av
bekdmpningsmedel sedan skatten infordes.

Utredningen om skatt pa tungmetaller och andra halso- och miljofarliga
&mnen samt Oversyn av bekdmpningsmedelsskatten Overlamnade den 14
december 2017 sitt betankande Skatt pa kadmium i vissa produkter och
kemiska véxtskyddsmedel till regeringen (SOU 2017:102). Utredningen
foreslar tva nya skattelagar, lagen om skatt pa kadmium i vissa produkter och
lagen om skatt pd kemiska véxtskyddsmedel. Utredningen foreslar ocksa att
den nuvarande lagen om skatt pa bekdampningsmedel ska tas bort. De tva nya
skattelagarna foreslas trada i kraft den 1 juli 2019. Betinkandet har
remissbehandlats.

Motionen

I motion 2018/19:1288 av Yasmine Eriksson m.fl. (SD) yrkande 9 anfors att
det inte finns nagon anledning att lagga extra skatt pd bekdmpningsmedel nar
de val har godkints eftersom detta i praktiken slar direkt mot det svenska
jordbrukets konkurrenskraft. Enligt motionérerna bér man i stallet mojliggora
alternativ med mekanisk bekdmpning av ogras genom sénkt dieselskatt, mer
tillampad forskning fér nya sortmaterial och andra l6sningar. Kemikalie-
anvandningen kan alltsd styras mot minskade nivaer genom att skapa kon-
struktiva alternativ och genom forskning och utveckling.

Utskottets stallningstagande

Utskottet anser inte att riksdagen bor foregripa den pagdende beredningen och
avstyrker darfor det aktuella motionsyrkandet.
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Handelsgddsel

Utskottets forslag i korthet
Riksdagen avslar motionsforslaget om ett tillkannagivande om att
inte infora en ny skatt pa handelsgodsel.

Jamfor reservation 21 (SD).

Bakgrund

Enligt den numera upphéavda lagen (1984:409) om skatt p& godselmedel skulle
skatt betalas med 1,80 kronor for varje helt kilo kvéve i godselmedlet och med
30 kronor for varje helt gram kadmium i gddselmedlet, till den del
kadmiuminnehallet Gversteg 5 gram per ton fosfor.

Skatten pa godselmedel slopades den 1 januari 2010 (bet. 2009/10:FiU1
och bet. 2009/10:SkU21). Beskattningen av handelsgddselkvave bedémdes ha
haft liten paverkan pa anvandningen inom jordbruket eftersom pris-
forandringar pa godselmedel paverkar anvandandet relativt lite.

Nar lagen om skatt pd gédselmedel upphorde innebar det att dven skatten
pa kadmium i godselmedlet slopades trots att det fanns en tydligare effekt av
skatten for kadmiuminnehallet i fosforgodselmedel &n for kvéveinnehéllet.
Den davarande regeringen uttalade mot den bakgrunden att man borde préva
alternativa styrmedel for att uppnd liknande effekter som den som
kadmiumdelen av godselmedelsskatten hade haft (prop. 2009/10:41 s. 186).
Den davarande regeringen ansag vidare att jordbruksnaringens omfattande
arbete med att minska kadmiumhalterna i gédselmedel och livsmedel borde
fortsatta aven vid slopad skatt pd kadmiuminnehallet i fosforgodselmedel.

Motionen

I kommittémotion 2018/19:1287 av Staffan Ekl&f m.fl. (SD) yrkande 10
motsatter sig motiondrerna inforande av en ny skatt pa handelsgddsel. Den
tidigare avgiften p& handelsgodsel kom en gang till for att finansiera den
svenska spannmalsexporten. Senare anvandes den som ett skél for att minska
lackaget av godning till vattendrag och minska tillférseln av tungmetaller till
jorden. Nar det galler frigan om naringslackage finns ett flertal studier som
visar att det snarare &r geografi, jordart och djurintensitet som &r avgdrande an
om odlingen bedrivs ekologiskt eller inte. Sverigedemokraterna motsétter sig
darfor att en skatt pa handelsgodsel aterinfors.

Utskottets stéllningstagande

Regeringen har i budgetpropositionen for 2016 uttalat att man inte har for
avsikt att aterinféra den skatt pa godselmedel som avskaffades 2010 och att
man avser att analysera behovet av andra former av beskattning for att minska
spridning av tungmetaller och andra miljéfarliga &mnen i naturen.
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Mot bakgrund av det ovan anforda ser utskottet inte ndgon anledning att
rikta ett sarskilt tillkannagivande till regeringen om att skatten pa han-
delsgddsel inte ska aterinforas.

Avloppsskatt

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslaget om ett tillkannagivande om att
en skatt pa avlopp inte ska inforas.
Jamfor reservation 22 (KD).

Motionen

I kommittémotion 2018/19:2726 av Kjell-Arne Ottosson m.fl. (KD) yrkande
39 anfors att Havs- och vattenmyndigheten (HaV) ar 2013 féreslog att det
infors en avloppsskatt for enskilda avlopp, som skulle uppga till 3 000—-10 000
kronor per ar for fastigheter med ej atgardade enskilda avlopp. HaV bedémer
att det behdvs ett ekonomiskt incitament i form av en skatt eller avgift for att
motivera fastighetsdgarna att sjalva ta initiativ till att ratta till sina anlagg-
ningar och darmed na en hogre atgardstakt pa sikt. Motionarerna tillbakavisar
forslaget om en avloppsskatt och foreslar ett tillkannagivande om att en skatt
pa avlopp inte ska inforas.

Utskottets stallningstagande

Utskottet &r inte berett att fororda att en avloppsskatt infors och ser darfor inte
heller nagon anledning for riksdagen att gora ett tillkdnnagivande i fragan.
Motionsyrkandet avstyrks.

Gruvskatt

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslaget om att infora en sarskild gruv-
skatt och naturresursskatt.

Bakgrund

Mineralavgiften

| budgetpropositionen fér 2015 angav regeringen att den har for avsikt att
medverka till att nya modeller skapas for att utveckla samhéllets och
gruvnaringens ansvar for att finansiera de investeringar som kravs for en
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miljomassigt hallbar gruvnaring och samhallsutveckling (prop. 2014/15:1
Finansplanen s. 46). Regeringen avsag i detta sammanhang att se dver mineral-
avgiften och aterkomma till riksdagen med forslag.

I juli 2015 fick Tillvaxtanalys i uppdrag att kartldgga Sveriges attraktivitet
som gruvland och vilka faktorer som péverkar detta. | uppdraget angavs att
myndigheten i en delrapport skulle redovisa hur nivan pa mineralersattningen
och andra avgifter enligt minerallagen paverkar Sveriges attraktivitet som
gruvland. | uppdragsbeslutet &tergav regeringen sitt tidigare refererade
uttalande i finansplanen och angav att uppdraget till Tillvéxtanalys &r en del i
den dversyn som aviserades dar.

Den del av uppdraget som avsag mineralersattningen och andra avgifter
redovisades i promemorian Tillstdnd och miljoprovning for att 6ppna gruvor
—en internationell utblick (PM 2016:05) i slutet av mars 2016. | promemorian
konstaterades det bl.a. att den svenska och den finska lagstiftningen, som ger
marké&garen rétt till mineralersdttning, ar unika eftersom markagarens
rattigheter till mineralerna som regleras i gruvlagarna inte kan sagas vara helt
klara. I praktiken har reglerna inneburit att marken dar en gruva eventuellt kan
etableras néstan alltid forvarvas av gruvbolaget. Vidare noterades det att det i
flera lander finns system for att fordela de skatteintakter och de avgifter som
betalas for prospektering och gruvdrift pé flera nivéer — lokalt, regionalt och
nationellt.

Tillvéxtanalys presenterade en slutrapport i juli 2016 (Sverige — ett attrak-
tivt gruvland i vérlden? En internationell jamforelse, rapport 2016:06). Nér det
géller mineralersattningen redovisades foljande slutsatser och rekommen-
dationer:

Nér det géller att hoja mineralerséttningen i Sverige kan detta ha negativa
konsekvenser for framtida jarnbrytning eftersom det kan leda till att
gruvorna inte blir ldnsamma. For koppar verkar det finnas en marginal for
att hoja mineralerséttningen. Intakterna fran denna hojning ska dock vagas
mot kostnaden i form av 6kad administration och 6kad komplexitet.

Situationen for andra mineral behdver analyseras vidare innan en
eventuell hojning av mineralersattningen infors. Det bor papekas att
genom att enbart hdja mineralersattningen for vissa mineral skulle
principen om skatteneutralitet frangas.

I stéllet for att 6ka mineralerséattningen kan staten initiera samverkan
mellan det lokala samhdéllet och gruvbolagen kring utveckling av
gemensamma intressen. Ett annat alternativ ar att det skapas en tydligare
reglering kring gruvbolagens sociala ansvar med storre mojlighet att stélla
sérskilda villkor i samband med gruvbrytning. Detta bér dock utredas
noggrant.

Att infora en skatt pa extraordinara vinster orsakade av prisokningar
pa ravarumarknaden har visat sig vara kostsamt och inte ge sarskilt mycket
intakter. Ett sddant styrmedel behover darfor analyseras ordentligt om det
ska inforas.

Sakerheter

| betdnkandet Statens gruvliga risker (2018:59) analyseras om det finns
insatser eller atgarder som pa ett mer andamalsenligt satt &n i dag kan
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sékerstélla att det finns tillrackliga ekonomiska sakerheter for efterbehandling
och andra aterstallningsatgarder vid gruvverksamhet.

Hojd skatt pa diesel som anvands i gruvfordon

Finansdepartementet remitterade i februari 2019 en promemoria med forslag
om att hoja vissa miljéskatter. Det handlar bl.a. om hojd skatt pa diesel som
anvands i gruvfordon. For att minska utsldppen av koldioxid fran gruvsektorn
foreslas att nedsattningen av energiskatt och koldioxidskatt for diesel som
anvands i arbetsfordon i gruvor slopas. Syftet ar att paskynda 6vergangen till
anvéandning av el och biobrénslen i gruvsektorn. Med nuvarande regler har
dieseln en nedséttning av energiskatten och koldioxidskatten pa 89 respektive
40 procent. Skatteandringarna foreslas trada i kraft den 1 augusti 2019 och &r
en del av budgetsamarbetet mellan regeringspartierna, Centerpartiet och Libe-
ralerna.

Motionen

I motion 2018/19:2332 av Jonas Eriksson m.fl. (MP) yrkande 10 anfors att
Expertgruppen for studier i offentlig ekonomi i november 2013 [&mnade en
rapport som visar att de skatter och avgifter som tas ut i Sverige ar vasentligt
lagre &n i jamforbara lander och att det finns ett utrymme for staten att ¢ka sina
intdkter utan att ndmnvart forsamra forutsattningarna for gruvnéringen. For-
fattarna foreslar aven att skatteintakter fran gruvindustrin ska samlas i en
statlig fond. Motionérerna har sjalva varit inne pa en sadan tanke for att trygga
att framtida generationer far del av inkomster fran en nutida gruvnaring. Det
ar klokt att redan i dag stodja ett breddat och mangfacetterat néringsliv fri-
kopplat frdn gruvindustrin i de regioner dar gruvnaringen dominerar for att
minska regionernas ekonomiska sarbarhet. Motionarerna foreslar ett tillkanna-
givande om att det bor utredas om inte en sérskild gruv- och naturresursskatt
bor inforas i Sverige.

Utskottets stallningstagande

Enligt grundlagen (2 kap. 15 § regeringsformen) &r varje medborgares
egendom tryggad utom ndr det krdvs for att tillgodose angeldgna allménna
intressen. Vid ingrepp i markégares réttigheter med stéd av minerallagen &r
markdgarna dock garanterade erséttning. UtOver denna erséttning har det
sedan 2005 inforts en s.k. mineralersittning som de som har bearbet-
ningskoncession ska betala till staten och berérda markégare och som baseras
pa vérdet av den malm som bryts. Vidare maste koncessionshavaren betala en
del andra avgifter enligt bestammelser i minerallagen, vilket framgar av det
som har redovisats i det foregaende.

I budgetpropositionen for 2015 angav regeringen att de har for avsikt att
medverka till att nya modeller skapas for att utveckla samhéllets och
gruvnéringens ansvar for att finansiera de investeringar som kravs for en
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miljomassigt hallbar gruvnaring och samhallsutveckling (prop. 2014/15:1
Finansplanen s. 46). Regeringen avsag i detta sammanhang att se Gver mineral-
avgiften och aterkomma till riksdagen med forslag.

Naringsutskottet behandlade varen 2018 motionsyrkanden som har kopp-
ling till de aktuella avgifterna och hanvisade da till de utfastelser som rege-
ringen gjort om att se dver det som betecknades som mineralavgiften och dér-
efter terkomma till riksdagen med forslag (bet. 2017/18:NU10).

Utskottet anser att regeringens 6vervéganden bor avvaktas och avstyrker
darfor motionsyrkandet.

Ovriga punktskatter

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsférslagen om skatt pa godis och lask och
om en skatt som framjar minimal antibiotikaanvandning i djurupp-
fodningen.

Motionerna

I motion 2018/19:91 av Angelica Lundberg (SD) anfors att det inte bor vara
en ekonomisk fraga om man som alternativ till godis och lask i stallet vill duka
upp en frukt- och gronsaksbuffé till fredagsmyset. Regeringen bor justera
skatterna sa att det som ar daligt for oss att ata beskattas hogre medan nyttigare
alternativ har lagre skatt.

I motion 2018/19:2299 av Maria Gardfjell m.fl. (MP) anfors att en statlig
utredning bor ta fram ett forslag pa en antibiotikaskatt som framjar minimal
antibiotikaanvandning i djuruppfodningen inom EU och globalt. Utgangs-
punkten ska vara den kemikalieskatt som inférts av regeringen. Nivan pé
skatten bor sattas sa att den verkar padrivande i omstéliningen till en hallbar
djurhallning med forbattrade forhallanden for djuren dar antibiotikaanvand-
ningen ar lag och ansvarsfull, saval inom EU som i andra lander som Sverige
handlar med.

| partimotion 2018/19:2732 av Maria Ferm m.fl. (MP) yrkande 15 anfor
motiondrerna att en statlig utredning bor gora en bred Oversyn av skatte-
systemet inom livsmedelskedjan i syfte att hitta effektiva vagar for att minska
matens negativa klimat- och miljopaverkan. De vill i ett forsta skede infora en
skatt pa kétt som producerats med stora méangder antibiotika. Intakterna fran
nya skatter inom livsmedelsomréadet bor aterforas till det svenska jordbruket
for att kompensera for viktiga ekosystemtjanster och for att svensk
kéttproduktion generellt har mindre klimatpaverkan och hogre djurvalfard an
jamforbara lander.



UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

Utskottets stallningstagande

Utskottet har tidigare avstyrkt yrkanden om en punktskatt pa bl.a. socker (bet.
2016/17:SkU24). Fran allménna utgangspunkter ar det vanskligt att lata
beskattning utga fran varors farlighet eller nyttighet. Erfarenheten visar att en
sadan beskattning leder till svarigheter i tillampningen och besvarliga gréans-
dragningsproblem. Det var ocksa anledningen till att en rad punktskatter av
forenklingsskal upphavdes i samband med 1991 &rs skattereform. Utskottet
anser inte att riksdagen bor andra installning i fragan.

Arbetet med att motverka dverdriven anvandning av antibiotika ar viktigt.
I den sakpolitiska 6verenskommelse som traffats av S, C, L och MP anfors
bl.a. att Sverige ska arbeta internationellt for minskad antibiotikaanvandning i
djurhallning globalt (punkt 25). En utredning kommer att tillsattas under 2020.

Enligt utskottets mening skulle det vara problematiskt att infora en skatt
med den utformning som motionaren foreslar. Utskottet ar inte berett att
tillstyrka ett tillkdnnagivande med denna inriktning.

Utskottet avstyrker de aktuella motionerna.
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1. Energiskatt, punkt 1 (SD)
av Bo Broman (SD), David Lang (SD) och Eric Westroth (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 1 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motion
2018/19:2377 av Mattias Backstrom Johansson m.fl. (SD) yrkande 2 och
avslar motionerna
2018/19:2070 av Cecilie Tenfjord Toftby (M),
2018/19:2426 av Kristina Yngwe m.fl. (C) yrkandena 24 och 26 samt
2018/19:2940 av Rebecka Le Moine (MP) yrkande 10.

Stallningstagande

Regeringen har sedan tidigare infért en form av nettodebiteringssystem, eller
vad som kom att kallas skattereduktion for fornybar mikroproduktion av
fornybar el, dar man som producent ska f& en skattereduktion som motsvarar
tva ganger den energiskatt som ska betalas for den mangd el som mikropro-
ducenten matat in pd elnétet upp till 30 000 kwh, férutsatt att producenten
gjort motsvarande uttag fran néatet. Inledningsvis innebar denna reform
modesta kostnader i statsbudgeten; skatteutgiften budgeteras till 20 miljoner
kronor arligen. P4 sikt riskerar detta dock att bli kostsamt och far dessutom till
foljd att elproducenter som verkar pa affarsmassig grund far en reducering pé
intdktssidan. Inférandet av detta system ar till synes uteslutande kopplat till att
frémja solceller.

Ett vasentligt problem nér det géller solceller &r den oregelbundna produk-
tionen i och med att kraftkéllan av sjalvklara skél &r beroende av solljus. Detta
medfor att solceller producerar mycket lite el under vinterns mérka och kalla
manader. | princip kan man saga att flodena av elkraft Gver nationsgransen
styrs av temperaturen dar vi exporterar 6verkapacitet pd sommarhalvaret och
importerar el pa vintern. Pa sommaren begréansar man dessutom produktionen
genom att man planerar in underhall, lagrar vatten i magasinen och helt stanger
av vissa anlaggningar. Detta innebér i praktiken att alla subventionspengar till
solkraft &r en ren samhallskostnad.

Solceller producerar som bast frdn maj och nagra méanader framat och i
princip ingenting under arets morkaste och kallaste manader. Vad detta inne-
bar ar att solceller inte kan ersatta ndgonting annat i energisystemet eftersom
vi 4nda maste ha kapacitet att mota efterfragan pa effekt de dagar pa aret da
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efterfrigan ar som hogst. Dessa dagar infaller just nar det &r som maérkast och
kallast. Detta medfor att man investerar i dubbel kapacitet, vilket knappast kan
betraktas som vare sig miljovanligt eller samhéllsekonomiskt. Vill man vara
miljovanlig maste man ocksa vara resurseffektiv.

Under andra forhallanden, i andra delar av varlden, kan solceller komma
till sin ratt. Detta kan t.ex. gélla dar man har hog solinstralning samtidigt som
man anvander energin till kylning, allts att efterfragan &r som stérst nar solen
skiner. 1 Sverige ar forhallandet dock det omvéanda for energisystemet som
helhet.

Skattereduktionen for mikroproduktion av el bor tas bort.

2. Energiskatt, punkt 1 (C)
av Per Asling (C).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 1 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2018/19:2426 av Kristina Yngwe m.fl. (C) yrkandena 24 och 26 samt
avslar motionerna
2018/19:2070 av Cecilie Tenfjord Toftby (M),
2018/19:2377 av Mattias Béackstrom Johansson m.fl. (SD) yrkande 2 och
2018/19:2940 av Rebecka Le Moine (MP) yrkande 10.

Stallningstagande

Med en 6kad andel vaderberoende kraftproduktion 6kar ocksa behovet av mer
flexibel elanvéndning och storre anvandarflexibilitet for att sdnka effektuttaget
under vissa perioder. D& &r det viktigt att det Iénar sig att planera sin
elanvandning. Genom en mer flexibel elskatt som varierar beroende pa
efterfragan kan belastningen minskas nar trycket &r som hardast och skapa nya
affarsmojligheter for lagring nar efterfragan ar 1ag. Smarta, och uppkopplade,
apparater och smarta elnat kan ocksa oka anvandarflexibiliteten och avlasta
elnatet. Mer narproducerad el okar ocksa flexibiliteten, gor systemet mindre
sarbart och kan ge sankta kostnader inte minst p& landsbygden. Mojligheten
att inféra en mer flexibel elskatt som varierar med efterfragan bor darfor
utredas.

For att 6ka den narproducerade elproduktionen vill Centerpartiet att
andelségare i en mikroproduktionsanlaggning som bor i en lagenhet ska ha
mdjlighet till skatteavdrag, nagot som inte & majligt i dag.
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3. Nedsatt elskatt for tunga fordon, punkt 2 (M, KD)

av Niklas Wykman (M), Boriana Aberg (M), Hampus Hagman (KD),
Kjell Jansson (M) och Sofia Westergren (M).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 2 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motion
2018/19:2819 av Tobias Billstrom m.fl. (M, C, KD, L) yrkande 103 och
bifaller delvis motionerna
2018/19:2083 av Teres Lindberg (S) och
2018/19:2427 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 36.

Stallningstagande

Vi vill fora en klimat- och miljopolitik som gor skillnad pa riktigt. For oss ar
det sjalvklart att miljo och klimat inte stdr i motsats till tillvaxt och
jobbskapande, utan att de kan ga hand i hand. For detta kravs val utformade
och effektiva styrmedel och att principen om gron skattevaxling uppratthélls.
Fororenaren ska betala for sin miljopéverkan samtidigt som férnybar och
miljovénlig teknik kan vaxa fram.

Transportsektorn star for en tredjedel av de totala svenska vaxthus-
gasutsldppen, den storsta delen fran végtrafik. Den svenska fordonsflottan
maste darfor bli mer hallbar och utslappen fran sektorn minska. For att minska
miljopaverkan men behalla mobilitet maste transporterna bli effektivare, och
sdval anvandningen av biodrivmedel, som forskning och introduktion av ny
teknik, maste oka.

Det bor goras en Gversyn av hur och om skatten pd all elektrifierad
kollektivtrafik, tunga fordon samt miljolastbilar skulle kunna sénkas, samt om
de ar de mest verkningsfulla tgarderna for att minska utslappen.

4. Nedsatt elskatt for fartyg, punkt 3 (M, C, KD, L)

av Per Asling (C), Niklas Wykman (M), Boriana Aberg (M), Hampus
Hagman (KD), Kjell Jansson (M), Sofia Westergren (M) och Emma
Carlsson Lofdahl (L).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 3 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.



RESERVATIONER

Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2018/19:2819 av Tobias Billstrom m.fl. (M, C, KD, L) yrkande 104 och
2018/19:2895 av Maria Malmer Stenergard m.fl. (M) yrkande 19.

Stallningstagande

Alliansregeringen genomforde en nedsattning av energiskatten pa landstrom
till 0,5 6re per KWh for storre skepp inom den yrkesméssiga sjofarten. Den
nedsatta energiskatten skapar incitament till lagre utsldapp av vaxthusgaser fran
fartyg i hamn, da det blir relativt sett billigare att anvanda landstrom jamfort
med generatorer som drivs med diesel eller eldningsolja. Landstrom passar
bast for farjor och fartyg i linjetrafik som frekvent anldper hamn och har fasta
kajplatser. Samtidigt blir miljonyttan strre ju langre tid fartyget ligger i hamn.
Cirka 15 procent av de svenskregistrerade handelsfartygen omfattas av
nedsattningen. Dessa 15 procent star for mer an 98 procent av den totala
bruttodraktigheten.

Nedsattningen av energiskatten har varit framgangsrik och minskar bade
utslappen fran fartyg i hamn och bullernivan. Manga svenska hamnar har
investerat i nya anlaggningar de senaste aren.

Den nedsattning som finns i dag omfattar enbart stérre fartyg. Detta
hdammar omstallningen fran fossila drivmedel till férnybar el inom sj6trafiken.
Det bor darfor ses 6ver om nedsattningen av energiskatten pa el ska gélla dven
for mindre fartyg. Med tanke pé den senaste tidens utveckling av batteridrivna
fartyg och elhybrider bor det &ven undersékas om dessa kan inkluderas i
skattenedséattningen.

5. Skatt pa drivmedel m.m., punkt 4 (SD)
av Bo Broman (SD), David Lang (SD) och Eric Westroth (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 4 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2018/19:1287 av Staffan EKI6f m.fl. (SD) yrkande 11 och
avslar motionerna
2018/19:772 av Betty Malmberg (M),
2018/19:773 av Betty Malmberg (M),
2018/19:799 av Sten Bergheden (M),
2018/19:800 av Edward Riedl (M),
2018/19:802 av Sten Bergheden (M),
2018/19:812 av Sten Bergheden (M),
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2018/19:813 av Sten Bergheden (M),

2018/19:979 av Hans Eklind (KD),

2018/19:1510 av Viktor Warnick (M),

2018/19:1634 av John Weinerhall (M),

2018/19:1636 av John Weinerhall (M) yrkande 2,
2018/19:1873 av Edward Riedl (M),

2018/19:1874 av Edward Riedl (M),

2018/19:1930 av Pal Jonson (M),

2018/19:2040 av Jan Bjorklund m.fl. (L) yrkande 22,
2018/19:2255 av Jan Bjorklund m.fl. (L) yrkande 7,
2018/19:2426 av Kristina Yngwe m.fl. (C) yrkande 3,
2018/19:2726 av Kjell-Arne Ottosson m.fl. (KD) yrkande 6 och
2018/19:2736 av Magnus Oscarsson m.fl. (KD) yrkande 66.

Stallningstagande

Sverige har kanske vérldens mest djur- och miljévénliga jordbruk, en tradition
som vi i Sverigedemokraterna i princip vill bevara. Den nuvarande trenden
medfor emellertid en standigt minskande svensk jordbruksproduktion, vilket
per automatik innebar okad import av livsmedel fran lander med lagre
ambitioner pd miljo- och jordbruksomradet. En forutsattning for ett varierande
kulturlandskap och mycket av var biologiska mangfald ar ett livskraftigt
svenskt jordbruk. Oppna och levande landskap kan inte lagstiftas fram, det
finns bara om det &r I6nsamt att bedriva jordoruk och halla djur.

Vi i Sverigedemokraterna motsatter oss regeringens nuvarande landsbygds-
fientliga politik och &r starkt kritiska till fortsatt h6jda skatter pa bensin och
diesel.

Svenska bonder konkurrerar pd samma europeiska marknad som sina
grannar i Danmark, och Sverigedemokraterna anser att det &r rimligt att
skattenivan for olika insatsvaror ar densamma. Skatten pa diesel for lant- och
skogsbruket behdver darfor sankas till samma niva som i Danmark, ca 7 ore
per liter, sd att svenska bonder kan konkurrera pa samma villkor som sina
danska grannar. Detta &r en relativt billig men viktig reform som vi tror
kommer att leda till att fler svenska lantbruk kan fortsétta att vara verksamma
och utveckilas.

6. Skatt pa drivmedel m.m., punkt 4 (C)
av Per Asling (C).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 4 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
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Dérmed bifaller riksdagen motion
2018/19:2426 av Kristina Yngwe m.fl. (C) yrkande 3 och
avslar motionerna
2018/19:772 av Betty Malmberg (M),
2018/19:773 av Betty Malmberg (M),
2018/19:799 av Sten Bergheden (M),
2018/19:800 av Edward Riedl (M),
2018/19:802 av Sten Bergheden (M),
2018/19:812 av Sten Bergheden (M),
2018/19:813 av Sten Bergheden (M),
2018/19:979 av Hans Eklind (KD),
2018/19:1287 av Staffan EKI6f m.fl. (SD) yrkande 11,
2018/19:1510 av Viktor Warnick (M),
2018/19:1634 av John Weinerhall (M),
2018/19:1636 av John Weinerhall (M) yrkande 2,
2018/19:1873 av Edward Riedl (M),
2018/19:1874 av Edward Riedl (M),
2018/19:1930 av Pal Jonson (M),
2018/19:2040 av Jan Bjorklund m.fl. (L) yrkande 22,
2018/19:2255 av Jan Bjorklund m.fl. (L) yrkande 7,
2018/19:2726 av Kjell-Arne Ottosson m.fl. (KD) yrkande 6 och
2018/19:2736 av Magnus Oscarsson m.fl. (KD) yrkande 66.

Stallningstagande

For Centerpartiet &r gron skattevaxling en central del av bade miljépolitiken
och den ekonomiska politiken. Hogre skatter pa miljépaverkan matchas med
skattesankningar pa jobb, anstillningar och investeringar. Det ger battre
forutsattningar for svenska foretag att bidra till svensk ekonomi och
sysselsattning, samtidigt som utslapp och miljopaverkan minskar nar foro-
renaren far betala utslappskostnaden. Genom att vaxla miljoskatter med sénkt
skatt pa arbete sjunker ocksa de higa kostnaderna i Sverige for att anstélla och
arbeta. PA sa satt starks svenska foretags konkurrenskraft samtidigt som vi
rustar svensk ekonomi for den globala grona omstallningen. Att Sverige och
svenska foretag gar fore och ligger langst fram i omstallningen till en fornybar
och klimatsmart ekonomi &r att langsiktigt starka var konkurrenskraft och
forutsattningarna for fler jobb. Att minska och pa sikt helt fasa ut miljoskadliga
subventioner, t.ex. av fossila branslen och material, &r ett annat sétt att Iata den
som fororenar sta for hela kostnaden.
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7.  Skatt pa drivmedel m.m., punkt 4 (KD)
av Hampus Hagman (KD).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 4 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2018/19:2726 av Kjell-Arne Ottosson m.fl. (KD) yrkande 6 och
2018/19:2736 av Magnus Oscarsson m.fl. (KD) yrkande 66 och
avslar motionerna
2018/19:772 av Betty Malmberg (M),
2018/19:773 av Betty Malmberg (M),
2018/19:799 av Sten Bergheden (M),
2018/19:800 av Edward Riedl (M),
2018/19:802 av Sten Bergheden (M),
2018/19:812 av Sten Bergheden (M),
2018/19:813 av Sten Bergheden (M),
2018/19:979 av Hans Eklind (KD),
2018/19:1287 av Staffan EKI6f m.fl. (SD) yrkande 11,
2018/19:1510 av Viktor Warnick (M),
2018/19:1634 av John Weinerhall (M),
2018/19:1636 av John Weinerhall (M) yrkande 2,
2018/19:1873 av Edward Riedl (M),
2018/19:1874 av Edward Riedl (M),
2018/19:1930 av Pal Jonson (M),
2018/19:2040 av Jan Bjorklund m.fl. (L) yrkande 22,
2018/19:2255 av Jan Bjorklund m.fl. (L) yrkande 7 och
2018/19:2426 av Kristina Yngwe m.fl. (C) yrkande 3.

Stallningstagande

En anledning till att svenska bonder har svart att fa Ionsamhet i sin verksamhet
ar att konkurrensen i Europa ar grovt snedvriden pa grund av landernas olika
forutsattningar att ta del av EU:s stora jordbruksstdd. De svenska bonderna bér
pa en extra regelborda som hammar deras konkurrenskraft i forhallande till
sina europeiska kollegor.

Koldioxidskatt och energiskatt tas ut pa fossila drivmedel som anvénds for
person- och lastbilstransporter for saval hushallssektorn som i naringslivet.
For dieselbransle som anvands i jord- och skogsbruksmaskiner aterbetalas
emellertid en del av koldioxidskatten. Aterbetalningen uppgick den 1 januari
2019 till 1,43 kronor per liter.
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Enligt EU:s energiskattedirektiv &r det mojligt for medlemslénderna att
tillampa en lagre skattesats, till och med att sdnka skatten till noll, for
energiprodukter som anvands inom jordbruket. Den faktiska skatten pa diesel
som anvénds inom jordbruket varierar stort mellan de olika EU-landerna. Den
genomsnittliga totala skatten ligger pd omkring 1,46 kronor per liter. Vi kan
alltsd konstatera att de svenska bonderna betalar en betydligt hogre dieselskatt
&n sina europeiska kollegor.

I budgeten fér 2019 reserverade vi oss tillsammans med Moderaterna for
att befrielsen fran koldioxidskatt for diesel i arbetsmaskiner i jordbruks-,
skogsbruks- och vattenbruksverksamhet fr.o.m. den 1 juli 2019 skulle uttkas
med 50 ore per liter. For tiden den 1 juli 2019 t.o.m. den 31 december 2019
forelogs en dkning med ytterligare 50 6re, dvs. med sammanlagt 1 krona per
liter. Riksdagen bifoll var gemensamma reservation och regeringen remitt-
erade i januari 2019 ett lagforslag med denna utformning.

Vart forslag om en utvidgad befrielse for jord- och skogsbruksmaskiner
innebar att befrielsen under kommande &r bor utékas med 1 krona per liter sa
att 6kningen sammantaget blir 1,50 kronor per liter. Ett villkor for att fa ta del
av sankningen ska vara att jordbrukaren i fréga till minst 30 procent anvander
icke-fossilt brénsle. Déarigenom starks jordbrukets konkurrenskraft samtidigt
som omstallningen till en klimatneutral produktion péskyndas.

OECD har riktat kritik mot de svenska reglerna som innebér att vissa delar
av industrin antingen &r undantagen fran energi- och koldioxidskatterna eller
ar berattigad till nedsattningar i dessa skatter. Forra aret minskades
nedséttningarna i koldioxidskatten for diesel i gruvindustriell verksamhet och
vi anser att dessa nedséattningar i nasta steg ska slopas helt for att na ytterligare
klimateffekt.

8.  Skatt pa drivmedel m.m., punkt 4 (L)
av Emma Carlsson Lofdahl (L).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 4 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2018/19:2040 av Jan Bjorklund m.fl. (L) yrkande 22 och
2018/19:2255 av Jan Bjorklund m.fl. (L) yrkande 7 och
avslar motionerna
2018/19:772 av Betty Malmberg (M),
2018/19:773 av Betty Malmberg (M),
2018/19:799 av Sten Bergheden (M),
2018/19:800 av Edward Riedl (M),
2018/19:802 av Sten Bergheden (M),
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2018/19:812 av Sten Bergheden (M),

2018/19:813 av Sten Bergheden (M),

2018/19:979 av Hans Eklind (KD),

2018/19:1287 av Staffan EKI6f m.fl. (SD) yrkande 11,
2018/19:1510 av Viktor Wérnick (M),

2018/19:1634 av John Weinerhall (M),

2018/19:1636 av John Weinerhall (M) yrkande 2,
2018/19:1873 av Edward Riedl (M),

2018/19:1874 av Edward Riedl (M),

2018/19:1930 av Pal Jonson (M),

2018/19:2426 av Kristina Yngwe m.fl. (C) yrkande 3,
2018/19:2726 av Kjell-Arne Ottosson m.fl. (KD) yrkande 6 och
2018/19:2736 av Magnus Oscarsson m.fl. (KD) yrkande 66.

Stallningstagande

For bade klimatet och den inre marknaden kravs att reglerna for
koldioxidutslapp skérps och harmoniseras mellan EU:s medlemslénder. Det &r
bra att skatter generellt bestams i varje land men vi vill se en koldioxidskatt pa
EU-niv4, alternativt att det infors en gemensam lagstaniva for koldioxid-
beskattningen. Europeiska koldioxidtullar & dock inte aktuellt i en tid av allt
stdrre hot mot frihandeln.

Subventioner eller skattel4ttnader till fossila branslen maste successivt tas
bort. Liberalerna har som enda parti under féregadende mandatperiod drivit p&
for att ta bort skatteldttnader till diesel i jordbruket. Den rodgrona regeringen
hojde i stéllet skattelattnaderna. Flera partier vill ocksa sanka dieselskatten for
att kompensera lantbruket for sommarens torka, vilket vi anser vara helt
bakvant. Sveriges bonder behover ett krisstod pa grund av torkan men ett
langsiktigt arbete mot de klimatforandringar som leder till extremvader maste
bygga pad minskad anvéindning av fossila branslen. Genom var grona
skattevaxling sanker vi i stallet skatten pa jobb och foretagande. Liberalerna
vill ocksa ta bort skattelattnader till diesel inom gruvindustriell verksamhet.

9. Beskattning av biodrivmedel, punkt 5 (SD)
av Bo Broman (SD), David Lang (SD) och Eric Westroth (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 5 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Déarmed bifaller riksdagen motion
2018/19:2820 av Martin Kinnunen m.fl. (SD) yrkande 19,
bifaller delvis motion
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2018/19:631 av Dennis Dioukarev (SD) och

avslar motionerna

2018/19:1223 av Jan R Andersson (M),

2018/19:2426 av Kristina Yngwe m.fl. (C) yrkande 12 och
2018/19:2427 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 7.

Stallningstagande

De tva tidigare regeringarna har anvant sig av massiva skattereduktioner for
biodrivmedel, vilket har orsakat ett skenande bortfall av skatteintikter pa
atskilliga miljarder per &r. Den bioetanol och biodiesel som anvands i Sverige
kommer huvudsakligen fran den internationella marknaden och med hansyn
till forandrad markanvéndning &r det inte ens sékert att denna import bidrar till
minskade nettoutslapp ur ett globalt perspektiv. Enligt forskning frdn The
International Council on Clean Transportation har flera av de mest anvanda
biodrivmedlen i stéllet negativ klimatnytta nar indirekta effekter och markan-
vandning réknas med, vilket understryker vikten av begrénsad anvandning och
strikta hallbarhetskriterier. Okande anvandning av biodrivmedel kan indirekt
hota ordrd skog pa andra kontinenter, som rgjs till foljd av 6kande efterfragan
pa jordbruksprodukter. Detta genererar i sin tur en skuld av koldioxid och
metanutslapp och utgor dessutom ett hot mot biologisk mangfald.

Sverige inforde den 1 juli 2018 en oerhdrt ambitios reduktionsplikt. Reduk-
tionsnivan kommer framoéver att ligga pa éver 20 procent. Sverigedemokra-
terna stér bakom reduktionsplikten som princip men vill begrinsa den kraftigt,
samtidigt som det dubbla styrmedlet i form av nedséttning av skatt pa
hoginblandade biodrivmedel snarast bor avskaffas. Mot bakgrund av hur
marknaden ser ut for biodrivmedel bor reduktionsplikten inte dverstiga 2
procent for bensin och 5 procent for diesel. En sadan reduktionsplikt skulle
bibehalla en marknad for bra biodrivmedel samtidigt som déliga biodrivmedel
som exempelvis palmoljebaserade branslen skulle kunna fasas ut fran den
svenska marknaden utan kraftiga prisokningar som féljd.

Malet om en fossiloberoende fordonsflotta till 2030 bor, mot bakgrund av
detta, ses dver. Som Finanspolitiska radet konstaterat har en fortida utfasning
av fossila drivmedel i Sverige ett litet vérde globalt, d& oljekonsumtionen i
stéllet styrs mot nya marknader. Sverigedemokraterna ser i denna kontext ett
vérde i att vanta in utvecklingen for el- och vétgasdrift.

10. Beskattning av biodrivmedel, punkt 5 (C)
av Per Asling (C).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 5 borde ha féljande
lydelse:
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Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2018/19:2426 av Kristina Yngwe m.fl. (C) yrkande 12 och
2018/19:2427 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 7 och
avslar motionerna
2018/19:631 av Dennis Dioukarev (SD),
2018/19:1223 av Jan R Andersson (M) och
2018/19:2820 av Martin Kinnunen m.fl. (SD) yrkande 19.

Stallningstagande

Sverige bor ligga pa for att se till att EU uppfyller sina dtaganden i Parisavtalet
och vara drivande for att EU uppdaterar sina klimatmal och sitt klimatarbete i
linje med Parisavtalet och EU:s Iangsiktiga mal om minskade vaxthusgas-
utsl&pp med upp till 95 procent till 2050. Lite mer &n hélften av EU:s utslapp
i dag faller utanfor utsl&ppshandeln t.ex. transporter, byggnader och jordbruk.
Medlemsstaterna har bindande mal for att minska utslappen i dessa sektorer.
Dérfor &r det viktigt att medlemsstaterna kan anvanda effektiva ekonomiska
styrmedel for att nd dessa mal och att EU:s klimatambitioner inte motarbetas
av stelbenta statsstodsregler eller skatteregler.

Nuvarande regelverk behover ses dver sa att EU:s ataganden i Parisavtalet
ska kunna nds. Sveriges klimatskatter har historiskt utgatt principiellt fran att
koldioxidskatt endast belastar energi fran fossilt kol och inte omfattar forny-
bara branslen. Detta &r en princip som ar grundldggande for Centerpartiet och
vi anser att det ar viktigt att EU inte begransar var mojlighet att tillampa detta
verktyg. Centerpartiet anser att politiken inte bor vardera olika rdvaror och
deras lamplighet for biodrivmedelsproduktion utan i stéllet Iata teknikneutra-
litet och klimateffektivitet vara centralt nar styrmedel utformas.

Sverige har ett statsstodsgodkannande for att fa tillampa skattenedsattning
pa biodrivmedel som léper ut den 31 december 2020. Hur beskattningen av
rena biodrivmedel darefter kommer att se ut ar oklart. Skattenedsattning ar ett
avgorande verktyg for att starka konkurrenskraften for fornybara drivmedel
gentemot fossila. Det &r darfor ett prioriterat arbete att Sverige fortsatter att
driva pa inom EU for att det ska vara mojligt att aven i fortsattningen skatte-
befria fornybara drivmedel fran koldioxidskatt, sa att dessa kan fortsatta att
vara viktiga delar av klimatomstéllningen av den svenska fordonsflottan.

Subventioner till fossila branslen bor fasas ut s att de bar sina fulla
miljokostnader. EU maste ocksa sluta anvanda det fossila som norm nér stats-
stodsregler beraknas. Normen ska vara klimatneutralitet sa att det &r mojligt
att beskatta fossila branslen mer an férnybara utan att det anses vara ett brott
mot regelverket. Har maste Sverige ta strid med EU-kommissionen for att
skapa héllbara spelregler, sa att det blir mgjligt att med nationella styrmedel
na de klimatmal som EU enats om.
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11. Bonus—-malus-system, punkt 6 (M, KD)

av Niklas Wykman (M), Boriana Aberg (M), Hampus Hagman (KD),
Kjell Jansson (M) och Sofia Westergren (M).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 6 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2018/19:2726 av Kjell-Arne Ottosson m.fl. (KD) yrkande 8,
2018/19:2819 av Tobias Billstrom m.fl. (M, C, KD, L) yrkande 102,
2018/19:2895 av Maria Malmer Stenergard m.fl. (M) yrkande 8 och
2018/19:2901 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkande 41.

Stallningstagande

Alliansen vill fora en klimat- och miljopolitik som gor skillnad pa riktigt. For
oss ar det sjalvklart att miljo och klimat inte star i motsats till tillvaxt och
jobbskapande, utan att de kan ga hand i hand. For detta kravs val utformade
och effektiva styrmedel och att principen om gron skattevaxling uppratthalls.
Fororenaren ska betala for sin miljopaverkan samtidigt som férnybar och
miljovénlig teknik kan véxa fram.

Transportsektorn star for en tredjedel av de totala svenska vaxthus-
gasutsldppen, den storsta delen fran végtrafik. Den svenska fordonsflottan
maste darfor bli mer hallbar och utsldppen fran sektorn maste minska. For att
minska miljopaverkan men behdlla mobilitet maste transporterna bli
effektivare, och sdvél anvandningen av biodrivmedel, som forskning och
introduktion av ny teknik, maste 6ka.

Bonus—malus-systemet behover forbattras och utvecklas till en kraftfull
gron bilbonus, for att ge 6kad klimat- och miljostyrning och storre drivkrafter
att stdlla om. Systemet ska vara teknikneutralt, sjélvfinansierat och
intaktsneutralt dver tid.

Eftersom syftet med ett bonus—malus-system &r att paskynda omstallningen
av fordonsflottan, och inte att straffa bilisterna, bor det inte vara Gver-
finansierat, vilket det & med nuvrande utformning.

Sveriges regering bor verka for att ett gemensamt system for bonus—malus
forhandlas och infors inom EU.
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12. Fordonsskatt, punkt 7 (SD)
av Bo Broman (SD), David Lang (SD) och Eric Westroth (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 7 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2018/19:1121 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 2,
2018/19:1281 av Mats Nordberg m.fl. (SD) yrkande 20 och
2018/19:1287 av Staffan EKI6f m.fl. (SD) yrkande 12 och
avslar motionerna
2018/19:805 av Edward Riedl (M),
2018/19:1469 av Ola Johansson (C) yrkande 7,
2018/19:1600 av Runar Filper (SD),
2018/19:2151 av Betty Malmberg (M),
2018/19:2426 av Kristina Yngwe m.fl. (C) yrkande 15 och
2018/19:2732 av Maria Ferm m.fl. (MP) yrkande 6.

Stallningstagande

Vi sager nej till planerna pé att inféra ndgon form av skatt pa avstand, dvs. en
skatt som betalas av akerierna for varje avverkad kilometer. Vi ser detta som
nadastaten for manga svenska akerier som i vissa fall kan fa en fordubbling av
skattetrycket nar det galler trafikspecifika skatter. Oavsett benamning pé den
nya skatten och vad den kommer att kallas i slutanden, s menar vi att detta
tyvarr foljer den negativa trenden med tkade kostnader for medborgare och
foretag samt akerier i detta fall.

En vagslitageskatt skulle sl extra hart mot landsbygden, dar avstanden ar
langre och alternativa transportmdjligheter saknas. For transporter av
skogsréavara finns heller séllan ndgon annan Iosning &n lastbilstransporter.

Sverigedemokraterna motsatter sig ett inforande kilometerskatten.

13. Fordonsskatt, punkt 7 (C)
av Per Asling (C).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 7 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager

detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
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2018/19:2426 av Kristina Yngwe m.fl. (C) yrkande 15 och
avslar motionerna

2018/19:805 av Edward Riedl (M),

2018/19:1121 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 2,
2018/19:1281 av Mats Nordberg m.fl. (SD) yrkande 20,
2018/19:1287 av Staffan Ekl6f m.fl. (SD) yrkande 12,
2018/19:1469 av Ola Johansson (C) yrkande 7,
2018/19:1600 av Runar Filper (SD),

2018/19:2151 av Betty Malmberg (M) och

2018/19:2732 av Maria Ferm m.fl. (MP) yrkande 6.

Stallningstagande

For de tunga transporterna &r reduktionsplikten en viktig del i arbetet att 6ka
anvindningen av biodrivmedel. Ytterligare ett satt att minska utslappen fran
den tunga trafiken &r att lastbilarna tankas med rena biodrivmedel. Fortsatt
skattebefrielse pa rena biodrivmedel &r i nulaget avgorande for att dessa ska
kunna konkurrera med fossila drivmedel. For den tunga trafiken som agerar i
hérd internationell konkurrens vill vi inféra en majlighet till bonusaterbaring
for dem som kan visa att hélften av drivmedelsanvandningen under aret varit
fornybar. Foérutom en 6kad anvandning av biodrivmedel i de lastbilar som
redan rullar pa vara vagar vill vi ocksa inféra styrmedel som okar incitamenten
vid ink6p av nya lastbilar. Darfor foreslar vi andringar i fordonsskatten for
tunga fordon som i likhet med fordonsskatten pa personbilar bér differentieras
efter koldioxidutslapp och transporteffektivitet.

14. Trangselskatt, punkt 8 (C)
av Per Asling (C).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 8 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motion
2018/19:2853 av Martin Adahl m.fl. (C) och
avslar motionerna
2018/19:392 av Jonas Sjostedt m.fl. (V) yrkande 22,
2018/19:451 av Markus Wiechel (SD) yrkande 4,
2018/19:724 av Michael Rubbestad (SD) yrkandena 1 och 2,
2018/19:801 av Sten Bergheden (M) yrkandena 1-3,
2018/19:944 av Hampus Hagman (KD),
2018/19:1887 av Erik Ottoson (M),
2018/19:2007 av Erik Bengtzboe (M),
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2018/19:2133 av Monica Haider och ClasGaran Carlsson (bada S),
2018/19:2233 av Teres Lindberg (S) och
2018/19:2579 av Ida Drougge och Erik Bengtzboe (bada M).

Stallningstagande

Tréngselskatterna som infordes i Stockholm 2007 och Goéteborg 2010 har
enligt utvérderingar varit effektiva styrmedel for att minska trangsel, men
ocksa for att reducera mangden halsovadliga utslapp och klimatutslapp fran
trafiken.

Enligt den nya klimatlagen méste dock Sverige som etappmal minska
vaxthusgasutslappen fran inrikes transporter, exklusive flyg, med 70 procent
senast ar 2030 jamfort med utslappsnivan ar 2010. For att detta ska vara
mojligt maste utslappen fran personbilar, som star for nastan tva-tredjedelar
av transportsektorns utslédpp, minska betydligt snabbare &n i dag. Andelen
nysalda el- och gashilar maste da 6ka kraftigt, eftersom valet av ny bil har en
langsiktig och kraftfull effekt pa utslappen.

Tréangselskatten skulle kunna vara annu mer effektiv for att nd klimat- och
miljomal, genom att starka incitamenten att byta till rena milj6bilar.
Aterkommande tydliga avgifter som trangselskatten har en stark effekt pa
beteende och val, vilket &r skalet till att trangselavgifter visat sig effektiva.
Rabatt pa trangselskatt for rena miljobilar kan darfor vara ett starkt instrument
for omstallning av bilparken.

Regelverket for trangselskatt behdver da dndras for att mojliggora for diffe-
rentiering av trangselskatten med avseende pd halsovadliga och klimatpa-
verkande utslapp. Samtidigt &r trangselskatten med ratta utformad for att
minska just trangsel, och miljofordon har lika stor paverkan pa trangsel som
fossildrivna fordon. Differentieringen bor darfor ta hansyn till att bibehélla det
overordnade malet att minska trangseln.

15. Trangselskatt, punkt 8 (V)
av Tony Haddou (V).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 8 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2018/19:392 av Jonas Sjostedt m.fl. (V) yrkande 22 och
avslar motionerna
2018/19:451 av Markus Wiechel (SD) yrkande 4,
2018/19:724 av Michael Rubbestad (SD) yrkandena 1 och 2,
2018/19:801 av Sten Bergheden (M) yrkandena 1-3,
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2018/19:944 av Hampus Hagman (KD),

2018/19:1887 av Erik Ottoson (M),

2018/19:2007 av Erik Bengtzboe (M),

2018/19:2133 av Monica Haider och ClasGoran Carlsson (bada S),
2018/19:2233 av Teres Lindberg (S),

2018/19:2579 av Ida Drougge och Erik Bengtzboe (bada M) och
2018/19:2853 av Martin Adahl m.fl. (C).

Stallningstagande

Den intensiva privatbilismen i vara stérre stader ar ett betydligt stérre hot mot
miljon an biltrafik pa landsbygden. Stérre staders miljo- och klimatpéverkan
fran transporter kan t.ex. atgardas med hjélp av trangselavgifter och stora
satsningar pa en forbattrad kollektivtrafik.

Vénsterpartiet vilkomnade inférandet av trangselskatt i Géteborg 2013 och
ser behov av ytterligare atgarder for att starka trangselavgifterna som styrme-
del.

En kommun kan i dag inte sjalv besluta att infora trangselavgift. Vi anser
att kommuner, landsting och regioner sjalva bor fa avgora om de vill infora
trangselavgift samt hur intdkterna ska anvandas. De av riksdagen och staten
redan ingangna besluten och avtalen om redan inforda trangselskatter i
Stockholm och Goéteborg ska ej berdras av ny lagstiftning. Regeringen bér ges
i uppdrag att aterkomma med férslag pa ny lagstiftning som ger kommuner,
landsting och regioner mojlighet att sjalva besluta om inférande av
trangselavgifter och deras utformning.

16. Kemikalieskatt, punkt 9 (SD)
av Bo Broman (SD), David Lang (SD) och Eric Westroth (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 9 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2018/19:168 av Tobias Andersson m.fl. (SD) yrkande 1 och
avslar motionerna
2018/19:235 av Larry Soder (KD) och
2018/19:1288 av Yasmine Eriksson m.fl. (SD) yrkande 5.

Stallningstagande

Den forra alliansregeringen beslutade 2013 att en sérskild utredare skulle
analysera behovet av nya ekonomiska styrmedel pd kemikalieomradet. Den
rodgréna regeringen arbetade sedermera vidare med fragan, och i mars 2015
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presenterades en SOU som foreslog en punktskatt pa vissa konsumentvaror.
En lang rad remissinstanser avstyrkte forslaget och menade att det skulle bli
kostsamt samt innebara en okad administrativ borda for saval foretag som
myndigheter.

Den 1 juli 2017 infordes en skatt pd elektronikprodukter under namnet
kemikalieskatt. Skatten baseras pa vikt utifran s.k. KN-nummer och tar liten
eller ingen hansyn till de faktiska omstandigheter som skulle kunna leda fram
till en exponering av kemikalier. Sverige ar vidare ett alldeles for litet land for
att pa egen hand paverka de globala elektronikjattarnas anvandning av olika
kemikalier for t.ex. brandsakerhet. Skatten ger inte heller ndgot incitament att
anvanda béttre alternativ.

Den faktiska malbilden, att minska exponeringen av vissa kemikalier, blir
i basta fall marginell. | stallet innebér kemikalieskatten en 6kad administrativ
borda for sdval myndigheter som naringsliv, forsamrad konkurrenskraft for
svenska handels- och industriféretag samt starka incitament att l&gga om
bolagsstrukturer for 6kad internethandel dar man helt sonika — helt i enlighet
med lagen — kringgar skatten.

Nér kemikalieskatten inférdes var Sverigedemokraterna ensamt parti om
att avstyrka inforandet. Vi pétalade dd i en motion till riksdagen att
lagstiftningen innebar att Sverige gar miste om arbetstillfallen, arbetsgivar-
avgifter, inkomstskatt, moms och bolagsskatt, vilket enligt allt sunt foérnuft
kommer att gora Sverige fattigare. Regeringen tror sig kunna f& in ca 2
miljarder kronor per &r pad denna skatt, men det maste ses som en mycket
kortsiktig vinst med tanke pa de mycket starka incitamenten att kringga skatten
genom att flytta ut verksamhet fran Sverige.

Med néstan kirurgisk precision har nu detta intraffat. Inforandet av skatten
har enligt en rapport fran HUI Research lett till hogre priser i Sverige an i
andra lander. HUI Research pekar pa att skattens effekter pa utlandshandeln
ser ut att ha underskattats av regeringen, som raknade med att skatten skulle
ge statskassan 2,4 miljarder kronor per &r. Skatten har dock dragit in en miljard
mindre enligt HUI Researchs rapport, samtidigt som den leder till lagre
marginaler for svenska foretag och forlorade arbetstillfallen i branschen.

Sverigedemokraterna menar att denna skatt aldrig borde ha instiftats och att
regeringen snarast bor gora ett omtag i frdgan innan vi skadar svenskt narings-
liv pé ett sddant satt att det blir svart att aterstalla. Regeringen bor i stallet
aterkomma med en ny strategi for hur man ska arbeta mot potentiellt skadliga
kemikalier. Generellt ar detta fragestillningar som bor hanteras i samarbete
med andra lander.
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17. Alkohol, punkt 10 (M)

av Niklas Wykman (M), Boriana Aberg (M), Kjell Jansson (M) och
Sofia Westergren (M).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 10 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motion
2018/19:2872 av Cecilia Widegren m.fl. (M) yrkande 2 och
avslar motionerna
2018/19:1230 av Jan R Andersson och Sten Bergheden (bada M) och
2018/19:1795 av Kristina Nilsson (S).

Stallningstagande

Den avgaende regeringen hojde skatterna pa jobb och tillvaxt med
mangmiljardbelopp. Det skadade tillvaxten och mojligheterna for jobb att vaxa
fram. Bland skattehdjningarna fanns alkoholskatten.

Beteenden och konsumtion péverkas av skatter. Det ar ocksé ett av skalen
till att punktskatter finns pa vissa typer av varor. Alkoholhaltiga drycker &r en
av dessa varor.

Beskattningen av alkohol innebdr en avvégning mellan behovet av att
minimera alkoholens skadeverkningar och risken for att hoga skattesatser
leder till 6kad smuggling, illegal handel och annan brottslighet. Det &r darfor
viktigt att det kartlaggs och utreds hur den illegala inforseln av alkohol ser ut
och paverkas av skatteforandringar. Tullverket har rapporterat om att det tar
ett helt arbetspass att ta hand om alkoholen som kommer med de s.k.
alkoholbussarna. Och alkoholbussarna &r vanligt forekommande.

Det ar pd manga satt orovackande om hdga skatter bidrar till okad illegal
inforsel, eftersom det medfor minskad kontroll. Darfor vill Moderaterna att
regeringen tillsétter en utredning som kartlégger hur stor den illegala inforseln
av alkohol ar och i vilken man den paverkas av skattenivaer.

18. Flygets beskattning, punkt 11 (M, KD, L)

av Niklas Wykman (M), Boriana Aberg (M), Hampus Hagman (KD),
Kjell Jansson (M), Sofia Westergren (M) och Emma Carlsson Léfdahl

L)

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 11 borde ha foljande
lydelse:
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Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2018/19:2040 av Jan Bjorklund m.fl. (L) yrkande 23,
2018/19:2734 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 67,
2018/19:2819 av Tobias Billstrom m.fl. (M, C, KD, L) yrkande 110 och
2018/19:2895 av Maria Malmer Stenergard m.fl. (M) yrkande 17 och
avslar motionerna
2018/19:804 av Edward Riedl (M),
2018/19:1118 av Jimmy Stahl m.fl. (SD) yrkande 1 och
2018/19:1397 av Lorentz Tovatt m.fl. (MP) yrkande 3.

Stallningstagande

Som en foljd av Chicagokonventionen (Convention on International Civil
Aviation) fran 1944 tillats ingen beskattning av flygbransle. Det saknas i dag
ett brett stdd bland ICAO:s medlemsstater for att gora de andringar som krévs
i Chicagokonventionen. | stéllet har ICAO valt att infora ett globalt marknads-
baserat klimatstyrmedel for det internationella flyget, kallat CORSIA (Carbon
Offsetting and Reduction Scheme for International Aviation). Systemet base-
ras pa malsattningen att na en koldioxidneutral tillvaxt fran 2020. Alla utslapp
over den nivan ska man kompensera for. Aven om vi valkomnar initiativet frén
branschen, menar vi att det mest effektiva vore att infora en mojlighet till
koldioxidbeskattning av flygbrénslet. Sverige bor ta ledartréjan for att
omférhandla de internationella avtal och konventioner som i nuldget sétter
stopp for beskattning av flygbrénsle.

Aven om nuvarande internationella regelverk hindrar en global skatt pa
flygets utslépp lagger det inte hinder i vagen for att EU eller EU:s medlems-
lander infor en brénslebaserad flygskatt for resor inom och mellan unionens
lander som tar sikte flygets faktiska utslapp. Sverige bor driva pa for att en
sddan utslappsskatt kommer pa plats.

19. Flygets beskattning, punkt 11 (SD)
av Bo Broman (SD), David Lang (SD) och Eric Westroth (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 11 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkannager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2018/19:1118 av Jimmy Stahl m.fl. (SD) yrkande 1 och
avslar motionerna
2018/19:804 av Edward Riedl (M),
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2018/19:1397 av Lorentz Tovatt m.fl. (MP) yrkande 3,

2018/19:2040 av Jan Bjorklund m.fl. (L) yrkande 23,

2018/19:2734 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 67,
2018/19:2819 av Tobias Billstrom m.fl. (M, C, KD, L) yrkande 110 och
2018/19:2895 av Maria Malmer Stenergard m.fl. (M) yrkande 17.

Stallningstagande

Flyget har, liksom alla andra trafikslag, en viss miljopaverkan och vi har som
mal att minska denna.

Vi ser darmed positivt pa satsningar pa t.ex. fornybara flygbranslen och
andra miljovanligare tekniker inom flygindustrin. Inrikesflyget i Sverige star
for ca 4 procent av de totala nationella utsl&ppen av koldioxid samtidigt som
hela transportsektorn star for 38 procent. Samtidigt &r flyget inte helt utbytbart,
vilket innebér att manniskor fortfarande kommer att flyga i en liknande
omfattning men till en hdgre kostnad med flygskatt.

Den nu inforda flygskatten syftar till att reducera utslapp av véxthusgaser
och verka fér en minskning av flygresandet i en regional, europeisk och global
kontext. Vid resor fran en svensk flygplats ar skatten 60, 250 eller 400 kronor
beroende pa destination. Den statsfinansiella nettoeffekten forvantas darmed
bli omfattande beroende pa vidden av kompensationen for sarskilt drabbade
flygplatser. Aven efter att flygskatten har inférts beraknas antalet flygresenrer
Oka, dven om 6kningen dédmpas relativt. Av de resor som uteblir kommer en
del att byta transportslag. Syftet med flygskatten, att minska utsl&ppen av
véxthusgaser, blir ddrmed mindre tydligt. Den minskning av
véxthusgasutslapp som kan astadkommas genom en svensk flygskatt ar
dérmed mycket liten ur ett globalt perspektiv samtidigt som konsekvenserna
for vissa delar av Sverige blir dramatiska. Nyttan med flygskatten star darmed
inte i proportion till de negativa konsekvenserna. Studier visar att skatten
skulle minska de svenska utsldppen med 0,2 procent, samtidigt som BNP
skulle minska med 1,5 till 5,4 miljarder kronor forsta aret.

Vi menar att detta ar ett alldeles for hogt pris for en valdigt marginell
miljovinst.

Flygsektorn ingér dven redan i det europeiska systemet for handel med
utslappsrétter och finansierar ddrmed redan inférande av utsldppsreducerande
teknik. Eftersom systemet ar marknadsbaserat astadkoms darmed maximal
reduktion till lagsta mojliga kostnad. Dessutom &r Sveriges utslapp av vaxt-
husgaser per capita redan bland de lagsta inom OECD. Vi sager darfor nej till
den inforda flygskatten.
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20. Skatt pa avfall, punkt 14 (M)

av Niklas Wykman (M), Boriana Aberg (M), Kjell Jansson (M) och
Sofia Westergren (M).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 14 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motion
2018/19:2891 av Maria Malmer Stenergard m.fl. (M) yrkande 12.

Stallningstagande

Deponiskatten infordes 2000 i syfte att minska méngden avfall som deponeras,
till forman for materialatervinning. Tillsammans med andra atgarder, sdsom
satsningar pa atervinning och forbud mot deponering av brannbart och
organiskt avfall betyder detta att Sverige har blivit varldsledande pa avfalls-
fragor. Deponiskattens nuvarande utformning forsvarar dock atervinning av
viktiga resurser ur stora avfallsfloden. For att t.ex. 6ka utvinningen av fosfor
ur avloppsslam eller vardefulla material ur gamla deponier krévs storskaliga
industriella processer, vilka genererar restprodukter utan marknadsvérde som
aterigen maste deponeras och darmed drabbas av deponiskatten. Det innebér
tyvarr att det ofta blir billigare att utvinna nya rdvaror ur naturen an att
atervinna rdvaror fran avfallsfloden. Det &r inte resurseffektivt. En
regeljustering som innebér att aterférande av restmaterial till deponi efter all
deponiatervinning undantas fran beskattning skulle medfora flera fordelar,
bl.a. 6kad resurshushallning samt framjande av flera miljokvalitetsmal. Rege-
ringen bor darfor gora en Gversyn av deponiskatten sa att dess utformning
framjar omstéllningen till en cirkular ekonomi.

21. Handelsgédsel, punkt 16 (SD)
av Bo Broman (SD), David Lang (SD) och Eric Westroth (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 16 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motion
2018/19:1287 av Staffan EKI6f m.fl. (SD) yrkande 10.
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Stallningstagande

Sverige har kanske vérldens mest djur- och miljévénliga jordbruk, en tradition
som vi i Sverigedemokraterna i princip vill bevara. Den nuvarande trenden
medfor emellertid en standigt minskande svensk jordbruksproduktion, vilket
per automatik innebar 6kad import av livsmedel fran lander med lagre ambi-
tioner pad miljo- och jordbruksomradet. En forutséttning for ett varierande
kulturlandskap och mycket av var biologiska mangfald ar ett livskraftigt
svenskt jordbruk. Oppna och levande landskap kan inte lagstiftas fram, det
finns bara om det &r I6nsamt att bedriva jordbruk och halla djur.

Vi i Sverigedemokraterna motsatter oss regeringens nuvarande landsbygds-
fientliga politik och &r starkt kritiska till fortsatt hojda skatter pa bensin och
diesel. Dartill motsatter vi oss med kraft inférande av en ny skatt pa handels-
godsel.

Den tidigare avgiften pa handelsgddsel kom en gang till for att finansiera
den svenska spannmalsexporten. Senare anvandes den som ett skal for att
minska l&ckaget av gddning till vattendrag och minska tillférseln av tung-
metaller till jorden. Nar det galler fragan om naringslackage finns ett flertal
studier som visar att det snarare &r geografi, jordart och djurintensitet som ar
avgorande &n om odlingen bedrivs ekologiskt eller inte. Sverigedemokraterna
motsatter sig darfor att en skatt pa handelsgodsel aterinfors.

22. Avloppsskatt, punkt 17 (KD)
av Hampus Hagman (KD).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 17 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkannager
detta for regeringen.

Déarmed bifaller riksdagen motion
2018/19:2726 av Kjell-Arne Ottosson m.fl. (KD) yrkande 39.

Stallningstagande

Ar 2013 foreslog Havs- och vattenmyndigheten (HaV) inférandet av en
avloppsskatt for enskilda avlopp, som skulle uppga till 3 000-10 000 kronor
per ar for fastigheter med ej atgardade enskilda avlopp. HaV bedémer
fortfarande att det behdvs ett ekonomiskt incitament i form av en skatt eller
avgift for att motivera fastighetségarna att sjalva ta initiativ till att rétta till sina
anlaggningar och darmed nd en hogre atgardstakt pa sikt.

Kristdemokraterna tillbakavisar forslaget om en avloppsskatt. Det bor
daremot vara krav pa att uppgradera ej godkénda enskilda avlopp nar ett hus
ska renoveras eller séljas.
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Forteckning over behandlade forslag

Motioner fran allmanna motionstiden 2018/19

2018/19:91 av Angelica Lundberg (SD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att skattevéxla for
folkhalsan och tillkannager detta for regeringen.

2018/19:168 av Tobias Andersson m.fl. (SD):

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att avskaffa
kemikalieskatten och tillkdnnager detta for regeringen.

2018/19:235 av Larry Soder (KD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att utreda och
foresla forandringar av kemikalieskatten som innebér att konkurrensnackdelen
for svenska foretag forsvinner, och detta tillkannager riksdagen for regeringen.

2018/19:392 av Jonas Sjostedt m.fl. (V):

22.  Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att
regeringen bor ges i uppdrag att &terkomma med férslag pd ny
lagstiftning som ger kommuner, landsting och regioner méjlighet att
sjélva besluta om inférande av trangselavgifter och deras utformning
och tillkdnnager detta for regeringen.

2018/19:451 av Markus Wiechel (SD):

4, Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att elbilar
ska frantas skyldigheten att betala trangselavgifter och tillkannager
detta for regeringen.

2018/19:608 av Ann-Britt Asebol och Elisabeth Bjérnsdotter Rahm
(bada M):
Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att Gvervéga att

avskaffa beskattningen pa analog utomhusreklam och tillkannager detta for
regeringen.

2018/19:631 av Dennis Dioukarev (SD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om fdérnybara
drivmedel och tillkdnnager detta for regeringen.
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2018/19:724 av Michael Rubbestad (SD):

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att sénka
paminnelseavgiften for obetald trangselskatt och tillkannager detta for
regeringen.

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anfoérs i motionen om att

tillaggsavgift endast bor tas ut i de fall pdminnelseavgift inte har
betalats av fordonsdgaren och tillk&nnager detta for regeringen.

2018/19:772 av Betty Malmberg (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att 6vervédga om
dieselskatten inom lantbruk bor sénkas och tillkdnnager detta for regeringen.

2018/19:773 av Betty Malmberg (M):

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att gvervéga att
slopa Gverindexeringen av skatt pa bensin och diesel och tillkannager detta for
regeringen.

2018/19:799 av Sten Bergheden (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdérs i motionen om att se Over
mojligheten att sdnka bensin- och dieselskatten i Sverige och tillkdnnager detta
for regeringen.

2018/19:800 av Edward Riedl (M):

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att dvervéga att ta
bort 6verindexeringen av bensin och diesel och tillkdnnager detta for
regeringen.

2018/19:801 av Sten Bergheden (M):

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att évervdga
att se Gver regelverket sd att beloppet maste uppga till minst 100 kronor
innan rakningen for en trangselavgift eller broavgift skickas ut och
tillkdnnager detta for regeringen.

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att évervaga
att underlatta for akerier, bussbolag och andra foretag med manga
fordon i rorelse att fa sa fa fakturor pa trangsel- och broavgifter som
mojligt, vilket sparar arbete och bokforingskostnader for foretaget, och
tillkdnnager detta for regeringen.

3. Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att vervaga
att se over straffavgiften pa 500 kronor vid férsening med betalning av
trangsel- och broavgift och ersatta den med en mer rimlig avgift och
tillkdnnager detta for regeringen.
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2018/19:802 av Sten Bergheden (M):

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att 6vervéga att
slopa den nya indexupprakningen pa bensin- och dieselskatten och
tillkdnnager detta for regeringen.

2018/19:804 av Edward Riedl (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om en nationell
flygskatt och tillkdnnager detta for regeringen.

2018/19:805 av Edward Riedl (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att vérna industrins
konkurrenskraft genom att se Gver en sinkt beskattning pa fordon, i synnerhet
lastbilar, och anvéndande av védgar och tillkdnnager detta for regeringen.

2018/19:812 av Sten Bergheden (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att dvervéiga
mojligheten att sinka dieselskatten for vara svenska akerier till samma niva
som i Ovriga EU-lander eller till en annu lagre nivd for att starka
konkurrenskraften for den svenska &kerindringen och tillkannager detta for
regeringen.

2018/19:813 av Sten Bergheden (M):

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att dvervéga att ta
bort den nya indexupprakningen pa bensin- och dieselskatten och tillkannager
detta for regeringen.

2018/19:944 av Hampus Hagman (KD):

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att utreda fragan
om tillaggsavgift for den som begar enskilda fel med trangselskattebetalning,
och detta tillk&nnager riksdagen for regeringen.

2018/19:979 av Hans Eklind (KD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfoérs i motionen om att se Gver
mojligheterna att avskaffa det paslag om 2 procent som finns utéver den
allméanna prisutvecklingen (KPI) for indexering av drivmedelsskatten och
tillkdnnager detta for regeringen.

2018/19:1118 av Jimmy Stahl m.fl. (SD):

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att avskaffa
flygskatten och tillkdnnager detta for regeringen.
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2018/19:1121 av Thomas Morell m.fl. (SD):

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att stoppa
en skatt pa distans och tillkdnnager detta for regeringen.

2018/19:1223 av Jan R Andersson (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att dvervéga lagre
skatt p& biodrivmedel och tillkéannager detta for regeringen.

2018/19:1230 av Jan R Andersson och Sten Bergheden (bada M):

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om rattvisa villkor for
svenska mikrobryggerier och tillkdnnager detta for regeringen.

2018/19:1281 av Mats Nordberg m.fl. (SD):

20.  Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att inte
infora en végslitageskatt och tillkdnnager detta for regeringen.

2018/19:1287 av Staffan EkI6f m.fl. (SD):

10.  Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att en skatt
pé handelsgddsel inte bor inforas och tillkédnnager detta for regeringen.

11.  Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att anpassa
skatten pa diesel for jord- och skogsbruksandamal till dansk niva och
tillkdnnager detta for regeringen.

12.  Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att en skatt
pa végslitage inte bor inforas och tillkannager detta for regeringen.

2018/19:1288 av Yasmine Eriksson m.fl. (SD):

5. Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om skatt pa
hemelektronik och tillkdnnager detta for regeringen.
9. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om skatt pa

bek&mpningsmedel och tillkdnnager detta for regeringen.

2018/19:1397 av Lorentz Tovatt m.fl. (MP):

3. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att Sverige
ska arbeta for att mojliggora att flyget far betala for sina klimateffekter
globalt, och detta tillkdnnager riksdagen for regeringen.

2018/19:1469 av Ola Johansson (C):

7. Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att genom
avstandsbaserade ekonomiska palagor mot véagtransporter ej medverka
till kostnadsokningar for skogsbruk, sagverk och trabyggnadsféretag
och tillk&nnager detta for regeringen.
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2018/19:1510 av Viktor Warnick (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att utreda
forutsattningarna  for regiondifferentierad bensin- och dieselskatt och
tillkdnnager detta for regeringen.

2018/19:1600 av Runar Filper (SD):

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att utreda
mojligheten att slopa végtrafikskatten for tavlingsfordon och tillkdnnager detta
for regeringen.

2018/19:1634 av John Weinerhall (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att utreda
forutsattningarna for en kraftigt sénkt bensin- och dieselskatt och tillkdnnager
detta for regeringen.

2018/19:1636 av John Weinerhall (M):

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att utreda
forutsattningar for sénkta skatter och ddrmed battre ekonomiska villkor
for jordbruket och tillkdnnager detta for regeringen.

2018/19:1795 av Kristina Nilsson (S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att se Over
mojligheten till en indexering av alkoholskatten och tillkdnnager detta for
regeringen.

2018/19:1873 av Edward Riedl (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att se Over
mojligheterna kring sankt bensin- och dieselskatt i Norrland och tillkdnnager
detta for regeringen.

2018/19:1874 av Edward Riedl (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att se Over
mojligheten att pa forsok infora lagre bransleskatt i glesbygden och
tillk&nnager detta for regeringen.

2018/19:1887 av Erik Ottoson (M):

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att dvervéaga sankt
avgift for forsenad inbetalning av tréngselavgift och tillkannager detta for
regeringen.
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2018/19:1930 av Pal Jonson (M):

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att dvervéga att ta
bort indexupprakningen pa bensin- och dieselskatten och tillkannager detta for
regeringen.

2018/19:1938 av Jan R Andersson m.fl. (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att se over
totalisatorskatten och tillkdnnager detta for regeringen.

2018/19:2007 av Erik Bengtzboe (M):

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att se 6ver nivaerna
pa forseningsavgifterna for trangselskatten och tillkdnnager detta for
regeringen.

2018/19:2040 av Jan Bjorklund m.fl. (L):

22.  Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om en EU-
gemensam koldioxidskatt och tillkdnnager detta for regeringen.

23.  Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att inféra
en europeisk skatt pa flygutslapp och tillkannager detta for regeringen.

2018/19:2070 av Cecilie Tenfjord Toftby (M):

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att dvervdga en
genomlysning av den nuvarande lagstiftningen om skatt pd energi och
tillkdnnager detta for regeringen.

2018/19:2083 av Teres Lindberg (S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdérs i motionen om att gora en dversyn
i syfte att likstalla skattelagstiftningen for elektrifierad kollektivtrafik och
tillkdnnager detta for regeringen.

2018/19:2133 av Monica Haider och ClasGéran Carlsson (bada S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att se Over
mojligheten att infora ett minimibelopp for fakturering av skattepliktiga
passager och végavgifter och tillkdnnager detta for regeringen.

2018/19:2151 av Betty Malmberg (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om kilometerskatt,
&ven kallat vagslitageavgift, och tillkannager detta for regeringen.
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2018/19:2233 av Teres Lindberg (S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att ge regionerna
betydande bestammanderatt Gver intakterna fran trangselskatten och
tillkdnnager detta for regeringen.

2018/19:2255 av Jan Bjorklund m.fl. (L):

7. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att bryta
beroendet av fossila branslen och tillkdnnager detta for regeringen.

2018/19:2277 av Jorgen Warborn (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att dvervdga om
skatten pa analog utomhusreklam bor avskaffas och tillkannager detta for
regeringen.

2018/19:2299 av Maria Gardfjell m.fl. (MP):

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att en statlig
utredning bor tillsattas for att ta fram ett forslag pa antibiotikaskatt for att
frémja minimal antibiotikaanvandning i djuruppfdédningen inom EU och
globalt och tillkdnnager detta for regeringen.

2018/19:2332 av Jonas Eriksson m.fl. (MP):

10.  Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att utreda
en sarskild gruv- och naturresursskatt och tillkdnnager detta for
regeringen.

2018/19:2377 av Mattias Backstrém Johansson m.fl. (SD):

2. Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
skattereduktionen for mikroproducenter av el ska tas bort och
tillkdnnager detta for regeringen.

2018/19:2426 av Kristina Yngwe m.fl. (C):

3. Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
miljoskadliga subventioner bor fasas ut och tillkdnnager detta for
regeringen.

12.  Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att Sverige
i EU ska verka for att biodrivmedel fortsatt ska kunna skattebefrias och
tillkdnnager detta for regeringen.

15.  Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att utreda
hur fordonsskatten for tunga fordon kan differentieras efter
koldioxidutslapp och transporteffektivitet och tillkdnnager detta for
regeringen.
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Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att utreda
mojligheten till en mer flexibel elskatt som varierar beroende pa
efterfragan och tillkannager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
underléatta for den som bor i l&genhet att vara andelsdgare i en
mikroproduktionsanl&ggning och tillk&nnager detta for regeringen.

2018/19:2427 av Anders Akesson m.fl. (C):

7.

36.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att vara
padrivande i EU for att mojliggora ett fortsatt anvandande av
koldioxidskattebefrielse for fornybara och hallbara drivmedel och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
regeringen bor lata utreda energiskatten pa kollektivtrafik, exempelvis
bétar och bussar, som gar pa el, och detta tillkannager riksdagen for
regeringen.

2018/19:2471 av Andreas Carlson (KD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att reklamskatten
for ideella foreningar bor avskaffas och tillkdnnager detta for regeringen.

2018/19:2579 av lda Drougge och Erik Bengtzboe (bada M):

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att se éver reglerna
om trangselskatt for boende i Ropsten och pa Lidingé och tillkannager detta
for regeringen.

2018/19:2726 av Kjell-Arne Ottosson m.fl. (KD):

6.

39.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om utfasning
av subventioner av fossila branslen och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att utveckla
ett gemensamt system for bonus—malus inom EU med miljoklasserna
A-G och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att en
avloppsskatt inte ska inforas och tillkannager detta for regeringen.

2018/19:2732 av Maria Ferm m.fl. (MP):

6.

15.

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om en
differentierad avstandshaserad vagslitageavgift och tillkannager detta
for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om en 6versyn
av skattesystemet inom livsmedelskedjan i syfte att minska matens
negativa klimatpdverkan och tillkannager detta for regeringen.
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2018/19:2734 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD):

67.  Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att Sverige
ska ta ledartrojan for att omforhandla de internationella avtal och
konventioner som satter stopp for beskattning av flygbrénsle och
tillkdnnager detta for regeringen.

2018/19:2736 av Magnus Oscarsson m.fl. (KD):

66.  Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om sankt
dieselskatt inom jordbruket och tillkdnnager detta for regeringen.

2018/19:2819 av Tobias Billstrom m.fl. (M, C, KD, L):

102. Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att se Gver
hur nuvarande bonus—malussystem kan utvecklas och tillkdnnager
detta for regeringen.

103. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att géra en
oversyn av hur och om skatten pa all elektrifierad kollektivtrafik, tunga
fordon samt miljolastbilar skulle kunna sénkas och tillkdnnager detta
for regeringen.

104. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att se 6ver
om nedsattningen av energiskatten pa el bor gélla aven for mindre
fartyg och tillkdnnager detta for regeringen.

110. Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att Sverige
bor driva pa internationellt for att omforhandla de internationella avtal
och konventioner som sétter stopp for en beskattning av flygbréansle
och tillk&annager detta for regeringen.

2018/19:2820 av Martin Kinnunen m.fl. (SD):

19.  Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att avskaffa
skattelattnaderna for hoginblandade biodrivmedel och tillkdnnager
detta for regeringen.

2018/19:2853 av Martin Adahl m.fl. (C):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att for att underlatta
méjligheterna att nd klimatmélen &ndra i lagen om tringselskatt for att
mojliggora for differentiering av trangselavgifter med avseende pa fordonets
klimatpaverkande och halsovadliga utslapp, och detta tillkdnnager riksdagen
for regeringen.

2018/19:2872 av Cecilia Widegren m.fl. (M):

2. Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att tillsétta
en utredning som kartlagger hur stor den illegala inférseln av alkohol
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ar samt i vilken man den paverkas av skattenivaer och tillkannager
detta for regeringen.

2018/19:2891 av Maria Malmer Stenergard m.fl. (M):

12.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att se 6ver
deponiskatten i syfte att uppmuntra utvinning av material fran gamla
deponier och tillkdnnager detta for regeringen.

2018/19:2895 av Maria Malmer Stenergard m.fl. (M):

8.

17.

19.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om en éversyn
av bonus—malus-systemet i syfte att gora det teknik- och
kostnadsneutralt, samt miljomassigt mer tréffsakert, och tillkdnnager
detta for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att ta en
aktiv roll for att driva pad for en omférhandling av
Chicagokonventionen, i syfte att sluta en global 6verenskommelse om
en nationell minimiskatt pa flygbransle, och tillkannager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
underska mojligheten att inkludera batteridrivna fartyg och elhybrider
i nedséttningen av energiskatt och tillkdnnager detta fér regeringen.

2018/19:2901 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M):

41.

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att se dver
bonus—malus-systemet i syfte att gora det teknik- och kostnadsneutralt
samt miljomassigt mer traffsdkert och tillkdnnager detta for
regeringen.

2018/19:2940 av Rebecka Le Moine (MP):

10.

Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
koldioxidskatten kontinuerligt bor hdjas, i den takt som kravs for att
Sverige ska ta sitt globala klimatansvar, och att en del av
skatteintdkterna jamnt fordelade bor ga tillbaka till alla invanare i vart
land medan resten bor ga till klimatinvesteringar, och detta tillkannager
riksdagen for regeringen.

Tryck: Elanders Sverige AB, Véllingby 2019

2018/19:5kU12

93



	Utskottets förslag till riksdagsbeslut
	Redogörelse för ärendet
	Ärendet och dess beredning

	Utskottets överväganden
	Energiskatt
	Nedsatt elskatt för tunga fordon
	Nedsatt elskatt för fartyg
	Skatt på drivmedel m.m.
	Beskattning av biodrivmedel
	Bonus–malus-system
	Fordonsskatt
	Trängselskatt
	Kemikalieskatt
	Alkohol
	Flygets beskattning
	Spelskatt
	Reklamskatt
	Skatt på avfall
	Skatt på bekämpningsmedel
	Handelsgödsel
	Avloppsskatt
	Gruvskatt
	Övriga punktskatter

	Reservationer
	Förteckning över behandlade förslag
	2018/19:91 av Angelica Lundberg (SD):
	2018/19:168 av Tobias Andersson m.fl. (SD):
	2018/19:235 av Larry Söder (KD):
	2018/19:392 av Jonas Sjöstedt m.fl. (V):
	2018/19:451 av Markus Wiechel (SD):
	2018/19:608 av Ann-Britt Åsebol och Elisabeth Björnsdotter Rahm (båda M):
	2018/19:631 av Dennis Dioukarev (SD):
	2018/19:724 av Michael Rubbestad (SD):
	2018/19:772 av Betty Malmberg (M):
	2018/19:773 av Betty Malmberg (M):
	2018/19:799 av Sten Bergheden (M):
	2018/19:800 av Edward Riedl (M):
	2018/19:801 av Sten Bergheden (M):
	2018/19:802 av Sten Bergheden (M):
	2018/19:804 av Edward Riedl (M):
	2018/19:805 av Edward Riedl (M):
	2018/19:812 av Sten Bergheden (M):
	2018/19:813 av Sten Bergheden (M):
	2018/19:944 av Hampus Hagman (KD):
	2018/19:979 av Hans Eklind (KD):
	2018/19:1118 av Jimmy Ståhl m.fl. (SD):
	2018/19:1121 av Thomas Morell m.fl. (SD):
	2018/19:1223 av Jan R Andersson (M):
	2018/19:1230 av Jan R Andersson och Sten Bergheden (båda M):
	2018/19:1281 av Mats Nordberg m.fl. (SD):
	2018/19:1287 av Staffan Eklöf m.fl. (SD):
	2018/19:1288 av Yasmine Eriksson m.fl. (SD):
	2018/19:1397 av Lorentz Tovatt m.fl. (MP):
	2018/19:1469 av Ola Johansson (C):
	2018/19:1510 av Viktor Wärnick (M):
	2018/19:1600 av Runar Filper (SD):
	2018/19:1634 av John Weinerhall (M):
	2018/19:1636 av John Weinerhall (M):
	2018/19:1795 av Kristina Nilsson (S):
	2018/19:1873 av Edward Riedl (M):
	2018/19:1874 av Edward Riedl (M):
	2018/19:1887 av Erik Ottoson (M):
	2018/19:1930 av Pål Jonson (M):
	2018/19:1938 av Jan R Andersson m.fl. (M):
	2018/19:2007 av Erik Bengtzboe (M):
	2018/19:2040 av Jan Björklund m.fl. (L):
	2018/19:2070 av Cecilie Tenfjord Toftby (M):
	2018/19:2083 av Teres Lindberg (S):
	2018/19:2133 av Monica Haider och ClasGöran Carlsson (båda S):
	2018/19:2151 av Betty Malmberg (M):
	2018/19:2233 av Teres Lindberg (S):
	2018/19:2255 av Jan Björklund m.fl. (L):
	2018/19:2277 av Jörgen Warborn (M):
	2018/19:2299 av Maria Gardfjell m.fl. (MP):
	2018/19:2332 av Jonas Eriksson m.fl. (MP):
	2018/19:2377 av Mattias Bäckström Johansson m.fl. (SD):
	2018/19:2426 av Kristina Yngwe m.fl. (C):
	2018/19:2427 av Anders Åkesson m.fl. (C):
	2018/19:2471 av Andreas Carlson (KD):
	2018/19:2579 av Ida Drougge och Erik Bengtzboe (båda M):
	2018/19:2726 av Kjell-Arne Ottosson m.fl. (KD):
	2018/19:2732 av Maria Ferm m.fl. (MP):
	2018/19:2734 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD):
	2018/19:2736 av Magnus Oscarsson m.fl. (KD):
	2018/19:2819 av Tobias Billström m.fl. (M, C, KD, L):
	2018/19:2820 av Martin Kinnunen m.fl. (SD):
	2018/19:2853 av Martin Ådahl m.fl. (C):
	2018/19:2872 av Cecilia Widegren m.fl. (M):
	2018/19:2891 av Maria Malmer Stenergard m.fl. (M):
	2018/19:2895 av Maria Malmer Stenergard m.fl. (M):
	2018/19:2901 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M):
	2018/19:2940 av Rebecka Le Moine (MP):


