1977/78:146

Torsdagen den 18 maj
Kl. 19.30

Forhandlingarna leddes till en borjan av tredje vice talmannen.

§ 1 Trafikpolitiken, m. m. (forts.)
Fortsattes Overliggningen om trafikutskottets betinkande 1977/78:18.

CARL-WILHELM LOTHIGIUS (m):

Herr talman! Nir vi i kviill fortsitter att diskutera den statliga trafikpoli-
tiken, gor vi det i medvetande om att regeringen aviserat en samlad
propositionidrendet till i borjan av nista dr. Det dr vid den tidpunkten somen
mera ingéende debatt i frigan dr nddviindig. Jag erkinner gidrna att denna
proposition har varit och #r efterfingtad — den har varit det under den
socialdemokratiska regeringens sista r och den &r det nu efter regeringsskif-
tet.

Det drriktigt, som det sigs i socialdemokraternas trafikpolitiska motion, att
det underden socialdemokratiska regeringens tid tillsattes en rad utredningar
av trafikpolitisk art, och herr Mellgvist vill girna siiga att det var socialde-
mokraterna som tog initiativ till en rad tgiirder. Flera av dessa initiativ har
cmellertid tillkommit efter stindiga framstétar frdn den dévarande opposi-
tionen. Bevis for detta finns 1 tillricklig grad i trafikutskottets betiinkanden
och protokollen frin riksdagsdebatterna under slutet av 1960-talct och borjan
av 1970-talet.

Min virderade vin herr Mellgvist sade ocksa att vi pa det trafikpolitiska
omradet kom till ctt dukat bord. Jag vill da siiga att den tidigarc oppositionen
stod foren hel del av ingredienserna pa detta bord. Flera av utredningarna har
slutforts forst under senare tid. Den nya regeringen har med beundransviird
snabbhet. tvcker jag, bade tillsatt och redan avslutat vissa utredningar och
undersdkningar som skall ligga till grund for den framtida trafikpolitiken.

Den sista och viktigaste av de utredningar som den gamla regeringen
tillsatte — trafikpolitiska utredningens sista del, som maéste utgéra grunden for
en fullstiindig proposition — 6verlimnades som var och en vet till regeringen
for tv veckor sedan. Kritiserar man regeringen for senflirdighet, faller detta
tillbaka ocksé pa den gamla regeringen. Det méste vara logiskt, praktiski och
riktigt att alla fakta samlas ihop, sa aktuella som mdjligt, innan en stor samlad
trafikpolitisk proposition liggs fram.

Niir jag har tagit del av den socialdemokratiska motionen och av
reservationerna har jag forundrats dver deras, som vi siger pd smélindska,
knapra innehdll. Herr Mellgvists anforande var delvis ocksa hdmtat frin en
rad av de forslag som den trafikpolitiska utredningen har lagt fram. D¢ var
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utan nyheter, tycker jag, och karakteriserades av en viss idéloshet. Jag hade
trott att den kritik som framforts mot regeringen skulle f61jas av konstruktiva
forslag, fulla av nyheter och vitalitet, vilka skulle kunna nyttiggoras for
framtiden. Hirav blev intet.

Den socialdemokratiska motionen bdrjar s& hir: " Den framtida trafikpo-
litiken maste utgl frdn behovet av en god trafikmiljo i landets olika delar.™
Detta, herr Mellqvist, har vi sagt i snart 20 ar.

Jag citerar vidare: "Trafikpolitiken maste utformas s att den bidrar till att
utjimna skillnader i socialt och ekonomiskt hiinseende mellan enskilda eller
grupper av minniskor savil inom som mellan olika regioner.”

Men detta ir ju, herr Mellgvist, en indirekt f6ljd av en god trafikpolitik. En
overgripande trafikpolitisk malsittning miste ju vara att skapa underlag for
en trafik. anpassad till landets olika delar med mégjlighet att utveckla en f6r
ménniskor och néringsliv tillrdcklig service. Detta skall ske med hiansynsta-
gande till miljé, energi etc. Detta ir f6rutsdttningen or att samhiillet skall
kunna tjina medborgarna i detta avseende. P den grundvalen skall sedan
utjiimningen komma att ske i socialt och ekonomiskt hinseende.

Ni viinder pd det. P&std inte att de som representerar dagens regeringspo-
litik skulle ha mindre socialt clier samhéllsekonomiskt ansvar. VArt arbete f6r
en utvecklad kollektivtrafik, béttre vagsystem, snittaxa, rabatter, stridvan att
gora kollektivtrafiken tillgidnglig, billig och attraktiv for de flesta pagar. Det ir
inte en socialdemokratisk regering som om nigra dagar ldgger fram [Orslag
om en regional och lokal persontrafik, som bygger pd okad turtithet for
kollektivtrafiken, inflytande f6r kommuner och landsting, storre flexibilitet
och samarbetsmdgjligheter mellan linen. Det dr denna regering som gor
det.

[ reservationen 2 framfor ni frin socialdemokratiskt hall uppfatiningen att
de kolicktiva trafikmedlen i 6kad utstrickning skall 6verforas i samhillets
dgo. Herr Mébrink gér som vanligt lingre. Han talar om politisk kapita-
lism.

D3 svarar viatt vi overldmnar till kommuner och landsting, till de regionala
beslutslattarna, att avgbra hur man mot bakgrunden av ett av regeringen och
riksdagen dndrat huvudmannaskap l6ser problemen for de méanniskor man
har att ansvara {6r. Genom detta lokala ansvar bor kunna skapas en god
kollcktivirafik i férening med trygghet for de anstidllda som skall upprétthalla
densamma.

Vi tror att kommuner och landsting har det ansvarct. Ni sl&r ddrigenom,
tvcker jag. i reservationen in dppna dérrar och snubblar till pa képet pd
trosklarna.

Jag vill ta upp den kritik som ni framfort, att budgetpropositionen skulle
behandla trafikpolitiken pa ett motsiigelsefullt sidtt. Herr talman! Fir jag
dterge den delen i den socialdemokratiska motionen: ™1 budgetpropositionen
uttalar regeringen & cna sidan att "i det samhiillsekonomiska synsittet pé
trafikpolitiken ligger att trafik och transporter skall integreras i Ovrig
samhiillelig verksamhet. A andra sidan framhalls att effektiviteten i
transportapparaten och kvaliteten pa transporttjinsterna friimjas biist genom



en i princip fri konkurrens mellan olika trafikmedel och trafikforetag, utanatt ~ Nr 146

det framhalls att konkurrensen iir ctt medel som méste underordnas de mera Torsdagen den
dvergripande samhillsckonomiska utgangspunkterna.™ Detta sdger ni alltsd 18 maj 1978
att vi onskar.

Jag vill di ocksé citera vad vi siiger i utskottet som en sammanfattning av Trafikpolitiken,
det som siigs frén regeringens sida: " Principerna {6r statens kostnadsansvar .
bor anges av riksdagen. Utifran dessa principer skall planeringen ske av
trafiken pa riksnivd och regional niva.”

Vi fortsiitter lingre ned pd s. 12:

“Detta torde i sin tur inncbdra att det strikta foretagsekonomiska
kostnadsansvaret i storre utstrackning méste ersiittas med ett kostnadsansvar
som baseras pd sociala och sambhiillsckonomiska avvigningar.” Var s
god! '

Vidare siiger vi: "Samhiillet méste som f6ljd hirav i sin planering beriikna
tillriickliga resurser eller ramar for att en tillfredsstallande transporttorsorj-
ning skall kunna uppnds. Inom dessa bor de olika trafikutvarna ges
mojligheter att i marknadsmissiga former géra sig gillande efter sina
forutsdttningar.” Ar ni emot det? Och vi fortsiitter: "Frigan om de olika
trafikslagens kostnadsstruktur och kostnadsansvar blir dirvid av central
betydelse for trafikpolitikens utformning och resultat.

Den integrerade trafikpolitik som salunda bor cfterstrivas kan fran
regionalpolitiska och andra utgdngspunkter fungera viil cndast om den
utformas si att sniirjande detaljregleringar undviks.” Vill ni ha detaljregle-
ringar?

Vi skriver vidare: “Effektiviteten i transportapparaten och kvaliteten pa
transporttjiinsterna friimjas bist genom en med tillborligt beaktande av dessa
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aspekter i mojligaste min fri och lika konkurrens mellan trafikmedel och
trafikforetag.” Dér har ni hingt upp er. Detta sista alluderar just pd att
snirjande detaljregleringar undviks. Det dr det som ér underlaget f6r vara
synpunkter, alltsd att vi masie ha cn i mgjligastc man fri och lika konkurrens
mellan trafikmedel och trafikforctag. 124 undviker vi detaljregleringar. Den
saken dr alltsd klart utsagd. Det ir riksdagen i forsta hand och de regionala
intresscna, kommuner och landsting, i andra hand som bestimmer trafikens
uppldggning.

Jag har hiir tagit upp mélsittningen i betdnkandel. Nir det giller
godstrafikférsoriningen har utskottet och dven trafikpolitiska utredningen
sedan flera ar (Greslagit olika metoder for att Gverfora gods till jarnvig.
Angdende den langviiga trafiken har vi malsiitiningen att med olika medel
stimulera eti sddant overforande till jirnvigen. Om socialdemokraterna
onskar att vi skall stvra och tvinga Over godsct. s sidg det! Sig ifrdn da, herr
Mellgvist. att ni vill styra och tvinga Over gods fran lastbil til] jarnvig' Men da
dr vi inne pa sniirjunde detaljregleringar — och det ir kanske nagonting som
herr Mébrink vill ha.

Det dr genom teknisk utveckling och ckonomisk-teknisk stimulans som vi
skall géra dct mdéjligt for i forsta hand SJ att ta hand om denna trafik.

Sk:s styckegodstrafik kommer att berdras vtterligare i kviillens debatt, och 11
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jag avstar dirfor nu frdn att orda om den. Det dr samma sak med
rescrvationen om den regionala trafikplaneringen. Vad malmbanan angr ér
utskottets skrivning knapphindig. Det dr medvetet. Vi ville niimligen inte
stéra de forhandlingar som pagick, dir SJ erbjéd LKAB att 6verta banan. De
forhandlingarna pagick just nidr utskottet bchandlade denna fraga. Dir
behodvs dock for var del inget vidare resonemang. eftersom utskotiet delar
upplattningen att malmbanan maste forbéttras pa vissa avsnitt. S& sker ocksa
successivl. Varje sommar minskar antalet malmtdg pa banan. Det skiirs ned i
samband med att man gor vissa dndringar och lagger dver trafiken pé andra
linjer for att fornya banan. Viir alltsd helt pa det klara med att banan behover
fornyas pa strickan Malmberget—Luled. Men ni siiger i ¢r rescrvation pd
denna punkt: “Ej heller far fraktforhéllandena utformas sd att marktrans-
porten i 6kad utstrickning sker dver utlindsk hamn.”™ D4 frigar jag vad ni
menar, {or ni dr inne pa farliga viigar. Ni tinker vil inte hindra den for
gruvdriften bittre ckonomiska mdajligheten och rationaliseringen for att
skapa 6kad sysselsittning i malmfilten pa grund av tringsynta cgoistiska
hamnintressen?

Herr talman! Jag vill ocksd siiga ndgra ord om handikappanpassad
kollektivtrafik. Denna har under tidigare &r inte varit bra. Kollektivtrafiken
har inte tagit till vara den tekniska utvecklingen for att i tillriicklig grad
underlitta for de handikappade att aka kollektivl. Deras mdjligheter att vara
med oss som resande har varit begrinsade. Regeringen har uttalat sig for
insatser pa detta omrade. Utskottet har uttalat sig 16r att snara. provisoriska
atgirder vidtas i syfte att klara de handikappades problem. Det {inns ménga
detaljer som praktiskt och enkelt kan riittas till i avvaktan pa mer langtgéende
f6randringar. Vi rekommenderar detta i utskottets skrivning.

Herr Mébrink ser som vanligt spoken pd viiggen. Han tog upp tarorna med
bilismen hir i landet. Vi har samma uppfattning i princip, dtminstone nér vi
uttalar att vi skall forsoka minska privatbilismen i innerstaderna och de storre
stdderna och Oka kollektivtraliken. Men det verkar som herr Mabrink idremot
privatbilism i allménhet. Tink pa vilken vilsignelse bilen ér pa landsbygden!
Menar herr Mabrink att vi skall tergd till hiist och vagn diir ute? Tvirtom tror
jag att vi skall 5ka privatbilismen i vissa delar av virt land, ddr den kollektiva
trafiken inte kan nd fram. Man har med bilen mdjligheter att triffa andra
minniskor, utriitta affdrer osv. I detta land #r faktiskt var tionde person som
arbetar beroende, i viss man genom sitt arbete, av bilen. Jag tror att bilismens
avigsidor efter hand kommer att tas bort mer och mer. och man kommer att
gora torbittringar. Aven om bensinen tryter, kommer tekniska uppfinningar
att innebiira att en viss trafik i fortsdttningen bestdr av enskilda privata
fordon, diir familjen kan sitta i lugn och ro. Men det vill inte herr Mabrink.
Han vill att familjen skall dka kollektivt i stdllet {or att ka tillsammans ut pd
landet och se skonheten och det tilldragande livet. Han dr allisd emot
familjens mgjligheter att umgds med varandra dért6r att bilismen dr ett
privatkapitalistiskt system.

Nirjag i TV-programmet talade om den trafikpolitiska utredningen, s var
det riktigt niir jag sade att vi hade kommit fram till att bilismen betalar sina



kostpader. Vi hade gjort understkningar s till vida att vi tog upp
sjukhuskostnaderna for de olyckor som skett i landet, vad de kostar det
svenska samhiillet. Men vi hade inte kunnat ta stillning till vad ett
minniskoliv kostar, det iir alitfor virdefullt. Tragedierna bakom olyckorna
har vi inte heller kunnat virdera. Vi har givetvis inte kunnat virdera manga
av de miljoproblem som uppstar, ty dc gér inte att fixera med en summa
penningar. Mot den bakgrunden aterst&r mellan 1 och 1 1/2 miljarder kronor
mellan det ena och det andra. Det sade vi ocksd hederligt ifran. Men man skall
samtidigt komma ihag att bilen ocksa har en kreditsida. en plussida, som man
kan stidlla emot dessa berdkningar och gora en jimforelse. Mot den
bakgrunden har vi kunnat visa att det dr en differens i det hidr samman-
hanget.

Herr taiman! Till sist: Vi har i det hiir betdnkandet 104 hemstéllningar i ett
70-tal motioncr. De flesta har blivit avstyrkta — min virderade ordférande i
utskottet har sagt att det bara var tva som fick n&d infor utskotiets 6gon. Att
de flesta motioner blivit avstyrkta hdnger enligt min mening ihop med att de
har en regional anknytning, som goér att riksdagen inte kan ta stillning till
dem, dé riksdagens beslut ir av mer dvergripande karaktéir. Men det hindrar
inte att utskottets stillningstagande positivt kan pdverka de 6nskemadl som
framforts och att dessa pd sikt kan komma att uppfyllas.

Herrtalman! Jag ber att med detta fa yrka avslag pd reservationerna 1-8 och
bifall till utskottets hemstillan.

SVEN MELLQVIST (s) kort genmiile:

Herr talman! Néir man hérde utskottets viirderade vice ordftrande nédstan
kascrande redovisa en ssmmanstéllning av vad han tror sig veta att vi menar
med vir motion och vad han tror sig veta om vad man frin regeringens sida
har for avsikt att gora i olika avscenden var det nédstan si att man kom att
tinka pd det gamla ordstivet: Forgyll vad du kan {orgylla.

Det var inte s& linge sedan som herr Lothigius, fore valet 1976 i den
davarande oppositionen. ivrigt och otdligt hivdade att ingenting skedde inom
trafikomrddet. Men nu kidnner vi inte igen herr Lothigius lingre. Nu ar
férndjsamheten mycket stor. Det éiren beundransviird snabbhet som han hir
lagger i dagen nir det giller att dndra attityd, en snabbhct som kanske har att
gora med den forvandling han genomgitt frdn att ha varit en frejdig
oppositionstalare till att nu vara en ganska fornéjsam regeringsadvokat. Men
det tillhér uppgiften att upptrida pa sadant siitt, forstar jag.

Herr Lothigius talade om det knapra innehdll som den socialdemokratiska
motionen omtfattar. Men om man kan Kalla det vi har fort fram for knapert, d&
méste man ha nigon smiliindsk bevekelsegrund for att komma fram till en
sédan slutsats. Det vi foreslar ar ju resultatet av de olika utredningar som den
forra regeringen tog initiativet till. Att den trafikpolitiska utredningen lades
fram for ndgra veckor sedan idr i och for sig riktigt, men det dr lika riktigt att
den nuvarande regeringen behagade byta ut en hel del av de personer som
ingick i denna utredning och att den dirmed {orsinkade utredningsarbetet.
Det kan vara férklaringen till att utredningen kom betydligt senare 4n vi hade
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hoppats. Om den lagts fram tidigare, hade det Kunnat bli litet fart pi
departementet, sd att regeringen dntligen hade kunnat komma med de f6rslag
som vi alla Onskar, nimligen forslag som #r grundade pd en samlad
bedomning av den framtida trafikpolitiken.

Herr taiman! Jag glomde en mycket viisentlig sak i mitt forsta inligg, och
det ber jag att f& reparera nu pd s& sdtt att jag yrkar bifall tll de vid
trafikutskottets betinkande 18 fogade reservationerna.

BERTIL MABRINK (vpk) kor genmiile:

Herr talman! Jag tvcker inte att Carl-Withelm Lothigius skall kdra med
buskis hiir. Jag har aldrig sagt att man helt skall avskattfa den privata bilen.
Tviirtom citerade jag bl. a. kommunikationsministern och sade: DirfOr att
man vill ha en éindrad trafikpolitik behdver man inte fara omkring med ett
“onyanserat bilhat™. Jag tror att kommunikationsministern anviinde detta
uttryek. Jag sade att man mycket viil kan inse bilens fordelar. exempelvis i
glesbyped och for vissa grupper sisom handikappade. for vilka bilen ofta utgor
ett villkor for att Kunna fungera i samhiillet. Det ir ordagrant vad jag sade i
mitt huvudanforande.

Vad jag diiremot angrep var den planeringsfilosofi man har, och da talade
jag i forsta hand om titorterna. diir man ju planerar for bilen och gldmmer
miinniskor, miljo osv. Det gar inte. Carl-Wilhelm Lothigius, att hiir forsika
Sitly pa tvd stolar. Man kan inte plancra for en ohiimmad privatbilism
samtidigt som man siger att man skall plancra {Or en god kollektivtrafik.
Inget samhiille har rad till detta. Jag hiivdar fortfarande. att det viktiga i en
samiad trafikpolitik idr att lata den kollektiva trafiken s1d i centrum. Den
privata bilismen miste underordna sig denna. Det iir vad jag hiivdat och det
stdr jag fortfarande 1or, i Orsta hand niir det giller titorterna.

Niir detgiiller kostnaderna tveker jag faktisktatt herr Lothigius iir cynisk da
han tortfarande vill hiivda att bilismen gott och vl biir sina kostnader. For att
bevisa detta har man rilknat in inkomstbortfall. Men skall dd inte det
produktionsbortlall som jag frigade om. herr Lothigius. riitknas in i bilden?
Mig veterligen finns ingen privat foretagare som driver ett foretag utan att
diirvid ocksd i en god vinst. Overallt i landet har vi i dag en massa bevis pa
detia. I frdga om miljdiorstéringen niimnde jag exempelvis de smé barnen,
som ir de mest mottagliga (6r alla de gifter som sprutas ut ur bilarny osv.

Ja, tiden har gdtt ut s jag [ar vill dterkomma.

CARL-WILHELM LOTHIGIUS (m) kort genmiife:

Herr talman! Det ir kanske riktigt att jag upptridde med cn viss
forngjsamhet. Detta beror, herr talman, niirmast pd att tiden ér s pass Kort att
man vill koncentrera sig pa det viisentliga i sammanhanget och framfora de
kritiska svnpunkter som ir nddviindiga for att ritta till saker och ting. Jag
skulle kanske ha varit litet mera Sdmjuk i mitt sitt att handskas med fragan.
det ger jag herr ordforanden riitt i,

Diremot iir det alideles fel, herr talman, niir ordféranden i trafikutskottet
siiger att trafikpolitiska utredningen blivit (Grsenad. AtL ett visst utbyte



giordes av personer forsenade inte utredningen som sddan . det ir jug alldeles
Overtygad om. Resultatet av utredningen var att vi i huvudsak blev dverens
och att den socialdemokratiska delen intc avgav ngon reservation. Jag tycker
att det var en framgéng att vi kunde cnas om hur denna mélsitining skulle se
ut.

Men kanske vi inte skulle ha den hiir debatten om en ny trafikpolitik med
nva inslag for att tala om vad som stédr i den trafikpolitiska utredningen? Jag
trodde i min enfald att man fran socialdemokratiskt hall kom med dn nyare
ting. som skulle vara tll nytta och till glidje vid planerandet av en ny
trafikpolitisk proposition. Men jag menar att sa icke var fallet.

Herr Mabrink och jag dr oense i detaljerna om hur vi skall handskas med
privatbitismen. Jug anser att privatbilismen har en miingd fordelar och att de
nackdelar som finns skall elimineras genom att vi har en god kollek tivirafik i
de omriden diir man kan ha en sédan och genom att vi tar vara pa dess
frdelar,

Det dr osant niir det ségs att man i det hiir landet leder in motorviigarna i
titorterna. Det kanske forekommer nagonstans, men atltmer torséker man
leda motorviigarna runt samhiillena for att de diirigenom skall géra mindre
skada. De stora viigarna i landet avlastar de mindre viigarna och med(or
diirigenom att trafik farorna minskar.

SVEN MELLQVIST (s) kort genmiile:

Herr talman! Herr Lothigius har en viildig tilltro till oss socialdemokrater.
och det iir glidjunde att hora s& positiva uttalanden. Men det dir viil au
dverdriva niir han siger att vi inte kommer med ndgonting nytt, utan att man
redan kiinner till det vi framfor. Detiir alldeles riktigt att vibegint utredningar
av olika slag. Vi tillsatte den trafikpolitiska utredningen for att penetrera detta
stora @mne och for ait om mojligt komma fram till nva riktlinjer for den
kommande trafikpolitiken. Men att vi pd tva veckor — det var viil det herr
Lothigius ndrmast tiinkte sig — skulle kunna komma ram med nya frejdiga
och friska forslag utéver dem som viarbetat fram i trafikpolitiska utredningen
dr vl att stiilla fGrhoppningarna alldeles for hogt. Det har vil ocksd herr
Lothigius fatt om bakfoten — att vi skulle anse oss kunna astadkomma
detta.

Men, herr Lothigius, hjilp tll att f& fram ctt resultat av alla dessa
utredningar, s att vi innan den hir valperioden gir ut f&r ett forslag om
trafikpolitikens inriktning! Jag framforde redan i mitt inledningsanforande
forhoppningen om att det forslaget skulle komma i hdst. Det var vidl {or
optimistiskt — ni kan fa yuterligare ndgon méanad pd er. Men se till att det
kommer ctt forstag under den tid som den nuvarande regeringen sitter
kvar!

BERTIL MABRINK (vpk) kort genmiile:

Herr talman! Bara ndgra ord. Det iir riktigt, som herr Lothigius siiger, att
vissa motorviigar numera dras utan(or titorterna. Men jag vill pdminna om
den hégbro som kommer att uppforas i Stockholm. Med den dtgiirden
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kommer innu mer privatbilism att ledas in i centrum. Hogbron iirett exempel
pd vansinnigheterna. )

Sedan vill jag komma tillbaka till fragan om att bilismen biir sina kostnader.
Jag sade i mitt huvudanfGrande att 1 000 personer dédas varje ar och att
20 000 personer lemlistas. Jag nimnde ocksd barnen och de skador som
dsamkasdem och som vi kommer att fa uppleva allt fler skriimmande resultat
av framover.

Vi vet att 90 % av bensintillgdngarna 1 det hir landet anviinds av
personbilen. Men personbilen ir samtidigt sd konstruerad att den bara
tillgodogdr sig 30 % av bensinens energiinnehdll. Vi vet ocksa att samhiillet
miste satsa fyra gnger sd myeket energi pé att bygga motorviigar som pé att
exempelvis bygga jirnvigar, som drar hela 62 % mindre energi.

Sadana hiir kostnader miste man ta med nidr man skall forséka fora ett
resoncmang om att bilismen stir for sina kostnader. Det finns andra
majligheter Gl en planering av trafiken. dvs. realistiska alternativ till att ha
privatbilen i storstdderna och i de storre titorterna.

Hur skall man kunna miita i pengar om en miinniska doduas i trafiken ciler
invalidiseras for hela livet? Det ir beriittigat att fraga om dessa kostnader.
men det gdr inte att miita i pengar. Kostnaderna for privatbilismens framfart
dr omiitbara.

CARL-WILHELM LOTHIGIUS (m) kort genmiile:

Herr taiman'! Tifl herr Mellgvist: Ett stort och {6r svensk politik viktigt parti
idet hiir landet som omfattas av manga ménniskor, det partict hade jag viintat
mig mer av niir det gitler alt komma fram med konstruktiva torslag till en
trafik politik.

Till herr Mabrink: Det idr inte — om jag gdr dver till jirnvigarna — en
borgerlig regering som successivt lagt ner statens jirnvigar i det hiir
landet.

BERTIL ZACHRISSON (s):

Herr talman! Det har niistan gdut litet ritual i den hiir {6restilllningen. Frin
oppositionen stiitler vi vara krav pd en ny trafikpolitik, jag vet inte {or vilken
gang i ordningen. Och kommunikationsministern sitter hiir, for varje gang
alltmer tyngd av I6ften for framtiden som han gett. Och troligen far viomen
stund hora samma 16fien igen. frimodigt och glatt upprepade som om de
aldrig hade getts forr. Sumtidigt iir antagligen herr Turesson lika obeniigen
som vanligt att siiga ctt ord om hur och niir de skall infrias. Och detér Klart att
det kan kiinnas litet grand som ¢n upprepning att halla pad med det hiir.

Jag tyekte niistan att det var litet rérande med herr Lothigius. som sade att
vi maste komma med nva krav. Det borjar tvdligen ta slut i visthusboden nu i
kanslihuset, sd att oppositionen maste (Grse regeringen med nya Krav s att
det kan bli ndgonting med trafikpolitiken. Jag skall bistd med det omen liten
stund, men vi skulle vara mycket tacksamma om vi fick atminstone de krav
genomiorda som vi nu stillt ett par &r och som herr Lothigius f. 6. framforde
ganska energiskt for ndgra ar secdan nér vi var i ett annat lige. Jag har dirlor



fortfurande anledning att upprepa de tidigare stiillda kraven.

Det kriivs en ny trafikpolitik 1 det hiir landet — det har det gjort inge. Och
dnda sedan herr Turesson kom in i dimbetet har det funnits torutsitiningar att
genomiora en sadan. Dirfor dr det en anmiirkningsviird passivitet som
utveck lats pd trafikpolitikens omrade. Det finns gott om diverse hugskott och
improvisationer.

Det allra senaste liir man ha bjudit pd i TV i kviill. Naturligtvis bjuds inte
parlamentet utan TV-publiken pa det. Herr Turesson lidr ha gatt ut och sagt att
han pa (Brsok tinker infora avgiftssystem for vissa viigar i det hiir landet - j
Kolmarden. Nvkaping, Falkenberg och Halmstad.

Jag vet inte om det hiir dr sant, om det idr ctt allvarligt forslag ifrin
regeringens sida. Jag vill giirna ha bekriiftat om regeringen stdr enig bakom
detta. Och i sa fall maste jag fraga centerpartisterna: Har ni helt plotsligt byt
bort ndgonting for att s att siiga gora upp pd ndgot vis? Stir centerpartiet
verkligen bakom det hiir forslaget”? Detta ir ett av de manga hugskott som
standigt kommer fran herr Turesson, men ndgon rejil trafikpolitisk reform,
det far vi inte.

Jag har roat mig med att rikna samman de 16{ten som i mer eller mindre
konsistent form har stiillts bara pa SJ-omradet —jag talar da inte om allt annat.
Bara niir det giitler SJ-omradet har herr Turesson farit runt i landet och talat pd
moten och sammankomster av olika slag, och iiven ett och annat beslut har
tattats i regeringen. men dem har riksdagen iinnu inte fat1 se ndgra resultat av.
Riitknar man samman allt detta, finner man att herr Turesson nu ir skyldig
svenska folket en redovisning for 575 milj. kr. enbart [0r de [6ftena. Men nir
skall loftena realiscras? Nir far riksdagen besked om hur allt detta skall
betalas? Niir far vien ny trafikpolitik, som ger oss en gverblick Gver vaud det ér
som pagir?

Herr Mellgvist har beskrivit hur vi socialdemokrater 6nskar att riktlinjerna
for en ny trafikpolitik skall utformas. och jag vill yiterligare understryka vad
han sade. Det ir viktigt att vi fir en fOriindring av trafikpolitiken, sa att ett
vidgat samhiéllsckonomiskt synsiitt far vara avgorande. Den marknadsmiis-
siga rérelsefriheten inom transportsektorn maste kompletteras och vissa
punkter ersiittas med ett dkat samhiilleligt engagemang och ett direkt
samhiillsansvar [6r utvecklingen.

Herr taiman! Vi har ont om tid, och det iir manga som vill tala. Jag har {6r
den skull valt att koncentrera mig pa ett omrade inom trafikpolitiken.

Jag delar herr Mabrinks uppfatining att vi maste koncentrera vir verk-
saumhet pd utvecklingen av kollektivtrafiken i framtiden. Saviil jamlikhets-
skil som hiinsyn till milid, behovet av energisparande, trafiksiikerhet osy.
talar for att vi bor gdra en kraftig satsning pa den kollektiva trafiken. Kanske
irdet pa detia omrade som regeringens passivitet har fau de altra allvarligaste
foljderna. Risken dr £ n. mycket stor fOr att vi kommer att sacka efter i
utvecklingen pd Kollektivirafikomradet.

Det iir sjdlvklart att bilen har minga fordelar och att den for manga
miinniskor utgdr det biista transportalternativet. For en del star heller inga
andra alternativ till buds. Detta skall man egentligen inte behodva siiga. Men
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det finns ock sd stora grupper minniskor som inte har eller som inte kommer
att ha tillgang till egen bil for att komma till arbeter eller 1ll service cller
fridsaktiviteter. Detta giller {riimst barn och ungdom samt iildre personer.
Inte minst viktig ir utbyvggnaden av kollektivtrafiken (6r att Ska mojlighe-
terna till vatfriket pd arbetsmarknaden. Sysselsittningsutred ningens {orsoks-
verksamhet med kollektivirafik har visat att kollektiviralikens utformning
har stor betvdelse bl. a. for kvinnors mdjligheter att fa arbete. En god
kollektivirafikorsérining édr dirfor etv viisentligt jimlikhetskrav.

Den kollektiva trafiken bor naturligtvis ocksd kunna erbjuda ett realistiskt
alternativ for personer med tillgdng till bil. Privatbilismen kan ju inte fungera
som ett grundliggande trafiksystem som ir tillgiingligt {or alla. Den kommer
emellertid att vara av stor betydelse pa platser och tider dir {Grutsiittningar for
en kollektiv trafik saknas, sdsom i glesbygder. Genom digirder for att
stimulera till okat samékande, genom samordning av kollektivtrafiken med
taxi och skolskjutsverksamhet m. m. kan naturligtvis dven bilanviindningen
goras effektivare. Inte minst behovet att spara pd importerade energislag och
att finna viigar ut ur oljeberoendet talar enligt var mening [6ren utveckling av
den kollektiva tratiken. En sddan utveckling iir ocksd nédviindig, om vi skall
kunna komma till riitta med de problem som ror trafiksiikerhet, buller och
avgaser, frimst i vira stérre titorter.

Inom ramen f6r den lokala och regionala trafikforsoriningen mdste
Atgirder vidtas for att anpassa kollektivtraliken il reseniirernas behov. Detta
har redan flera av talarna papekat, och jag instimmer i deras svnpunkter. Det
kun gilla sddana dtgirder som biittre tidpassning vid byien, dkkomfort,
framkomlighet, kollektiviiler, avstingning av vissa pator, parkeringsbestiim-
melser—det finns en hel radda saker som ligger och viintar pdau bli dtgiirdade,
men ingenting sker.

Ettavde viktigaste leden i en ok ad satsning pd Kollektivtrafiken dren biittre
samordning mellan sumhiillsplaneringen och kollektivtrafiken. En alltmer
utglesud bebyggelse i titortsregionerna forsvarar en utbyggnad av kollektiv-
trafiken Gl rimbiga kostnader. Hinsyn till kollektivirafikens behov skall
dirtor tas savill vid planering av nya bostadsomriden som vid komplettering
av dldre bebyggelse. Kommunerna bor i bygg- och planlagstilining ges
maojligheter att siga ney Gll planer och byggnadslov fir verksamheter och
bostadsbebyggelse som inte kan trafikforsdrjas pd rimliga vitlkor.

Det dr ocksd angeliget att forutsiitiningar skapas for ett rabattsystem som
inncbiir att den Kollektiva trafiken gors attraktiv. si att oriittvisorna i
reskostnader minskar mellan ménniskor som bor i olika delar av regionen.
Det har skapats en viss forutsiittning 16r det genom den reform i friga om
enhetligt huvudmannaskap f6r den lokala och regionala trafiken som vi skall
fattaett beslut om i riksdagen om ndgra dagar. Jag vill giirna siiga, och jag skall
upprepa det vid det tiltfillet, att detiir bra att den propositionen har lagts. Det
fir vidare angeliiget att man vidtar atglirder som styr Gllgingliga resurser till
anliigeningar som friimjar kollektivtrafiken.

S& hiir langt har vi kommit i dag. Alltdet som jag nu har sagt ir, som herr
Lothigius tidigare har framhaéllit, inget nytt. Vi har upprepat det termin efter



termin i riksdagen och sagt: Atgiirda detta’ Se till att vi fir det hiir gjort!

Men beslutsdngesten ir sd stor i kansiihuset att praktiskt taget hela
reformarbetet nu har fegat stilla i flera dr. Och faran dir alideles uppenbar. Vi
vel — ime minst av erfarenhet frin 1963 ars beslut — att material av det hir
slaget viildigt snabbt blir forlegat. Om vi nagonsin tir en trafikpolitisk
proposition - jag tror inte pd det {Oreiin jag ser den i riksdagen —iir risken stor
att vi tvingas fatta beslut pd grunder som inte hiller. Diirfor, herr Turesson,
kriivs nu, paraflelft med paskyndandet av reformarbetet kring de férslag som
redan foreligger, en ny och aktiv beredskap infor framtiden.

Passiviteten tkommunikationsdepartementetiir oroande. Niiignar myeket
tid a4t [Sga konstruktiva insatser, som t. ex. att kasta frigan om Bromma
Nyeplats vara eller inte vara fram och tillbaka mellan myndigheter. Och ute i
landet boflar man som sagt med det ena hugskotiet efter det andru. Ni ruvar
pd en massa [orslag i skrivbordsiddorna, men saknar en framforhillning for
framtiden — och det ir oroande, for utvecklingen gir snabbt pd det hir
omradet.

For att &stadkomma en markant forindring i den nuvarande trafikutveck-
lingen kriivs en fornyelse av insatserna fran samhiillets sida pa kollektivira-
fiken. Utan planmiissiga investeringar for utbyggnad av kollektivirafiken
finns det risk {or stagnation.

Bland de allvarligaste fGljderna av regeringens passiva och improvisoriska
trafikpolitik fir att vi har fitt en tllbakaglng pd kollektivtrafikens omrade.
Den sorgliga hanteringen av de handikappades krav iir det mest idgonfaliande
i den nuvarande situationen. Men ocksd en rad andra omraden r cltersatta
inrikesflyget gdr med braklOrlust, jirnviigen har utomordentligt svara
problem och det hopar sig ocksa problem dver luftfartsverket och sjofarts-
verket.

Foratt ge kollektiviratiken en ny inriktning i titorterna Krilvs satsningar av
ett slag som vi inte riktigt har varit medvetna om hittills. Det finns
naturligtvis forslag frdn den gamla Kkollektivtrafikutredningen och frin
HAKO-utredningen om handikappanpassning av kommunikationerna. Men
atredningarna ir redan nu verspelude pa méanga punkter, och tyviirr ger den
trafikpolitiska utredningen, utdéver forslagen om biittre resurser for jirnvii-
gen, mycket litet viigledning {6r framtiden niir det giiller kollektivtrafiken.

Det kriivs nya initiativ for att £ fram kollektivtrafiksystem. trafiklednings-
teknik och fordonstyper som biittre tillgodoser encrgi- och miljokraven.

Den nuvarande kollektivirafiken bygger i hog grad pd konventionella
trafiklosningar. Det idr angeliiget (6r framtiden att p olika siitt stimulera till
forsok med nya trafiksystem. Alternativa och miljovinliga {ordon, 1. ex.
cldrivna bussar. iir ett viktigt krav pd kollektivtratikomradet. Diirfor kriivs
okad satsning pa forskning och utveckling inom trafikomridet. Ett sirskilt
utvecklingsbolag for kollektivtrafik som vi har foreslagit, men som den
borgerliga riksdagsmajoriteten har motsatt sig, skulle viisentligt bidra till att
utveckla kvalitet och alternativ inom trafikomridet. Detta ir ocksa orsaken
till art vi kriver en utredning om mdjligheterna till statsbidrag till fasta
investeringar tor eldrivna bussar. Inte minst viktigt iir det att utveckla nya och
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smidiga busstyper for titorterna. Vartor skall bussarna behdva se ut som de
gjorde for 20-30 ar sedan? Varfor forhindrar ni ett utvecklingsarbete genom
att utvecklingsbolaget inte fir komma till?

Transportforskningsdelegationen behover fi en starkare stiillning. Bade
stat och kommun saknar i dag i stor utstrickning adminstratdrer och
tekniker med utbildning for de nva krav som stills pa kollektivirafiken.
Diirfor behdvs en radikal forindring av utbildningen i detta avseende. Inkdp
av fordon och dvrig materiel bechdver samordnas biittre och ges en mer
langsiktig planering. Improvisationspolitiken pd det hiiromridet har t. ex. lett
1l att vi maste gd utomlands med en stor del av produktionen av nva
motorvagnar till SJ. trots att vi har ctt stort inhemskt kunnande pa det hiir
omréidet. Det hade inte behdvis med en biittre plancring.

Det finns siikert mycket att gora for att effektivisera kollektivirafiken i
glesbvgderna. Man skall inte ge upp infor glesbvgden. Tillgingligt utred-
ningsmaterial visar att kollektivtrafiken har mycket daligt fériroende diir. Om
det blir en medveten uppfoljning frin statens och kommunernas sida av de
forslag om den lokala och regionala trafiken som riksdagen skall behandla om
ndgra dagar och som faktiskt ir ewt hederviirt undantag frdn regeringens
passivitet i ovrigt, sa kan glesbygdstrafiken fa en fornyelse. Diremot ger den
reformen mer begriinsade fGrutsittningar for en fornyelse av titortstrafiken.
Det ir dirfor frimst dir som fantasin behover siittas in for framtiden.

Kollektivirafikutvecklingen édr av sd vital betydelse aut det kan finnas
anledning att Overviiga om inte alla viktigare investeringar pa trafikomridet
maste villkoras med sikte pd kollektivtrafiken. I USA har en intressant
omsviingning i utvecklingen kunnat noteras pa sistone i det att federala
madel for vigfondens motorviigsbyggen dverforts till projekt som mer
entydigt gvnnat kollektivirafik. Aven pa annat siitt, friimst pa beskattnings-
omradcet, gynnas kollektivirafiken pd den Gvriga trafikens bekostnad. Det ér
mojligt att vi behover géra en motsvarande grundlig genomgdng av olika
bidragssystem f6r att fa till stdnd en starkare styrning mot kollektivtrafik,
samtidigt som vi motverkar byrikratisk stelhet.

Vi behover ocksd en mer genomtiinkt och mindre byrikratisk ordning {6r
investeringsbesluten iin vad vi har t dag. Framfor allu giiller det att klarligga
vad som iir statens ansvar och vad som dr kommuncrnas ansvar, samtidigt
som en biittre integration sker mellan olika trafikformer. Hiir kan den
regionala trafikplaneringen, vill anvind, bli av stor betydelse. Det ir bara
hdpnadsvickande att regeringen visat sd stor osiikerhet nir det giller att ge
den nya regionala trafikplaneringen ordentliga direktiv. Om en dppen
redovisning hade skett av erfarenheter och motiv infor riksdagen kunde vi ha
gett ¢n betvdligt biittre viigledning for den regionala trafikplancringen.

Det finns méanga fantasifulla projekt och debattuppstag om olika trafikme-
dels fordelar ur energikonsumtionssynpunkt. Mest ger sjilviallet en over-
gang fran cgen bil till kollektivtrafik. Aven samékning i personbil kan ge
besparingar. Den bor diirfor uppmiirksammas pa olika siitt. Det dr majligt att
vi i varje full i de stora stidderna skulle ha nytta av att prova ett samarbete
mellan kollektiviratikforetagen och samikande bilister enligt det s. k.



carpoolsystemet i USA. Definitivt har elektriska ytirafiksystem fatt cn
fornvad aktualitet i encrgikrisens dr. Bdde tradbussar och sparvagnar
upplever en reniissans. Ocksd de cnorma investeringskostnaderna {or
fortsatta wunnelbanebyggen leder i den rikiningen. Staten madste ta aktivare
del i att skapa miljoviinlig och effektiv kollektivtrafik i tdtorterna. Ettinitiativ
bland andra vore att studera mojligheterna att i skattehiinseende jimstiilla el-
och tradbussar med sparvagnar och tunnelbanor.

For att bevara miljon och hushalla med cnergin har vi ctt ansvar f6r en
sadan utveckling pa kollektivirafikomridet att det, niir bilisterna cfter hand
upptiicker kollektivirafikens fordelar, ocksd finns forutsiittningar att tillgo-
dose de krav som stiills.

Bl a. detta har lett oss till att Orestd an en parfamentariskt (Orankrad
siirskild beredning omedelbart tillsiitts. Dess uppgift skall vara att analysera
utveckling och behov pd kollektivtrafikomradet for framtiden och leda
forsoksverksamhet med nva trafiksystem. De {orslag som ligger skall inte
forhalas. Genomfor dem! Anviind inte det som jag nu siger sasom argument
for att ni nu kan skjuta saker och ting vtterligare pd framtiden. utan genomfor
de tOrslag som ligger. Vi har skadat in i den trafikpolitiska utredningens riitt
magra facit, och vi vet att var handlingsberedskap ir ganska dalig. Utveck-
lingen pd energiomradet har ocksd snabbt forindrat ﬁjl'utsiil{nil1galr11al och
kommer troligen att gra det iinnu mycket mer, om man skall tro den trend
som nu skrivs fram.

Trots att det inte finns underlag for det i var motion — vi levde ju niir den
skrevs finnu i forhoppningen om en snar trafikpolitisk proposition — vill vi
alltsd foresid att en beredning tillsiitts om kollektivirafiken med uppgitt att
bl. a. aktivt verka for att l0sa de lrdgor jag har aktualiserat, exempelvis en
fornyvelse av forskning och utveckling pa kollektivtrafikomradet och en
grundlig genomgéng av olika bidragssystem fGr att vi skall 13 Il stand en
starkare styrning mot kollektiva trafiklgsningar. Men jag upprepar: Ta inte
detta som skiil [or att forhala genomftrandet av HAKO-utredningens forslag,
och andra forbiittringar som snabbt kan genomf{oras.

Pi ett omrdde har regeringens uteblivna reformarbete pd traftkomradet
kommit att {4 siirskilt svara konsckvenser. Det gilller handikappomridet.
Enligt 16fte frdn samitliga partier i valrorelsen 1976 skulle med omedelbar
verkan en proposition, baserad pa HAKOQ-utredningen. foreliggas riksdagen.
Kommunikationsministern har vid manga tillfilien lovat och lovat igen, men
inget har skett. Mitt i alla 16ftena fick SJ géra en vagnsbestiillning som korde
rakt dver bide HAKO-utredning och handikappkrav. Egentligen ir det
otroligt att de handikappade iir sa tatmodiga som de ér. Regeringens bristande
furstielse for de handikappades krav pd bittre trafikmiljd ger 6. en
forsiimring av trafikapparaten ocksi {6r andra trafikantgrupper.

I Norge monterar man svenska liftar pd jarnvigsvagnar. De holkindska
jarnvigarna har skaffat sig portabla ramper som gér det mojligt for
rorelschindrade att [idtt ta sig i och ur vagnarna. Den engelska regeringen har
beordrat ett handikappanpassat trafiksystem, och i USA finns cfler lagstift-
ning numera personvagnar diir personer med rullstolar kan resa bekviimt.
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Men 1 Sverige star utvecklingen stilla, Valloftena ekar ddsligt. Se dll. herr
Turesson, att de hiir [6ftena uppfvils!

Det ir sjiilviallet viisentligt att en handikappanpassning av det kollektiva
fiirdviisendet omfattar alla Linkar i transportkedjan. Olimpligt utformade
gangviigar med manga trappor, dvergangsstillen med stark trafik ete. uigdor
ofta sviira hinder {6r rorelschindrade och synsvaga pa vig Gll eller frin
busshallplatser. Taxi utnyttjas ofta av ildre personer, inte minst i tirdtjiins-
ten. Diirfor behdvs en bittre handikappanpassning av taxibilar. Aven i det
fallet bor normer och riktlinjer utfirdas. HAKO-utredningen har lagt fram
forslag som skulle bidra till ant kollektivirafiken blev betydligt mer Ettill-
giinglig f6r handikappade. Det idr nodviindigt att torslag foreliggs riksdagen
(or att de dtgirder som foreslas 1 utredningen skall kunna torverkligas.
Visserligen har vi en ekonomisk situation i landet som &r virre dn pd méngen
god dag, men d4 ir det desto angelidgnare att de eftersatta gruppernas behov
tillgodoscs torst.

Herr talman! L&t mig sammanfatta. Vibegiir en kraftigt okad aktivitet frin
sumhiillets sida pa Kollektivtrafikomradet (Or att man skall kunna svara mot
de behov av kollektivtrafik som kan viintas under 1980-talet.

|. Ligg fram den trafikpolitiska propositionen och beakta i samband med
den de forslag fran kollektivirafikutredningen och HAKO-utredningen som
sedan flera ar ligger och viintar pd att bl torverkligade.

2. Tillsiitt en parlamentariskt forankrad beredning, som gir cn systematisk
och genomgripande analys av vilka initiativ som Kriivs for att stiirka
samhiillets insatser pd Kollektivtrafikomradet. Det giller bidragsbestimmel-
ser. utveckling av fordon och traliksystem. samordning mellan trafikpolitik
och samhiillsplanering osv. Lit den beredningen ocksd genomfora {orsok
med olika trafiksystem i olika tralikmiljoer.

3. Goren snabbutredning om ¢l- och tradbussar. Undersok mojligheten att
stimulera kommunernas intresse for att 6verga tll sddan wrafik genom att
Jimstiilla den i beskatiningshiinseende med spirviig och tunnelbana.

4. Skupa ctt utvecklingsbolag for kollektivirafik som vi forestagit i vir
niringspolitiska motion. Dess uppgift skall vara att utveckla trafiksystem och
fordonstyper och skapa férutsiittning {or saumordning och standardiscring,
vilket ur ekonomisk synpunkt iir av mycket stor vikt.

5. Ge transportforskningsdelegationen skiirpta dircktiv. sd att arbetet
paskyndas med att ta fram nya trafiksvstem och nyva fordonsty per. anpassade
{or kotlektivtrafiken.

6. Ge universitets- och hégskoleiimbetet i uppdrag att reformera och térnya
utbildningen {or tekniker och administratorer pa trafikomradet ., sirskilt med
sikte pi kollektivtrafikplancring och trafikledning.

Sedan miste jag. herr talman. iin en gang tillidgga: Bekrifta. Bo Turesson,
att det som sagts i TV i kviill om att det nu skall bli avgiftsbelagda viigar i
Sverige bara dr ett hugskott.



Kommunikationsministern BO TURESSON:

Herr tulman! Trafikfrigorna och tratikpolitiken tilldrar sig ett stort intresse
hos allmiinheten och hos oss alla. Det dir bra. Det dr ocksd positivt att
oppositionen hilr i riksdagen visar ett stort intresse {Or dessa frigor.

Jag skall kommentera ndgra av de punkter som forckommer i oppositio-

nens mdnga reservationer. Jag skall forsoka visa hur litet nytt stoft

oppositionen har kunnat komma med. Visst idr det mycket fraser med litet
substans! Jag medger giirna att det inte iir $a litt att vara konkret och komma
med nyheter nidr man inte har nigra konkreta {orslag att diskutera cller
bemdota. Men nog tveker jag atl oppositionens argumentering {or mycket
svivar i luften!

Mycket av vad som siigs i reservationerna och vad som har sagts av
oppositionens talesmiin hir drallmingods. Viildigt mycketav det har jag tagit
i min mun atskilliga gdnger under &rens lopp.

Det forekommer inte nigon skillnad i synsiitt nir det giiller kravet pd
samordning mellan trafikpolitiken och malen inom andra samhiillssektorer. |
regeringens syn pd trafikpolitiken ligger att trafik och transporter skall
integreras med Ovrig samhiillelig verksambhet.

Det foreligger inte heller nagot motsatsforhallunde mellan regeringen och
oppositionen nir det giller den samhiillsekonomiska synen pd trafikpolitiken.
Det har jug sagt atskilliga gnger [tin kammarens talarstol fiksom pd manga
andra stdllen diir jag haft tillfille att yttra mig om detta.

Det iir sant att de foretag som bedriver trafikverksamhet skall se sin
verksamhet frin foretagsekonomisk synpunkt. Men jag har dtskilliga gianger
kritiserat den gamla regeringen (6r att den. nilr det gillt att 1 stillning till
nedliggningsframstillningar och liknande tgiirder, inte anlagt en samhills-
ekonomisk syn pd fragan, fOr att regeringen inte bedémt det hela frin andra
synpunkteridn t. ex. SJ och sagt att fran niringspolitisk, lokaliseringspolitisk,
regionalpolitisk och social synpunkt etc. ér det fel att ligga ned den hir
jirnvigen; den skall vara kvar. Icke ndgon gdng i samband med de tiotals
nedliggningsirenden som behandlades av regeringen under 1960-talet
anlades en sddan samhiillelig syn pd frdgorna. Man sdg det strikt frén
fGretagsekonomisk synpunkt. Det ir det synsiitt som SJ men inte nddvin-
digtvis regeringen skall anldgga.

Nu har den nya oppositionen kommit till klarhet om detta, som vi
kritiserade den nuvarande oppositionens regering for, och jag ir glad 6r det.
Det iir alldeles utmiirkt — nu har vi samma stdndpunkt i den fragan.

Visst finns det skillnader mellan socialdemokraternas och regeringsparti-
ernas syn pa hur man skall uppna de mal i trafikpolitiken som vi tveks vara
ganska overens om. Oppositionen vill ha stymingar och regleringar, rege-
ringen toredrar valfrihet, samverkan, fri konkurrens, inom av sambhiillet
angivna ramar.

Regeringens syn pd trafikpolitiken och pd det trafikpolitiska reformarbetet
kommer att redovisas  {or riksdagen i den kommuande trafikpolitisku
propositioncn. Jag begir inte att oppositionen skall vara ndid med att den
trafikpolitiska propositionen fordrijts ~ jag begir det allra minst som jag sjily
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inte iir ndjd med det. Men jag har vid flera tillfiillen forklarat vad det beror pa.
Om man vill vara efterklok kan man naturligtvis siiga att det kanske i alla full
inte var s dumt att vi fick den trafikpolitiska utredningen fullt firdig och
sdlunda idven dess sista betinkande, sd att vi kan ta hiinsyn till det i det
trafikpolitiska reformarbetet. Men niir jag nyss horde Bertil Zachrisson blev
jag verkligen mer forvanad in jag brukar bli niir jag hor Bertil Zachrisson. Han
kasserade alta utredningar som gjorts. Han sade att tiden gatt férbi dem och
att de dr 6verspelade. Pl6tsligt forstod han att det var farligt att séiga detta.
eftersom en reaktiondr kommunikationsminister — ndgot som han viil anser
att jag dr — kunde ta detta till intiikt for att inte gora ndgonting alls. Han sade
ocksd: Ta nuinte detta till intdkt for att inte gora ndgonting! Sa dér far man viil
inte resonera. Bertil Zachrisson. Jag skall aterkomma till detta.

1 reservationen 1 siigs att det tor trafik forsorjningen pa riksplanet krivs ett
vill fungerande och landsomfattande trafikniit. Det dr vi ocksi 6verens om.
Jag brukar siiga att vi behdver ett av riksdagen faststiillt och {Gr 1dng tid
garanterat riksnit, huvudsakligen bestdende av jirnviigslinjer, som skall vara
stommen i trafikniitct inom liinen men ocksd garantera trafiken interregio-
nalt. En sddan stommc i form av ett riksnét dr nodviindig. Jag minns mycket
viil en debatt som jag, med anledning av en interpellation som jag hade
framstillt, hade hir i kammaren for ctt antal &r sedan med min foretradare i
detta imbete. Han ville inte pd ndgot sitt g med pd att utgdngspunkten for
uppbvggnaden av den kollektiva riksomfattande trafiken skulle vara ett
riksnit. Nej, han ville borja med de lokala behoven for att sedan bygga vidare
pa de regionala och sd sminingom f4 fram nigonting interregionalt. Jag sade
att detta ir fel viig och att vi bor borja i den andra dndan. Nu pliderar min
foretridares partiviinner hiir i kammaren och i utskottet for just detta riksnét
som den grundldggande stommen i det kollektiva trafiksystemet hiir i landet.
Jag gratulerar er till att ni dntligen har kommit till klarhet om detta — det ar
inte en dag (or tidigt.

Det dr klart att det, som man sdger i reservationen, behovs en dvergripande
syn pa investeringar i det allmiinna vigniitet och jirnvigarna. Det iir precis
vad vi har sagt i regeringsdeklarationen och vid manga andra tillfillen. Man
miste se tiltatt de olika trafikmedlen utformas sd att de kan samverka. Det édr
maojligt att det i det fatlet har brustit tidigare. Jag skall inte kritisera nigon for
det, men det idr nédvindigt att vi 6r framtiden har den hiir synen. Det
kommer ocksd att vara en viktig utgdngspunkt for den fortsatta regionala
trafikplanering som jag har aviserat i rets budgetproposition.

Nir jag talar om jidrnviigar kan jag inte underldta att sd ctt litet fré nidr det
giiller de trafiksvaga bandelarna. I landsdelar med ctt svagt befolkningsun-
derlag har det alltid varit ett bekymmer att driva en jirnviigstrafik av sddan
omfattning att den utgor en god kollektivtrafik. Vi vet alla hur vi ar efter ar
har mast héja anslaget till tickande av underskottet pd de olnsamma
bandelarna. frin en ringa borjan 1963 med knappt 200 mitjoner till {or ndsta
budgetir 715 miljoner. Anda anser man pd SJ-hall att anslaget iir for litet.

Niir det borjar rora sig om saddana belopp - SJ:s yrkande ligger pa 993 milj.
kr. — har man naturligtvis anledning att fundera 6ver om dessa pengar



anvinds torstandigt. Jag dr en varm vin av jdrnviigarna. Jag vill naturligtvis
behalla dem. Men man kan inte underfdta att tdnka tanken: Vilket
tralikutbud, vilken trafikvolym och vilken scrvice dt allminheten skulle vi
inte fA om vianviinde pengarna pd annat siitl. Jag vill inte pd ndgot sidtt pasta
att vi skall gdra sd. men jag tycker att det kan vara intressant i alla fall ant
ndmna nagra siffror.

Vi har | 000 mil olonsamma jirnvigar. Pa dem kérs tre a fyra dubbefturer
perdag. Detéralltsd en ganska liten trafik. men den kostar 715 milj. kr. Om vi
i stillet overfor denna trafik till buss och sitier malet s& hogt som 12
dubbelturer per dag — vilket dr ganska mvcket men vad folk behdver f6r att
Kunna utriitta sina drenden i tdtorterna, besdka doktorn eller tandliikarcen,
handla. hilsa pa en moster osv. — vad skulle dessa | 000 linjemil kosta? Jo.de
skulle kosta ungefiir 480 milj. kr. per &r, om vi inte 10g ndgon avgift av de
miinniskor som utnyttjade dessa bussar. For 480 miljoner av de 715
miljonerna skulle vi1a 12 dubbelturer per dag pd ctt linjendt av 1 000 mil och
kunna tillhandahilla den trafiken gratis.

Jag vill inte pd nagot sitt att ni skall tro att jag vill genom({Sra en sddan
dndring cller reckommendera cr ati gora det. Jag vill bara liksom visa att det
ibland kan I6na sig att fundera litet pa om vi anviinder pengarna pé det mest
fornuftiga sittet och om vi gir den allminhet som har behov av kollektiv-
trafik den stérsta tjinsten genom att halla fast vid den metod som vi hittills
har begagnat. Om vi for 480 milj. kr. kan f& ett sddant hir fantastiskt
trafikutbud, har vi ju av de 715 miljonerna 235 miljoner dver, med vilka vi
skulle kunna gOra cn massa fina insatser f6r handikappade, gamla och
skolungdomar. Jag skall inte fordjupa mig i detta. Men niir jag har sett dessa
siffror och rikknat pd dem, var det riitt intressant att {4 delge mina vinner i
kammaren resultatet av funderingarna. Mirk vill. de dr inte orcalistiska utan
helt realistiska.

Sven Mellgvist sade att drjsmalet med den trafikpolitiska propositionen
har varit till nackdel f6r jarnviigstrafikens utveckling. alltsd i motsats till Bertil
Zuachrisson som framholl att alla utredningar dr passé. Jag skulle vilja Irga
Sven Mellgvist: Vad menas med detta uttalande? Kan jag fa ctt svar pi den
frigan i konkrcta termer? Tala om pd vilket sitt jirnviigens utveckling hir i
landet under de ett och ett halvt 4r som denna regering suttit har blivit s&
forskriickligt dalig och sd lidande av att vi inte lagt fram denna proposition!
Tala om detta i konkreta termer! Begagna inte ndgra fraser utan tala om pa
vilka punkter det harbliviten sddan forsimring av jirnviigens utveckling! Jag
ir mycket intresserad av att {3 veta detta. {6r jag vill naturligivis genast ritta
till bristerna.

Sanningen, som jag ser det. dr att SJ under denna tid har utvecklats
kolossalt. SJ har infort de styva tidtabellerna med ctt tdg varje timme pé fasta
minutslag mellan Stockholm och Malmd. Stockholm och Géteborg, Stock-
holm och Giivle samt i andra forbindelser. vilket har medfort att SJ blivit mer
littdtkomligt 161 rafikanterna.

Riknat pd 1972 ars trafiksiffror har antalet resande 6kat med 20 % —ien
kontinuerlig stegring ~ vilket iir utomordentligt glidjande. Jag har diir{or
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viildigt svart att forstd vad Sven Mellgvist menar med att jirnvigstrafikens
utveckling har blivit sa lidande for aut vi pd ett och ett halvt &r inte har lagt
fram den trafikpolitiska propositionen. Tacksam f6r svar!

SA siger reservanterna att det giiller att vidta atgirder f6r att utveckla den
kollektiva trafiken. Ja visst, det dr vi helt overens om. Men jag vill inte veta av
nagra tvingsatgirder — till skillnad fran Bertil Mabrink, som jag antar vill det,
lika vil som han vill det for att begriinsa privatbilismen i stiiderna. Jag vill
ocksd begriinsa privatbilismen, men jag skulle vilja att det gjordes pé det siittet
att kommunerna tillhandahdller en kollektivtrafik. som ir s attraktiv aut
minniskorna av omtanke om sitt eget biista soker sig till den i stiillet for att
aka i egen bil.

Kollektivirafiken skall vara attraktiv i {rdga om snabbhet — Korta restider
och ldutframkomiighet allisd - i fréga om turtithet, i friga om linjedragning
som gor att man far korta avstand till héllplatserna, osv. Kanske bor den i
négon mén vara attraktiv med hiinsyn till priset, men det tror jag ir av
sekundir betydelse. Den som har rdd att sitta och &ka i sin cgen bil flera mil
varje dag har naturligtvis rad att betala brikdelen av den kostnaden for att dka
kollektivt. Jag tror inte alls att man frimjar kollektivtrafiken genom att hélla
for laga priser. D4 hamnar man ju i det liget att man inte har rdd att géra
investeringar, inte har rdd att utveckla trafiken. D4 blir det stagnation, och det
kan inte vara lyckligt.

I morgon skall Volvo 6ppna en ny fabriksanlidggning i Bords, och diir
kommer man att presentera de innovationer som har gjorts for att [ en
bekviim och handikappanpassad busstrafik. Det ér ett mycket intressant
projekt som har utvecklats under nigra &r och som vi fran depurtementets
sida med stort intresse har studerat. Det dr min frhoppning att viskall kunna
medverka till att ndgon kommun etablerar systemet i full skala, s& att vi far
crfarenheter av det.

Detir ett sitt for regeringen att friimja den kollektiva trafikens utveckling.
Andra sitt dr naturligtvis att SJ far tillrackligt stor vagnpark for att kunna ta
emot det 6kande antalet passagerarc.

De 150 nya personvagnar som nu skall byggas pa Kalmar Verkstad och som
har blivit sd kritiserade kommer. det [Orsikrar jag er, nir de viil dri trafik att
visa sig vara oerhort mycket bekviimare - bade att komma in i och ur och att
dka i — dn gamla jdrnvigsvagnar dr. De har fatt dalig PR pé grund av att
minniskor har skaffat sig forhastade uppfattningar om dem utan att ha sett
dem. Jag har sett modcllen i full skala, och jag dr 6vertygad om att det iir en
vagntyp som kommer att gora det mycket [dttare {or minniskor. dven
miinniskor med rorelsehinder, att &ka tdg 4n det ndgonsin har varit tidigare.
Vagnarna ir inte fullstandigt handikappanpassde for rullstolsbundna, men
regeringen har den 10 november i fjol givit SJ i uppdrag att utveckla en
handikappanpassad jirnvigsvagn. Det haller man pd med, och jag f6ljer
arbetet.

Man siiger att vi dr s& 1dngt efter hiir i landet. Ja, det kan hiinda att det finns
andra linder som har varit fore sedan 10 dr, men det ma vil inte vara den
nuvarande regeringens fel att viir 10 drefter i det hiir fallet. Emellertid ir jag



inte siiker pd att de svenska handikapporganisationerna skulle gilla t. ex. den
norska vagnen. Diir ir det ctt kategoridkande som inte alls dverensstimmer
med de krav som dtminstone framforts till mig av handikapporganisatio-
nerna. Dessa vill att de rullstolsbundna skall aka tillsammans med miinniskor
med vanlig rorelsefrihet. Det ér efter den modellen vi héiler p4 att utforma
den nya vagnen, inte som en Kategorivagn diir bara rullstolsbundna foses in
ensamma.

Niir det giller godstrafiken dr det sjilviallet angeliget att vi forsoker fa si
mycket som majligt av det tunga, langviiga godsel pa jirnviig. Jag defar dir
helt Bertif Mabrinks uppfattning. och jag tror ingen vill motsiga oss. Men vi
har i dag en etablerad situation som uppstdtt cfter ndgra artiondens
utveckling. och vi ma viill medge att det inte idr ldtt att dndra den och plétsligt
g0ra ndgot helt annat. Detiiren utveckling pd sikt. Man {ar férsoka att £ dver
en allt storre del av trafikbkningen, 6kningen av transportarbetet, 1ill
rillsbunden trafik. Men vart skulle det ta viigen om vi i dag genom mer cller
mindre hirda tvingsingripanden {6rsékte stoppa lastbilstrafiken? Det skulle
vara domt att misslyckas, och ingen skall parilkna att jag vill medverka i nagot
sddant. Diremot bor vi forsdka locka Over s& mycket som mojligt av
transportokningen varje ar till rilsbunden wrafik. D4 kommer det om négra ar
att ge ctt gott resultat.

Jag kanske inte har s& mycket tid kvar nu, men jag far vil dterkomma. Jug
skulle dock vilja niimna att pi en annan niva inom trafikpolitiken, nimligen
betriiffande luftfarten. kommer en utredning att tillkallas inom de nidrmaste
veekorna for att se Over vissa frigor som ror lultfartspolitiken. Direktiven dr
f. n. foremaél for behandling i statens f6rhandlingsrad. Jag riknar med att p
det sittet kunna ta underlag for forslag till riksdagen betriiffande flygplats-
utbyggnad, de ekonomiska rclationerna mellan stat, kommun och landsting
for flygplatserna och en rad andra vikuiga frigor. Det iir angeliget att vi far ctt
inrikes flyglinjenit, som tillgodoser minniskornas behov och som iir sa
Konstruerat att man kan héllacn prispolitik som gor att dven andra minniskor
in s. k. portfdljbdrare kan utnyitja det.

Bertil Mébrink stiillde fem frigor till mig. Han liste upp dem mycket
snabbt, men jag fattar snabbt och skriver snabbt. sd jag tror att jag har fiut med
det mesta.

Han frigar niir den trafikpolitiska propositionen kommer. Jag har flera
ganger sagt att den kommer 1 bdrjan av nista dr. Att den inte kan komma
tidigare beror pd att vi rimligtvis maste viinta pd att fi trafikpolitiska
utredningens sista betinkande remissbehandlat. Remissmyndigheterna far
sex minader pd sig. och sedan behdver vi nagon ménad i departementet for
att gora det firdigt.

Den andra fragan: Vad vill regeringen f6resta tor riktlinjer {0r aut begriinsa
bilismen i titorterna?

Jag har redan sagt att tvangsatgiirder dr mig frimmande. Naturligtvis finns
det vissa regler som maste tillimpas. men i stort sett gilller det att
titthandahalla ettkollektivt trafiksystem som éir sd attraktivt att minniskor av
cgen drift forstdr att det dr biure att anvinda det for de rutinmiissiga
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18 maj 1978 lastbilstrafiken och Overféra de tunga transporterna till jarnviag? Det har jag
) redan svarat pa.
Trafikpolitiken Den fjirde frigan: Hur stiiller sig regeringen till utvecklingen av de inre

vattenviigarna? Ja, det dr naturligtvis lockande att tinka sig, siirskilt efter att
ha sett de mellaneuropeiska vattenviigarnas enorma trafikkapacitet och
energibesparande transportsystem. Men skillnaden ir att ddr nere har man
ingen vintcr. Man haringen is och alltsd inga sddana svarigheter som den for
med sig i vira tringa kanaler. Didrfor dr det inte s& Ftt att hdr anvinda de inre
vattenviigarnd {Or reguljira nyttotransporter, i vart fall inte dret om. Och kan
man inle anviinda dem aret om. maste vi ha ett alternativt system for vintern,

. .

och da blir det svart att gdra transporterna lonsamma.

Den femite fridgan gillde handikappanpassningen och den kollektiva
trafiken. Den fragan har jag redan svarat pd och kan sdledes hiir hoppa éver
den.

Sé har vida min gamle viin Bertil Zachrisson. Forst vill jag frdga honom vad
han menar med att jag har lovat SJ 575 milj. kr. i mina uttalanden pé olika
stiillen hir 1 landet. Det fordrar en forklaring. Sddana 16st utkastade
pastdenden kan man givetvis inte ta pa allvar.

Sedan maste jag siiga att siirskilt konstruktiv dr oppositionen inte, men
Bertil Zachrisson ér desto mera receptiv. Detiregentligen beundransvirt hur
han har sugit 4t sig, vad han kommer ihdg och hur han delger kammarens
ledamoter en rad uppgifter frén tal som jag har hallit under de senaste dren —
delvis naturligtvis med mer eller mindre inbyggd kritik mot den gamla
regeringen. Jag har t. ex. talat om bristen pd samverkan mellan stadsplancring
och trafikplanering. Det dr en gammal synd i det svenska samhiillet, och
cgentligen finns det bara en enda titort i detta land som kan uppvisa en
monstergill samordning av stadsplancring och trafikplanering. 1 dvrigt idr det
skriip med denna samverkan, och det har jag kritiserat. Och detéirklart att den
kritiken har varit riktad mot dem som har hatt makten tidigare hiir i landet.
Detta har slagit rot hos Bertil Zachrisson, och nu ir det ett av hans
slagnummer.

Bertil Zachrisson har bl. a talat om trddbussar. Ja, de revs bort hiir i staden
f6r 15 ar sedan — eller kanske det var f6r 10 &r sedan. Och jag har hela tiden
beklagat det och tagit initiativ {6r att Stockholms Lokaltrafik pd nyit skall géra
forsok pé en linje med den nya typen av tradbussar, den s. k. DUO-bussen,
som kan gd pd nitstrém i vtteromradena och pd batterier i inneromridena,
Det ir en utomordentligt intressant foreteelse. och jug har sagt att vi frin
regeringens sida ir beredda att stddja en sldan forsoksverksamhet, om
Stockholms Lokaltrafik vill siitta i ghng med den. Den frigan har vi nu héllit
pa med ett halvar. [ dag har Bertil Zachrisson accepterat den linjen —och det ir
bra!

Jag har ocksd vid upprepade tillfillen ndmnt att vi har satt i gng ett stort
forskningsprojekt vid Chalmers tckniska hogskola niir det giller samékning i

128 personbilar. Detir ett mycket bra siitt att minska antalet fordon och skiira ned



encrgidtgdngen. att minska miljof6rstoringen och att 6ka trafiksiikerheten.
Samakning dr, sdvitt jag kan bedéma, den enda modell varigenom vi kan
minska privatbilismen med omedelbar verkan vid trafik till och fran
Stockholm norr- och sdderifrdn, eftersom pendeltdgen inte har nagon
Overkapuacitet vid de hogfrekventa tiderna. Jag har ibland kritiserat minni-
skor som sitter ensamma i sina privatbilar och dker till och fran jobbet varje
dag. Jag har sagt att de ir dumma som inte dker pendeltdg. Den kritiken har
jag fort dnda till dess jag for en tid sedan borjade &ka pendeltdg sjidlv morgon
och kviill for att se hur det var — och fann att det inte finns plats fér en enda
minniska ytterligare! Vart skall de midnniskorna da ta viigen? Hur skall de
komma till jobbet, om de stiller bilen hemma? Och det kommer att ta tid att
oka pendeltigens kapacitet! Det kommer ocksd att bli mycket besviirligt
finansiellt, eftersom Stockholms Lokaltrafik har sd 1dga taxor att man inte har
ndgra investeringsmedel. Under tiden skulle man kunna minska antalet
privatbilar genom samakning. Vi tog initiativet for ett r sedan att sitta i gng
forskningsprojektet pd Chalmers for att fa erfarenheter frin Amerika om hur
man Kan fa (Oretag och statliga arbetsplatser m. m. att hjilpa till att koppla
ihop miinniskor som har samma resvig och samma restider. FAr man dubbelt
sd manga personcr i varje bil, 2.6 i stillet for 1,3 som dr genomsnitt i dag, blir
det strax hilften s ménga bilar. Det dr en utmiirkt idé. Aven i det avseendet
glider jag mig at att Bertil Zachrisson har tagit upp min tanke och vill
medverka till den.

Jag dterkommer till det sista Bertil Zachrisson sade, som var litet rérande:
Bry sig nu inte om vad jag har sagt, kommunikationsministern, nir jag har
givitintryck av att alla utredningar dr 6verkorda, for gamla osv., utan gor en
proposition i alla fall! Ja, det édr [dtt att bevisa f6r mycket, Bertil Zachrisson.
Man skall vara litet forsiktig. Jag tror intc att ndgon behover vara orolig for att
jag skall kiinna mig sé skiirrad och skrimd av hans férkastelsedom dver de
utredningar som hela tiden har gtt forbi, att jag inte ligger fram en
trafikpolitisk proposition for riksdagen.

BERTIL ZACHRISSON (s) kort genmiile:

Herr tatman! Herr Mellgvist sade nyss om herr Lothigius att han kascrade.
Det var en pratsam minister vi fick hora hiir alldeles nyss.men det var faktiskt
inte mycket som sades. Jag uppfattar det som en oerhérd nonchalans emot
riksdagen - jag har inte sett det sjilv, men vittnen har sagt det — om
kommunikationsministern i TV i dag har talat om att han tinker foresla
avgitisbeliggning av viigar men inte har ndgot att sdga om det hiir. Det dr ett
sensationellt beslut om det dr sant. Jug fragar: Ar det ctt privat hugskott eller
dr det regeringspolitik? Jag vill ha reda pa om det dr forankrat i folkpartiet och
i centerpartict. Det dr rimligt att ni redovisar det om kommunikationsminis-
tern i TV talar om négot sd sensationellt, men hér i talarstolen inte har
nigonting att sédga. Det finns ingen anledning att ta upp en debatt innan detta
ir bekriftat, men ge oss ett besked!

Det finns, herr Turesson, ingen anledning att fgna sig &t en si enkel
demagogi som att pastd att jag siiger att alla utredningar dr 6verkérda m. m. -

9 Riksdagens protokoll 1977/78:145-146
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det harjaginte gjort. Men foratt vara mycket enkelt pedagogisk —det kan vara
nyttigt ibland att ta fram sin folkhégskolelirarstil: Den gamla kollektivtra-
fikutredningen, KOLT, som lades fram 1975, byggde pd material {rdn slutet
av 1960-talet och boérjan av 1970-talet. Diir foreslogs en rad digiirder, vilkas
genomlorande ni har forhalat i tvd &r — det har inte funnits ndgon anledning,
men det har ni gjort. Genomfor de dtgirder snabbt som gér att genom{ora!
Det kriivs nimligen snara insatser for att komma till riitta med detta. Menen
hel del av uppgifterna dr férlegade, eftersom de bygger pa 1960-talserfarcn-
heter. Diirfor krivs en bittre handlingsberedskap. Skafferiet édr ju snart tomt i
kommunikationsdepartementet efter alla de utredningar som fanns nir ni
kom dit och som ni har skrivit eller skall skriva propositioner pd. Men vilken
framforhéllning finns i kommunikationsdepartementet nu? Vi siger diirfor:
Tillsdtt nu pd kollektivtrafikomradet — det &r ctt viktigt omridde — en
beredning som gor det mdjligt att f4 en snabb och bra framforhallning!
Jag hinner inte s& mycket mer nu cftersom tiden snart dr ute, men jag
hoppas att kunna komma tillbaka i vtterligare en replik {6r att ta upp SJ. for
det ir intressant. Herr Turesson talade mycket om att den gamla regeringen

"inte hade visat ndgon forstielse for sambhiillsckonomiska synsiitt. Det ir

fel.

Anslaget tilf det olonsamma jirnviigsnitet och mycket annat utgér bevis pd
attdet inte iir pd det siitiet. Men nu har herr Turesson uppenbarligen fatt kalla
fotter, eftersom han stir hiir och siiger: Vi kanske pa ett annat sdtt maste géra
ndgonting &t det hir icke 16nsamma niitet.

SJ har i dag en sits med miljardskulder.

Jag hinner intc utveckla detta ytterligarc nu, men herr Turesson har tagit
upp den hiir frdgan, och jag skall komma tillbaka till den i min niista
replik.

BERTIL MABRINK (vpk) kort genmiile:

Herr talman! Jag har inte, som kommunikationsministern férséker gora
giillande. talat om tvangsétgirder. Kommunikationsministern glider undan
frigestiillningarna och hela problematiken genom att siga: Jag iir inte for
tving, men Bertil Mibrink ir tydligen det.

Jag har redovisat siffror dver bilismens, som jag pdstdr, ohiimmade
utveckling. Det dr en utveckling som forigar. Samhillen. stider och
titoriskiirnor dr planerade helt cfter privatbilismen. samtidigt som den
kollektiva trafiken har fatt stryka pd foten. Jag kan medge att det har bliviten
minskning nér det gilller nedliggningen av jirnvigarna —jag skall giirna ge det
erkiinnandet —men det innebir ju i och fOr sig inte att det blivit en forbittring.
Det innebiir inte heller ngot alternativ till privatbilismen. Man maéste i stiillet
se pd de stora grupper midnniskor i titortcrna som inte har tillgdng till bil. Jag
har redogjort for dessa grupper. Man kan mot den bakgrunden siiga att just
prioriteringen och satsningarna pd privatbilismen innebiir en tvingsatgiird.
ndgol som man tvingar pa ett stort antal minniskor i det hiir landet.

Jag anser att man mdste bryta den hiir utvecklingen. Den kollektiva
trafiken miste 6verordnas, vara det primiira, och privatbilismen miste bli det



sekundiri niir det giiller trafikplaneringen och 6vrig samhiillsplanering. Jag dr
mycket medveten om att man inte kan astadkomma detta i en handviind-
ning. Det sade jag ocksd i mitt inledningsanfdrande. Men man madste borja
nigon ging med det hela, och det anser jag att regeringen inte har gjort.
Kommunikationsministerns anférande gav heller inget besked om att man
tianker gora det. Och niir det giller talet om konkurrens pa lika villkor, herr
Turesson. s& vet vi ju vad det har lett till hitintills. Vilka krafter dr dect som
gjort sig giillande? Jo, det ir bilindustrin och dess cnorma reklamapparat. Det
ar den som har titt dominera. Om man fortsdtter att fora det hir
resonemanget, blir det bilindustrin och sddana krafter som ocksa i fortsiitt-
ningen kommer att bestimma trafikens inriktning i det hiir landet.

SVEN MELLQVIST (s) kort genmiile:

Herr talman! Herr Turesson stillde en direkt friga till mig som gillde om
Jjag hade sagt att den trafikpolitiska utredningen medverkat till cn forsimring
av jirnviigens utveckling. Jag kan inte erinra mig au jag sagt ndgot liknande.
Om jag verkligen har gjort mig skyldig till ett sddant uttalande. ir det en ren
lapsus.

Vud jag sade nér det giller den trafikpolitiska utredningen var att den
kunde ha utlimnats tidigare, men jag kanske talade om f{orhalning frin
departementets sida. Jag niimnde tidigare att ni bytte ut folk i utredningen.
Det beroddc i och tor sig pa regeringsskiftet, och det kan jag f6rstd. Men det
uppstod ett vacuum i sammanhanget. Om man hade utnyttjat detta vacuum,
skulle utredningen ha kunnat presenteras mycket tidigare dn under de sista
veckorna i april.

Herr Turesson sade vidare att det inte skett ndgon forsiimring. Nej.men det
har skett en massa improvisationer under den géngna tiden p4 nagot Gver ctt
och ett halvt &r som den nuvarande departementschefen svarat {6r kommu-
nikationsdepartementet. Stor osiikerhet kommer i hogsta grad i dagen genom
det resonemang som herr Turesson for hir i dag.

Men inte heller herr Turesson anser att vi kan fortsdtta planldst. Herr
Turcsson gav sjilv svaret pd den friga han -stillde till mig - med
tankcexperimentet i friga om den busstirafik som skulle ersiitta mer av den
nuvarande jirnvigstrafiken.

Jag tvcker alls inte att det jag rdkade siiga om den trafikpolitiska
utredningen var nagot forfluget. Jag vidhdller att den blev fordrdjd av
omstindigheter som man i och Or sig kan forstd men som ni hade kunnat
paverka sa att inte Iordréjningen blivit si stor som den blev.

Det har pastatts att vad vi frin vart hall siiger svivar i tuften. Ja. meniir det
ndgonting som sviivar i luften ir det vil alla de olika forslag, som man spottat
fram vid ldmpliga tillfiillen frin departementet utan att ligga fram forsfag om
en enhetlig i6sning pd de problem som vi s linge viintat att fi en 16sning
pa.
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Kommunikationsministern BO TURESSON:

Herr talman! Jag beklagar att jag glomde att svara pd Bertil Zachrissons
fraga om avgiftshelagda viigar, men det kan majligen skyllas pé att jag var si
fascinerad av hans fantasifullhet.

Jag har linge haft den uppfatiningen att man i1 Sverige liksom i médnga
andra linder skulle kunna tillféra allmdnheten en del viigar och broar vid
mycket tidigare tidpunkt éin cljest skulle bli majligt om man i vissa fall inférde
avgiftsfinansiering. Det har man gjort i Italien, Frankrike, England, Amerika
och litet varstans i viirlden. Den socialdemokratiska regeringen i Norge ir
mycket viil till freds med att man har 22 avgifisbelagda broar. Min nuvarande
norske kollega och hans foretriddare, som for ett halvar sedan liimnade jobbet.,
ir bada beldtna och har sagt att det dr ctt utomordentligt bra system. Det
tyvcker ocksa jag.

Jag vill inte att vi skall ha alla viigar avgifisbelagda. men i det lige di man
har mojlighet att bygga en stor bro som visentligt kommer att forkorta
avstndet mellan ett par orter men man intc kan fi den byggd forriin om 20 ar
dr det ganska lockande att bygga den nu i stillet och avgiftsfinansiera
kostnaden for tidigareldggningen. Jag &r siiker pd att 99 av 100 ménniskor i
detta land, som &r beroende av en saddan bro och som skulie bli tillfrdgade om
huruvida de ville ha den uppford nu, med uppriickta hiinder skulle siiga ju. De
jinar ju pengar pd arrangemanget dirfor att de far en kortare viig att dka in
den gamla omviigen.

Jag har bett vigverket gora vanliga enkla berdkningar pa hur det skulle
stiilla sig i ndgra fall som kunde tinkas vara limpade for en sddan atgird. Det
behdvs inga regeringsbeslut {Or en sddan begiran frdn min sida till viigverket.
Det ir ganska sjdlvklart att jag har befogenhet att begira underlag av denna
typ f0r mina stiillningstaganden och mitt agerande. Jag behdver inte alls 12
nagot beslut av regeringen for att gora det. Ett svenskt statsrad ma vill inda ha
friheten —den drdndéa inte sd stor —att ta initiativ for att skaffa sig underlag {6r
en beddmning av olika fragor.

Om detta skulle vara ndgonting att kritiscra, s§ mé ni giirmna gora det —dcn
kritiken tal jag. Men ingenting dr sagt — det kan inte géras forriin jag fatt fram
de dér berdkningarna — om huruvida jag skall forstka fa ctt sdant forslag att
gd igenom. Det blir en senare friga. Di far jag samrdda med mina
regeringskolleger. Jag vet inte hur de stiiller sig, och jag har inte haft nigon
anledning att frdga dem om den hir saken nu.

S4 enkelt var det med den sensationen, Bertil Zachrisson.

Jag vetintc om detir jag eller Sven Mellgvist som har missuppfattat saken,
Den delav Sven Mellgvists anforande som jag stillde en friga om uppfattade
jag sa, att Sven Mellgvist menade att det var den borgerliga regeringens
forsening av den trafikpolitiska propositionen som hade varit till nackdel fér
SJ:s utveckling. Det dr majligt att jug hérde fel. I sd fall dr det ingenting att
orda vidarc om.



BERTIL ZACHRISSON (s) kort genmiilc:

Herr talman! Det var en mycket sensationell uppvisning vi just nu
bevistade! Hiir star privatmannen Bo Turesson och siiger att han har gjort cn
bestiillning till viigverket. Han har inte vint sig till viigverket som statsrdad,
dvs. i sin kompetens som regeringsmedlem, och talat pa kollektivets vignar.
Som privatman sidger Bo Turesson: Jag har haft den hiir idén linge; om den dr
forankrad hos mina regeringskolleger har jag ingen aning om. Om Arnc
Persson. Rune Torwald och andra tycker si hiir bryr sig Bo Turesson inte
om.

Det dr tydligen s att Thorbjorn Fiilldins familjefilosofi har lett till att
viigverkel numeraiir en viss del av privatmannen Bo Turessons familjebolag.
Han viinder sig dit och frdgar {6r att fa litet synpunkter pd sina privata
idéer.

Dectta ir upprérande. Det dr ett sensationellt avsldjande, och vi skall
dterkomma till det, om intec annat sd i debattform. Nuiir det {6r sent att stidlla
frigor och att viicka interpellationer for att fi dem behandlade under det hir
riksmotet.

Jag vill bara alldeles entvdigt deklarera att vi ifrdn vart hall tar avstdnd fran
den hiir sortens idéer.

Sedan vill jag, herr talman, komma tillbaka till frigan om den hir
I6fteskarusellen pd jirnvigens omrdde. Jag uppfattar den (rigan som
allvarlig. Precis som herr Mellgvist sade ir risken stor att SJ hamnar i ctt
krislige som édr utomordentligt allvarligt — beroende pa en rad hugskott,
improvisationer och halvkvidna visor, vars ekonomiska konsckvenser man
inte tar.

Lofien har utstéllts om bibehdllen jidrnvigstrafik pa icke [6nsamma delar,
stvckegodshantering. tidtabellsjustering osv. Det ir en lang lista som enligt
SJ:s egna beriikningar landar pd mellan 500 och 600 milj. kr. Dirtill kommer
att vi nu hor ihiirdiga rykten om att SJ i &r skall g med en forlust pd omkring
400 milj. kr. Det blir tillsammans 1 miljurd, herr Turesson. Ligg dirtill den
trafikpolitiska utredningens uppgifter om jirnviigens bekymmersamma liige
och dess krav pd en siirskitd kostnadskompensation pa 300 milj. kr. D4 har jag
inda inte talat om alia 16ften om malmbanan, nytt spar Gill Alvsjo och
Flemingsberg. 16ften om inlandsbanan och allt vad det iir (Or nagonting.

Niir skall den hiir notan betalas, herr Turesson? Vackra ord har vi hért. Det
har i dag varit en pratighet uppe i de stora yviga sfirerna som varit helt enorm,
men det blir inga konkreta bestut.

Viir i opposition. Vart privilegium ér att tala. Tyviirr har vi ingen makt att
besluta — det har till spelets regler. Men herr Turesson sitter i regeringen.
Utnytyja nu regeringens initiativmaojligheter! Regera dr att handla och vilja
genom{ora. inte att forhala och f6rhala dr ut och ar in. Se till att samhiillet far
resurser att mota utvecklingen framdver! Det kriivs nu.

Kommunikationsministern BO TURESSON:
Herr talman'! Tack (0r att jag fick ordet. Jag har emellertid inte begirt ordet,
for jag tveker inte det hdr var mycket att ¢dsla ord pa.
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RUNE TORWALD (c):

Herr talman! Att cfter tre timmars trafikdebatt ta till orda iir naturligtvis
ganska besviirligt, och trafikbullen blir viil inte s& mycket biittre av nya
ingredicnser i det hiir sena skedet. Men ctteller annat russin lir viil inte heller
kunna forsimra smaken!

Innan jag gir in pd att kommentera ett par av reservationcrna skulle jag
vilja ge en liten redovisning {6r centerns upptattning om trafikpolitiken. Vi
anser att den bor syfta till att ge medborgarna och niiringslivet i landets olika
delar en tillfredsstillande trafikforsorjning till ligsta mojliga samhillsekono-.
miska kostnader. En cffektiv och lingtgdende samordning med regional- och
lokaliseringspolitik, med hiinsynstagande till arbetsmarknads-, energi- och
miljépolitiska synpunkter, maste dirvid ske.

I dvrigt kan jag inte formulera det biittre dn vad som stir pd s. 12 i
utskottsbetiinkandet:

“Jiarnvigarna méste dven i framtiden spela en betydande roll for bade
person- och godstransporterna. En dkad samordning mellan jirnviigs- och
landsviigstrafik méste komma till stdnd. Dctta forutsdtter bl. a. att SJ ges
investeringsresurser sd att jirnvidgen framgangsrikt kan hiivda sig inom
ramen (6r ctt samordnat transportsystem. Fjirrtransporter av tungt gods bor i
s& stor utstrickning som mdjligt gd pd jirnvig. En 6kad samordning av
terminalverksamheten maste komma till stdnd och utvecklingen av system-
transporter och rationella transportlésningar fortsitta si att transporttiderna
forkortas och godscts hantering underlittas.

Principerna for statens kostnadsansvar bér anges av riksdagen. Utifran
dessa principer skall planeringen ske av trafiken pa riksniva och regional niva.
I vad avser taxcberidkningen bor sd lingt majligt enhetlig taxa komma till
anviindning oavsctt om olika trafikmedel och trafiktoretag ombesérjer resa
eller frakt f6r en viss striicka.™

Vi dr naturligtvis alla, sdvil frdn regeringssidan som {rin oppositionen,
otdliga och viintar pd att {3 tillfiille att anta de nya riktlinjer {6r den framtida
trafikpolitiken som kommunikationsministern nu aviserat. Drojsmalet har i
och [0r sig varit beklagligt, men det bér samtidigt leda till garantier for att vii
borjan av 1979 far den allsidighet och underbyggnad som kriivs f6r en god,
framsynt och ldngsiktig trafikplanering. — Mcn nog om detta.

[ reservationen 2 har de socialdemokratiska ledaméterna i trafikutskottet
reserverat sig betriffande den kollektiva trafiken allmiint och betriffande
trafikrabatter. Men redan reservanterna sjilva anger faktiskt i sin skrivning,
ndrde kommenterar motionen 1977/78:1232, att mycket redan ar gjort [Or att
frimja kollektivtrafiken och ett samordnat rabattsystem enligt vad de sjilva
onskar. Jag tvcker diirfor det riicker med att hinvisa till vad utskottet anfor pd
s. 14, dvs. att det redan framlagts ett forslag i kollektivtrafikpropositionen,
med nr 92, i den riktning som reservanterna nu 6nskar. Det dr litet markligt
att begiira cit {Orslag i en reservation niir propositionen finns och har tagits
upp i utskottsbetiinkandet.

Mot den bakgrunden yrkar jag alltsd avslag pa reservationen 2 och bifall till
utskottets hemstillan i motsvarande del. Ett bifall till reservationen skulle pd



intet siitt pdskynda en utveckling i riktning mot en forbiittrad Kollcktivtra-
fik.

Nir det giller godstrafikirsdrjningen dr det pd samma sitt. Klimmen i
reservationen, dir man begdr att regeringen skall vidta omedelbara dtgérder,
dr inte ndgonting annat fin ctt forsok att sla in Sppna dorrar. Pas. 17 framhaller
utskottet att de atgiirder som begiirs i reservationen redan ér i (ull gdng inom
departementet. Vi vet alltsd att torslag kommer att liiggas fram i den aviscrade
propositionen i bérjan av nista ar. Mot denna bakgrund yrkar jag hir avslag
dven pa reservationen 3 och bifall till utskottets hemstillan.

L3t mig bara niir det giller stvckegodstrafiken ge en mycket kort
kommentar; i 6vrigt kommer Rolf Seligren aul gd niirmare in p4 den frigan.
For att man i framtiden skall fA en god styckcgodstrafik och en bra
styckegodsservice gentemot allmiinheten kriivs det en biittre samordning och
ctt biittre samarbete mellan S§ och postverket. Detta har ocksa utskottet stéllt
sig bakom, vilket jag dr tacksam for.

I reservationen 5 krdver socialdemokraterna att regeringen skall redovisa
“erfarenheterna av den regionala trafikplaneringen samt riktlinjer f6r det
fortsatta regionala trafikplaneringsarbetet”. Det ir uppenbart att nér opposi-

tionen skriver detta i sin reservation har man inte last budgetpropositionen..

Lat mig dirfor aterge vad som star pd s. 21 i utskottets skrivning.

Jag skall kortfattat ange syftena med den regionala tratikplaneringen. De
var for det forsta att ge underlag for en samlad bedémning av hur viig-,
jdrnvigs-, sjo- och flygtransportsystemen bor vara utformade pa kortare och
pé lingre sikt, for det andra att ge ett forbéttrat underlag for den prioritering
som dr nddvindig av samhdllets investeringar, for det tredje att ge
trafikpolitiken en regional forankring och for det fjirde att ge kommunerna
biittre utgdngspunkter fér planeringen av den lokala trafik forsérjningen samt
att ge trafikforetagen och ndringslivet i Ovrigt bittre underlag for deras
transportplanering.

Ja, siger oppositionen, men hur har trafikplancringen da utfallit? Aven
detta har redovisats i betiinkandet:

“De angivna syftena har enligt propositionen i stor utstrickning ocksa
uppndtts, {rimst nir det giller persontratikforsériningen.” Dessutom anges:
“Genom alt de regionala trafikforsérjningsplanerna arligen revideras av
linsstyrelserna sker redan en l6pande upplGljning av den regionala person-
trafikplaneringen.”

Diértill kommer att man i propositionen ocksé talar om att nir det giiller
godstransportforsdrjningen och transportanliggningarna har, trakigt nog, de
hiir &tgirderna betriffande den regionala plancringen “hittills haft en mer
begrinsad cffckt pd olika verks., foretags och kommuners planering’.
Linsstyrelserna har sjilva sagt att verksamheten nirmast varit av frsdkska-
raktér.

I samma reservation krdvs ocksd en storre statlig samordning och
eventuellt ocksd en satsning pi hamn- och flygplatsvisendet. Aven dir tycks
man ha missat att det i utskottsbetinkandet star: "P4 grundval av vad som
framkommit vid den regionala trafikplaneringen har vidarc utarbetats tva
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departementspromemorior — — — Planering av de svenska hamnarna och — — ~
Planering av de svenska flygplatserna med forslag till perspektivplan och
planeringssystem for haminar resp. flygplatser.” Vad goras skall ir alltsd redan
gjort —eller i full glng.

Till sist vill jag hiinvisa till att man i reservationen ocksa kriivde riktlinjer,
men dven dessa har ju angetts i budgetpropositionen. Jag citerar:

“Med utgdngspunkt i erfarenheterna frdn den hittills genomiorda tratik-
planeringsomgéngen kommer cnligt propositionen en vidarcutveckling och
komplettering av denna att initicras under ar 1978.

Man siiger ocksd: “'Sdledes bor inventerings- och prognosarbetet kunna
begrinsas, bl.a. genom att det planeringsunderlag som framkommer i
lansplaneringen utnyttjas.”

Arbetet anses frimst bora inriktas pa att for det {orsta konkretisera malen
for den regionala person- och godstransportfGrsorjningen. tor det andra
forsoka finna l6sningar pd i forsta hand arbetsresorna inom vissa regioner och
for det tredjc uppritta forslag till langsiktig inriktning och prioritering av det
allmiinnas investeringar i olika slag av trafikanliggningar inom linet. Dct
giller bl. a. trafikleder samt hamnar, flvgplatser och andra slag av termina-
ler.

En utgéngspunkt for planeringen skall vara — och det tycker jag dr mycket
viktigt — att linens, jag menar hiirmed ocksd underforstdtt landstingens.
forslag till inriktning och prioritering av de framtida trafikinvesteringarna
tilsammas med beddmningar pd sektoricll och central niva skall liggas till
grund (Or utarbetande av samordnade [&ngsiktiga investeringsplaner —
riksplaner — for olika trafiksektorer.

Utskottet siger dessutom, och det tror jag ocksa ir viktigt: "'l anslutning
hértill ma dven framhdllas att utskottet ser det som synnerligen viktigt att
planerings- och verkstillighetsansvaret samordnas.” Det inncbir alltsd att
man inte bara 16st och luftigt planerar, utan att man héaller kontakt med de
huvudmiin som sd sméningom skall vara ansvariga for trafiken och att man
pé det viset samordnar planerings- och verkstillighetsansvaret.

Med detta anser jag mig ha full tickning [Or att yrka avslag pa
reservationen S och bifall till utskottets hemstiillan.

Reservationen 8 berdr bl. a. de handikappades situation. Den tinker jag
inte kommentera eftersom saviil Carl-Wilhelm Lothigius som kommunika-
tionsministern ingdende har behandlat den.

Jag vill bara siiga ndgra 4 ord betriffandc elektrisk bussdritt. Aven det hari
viss mdn kommenterats av kommunikationsministern, men jag vill inda
med glidje notera, inte minst dirf6r att jag sjilv sedan borjan av 1970-talet har
slagits for att vi skall starta med tridbussdrift igen, att bade utskottet och
kommunikationsministern hir har uttalat en klar {6rstelse for att vi bor gé
vidare pd den vigen. exempelvis genom att med statsbidrag hjilpa kommu-
nerna att starta system —f. n. har vi ju inga sddana i drift i Sverige. Dirfor kan
jag inte heller finna att ctt bifall till reservationen 8 p& den punkien skulle
bringa problemet med trddbussystem ett enda steg niirmare sin 16sning. Den
16sningen hoppas jag senast skall komma tillsammans med den trafikpoli-



tiska propositionen i borjan av nista dr.

LAt mig till sist siiga att utskottet med anledning av motionen 1977/78:1207
av Olle Eriksson och Rune Johansson i Amal har uttalat att det dr angeliget
alt regeringen prévar mijligheterna att sikra Dalslands kanals framtida
verksamhet. Detta tar ses mot bakgrund av att kanalen iir ett omistligt medel
foratt frimja turismen i dessa vackra delarav Sverige. Turismen bdr kunna ge
en hel del sysseisidtiningstillfillen i detta vackra men industrifaitiga land-
skap.

Sammanfattningsvis yrkar jag avslag pd reservationerna 2, 3, S och 8 samt
bitall till utskottets hemstiillan pa alla punkter.

Under detta ant6rande dvertog talmannen ledningen av kammarens
torhandlingar.

BERTIL ZACHRISSON (s) kort genmiilc:

Herr talman! Jag far torst beklaga den debatteknik som kommunikations-
ministern hade i sin scnaste replik. Jag tvcker att det gar att fora ett sumtal.
Aven om vi iir polemiska mot varandra, si behdver man inte litet hurt{riskt
avvisa varandra. utan det gér att samtala dven i den hiir talarstolen.

Jag begiirde ordet igen fOr att forst kommentera ett par av de punkter som
herr Torwald tog upp. En del andra kommer att bli kommenterade av herr
Ostrand m. 1. lingre fram.

Nir det giller frAgan om trafikrabatternas betydelse for kollektivtrafiken iir
det inte alldeles oviisentligt, herr Torwald. att rcservera sig pd den punkten.
Det ir viktigt inte minst efter det som kommunikationsministern sagt hir i
kammaren i dag om att prisfaktorn {6r honom inte dr av siirskill stor
betydelse. I den proposition som vi skall diskutera i nista vecka sigs ocksd en
passant av propositionsskrivaren att det inte dr sa siikert att man skall ha
utjimnande rabatisystem i de olika regioncrna s att alla fir betala lika. Vihar
péi den punkten en ganska bestimd uppfatining, och vi tror 16r den skull att
det dr nddviindigt att riksdagen siiger ifran. Om herr Torwald iir med pa det
tycker jag att det dr vildigt viktigt att inte bara sta hiir och tro att allting dr pé
full gdng i departementet, for det ir det nog inte niir det giller den hiir
punkten.

Det dr enligt var mening viktigt (6r att utveckla ett kKollektivirafiksystem
som har jimlikhetsfunktion att man ocksd utjiimnar de priser som man far
betala {or att anviinda sig av kollektivtrafiken.

Nir det giller den regionala trafikplaneringen ar det alldeles uppenbart att
riksdagen har stiillts at sidan. Det star visserligen ndgra till intet {Grpliktande
satscribudgetpropositionen, som herr Torwald liste upp, men det intressanta
dr att vi icke fatt mojlighet att ta stdllning till riktlinjer {6r den regionala
tratikplaneringen, vilket f. 3. himmar trafikplancringen ute i kommu-
nerna.

Sedan mdste jag ocksd fa anviinda de hiir minuterna till att siga att
sensationerna duggar titt i afton. I Aktuellt, som nyss har sints i TV medan
den hiir debatten pagatt, har en av centerpartiets foretriidare varit ute och tagit
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avstdnd frin det som kommunikationsministern har levererat i Rapport. Jag
vill friga herr Torwald — Arne Persson, som talade i Aktuellt, har inte ridtt att
delta i detia replikskifte. men herr Torwald har ju den mdéjligheten — om herr
Torwald vill ta avstind fran det forslag som kommunikationsministern,
privat tydligen, har funderingar pd dock utan att ha dem férankrade i
regeringen. De regeringsinteriorer som avsléjas blir alltmer fantastiska tor
varje dag. Men det vore ju bra om man s snabbt som méjligt kunde klippa av
den hiir diskussionen. Det kan herr Torwald géra genom att sédga ifrdn var
centerpartiet $1dr i denna fraga.

RUNE TORWALD (c) kort genmiile:

Herr talman! Herr Zachrisson siiger att det behévs en reservation vad giiller
trafikrabaticrna. Men cgeniligen innchdller inte reservationen nagra klara
exempel pa vilka trafikrabatter man avser. Sedan ir det sd att prisutjimning ér
en sak och prisniva cn annan. Man kan ha en prisutiimning utan att darfor
behéva ha cn extremt lag prisnivd. Viiljer man en prisujimning och
samtidigt en extremt lag prisniva blir kostnaderna sadana att man far betala
dem via skatten i cn omfattning som man kanske inte orkar med. Detta mdste
alltsd provas fran fall till fall. :

Det kan finnas sadana fall didr en mycket 1dg prisnivd kan vara limplig,
L. ex. for att viirva kunder till ligenheter, tdg och annat didr man inte har ett
fullt utnyttjande av kapaciteten. D& kan idven mycket liga priser vara
motiverade, eftersom ett bittre utnytyjande inte medfér ndgra Skade
kostnader utan endast Skade inkomster. Om man diremot har ldga priser
exempelvis vid de tidpunkter da kollektiviratikniitet édr fullt utnyttjat leder
dettill en forlust tor det aktuella foretaget, samtidigt som tler méinniskor dinda
inte kan beredas plats utan bara {ar sta i ko. Detta dr motiveringen till att man
pé olika siitt sdker att genom prisrabattering béttre utnyttja de tomma siitcna
pa sdvil flygplan som tag. bussar och batar. Den férsoksverksamheten har ju
initicrats inte minst av motioner fran vart halt under tidigare ar. Jag tvcker att
det har varit trevhigt att se att man varit lvhord — inte minst tran SJ:s sida — for
dessa fOrslag.

Herr Zachrisson begir ett uttalande av mig och vill att jag skall
kommentera nagonting som jag inte sjilv varit i tillfille att hora. Av princip
g6r jag inte det. Jag kommenterar inte ndgonting som jag fatt reda pd genom
harsiigen.

BERTIL ZACHRISSON (s) kort genmiile:

Herr talman! Jag har 1 och {Or sig ingenting att inviinda mot det allmiinna
resonemang som herr Torwald for om rabattsystem och rabattformer.
Majligen har vi ett litet for komplicerat rabatisystem nu. Det skulle i och for
sig vara bra om man sig Over det. Diirtill kommer att prissiittningen pa
kollektivtrafiken ér av mycket stor betvdelse {or att den verkligen skall {3

jimlikhetskaraktir — vilket jag antar att bide herr Torwald och jag dr

intresscrade av.
Det irbara ett par biinkar mellan herr Arne Persson och herr Torwald. men



herr Torwald behdver dinda inte kommentera vad som har sagts 1 TV —iiven
om det dir alldeles uppenbart att det i kviill har sagts saker dir om
avgiftssystemet. Kommunikationsministern anviinder som vanligt litet
utomparlamentariska metoder i stillet {or att diskutera fragorna hiir i
kammaren. Men det dir ganska orimligt om inte herr Torwald hiir skulle
kunna deklarera vad som iir centerpartiets instilining i denna (rdga. Det
skulle vara mycket klargdrande om han gjorde det.

RUNE TORWALD (¢) kort genmiile:
Herr talman! Det har jug ingenting emot. Centerpartiets grundinstéiillning
ir: | princip bor vi icke ha tullviigar. ’

ROLF SELLGREN (fp):

Herr talman! Debatten har redan pagaut liinge i kvilll, och det har inte
tillkommit siirskilt mycket nytt. Debatten om tratikpolitiken har pagdtt hela
1970-talet. Det har varit ett drtionde av debatt, ifragasittande av tidigare
beslut och till foljd av det ett omfattande utredningsarbete. For &tminstone
landtrafiksektorn finns nu inte mycket mer att utreda. Tiden bor alltsa vara
mogen for beslut.

S& sent som foregiende manad titlfordes den langa raden av utredningar
det sista betiinkundet vad betriiffar landtrafiksekiorn. Jag undantar trafiksi-
kerhetsutredningen., som dnnu inte avsiutat sitt uppdrag. DA limnade alitsa
den trafikpolitiska utredningen sina [Grslag betriiffande trafikens kostnads-
ansvar och var dirmed klar med hela sitt uppdrag. Kostnaderna for
viigtrafiken har utreuts dinda sedan 1965, Forst arbetade viigkostnadsutred-
ningen med fragan i dtta &r och direfter har den bearbetats av trafikpolitiska
utredningen i ca tre dr. Av alla utredningar inom landtrafiksekiorn iir den hir
ildst — den bérjade f6rst och blev sist klar.

Vi upplever alla — frin oss som dgnar oss it frigomna hiir i riksdagen och
dnda ut till den enskilde trafikanten —otalighet i viintan pd en sammanhdllen
trafikpolitisk proposition. I trafikutskottet har vi uttryckt var otdlighet pd
olika siitt. Majoritcten har upprepat och i ndgon man {6rstiirkt den skrivning
till regeringen som riksdagen godkiinde 1976. Den giiller riktlinjerna for den
framtida trafikpolitiken, olénsamma banniit, oldnsamma jirnviigsstationer
samt fragor rérande handikappanpassad kollektivtratik. Viiir alltsd av samma
mening nu som da. De socialdemokratiska ledamdéterna manifesterar sin
otdlighet med att vilja skriva till regeringen varje r. Vi tycker att det riicker
med att skriva en gdng och {Urstiirka den skrivningen varje ar. Den hiir
skillnaden ir av niirmast semantisk art. Jag haller f. §. med herr Lothigius om
att socialdemokraternas motion iir foga nyskapande. Diremot innehaller den
liksom reservationerna mvcket skdpmat eller, som statsradet kallade det.
allmingods. Mycket av vad bide Sven Mellgvist och Bertil Zachrisson sagt
finns faktiskt atergivet 1 utskottsbetiinkanden och genom{trda utred-
ningar.

Vi iir alltsd eniga om en sak: Ju f6érr vi far ctt beslut om den framtida
trafikpolitiken. dess biittre. Siilv vill jug inte dolja att dréjsmalet hittills trots
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allt halt vissa fordelar. Forstoch friimst kan vinu rilkna med ett fullstiindigare
underlag genom att kostnaderna niir det giller landtransportsektorn finns
med i underlaget. Diirtill har utredningar inom encrgiomridet tillfrt diven
trafiksektorn underlag som har betydelse vid omprovning av trafikpoliti-
ken.

Niir jag lyssnade till Sven Mellgvists anforande slog det mig vitken vikt
dven han lade vid kostnademna i en trafikpolitisk reform. Men jag undrar:
Menar Sven Mellgvist att det hade varit betvdelseldst om propositionen
framiagts i tjol eller i forfjol och kostnadsansvaret alitsd mast uteslutas?

Det cgeritliga skiilet ull drijjsmélet med en sammanhiingande trafik politisk
proposition har kommunikationsministern redovisat i budgetpropositionen:
Den svaga tillviixten i ekonomin har medfort att utrymmet (6r nya reformer
ir yuterligt begriinsat. T en svag konjunktur maste arbetsmarknadstrigoma,
omsorgen om barnen, de dldre och de sjuka prioriteras framtor andra viktiga
bchov i samhiillet. T de socialdemokratiska reservationerna finns ingenting
om dessa prioriteringar. Betvder det att ni vill éindra de prioritcringar som
giorts av regeringen hiirvidlag?

Bertil Zachrisson, som var mycket raljant och ordrik trots att hans
anforande var foga innehdllsrikt, kanske kan svara pa det.

Vad jag nu sagt innebdr att jag vrkar avslag pa reservationen 1 och bifall till
utskottets hemstiillan. Mellan de Gvriga reservationerna och utskottsmajori-
tetens hemstilllan {Oreligger inga patagliga skillnader i sak. Det iir. som jag
tidigare niimnt, nirmast graden av otdlighet som skiljer.

En friga som pd ett mycket siirskilt siitt engagerat opinionen ute t landet
och riksdagsmiinnen ir SJ:s planer pd att dndra organisationen {6r stveke-
godstrafiken. Dirom vittnar ocksd de manga motionerna. Hir forefuller det
som om SJ frin borjan gjort en fetheddmning. som genom den kraftiga
opinionen kan leda till att de konkreta atgiirder som till sist méste vidtas kan
bli till nytta {Or bade godskunderna och SJ.

Lt genomftrande av de tidigare planerna skulle ha fatt negativa regional-
politiska konsekvenser och motverkat syftet med den framtida trafikpoliti-
ken. Radikala foriindringar nu i SJ:s policy och marknadsforing skulle pi ett
olyckligt siitt dventyra SJis mojligheter att hiivda sig i cn ny trafikpolitisk
situation. Det forefaller ocksd som om de plancrade atgiirderna var s
defaitistiska och schematiska att de inte skulle leda till den minskning av
torlusterna som var avsikten med den.

Vissa godskunder skulle ha fattorimligt langa transportavstand. Eut foretug
i min hemkommun har byggt sin nya fabrik intill en jirnvigsstation och
framdragit ctt industrispar. pa vilket man kan lossa resp. lasta sitt styckegods
pd vagn. En dndring i transportforutsdtiningarna skulle éventyra hela
rirelsen. Med hiinsyn till (Gretagets lokalisering skulle vid Gverging till bil-
jdrnvig-bil-systemet transportavstandet for godset (Grlingas. i ménga faltl pd
ett forodande sitt. En transport som nu ir 8 mil pa jirnviig skulle efter det
tinkta systemet bli 50 mil. Eftersom dessutom priset for transporterna skulle
baseras pa giillande jirnviigstaxa plus kostnaderna f6r anslutande vigtrans-
port bleve ocksd transportkostnaderna sa orimliga att den transportidsningen



vore utesluten. En taxa skall vara kundanpassad om den skall vara
konkurrenskraftig. En si stelbent styckegodsorganisation skulle motverka
sitt syfte. SJ skulle & behalla sina forluster men forlora transporterna. Och dé
forsvinner inte bara styckegodset. Flyttar cut foretag 6ver styckegodset till
enbart landsviigstransport, s& foljer dven det eventuella vagnslastgodset
med.

Av de foredragningar som skett infor trafikutskottet har vi lyckligtvis
torstétt att handliggningen av frigan nu fitt en annan inriktning inom SJ. En
omorganisation i nira kontakt med ber6rda kunder, kommuner och inte
minst de anstiillda ger forutsittningar {or mer acceptabla losningar. Det dr
ocksd av betydelse att mera genomgripande foréindrir.zar av SJ:s organisation
och trafikuppgifter anstdr i avvaktan pa de vintade férslagen om den framtida
trafikpolitiken.

Vad jag anfon stimmer viil med bade utskottets skrivning och reserva-
tionen 4. Reservationen skiljer sig inte i sak fran utskottets skrivning. Diirfor
kan den utan saknad avslas.

Jug vill gora ndgra fi vtterligare kommentarer till utskottsbetinkandet.

I motionen 15379 av Torkel Lindahl begiirs en utredning av SJ:s organisation
och kalkyvlimetoder. Det dr ett gammalt folkpartikrav som hiir framstills pa
nytt. Utskottet har med riksdagens godkiinnande éinda scdan 1975 upprepat
som angeliget att SJ visar storre Gppenhet i friga om kostnadsstrukiur och
kalkyvimetoder. Utskottet har diven i &r upprepat att det atltjimt idr av samma
uppfattning. Jag har en kiinsla av att det borjar dppnas dven pi den hir
fronten.

Ltt cnigt utskott har tillstyrkt Hans Lindblads och min motion om en
flvefdrbindelse Trondheim-Ostersund-Sundsvall-Vasa. Jag vill i kamma-
rens protokoll f& intéra motioniirernas tilifredsstiillelse 6ver att denna {riga
nu f6rts en bra bit pd viig mot sin losning.

Till sist, herr talman! Det stdr faktskt inte stilla pd reformomradet i
trafikpolitiken. Trots den kritik som hittills anforts frin socialdemokratiskt
hall har man ganska oforbehdllsamt uttalat en crkiinsla for det arbete som
utskottet utfort da det i dagarna slutfort behandlingen av tvd mycket
visentliga propositioner {or den svenska transportforsérjningen. Det giiller
indringar i yrkestrafik{forordningen och nva regler {or den kollektiva
regionala och lokala trafiken. Dessa reformer iir av den arten att de kan
inordnas i kommande mer dvergripande trafikpolitiska beslut. Med hiinsyn
ull den omstiliningstid som med hinsyn till planering och iindrat huvud-
mannaskap behovs for att genomfora den sistnimnda reformen var det
nodviindigt att Grslaget framiades sé tidigt som mojligt. £t mer samiat grepp
om den lokala och regionala kollektiva trafiken skapar fOrutsittningar [6r en
hagre servicegrad for dem som behdver utnytyja den kollektiva trafiken.
Diirmed dkar ocksd forutsittningarna att fram{or allt i titorter skapa biitire
bulans mellan kollektivtrafik och bilism.

Herr talman! Jag upprepar mitt yrkande om bifall till trafikutskottels
hemstillan pd alla punkter.
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OLLE OSTRAND (s):

Herr talman! Nir man lvssnar till Rolf” Sellgrens kommentarer til}
reservationen 4, som handlar om styckegodstrafiken, fir man en kiinsla av att
han talar {6r sin sjuka mor. Han siiger att det bista de borgerliga motionii-
rerna. som dr uppskiirrade éver detta forslag, kan gora idr att gd pd
utskottsmajoritetens forslag, vilket innebir att de skall rSsta emot sina egna
motioner.

Herr talman! Mittinliigg i den hiir debatten skaltl i huvudsak begriinsa sig till
reservationen 4, som alltsd giiller stvckegodstrafiken. Men jag skall ocksd sidga
ndgra ord om reservationen 3. som behandlar godstrafik forsorjningen.

I den socialdemokratiska gruppmotionen 1582 kriiver vibl. a. att riksdagen
hos regeringen begiir att omedelbara aAtgiirder vidtas for att utveckla en
cffektiv och forbiittrad podstrafik forsérjning. svltande till en (Orstirkning av
jiirnviigens konkurrensfGrmaga. Som bekant har den borgerliga utskottsma-
joriteten redan avstyrkt detta vrkande. Da har vi naturligtvis f6lj1 upp kravet i
reservationen 3. Att SJ ges storre konkurrensmajligheter dr viktigt av flera
skiil. Eul fungerande godstransportsystem ir en (Grutsiittning {or ctt expan-
derande niiringsliv men iir ocksa av betvdelse for konsumenterna. Vill vi ha
en tillviixt i industriproduktionen, kritver detta ett dkat transportarbete.
Prognoscerna visar ocksd pa en stark tillviixt inom transportscektorn.

Nir det giller att pa sikt astadkomma en samhiillsekonomiskt riktig

godstransportforsorining fir det av storsta vikt att sld vakt om jarnviigen.
Lastbilarna har forutom i omraden som saknar jirnvig sin givna uppgift i
nintrafiken och i frdga om sidant gods som stiller speciella krav i
hanteringshinseende och dirfor dr mindre Eimpat for jirnviigen. Men
utvecklingen har i stéllet inneburit att lustbilarna allimer utvecklats i fraga om
lingviiga transporter med sadant gods som tradionellt varit att betrakta sisom
Jirnviigsgods. Om inga atgiirder vidtas kommer en allt stérre andel av det
landtransporterade godset i framtiden att sindas med lastbil. En fortsatt
snabb Okning av lastbilstransporterna kan intc accepteras vare sig av
samhiillsckonomiska eller av trafiksidkerhets-, miljo- och energimiissiga
skil.
. Deu giller alltsd att gora insatser som ger SJ biittre mdjligheter att
konkurrera om det fangviiga godset. Dirfor ér det av stor vikt att SJ erhéller
investeringsmedel for att bygga ut sin kapacitet och (Orbiittra serviceforhal-
landena. Det kan ocksa giillla att hos SJ skapa biittre forutsiittningar for
kombinerade transporter i samverkan mellan ST och lastbilstoretagen. bl. a.
genom att med utbyged enhetstastteknik och med Eimplig taxeutformning pe
andra transportforetag bittre tillgang till SJ:s kapacitet. Dirfor ir det ocksi av
stérsta vikt att ett funktionellt terminalsystem byggs upp i landets olika
delar.

Herrtalman! Mot den bakgrunden far man se vart krav pa att yuerligare 175
milj. kr. anvisas till SJ i syfte att effektivisera och moderniscra verksamheten.
ctt krav som tidigare har avslagits hir i kammaren av den borgerliga
majoritcten. Det dr viktigt att de dtgiirder som jag har skisscrat vidias relativt
omgiende. Dirfor yrkar jag bifall till reservationen 3.



Rune Torwald har tidigare 1 debatten ndgot berirt godstrafik{orsorjningen
och sagt att det vinu foreslar i motionen och reservationen 3 redan ir pd ging.
Det kommer att redovisas nir den trafikpolitiska propositionen nigon gang i
framtiden Liggs fram. Jag har List debattprotokollet fran foregiende ars debatt
om trafikpolitiken, da det fran borgerligt hill niimndes att ett trafikpolitiskt
forslag skulle framiiggas hosten 1977, Nu ir det varen 1978, Niista bud iir
véren 1979. Naturligivis far oppositionen fortsiitta att Jeva pa hoppet. Men det
ar givetvis inte nddvindigt att viinta pa en ny trafikpolitisk proposition. innan
man vidtar omedelbara dtgirder {6r att {orbiittra SJ:s konkurrenstormaga niir
det giller godstrafikforsdriningen. Det kan man birja med omedelbart, om
bara viljan finns.

Godstrafikforsoriningen behandlas i det avsnitt som rdr vissa jiirnviigs- och
taxetragor. Hela det avsnittet beror i stort sett persontratiken. Godstrafiken
ndmns bara med négra fi ord miut pd s. 16, ddr utskottet séger att man bor
“'successivl anpassa SJ:s verksamhet till de dkade kraven pd person- och
godstrafiken™. Och sd tvcker man att servicen bor forbiittras for de resande
och for dem som utnyttjar SJ:s godstransporter.

Mot den hir bakgrunden avstyrker utskottet vart yrkande. Det vitinar,
tycker jag, om passivitet fran utskottsmajoritetens sida, men framfor allt om
likgiltighet infor beriittigade motionskrav.

Intc mindre dn 16 motioner har viickts i anledning av SJ:s aviscrade
fordndringar av styckegodshanteringen. Motionirerna, som foretrider soci-
aldemokraterna, centerpartict, folkpartiet och vinsterpartiet kommunis-
terna, representerar de flesta regioner i landet, vilket visar att det rader ett
utbrett missnéje med SJ:s planer. Alla motiondrerna har ocksé i stort sett ett
gemensamt, nidmligen ctt krav pd att riksdagen i avvaktan pd ett nytt
trafikpolitiskt beslut uttalar att SJ inte medges vidta nagra Gvergripande
fordndringar av styckegodshanteringen som forsimrar servicen inom SJ:s
verksamhetsomrade. .

Det ir. som jag tidigare har sagt, betecknande att samtliga dessa
motionskrav har avstyrkts av den borgerliga utskottsmajoriteten. Det visar,
tycker jag, det grundlidggande borgerliga svnsittet pd ctt problem som har
betydclse framfor allt ur regionalpolitisk synpunkt men ocksi ur nidringspo-
litisk. miljopolitisk och energipolitisk synpunkt.

SJ:s [6rslag till omliggning av styckegodshanteringen bygger pé en kraftig
centralisering av styckegodstransporierna pé jirnvig till ett 30-tal terminalor-
terilandet. Frin dessa terminaler skulle godset transporteras vidare till dvriga
orter med lastbil. Mcen samtidigt som detta skulle genomioras, skulle ocksé
taxorna fa c1c helt ny konstruktion. Den nya taxan skulle bygga pa principen
att bilfrakt och jirnvigsfrakt skulle separeras.

En styckegodsfrakt skulle kunna bestd dv bilfrakt frin avsidndaren till SJ-
terminalen, jiirnvigsfrakt mellan tvii SJ-terminaler och diirefier vtterligare en
bilfrakt titl motagaren. Taxan skulle dessutom vara i konstruerad att man
betalade dels en siindningsavgift, dels ctt kilopaslag som skulle vara
frekvensheroende och baserat pd hur mycket gods som fraktades fran cller will
orterna vid resp. billinjer. Man skulle med andra ord évergd till en
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kostnadsanpassad taxa, och pd det siittet skulle frakterna bli dyrast {or de
mindre orterna. Det nuvarande zontaxesystemet, som skapats for att fa sa

jiamlika kostnader som mdajligt. skulle brytas sonder. och de som inte bor pa

terminalorterna skulle i manga fall i fortsiittningen fa avseviirt hogre
kostnader. Fordyringen har i vissa fall uppskattats till mellan 15 och
50 ",

En centralisering av styckegodstransporierna pa jiirnviig till et 30-wl
terminalorter skulle fa forddande konsekvenser i manga fall. Om jag tar mitt
eget lin som exempel, Givileborgs liin, skulle det innebiéira att styckegodset pd
jarnvig skulle forsvinna fran 10 orter. diiribland fyra regionala centra. En
likartad utveckling skulle ske dver hela landet.

I méanga fall skulle omliiggningen dessutom innebiira att transportstriick-
orna forlingdes ridtt avseviirt, niir godset kom s att siga fran fel hall, dvs. nir
godsel passcrar bestimmelseorten pa jirnviig pa viig till terminalorten och
sedan skall frakias tillbaka med lastbil. Vi har under varen.bl. 4.1 TV kunnat
se exempel pi att transporistriickor forlingts upp till 70 mil, om jag inte minns
alldeles fel. De hogre transportkostnader som pa detta sitt skulle drabba
manga kommuner skulle givetvis forviirra det bekymmersamma arbetsmark-
nadsliige som just ménga av dessa kommuner i dag befinner sig i.

Herr talman! Ett genomférande av SJ:s tankegéngar i dennariktning skulle
kunna i vitlgaende niringspolitiska och regionalpolitiska konsekvenser som
inic irdnskvirda. Det kan inte vara rimligt att beslut som i sd stor omfattning
griper in i regionatpolitiken skall kunna fattas internt inom SJ. Fragor med sé
stora samhiillsckonomiski konsckvenser méstc provas av de ansvariga
politiska organen.

Men inte heller samhiillets malsiittning niir det giilller fordelningen av
godstransporter mellan jirnvig och landsvilg kan éverlitas it SJ. Den maste
bli [Gremal for ett nvie trafikpolitiskt beslut i riksdagen. Hiirvid méste
naturligtvis samhiillsckonomiska éverviiganden i vara avgorande. 1 Slis
forslag har inga konsck venser for samhiillet tillatits paverka utformningen av
det foreslagna systemet.

Aven miljdmissiza och energipolitiska skl tatar starkt mot en sidan hir
utveckling med 6kat tryck pd vara redan nu hért belastade lundsyviigar och de
Skade olyeksrisker detta medf{or.

Det ir mot denna bakgrund man tar se den socialdemokratiska reserva-
tionen i vilken vistarkt understryker kravet pa att riksdagen snarast fér ta ctt
nvtt trafikpolitiskt beslut. Utgangspunkien {ar den framtidu trafikpolitiken
maste da bli att denna skall vara ctt verksamt medel for att uppna mal inom
andra sumhiillsomriaden och att den skall samordnas med exempelvis
regionalpolitiken, arbetsmark nadspolitiken, mitjépolitiken och encrgipoliti-
ken. Val av transportsiitt {or stvckegodset maste foljaktligen underordnas
malsiittningen pa dessa vikttga samhiillsavsnitt, Det édr ocksa darfor som vi i
anledning av motionerna — samtliga 16 motioner, innefattande diven motioner
frin de borgerliga och frin vpk — vill ge regeringen ull kiinna att nagra
overgripande férindringar inte bor vidtas av SJ 1 vad giller styckegodstrafi-
ken. innan ett nytt trafikpolitiskt beslut fattats i riksdagen.



Dirfor, herr talman, vill jag yrka bitall till reservationen 4, men givetvis
ocksa till de dvriga socialdemokratiska reservationer som ér fogade il detta
betiinkande.

Till sist, herr talman, har vi ju tidigare hiir i debatten hirt Bertil Zachrisson
ta upp det sensationella utspelet av Bo Turesson niir det giitler avgiftsbelagda
vigar. Vi har ocksd hort centerpartister ta avstand frin dessa tankegdngar,
dels i Aktuellt kl. 9, dels av Rune Torwald hiir i kammaren.

Diirfor kan det naturligtvis vara intressant att veta var folk partiet star i detta
avseende. Detir limpligt att Rolf Sellgren, som talesman {or folkpartiet i den
hiir trafikpolitiska debatten, fran kammarens talarstol klart deklarerar var
folkpartict star niir det giller avgiftsbelagda viigar 1 det hiir landet. Tar ni. i
likhet med centern, avstand frin moderaternas orslag?

ROLF SELLGREN (fp) kort genmiile:

Herr talman! Bade Olle Ostrand och jag har ju i vara anforanden reagerat
mot Sl:s tidigare planer pd att omorganisera styckegodstrafiken pa det siitt
som var tinkt. Dirmed iir vi eniga med motionirerna.

Men Olle Ostrand hade ett vilseledande tal. Han talade ibland om planer
och ibland om forstag. Det finns f. n. inget fGrslag frdn S niir det giiller
omorganisation av styckegodstrafiken. Jag vill bara hiinvisa till uiskottets
skrivning diir utskottet stoder motionirernas uppfattning att genomgripande
foriindringar av SJ:s organisation och trafikuppgifter miste anstd i avvaktan
pa de aviscrade [6rslagen i en framtida trafikpolitik.

Jag tycker att det dr fullt tillfredsstédllande. Det ir ocksd intressant att notera
alt reservanterna har anviint texten i utskottets betinkande och bara skiirpt
den négot. I sak nar vi precis samma syfie. Diirfor anser jag att det inte finns
ndgra sakliga skillnader mellan reservationen och utskottsbetinkandet. De
borgerliga motioniirerna kan dirfor mycket vil yrka bifall till utskottets
hemstiillan. :

Bertil Zachrisson har i kvill spelat upp ett indignationsnummer pd ett
péastat uttalande av statsradet som jag inte har hort. Sedan kom Olte Ostrand
lika skiirrad och ville fGra in samma sak 1 debatten. Jag tar avsténd fran den
debatteknik som herrarna hir tilimpar. Det ir ett siitt att avleda diskus-
sionen fran det som vi diskuterar i kvill och {6ra in den pa ndgot annat. Det
visar hur daligt ni har pd fouerna. niir ni kommer in i den trafikpolitiska
debatten. Ni kommer med skapmat och indignationsnummer. Lt oss viinta
till dess vi fir ett forslag om den framtida tratikpolitiken. D4, mina herrar,
skall vi debattera!

RUNE TORWALD (¢) kort genmiile:

Herr talman! Olle Ostrand tvekte att regeringen skulle visa litet storre vilja
att vidia atgédrder for awt friimja godstrafikforsériningen. Tyviirr ricker det
dock inte med bara vilja. Man behover ocksa kunskap om vitka atgiirder som
ar effektiva och kan f3 avsedd effekt. Vi frdn majoritetens sida delar
naturligtvis reservanternas otdliga viintan pd atgirder, men § andra sidan
anser vi det vara av utomordentlig vikt att de atgiirder som vi viduar ir de
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riktiga och att de dr verkningsfulla, dven om det skulle ta litet tid att komma
fram till dem.

Vi fGrutsiitter att SJ har samma striivan som vi och diirtor kommer att géra
Sitt yttersta tor att snarast mojligt eftektivisera och forbiitra godstrafikfor-
sdrjningen.

OLLE OSTRAND (s) kort genmiile:

Herr talman! Jag ér inte intresserad av att Rolf Sellgren tar avstind frén var
debatteknik. Vad jag var intresserad av var om Rolf Sellgren ville ta avstdnd
fran det som Bo Turesson sagt om avgifisbelagda tullviigar. Men det vill Rolf
Sellgren tydligen inte gbra. D3 kan man iin en glng konstatera att det rdder
delade meningar i den borgerliga trepartiregeringen.

Sedan. herr Torwald, upprepar jag vad jag sade tidigare: Om ni hade sagt ja
till de 175 miljoner som vi foreslog, si hade ni redan nu kunnat siitta i gdng
med konkreta atgiirder fr att forbiittra SJ:s godstrafikforsdrjning och diirmed
Oka SJ:s konkurrenskraft.

Rolf Sellgren sade att det inte dr ndgon skillnad pa utskottsmajoritetens
skrivning och var reservation. Men den stora skitlnaden ér ju, herr Sellgren,
att vi till skillnad fran er vill ge regeringen till kiinna vad som anforis i
reservationerna. Vi iir gverens om ungefiir halva utskottets skrivning. Den
tycker viir stark, och deniir vi med pa. Men den andra hiilften vill viinte vara
med pd. For det ir ju dér ni borjar retridtien. Det som ni séger i den {orsta
halvan tar ni praktiskt taget avstand frdn i den andra. Dirfor utmynnar hela
skrivningen till slut i ett jasd. Och det innebiir att man i SJ i stort sett kan gora
som man vill. Till yttermera visso avstyrker ni sedan ocksd motionerna.

Jag vill citera nigot av vad som stir i den senare hilften. Dir siger
utskottet: I summanhanget far ocksia beddmas om samma oOnskvirda
effekter kan uppnds billigare pd annat sidtt in genom att inskriinka SJ:s
mojligheter att genomitra foretagsckonomiskt motiverade rationalisering-
ar.”” Vilka effekter? Hir ger ni ju SJ halva handen tor att gecnomfora dessa
inskrinkningar.

Litet lingre fram skriver man: "En utgdngspunkt (or ett genomf&rande av
de nu planerade foriindringarna bor vidare vara att systemet med riilsbundna
transporter i mdjligaste mén bibehalls.™ Ju, herr Sellgren, med detta har ni pd
ett sitt tagit avstand fran vad ni tidigare har sagt. Niir man har kist utskottets
skrivning i avsnittet styckegodstrafik blir summan av kardemumman att den
ir till intet forpliktande. Det ir det som ér den stora skillnaden, herr Sellgren.
mellan utskottsmajoritetens skrivning och var reservation.

ROLF SELLGREN (fp) kort genmiile:

Herr talman’ Olle Ostrand kriiver att jag skall ta avstand fran eut uttalande i
TV som jag inte har hort. Herr Turesson har forklarat i ndgon man, men jag
ger mig inte in i den diskussionen niir vi hatler pd med den trafikpolitiska
debatten. Jag vill forst ha klart {6r mig vad herr Turesson har sagt och vad det
TOr sig om. Som jug har uppfattat det var det differenser mellan referaten i
Rapport och Aktuellt — det har beriittats mig si. Innan man har klart {or sig



vad som cgentligen har sagls bér man inte vara med i ndgot slags show i
indignation i denna kammare.

1 vad giller reservationen kontra utskottets skrivning siger Olle Ostrand att
vi skriver positivt till att b6rja med men sedan tar tillbaka. Far jag da Lisa litet
ur reservationen, herr Ostrand. Dir siiger reservanterna precis som utskot-
tet:

“Utskottet anser i likhet med motioniirerna att mera genomgripande
forandringar av SJ:s organisation och trafikuppgifter skall anstd™ ~ det star
“skall” hidr, men vi har cn annan formulering i utskottsmajoritetens
skrivning — i avvaktan pd de aviserade forslagen om den framtida
tratikpolitiken och torutsiitter ocksa att s& sker.™ Men sa siiger reservanterna
ocksd: "Redan nu kan dock vissa (Oriindringar i syfte att motverka en alltfor
ogynnsam foretagsekonomisk utveckling {or SJ:s del vara pakallade.” Vad ir
det ni siiger? Ni siiger i sak detsamma som utskottet. Jag har en erfarenhet.
herr Ostrand: Nir utskottet forutsitter att det och det sker, tar regeringen
hinsyn till det. Jag har ett exempel pa det, och det giiller kopet av SI:s
motorvagnar.

RUNE TORWALD (c) kort genmiile:

lerr talman! Olie Ostrand beklagar att inte riksdagen anslog ytterligare 175
miljoner till SJ — med dem skulle man ha kunnat gora mycket mer for
godstrafikfGrsérjningen. Men faktum &r att riksdagen inte har anslagit dessa
medel, och dirfor kan varken majoritet eller reservanter utnyttja dem for
ndgra atgirderi detta sammanhang. Viktigare dndet édr trots allt att inte ens SJ
har klart utrett vilka &tgéirder man anser dr de lampligaste och verkningsfull-
laste for att pd sikt dstadkomma en biittre godstrafik{orsorjning.

OLLE OSTRAND (s) kort genmiile:

Herr talman'! Det ir riktigt att riksdagen inte har anslagit de 175 miljoncrna,
och dirmed forsvaras naturligtvis mojligheterna for St att rusta upp denna del
av sin verksamhet. Men det hade inte métt ndgra hinder f6r den borgerliga
majoriteten att bifalla vart krav i detta avseende — da hade ju Sl:s méjligheter
avseviirt forbittrats. Det idr det vi vill s4 starkt understryka.

Rolf Sellgren siiger att han har ingen lust att st och diskutera tullvigar nir
vidiskuterar trafikpolitik. D3 frigar jag mig: Arinte frigan om tullvigars vara
cller inte vara en del av trafikpolitiken i det hiir landet? Det dr ju
kommunikationsministern som har viickt den frdgan, och han ir ju den
hégste ansvarige i friga om kommunikationerna hiir i landet - &tminstone har
jag fatt den upptattningen.

Nir det giller frigan om styckegodset s har inte vi, herr Sellgren,
ndgonting emot smiirre justeringar. Vi vill inte ha cn statisk situation nir det
giiller SJ:s mgjligheter att vidta rationaliseringar. Mcn det ir en viildigt stor
skillnad mellan smiirre justeringar och de 6vergripande foriindringar som SJ
foreslar i det hir avscendet. Som jag sade tidigare kan man inte tolka
utskottets skrivning om styckegodset pa annat siitt dn att man i stort sett
overldter at SJ att gora som SJ sgilvt anser biist. Det skall da bli mycket
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intressant att se vad som hinder efter tidtabellstoriindringen. Man forstar
niistan hur det hela kommer att sluta: SJ kommer kanske att genomfora detia
enligt de ursprungliga planerna. Det kan vi fran vart hall inte acceptera. Jag
vill dirfor vidja till de borgerliga motionirerna att stédja vér reservation. tor
det skulle innebiira ett kraftfullt uttalande fran riksdagens sida, som klart
redovisar riksdagens instiillning i férhallande till utskotismajoritetens instiill-
ning. For att intc SJ skall genomfora dessa foriindringar, som ér av s stor
regionalpolitisk betydelsc och som i s& hog grad {oregriper och torsvarar ett
nytt trafikpolitiskt stéllningstagande hir i riksdagen, bor riksdagen gora ett
kraftfullt uttalande. Det gér vi om vi stodjer den socialdemokratiska
reservationen 4.

Talmannen anmilde att Rolf Selligren anhéllit att till protokollet fa
antecknat att han inte dgde ritt till ytterligare replik.

STEN-OVE SUNDSTROM (s):

Herr talman! Under de minuter jag har till mitt {orfogande skall jag i
huvudsak dgna mig t den socialdemokratiska reservationen 7, och jag vill
borja med att yrka bifall till den och till de &vriga socialdemokratiska
reservationerna.

I det betinkande om den statliga trufikpolitiken som nu behandlas har
maénga angeldgna krav pd det trafikpolitiska omradet framforts. Bl a. har det
lagts fram en méngd motioner med forslag om upprustning och forbiittring av
flera jarnvigsstriickor i vart land.

En jirnviigsbana som under de senaste arcn blivit téremal tor atskilliga
motioner, interpellationer och frigestiliningar i denna kammare ir den s. k.
malmbanan. Banan, och da frimst det s. k. sddra omloppet, har mycket stor
betydelse for gruvhanteringen liksom {or hela Norrbottens niringsliv och
sysselsittning. Jag vill bara kortfattat erinra kammarens ledamdter om atten
viktig del av malmexporten till LKAB:s Ostersjokunder gar Gver just det
stdra omloppet, och underldtenhet att rusta upp denna bandel kan fa
allvarliga konsekvenser inte bara f6r den exporten utan iiven for malmfor-
sOrjningen till NJA-SSAB. Vidare bygger Luled hamns verksamhet i stort p
denna malmexport. Inskrinkningar av exporten far dirfor direkta effekter pa
hamnens service, dvs. tull, bogserbolag och dvrig hamnservice, inte minst
den service som SJ har i kommunen genom SJ-verkstaden.

Vi socialdemokrater hiivdar i var reservation atl en upprustning av
malmbanan ir ctt mycket angeliget onskemadl dels eftersom det finns starka
skl hirfor ur sysselsittningssynpunkt, dels eftersom trafiken pa buanan iir lag
f. n. Det iir diarfor lampligt att starta dessa arbeten sd snart som mojligt.

En upprustning av banan skapar ocksa pé sikt bittre forutsittningar for att
kunna uppritthalla en rationell och prismiissigt konkurrenskraftig malm-
transport p4 denna jirnvig.

[ borjan av detta &r kunde man konstatera hur snett trafikpolitiken gatt i
vart land. Ett av de tydliga tecken man i detta sammanhang kunde notera var
nir NJA bestdmde sig fOr att transportera 20 000 ton frin malmfilten till



jirnverket i Luled via landsviig, och detta var forsta gdngen sedan malmba-
nans tillkomst som denna typ av transporter skedde via landsvig. I
tidningarna kunde man i samband med startandet av dessa transporter lidsa
intervjuer med de ansvariga frin NJA. Man kunde di notera att det frén
{oretagets sida intc kunde uteslutas att liknande transporter skulle komma att
ske i framtiden. Det avgorande skiilet till dessa transporter var de héga
transportkostnaderna. Vi socialdemokrater anser att det inte kan accepteras
att tunga malmtransporter styrs ¢ver till landsvig pd detta sitt.

Det dr vidare synnerligen viktigt att frakttaxorna och fraktférhallandena
utformas pé ett sddant sitt, att intc malmtransporterna i 6kad utstriickning
sker Gver utlindsk hamn. [ detta sistnimnda borde t. 0. m. de borgerliga
kunna instimma, eftersom de i samband med inférandet av det nya systemet
for statliga sj6fartsavgifier accepterat en utskottskrivning som i klartext talar
om att sjofartsavgifierna inte fick missgynna de svenska hamnarna i
forhaltande till de utlindska. Nu dterstér bara att se hur konsekvent politik de
borgerliga har for avsikt att fora i detta avseende, inte minst med tanke pé alla
dec 16ften som getts om trygghet och utveckling édven for minniskorna i
Norrbotten.

Visserligen har den borgerliga majoriteten i denna kammare pé punkt efter
punkt rgstat ned de socialdemokratiska forslagen, som rort utvecklingen
inom de tunga basindustrierna i vart nordligaste lin, LKAB, NJA-SSAB och
andra viktiga omraden. Men skall nu dven den nédviindiga upprustningen av
malmbanans “s6dra omlopp™ kiggas péd is 6r framtiden? Det ir i detta
sammanhang viktigt att sl fast att en upprustning av det sédra omloppet ir
relativt enkel att genomfora i jimforelse med alla de problem som mott da
man rustade upp det norra omradet. Det finns t. ¢x. anslutningsvigar och
sidana viktiga delar som gor det betydligt littare att Klara av en upprustning
pd sodra omradet. Vidare skulle arbetena pd denna bandel med siikerhet ge
arbetstillfdllen bl. a. for Akerindringen i linet, som under nuvarande konjunk-
turen och det som nu sker i Norrbotten har synnerligen stora problem med
sysselsiittningen. Naturligtvis skulle de ocksd ge en mycket viktig effckt pd
sysselsdttningen, bl. a. inom SJ och inom banarbetarkaren, och forhopp-
ningsvis dven ge arbete 4t ungdom i ctt lan, som kanske pldgas hardast i det
hiir landet nir det giller ungdomsarbetslshet.

Jag skall i mitt anforande begriinsa mig for att ge tid 4t ndgra kommentarer
och frigor till utskottets borgerliga talesman, herr Lothigius, som i sin
inledning tidigare i kvill just var inne pd denna reservation. Efter att ha
lyssnat p& honom blev jag mycket fundersam. Han var villig att erkéinna att
utskottets skrivning om malmbanan var sparsam. Det ir 1dtt att konstatera
detta. eftersom man dgnat endast ctt par rader &t denna {6r ndringslivet i norr
viktiga bana.

I och t6r sig har vil instéllningen till viktiga frégor som giller Norrbotten
varit mycket sparsam i alla mdjliga sammanhang. Det #r vill bara att
konstatera att den borgerliga majoriteten i trafikutskottet foljer den spar-
samma linjen. Det har skett inte bara i handling utan idven i sjilva
skrivandet.
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Sedan sédger herr Lothigius att en kontinuerlig upprustning sker. Var sker
denna ndgonstans, herr Lothigius? Detta dr viktigt att konstatera. Herr
Lothigius far inte i likhet med niiringsutskottets borgerliga talesman
hidromdagen blanda ihop norra och sédra omloppet. Det dr mycket viktigt i
sammanhanget. Sanningen ér faktiskt den att det omlopp, som blivit féremal
for upprustning under de senaste aren, dr det norra, det som rér Kiruna—Nar-
vik. Vara krav handlar nu i forsta hand om s6dra omloppet, Giillivare-Lulca.
Det ér viktigt att vi dr p& det Klara med det.

[ niista andetag siger herr Lohtigius att vi 4r pA det klara med att det behévs
en upprustning av strickan Gillivarc—Luled. Men det riicker inte att vara pa
det klara med det, utan det giiller att agera. Norrbotten och de nordligaste
delarna av vart land har inte rdd med detta passiva viintande. Vad véntar vi
pa? Det dr nu man behover hjilp —det dr nu man behover fA fart pd insatserna.
At "vara pd det klara med' dr en sak, att agera dr en annan. Det dr det som ir
skilinaden mellan socialdemokratisk och borgerlig politik.

Vi behover alltsd en upprustning, och vi méste fa fart pi det hela.

Herr Lothigius fragar vad vi socialdemokrater menar med skrivningen i
reservationen, att man bor se till att den hir trafiken inte styrs éver till
utlandet. Jag vill avslutningsvis dterigen erinra herr Lohtigius om att han var
med och skrev under ett utskottsbetinkande om det nya systemet for
sjofartsavgifter. 1 detta betiinkande skrev vi att utskottet Kraftigt vill betona
vikten av att det nya avgiftssystemet inte far missgynna de svenska
hamnarna i forhéllande till hamnarna i utlandet, osv. Betyder stillningsta-
gandet nu att de borgerliga inte vill fullfslja den principen ocksé niir det giller
taxorna, utan att dessa far medverka till att denna malmexport successivt fors
over fradn Luled till Narvik, just med tanke pd allt vad det stdra omloppet
innebir for linct?

CARL-WILHELM LOTHIGIUS (m) kort genmiile:

Herr talman! Det ir klart att jag skall svara Sten-Ove Sundstrém pé hans
fragor, dven om jag tycker att jag i forsta omgdngen gav ett ganska Klart
besked om hur saken 1dg till. nimligen att det vore oriktigt av utskottet att
agera i en situation da det pagdr forhandlingar mellan LKAB och SJ. S& brukar
man ju inte gora.

Jag har vidare sagt att det nir det giiller det sédra omloppet &r angeliget att
den daliga delen av banan byts ut. Det idr vir uppfattning, och det skall vi
forsoka genomtora.

Aven niir det giller hela malmbanan r det angeliget att del sker en
kontinuerlig upprustning och forindring genom att man lidgger ut nya skenor,
tar bort det besviirande skarvsystemet, osv. Det idr {orbittringar som
successivt gors.

Nir det giiller sjofartsavgifierna vill jag gidrna siga att visst har vi varit med
om att fora en sj6fartspolitik som skall underlatta for féretagen i Norrbotten
att transportera sina produkter. Men jag anser att man inte skall vara s&
enfaldig att man tror att det skall vara mgjligt —bl. a. med hidnsyn till de stora
bétar som kriivs tOr att transporterna skall bli rationella — att fran Luled hamn



skeppa ut huvuddelen eller en stor del av den malm som skall exporteras.

Vivet att transporterna i dag utgdér en mycket stor del av malmkostnaderna
och att LKAB f. n. varenda dag forlorar pengar pd malmen. Det ir dirfor
mycket avgérande hur transporterna fran malmtilien sker. Om det blir
billigare att skeppa ut malmen fran Narvik, méiste vi viilja den viigen for att
kunna behdlla sysselsittningen i LKAB. Det ir vil en mycket cnkel
matematik.

STEN-OVE SUNDSTROM (s) kort genmiile:

Herr talman! Herr Lothigius dterkommer till det enda argument som man
tycks ha. nimligen att det pAgar forhandlingar och ati dessa inte bor storas av
nigot initiativ frdn utskottets sida. Nu hor det till saken att forhandlingar
stindigt har pagatt dels i friga om taxorna pd malmbanan, dels i friga om ett
eventuellt dvertagande. Men det komiska i sammanhanget ir att det ir
samhiillet som forhandlar med samhillet. Och jag har mycket svart att forsta
hur det skulle kunna paverka en upprustning av sddra omloppet, om man nu
vill ha kvar malmexporten 6ver Luled hamn.

Carl-Wilhelm Lothigius &terkommer till fragan om en kontinuerlig
upprustning. Men glém dd inte bort att den hir reservationen inte i forsta
hand handlar om den del som berérs av detta utan om det sédra omloppet!
Den kontinuerliga upprustningen giller i stort sett det norra omloppet.

Sedan antyder jug inte p& nagot sitt att vi i framtiden, med var inriktning i
den hir reservationen, skulle medverka till att huvuddelen av LKAB:s malm
skulle exporteras dver Luled. Men som jag namnde tidigare finns det faktiskt
ett intresse for detta och diven en bestimd vilja fran LK AB:s Ostersjokunder
att i fortsdttningen kunna ta sin malm éver Luled. D& méaste man ocksa hjilpa
till och skapa forutsiittningar for det. Man fér ju inte géra som man nu tycks
gora fran regeringssidan, automatiskt acceptera att det sker en viss styrning
mot det norra omloppet. Det giller fram{or allt ur sysselsittningssynpunkt for
hela linet.

ERIC REJDNELL (fp):

Herr talman' Den trafikpolitiska debatt vi hittitls haft hiir i kammaren med
anledning av trafikutskottets betinkande nr 18 har speglat ménga intressanta
sidor av var trafikpolitik av i dag. Lika cnig som man var i 1963 ars
riksdagsbestut om tralikpolitikens riktlinjer, lika enig tycks man i dag varaom
att det nu ir dags for en total 6versyn av trafikpolitiken. Socialdemokraterna
foresprakar—efter vad man kan utliisa av reservationerna och efter vad vi hort
hiir i kammaren - att hogsta viixeln nu skall liggas in. Nu krivs helt plotsligt
upprustning av en mingd jirnviigsstrickor och en overgripande syn pd
investeringar for det allminna vigniitet och jiirnvigarna.

Utvecklingen inom transport- och kommunikationsomradena har varit
betydligt snabbare in vad man {or 15 ar sedan forutség. Detta har gjort att vi
fatt en okad snedvridning i utnyttjandegraden av de nu tillgdngliga trafik-
medlen. Med en storre handlingskraft hos forra regeringen underen rad av &r
hade var trafiksituation helt siikert varit bittre in vad den ir i dag. Med en
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mer framsynt trafikplanering hade man helt sikert ocksd kunnat undvika
mycket av privaibilismens inslag, inte minst inom vara storstadsomraden.
Planeringen av kollektivtrafiken har inte varit vad den borde varit — diirmed
inte sagt att man generellt kan kritisera privatbilismens snabba tillvixt.
Genom den samhalisutveckling vi, med cller utan styrning, fitt uppleva har
ménniskoriglesbygder blivit in mer beroende av individuella fiirdmedel. Det
alltmer okade kravet pd komfort har inte bidragit till att [6sa problemen.
Talesittet "tid &r pengar™ har i praktiken resulterat i att kraven pa snabbhet i
transporterna gatt fore behovet av en bredare service.

Det faktum att SJ enligt 1963 ars trafikbeslut skulle drivas foretagsekono-
miskt och av staten ersittas for den del av verksamheten som inte nddde upp
till denna malsdttning innebar att vi fick tvd typer av jidrnvigsnat, ctt
affirsbanenit och ett trafiksvagt nit. SJ har, enligt mingas f6rmenande,
utnyttjat det torhéllandet att man drivit verksamheten fOretagsmiissigt
genom att inte visa den 6ppenhet man kunde forvinta sig. Resultatet har
blivit en rad av nedliggningar och indragningar under drens lopp. Man kan
med all ritt formoda att biittre 1osningar funnits att tillgd diirest en stérre
oppenhet tillimpats. Genom nedskirningar i turtiitheten har nedlidggnings-
hoten till sist blivit verklighet. Det &r den utvecklingen som vi dr ridda
for.

Det vore fel att kritiscra alla indragningar da det i vissa fall funnits parallella
landsviégsforbindelser som kostnadsmissigt varit mera [onsamma, men
oftast har SJ bedémt verksamheten ur sin cgen synvinkel utan att ta tilibérlig
hédnsyn till trafikbehovet som sadant.

I den motionsflora som trafikutskottet haft att ta stillning till i det
betinkande vi nu har att behandla ingdr ett stort antal motioner med krav pé
att indragningar av SJ-trafiken inte far vidtas i avvaktan pad cn samlad
trafikpolitisk proposition. Redan dagen efter den allmiinna motionstidens
utgdng i januari gav kommunikationsministern sddana besked att det kunde
ha varit onddigt att skriva manga av dessa motioner, men iinda tror jag att
denna f6ljetong i motioner haft sin betydelse. efiersom de speglar vir oro och
var negativa reaktion infor SJ:s aviscrade tidtabellsiindringar till den 28 maj i
ar. Jag skall for min del inte gd in p4 den motion som jag skrev med
synpunkter pa SJ-trafiken i Kalmar lin; problemen ir likartade over stora
delar av landet.

Trafikutskottet hdvdade iiven forra dret i sitt betinkande — som hade
sdmima nummer som drcts — 4tt jirnvigen dven i framtiden mdste spela en
betydande roll {6r gods- och persontransporter. Utskottet pekade dven da pd
de miljéhinsyn och inte minst de trafiksikerhetsskiil som man méste viiga in
i beddmningarna vid valet av trafikmedel. Just trafiksiikerhetsskiilen viger
tungt vid besluten att for skolungdomens resor Overgd fran jarnvigstratik till
landsvigstrafik. Bland de nedliggningshotade linjerna finns sidana som
kanske har den Overviigande delen rescniirer just bland skolungdomen.
Skulle man genom ett annat taxesystem kunna finna I6sningar till ett béttre
utnyttjande av dylika bandelar vore mycket vunnet. Stérre dppenhet {fran SJ:s
sida nir det géller forhandlingar med kommuner och landsting om alternativa



iosningar av kollektivtrafiken dr en mycket angeldgen sak cnligt utskottet, ur
samhiillsekonomisk synpunkt sett. Som jag nyss sagt maste trafiksikerhets-
skiilen beuaktas i storre utstriickning niir det géller indragningar av de s. k.
skoltagen. Ju fler av de ca 275 000 skolungdomar som i dag erhdller skolskjuts
som skulle kunna utnyttja den sparbundna tratiken, desto firre olyckor bor
bli f6ljden av en sddan utveckling.

Med mitt inliigg har jag, herr talman, velat efterlysa en storre Oppenhet fran
SJ:s sida dn vad som hittills har varit fallet. De trafiksvaga bandelarna kan
med storsta sannolikhet inte bibehdllas intakta ens efter inforandet av ett nytt
taxesystem eller efter samhiillsckonomiska bedomningar i stiillet for fore-
tagsmiissiga. Om sd inte blir fallet, far vi vill forutsitta att man dndock
kommer fram till den for trafikanterna och sumhiillet gemensamt bista
16sningen. Om den losningen skulle ligga i att lita de nya huvudménnen for
den lokala och regionala trafiken dven ta dver ansvaret for de olonsamma
jirnviigarna, som kommunikationsministern har framfort tankar pd, aterstar
viit att s¢ — och det bor man se nirmarc pa.

Herr talman! Jag yrkar bifall till trafikutskoticts betéinkande nr 18 i dess
helhet.

RUNE JOHANSSON i Amal (s):

Herr talman! Jag kan s hiir inledningsvis inte underlata att igna ndgra ord
it kommunikationsministerns utspel i dag om tullvdgar. Det dr ganska
intressant.

Jag formodar att kKommunikationsministern har dtminstone hela den
moderata riksdagsgruppen bakom sig. Lika klart kan man konstatera att hela
den socialdemokratiska gruppen har deklarerat sin uppfattning. S& har dven
centerpartict gjort —och Rolf Sellgren har som en god liberal deklarerat att han
inte har ndgon uppfattning alls.

Det kunde vara intressant att hora vad Eric Rejdnell eventuclit har att sidga,
om han har nigon bestimd uppfattning om inférandet av tullvigar.

Herr talman! Jag hade i det hir inligget tinkt dgna mig &1 tvd saker, dels
motionen 1207 av Olle Eriksson och mig, som ér en av de tvd motioncr som
har fatt en viilvillig behandling av utskottet, dels det siirskilda yttrande som ér
fogat till utskottets betdnkande. '

Det idr med tillfredsstiillelse som linsmyndigheterna i Virmlands och i
Alysborgs lin samt berdrda kommuner har noterat trafikutskottets still-
ningstagande vad giiller Dalslands kanals framtid. Utskottets uppfattning ir
ocksa helt konsckvent med tanke pa statsmakternas intresse for G6ta kanal.
Det kan slis fast att man genom riksdagens beslut vad giiller dessa bada
kanalers framtid har siikrat en ganska unik nationell tillgang for det rorliga
triluftslivet.

Men det ir ingen tvekan om att utan statlig medverkan skulle Dalslands
kanals framtida bestdnd vara ytierst ovisst. Detta beror uteslutande pd att
berdrda kommuner och landsting som hittills ekonomiskt har svarat for
kanalens drift i framtiden inte kommer att orka med dessa driftsunderskott.
Dirfor ir det gliddjande att utskottet sa klart sdger ifrin att staten bor ta sin del
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av ansvaret for att bevara Dalslands kanal. Jag vill dirfor bara uttrycka den
forhoppningen att regeringen sd snart som mdojligt effektuerar riksdagens
beslut.

-S4 nagra ord om det sirskilda yttrandet som idr fogat till utskottets
betiinkande. Detta siirskilda yttrande ir tillkommet pd grund av en motion
som bl. a. framhdller vikten av en ldngsiktig plancring och satsning pé
motorvagnar. Samtidigt har vi i motionen hivdat betydelsen av att dessa
motorvagnar tillverkas i Sverige. Mcn pa den hilr punkten méste jag sdga att
utskottsmajoriteten genom en ldngt gdende luddighet har lyckats skriva bort
motionen. Utskottsmajoriteten skriver: ""Huruvida tillverkningen av motor-
vagnar framdeles i sin helhet skall kunna ske inom landet torde bl. a. f
provas i samband med SJ:s anbudsprovning m. m. i anstutning till bestillning
av sidana vagnar.”

Detta iir ju nigonting helt annat in vad motionen handlar om. Denna
skrivning ir ju bara en hiinvisning till vad som star i upphandlingskungo-
relsen. Vad motionen didremot handlar om. och som iiven framgar av det
stirskilda yttrandet, dr att man bor undersoka var motorvagnar med fordel bor
siittas in, var de bor tillverkas och hur vi pd sikt bor bevara vart kunnande nar
det giller att tillverka jirnviigsmaterial. Aven om trafikutskottet skall
behandla de trafikpolitiska spoérsmalen, s& kommer helt givet en svensk
tillverkning av motorvagnar att fa en icke obetydlig sysselsiittningseffekt.
Diirfor ir det, herr talman, av flera skiil en dalig motivering som utskottet har
anviint sig av ndr det har avstyrkt motionen.

Jag tyckertill sist, herr talman, att det borde ha varit méjligt for utskottet att
ena sig omen motivering i enlighet med vad som har framgatt av det sirskilda
vttrandet.

ERIC REJDNELL (fp) kort genmiile:

Herr talman' Jag forstdr att dven Rune Johansson tar chansen att fa
diskutera den hiir ur socialdemokratisk synvinkel sett goda karamellen som
man har fatt i TV i kvill. Men eftersom det iir trafikutskottets betiinkande 18
som skall behandlas, tiinker jag inte gd in i den diskussionen. Tids nog, niir vi
har fatt papperen pd bordet och alla fakta, skall Rune Johansson — det kan jag
fOrsiikra — fa ett klart besked dven fran folkpartiets sida.

CARL-WILHELM LOTHIGIUS (m) kort genmiile:

Herr talman! Vi har inte frdn b&rjun tagit upp det siirskilda vttrandet tiil
diskussion i ndgon nidmnviird grad. Det iir diirtor som jag tar till orda nu. Det
ir vill ganska naturligt att ett utskott hiinvisar till upphandlingskungorelsen.
Samtidigt skall Rune Johansson i Amal vara medveten om att man i samband
med de bestdllningar som redan gjorts kom Gverens om att viss del av
bestillningarna skulle effektueras hiir i Sverige. Vi ir ju, Rune Johansson,
ocksd bundna av internationella Konventioner pd handeissidan. Det ir f6r oss
mycket angelaget att i ett [dge som det vi nu befinneross i forsoka utnyttja den
svenska industrin i storsta mojliga utstriickning. 1 och med att man skall
konkurrera om priserna frgar vi oss niir det gillcr inkdp av t. ex. vagnar: Vad



kan vi gora dem tor hiir i Sverige? Vad kan italienare, tyskar och andra gora
dem f6r? Vi skall forsoka att fordela summorna, vilket man ocksd av
handelspolitiska skil kan gora. Det iir alitsd var avsikt.

Herr talman! Bara en Kort avslutning av den evinnerliga diskussionen om
tullviigar. Om det finns kommuner i detta land som till kommunikations-
departcmentet har sagt att man har planer pa brobyggen som man girna
skulle vilja fullfolja, att man inte har pengar till det och att man ir intresserad
av att broarna tullbeliggs, for d& kunde man f& fram dem i tid — ju, d4 tycker
jag att det ir riktigt av en kommunikationsminister att ga till viigverket och
fraga: Vad kostar detta? Hur skulle detta utfalla? Utred den hér saken, si att
jag har ndgonting i min hand nir jag skall diskutera sddana hir frflg:esliill-
ningar med kommuner och ocksd med mina regeringskolleger.

Det ir inte frAga om att bygga tullvigar dver motorviigarna hiir i landet,
utan det dr i sa fall fraga om att ta upp den hiir saken nér det giiller enskilda
broar. Lev inte for hogt pé detta i den debatt som vi har i kvill och flytta inte
Over debatten till ett annat plan in det som vi i dag skall behandla!

RUNE JOHANSSON i Amal (s) kort genmiile:

Herr talman! Jag konstaterar bara att Carl-Withelm Lothigius vid denna
sena timme édr en lika god advokat &t kommunikationsministern som han var
under debatten tidigare i kviil. Jag konstaterar ocksa att Eric Rejdnell dr en
lika god liberal som Rolf Sellgren. Han har heller ingen definitiv uppfattning.
Detta innebiir att man i regeringskretsar i dag har tre olika uppfattningar vad
giller inforande av tullviigar. Det skall bli intressant att se var den frigan
hamnar i framtiden.

Sedan nigra ord om det siirskilda ytirandet. Jag vill, Carl-Wilhelm
Lothigius, erinra om vad Bertil Zachrisson hiivdade i sitt huvudanforande,
nér han bl. a. kritiserade regeringen for att man har for dalig framforhalining
vad giiller investeringar och den framtida utvecklingen av kollektivtrafiken.
Det ar diir det sirskilda yttrandet om motorvagnar kommer in i bilden. 1
samband med att riksdagen kommer att anta propositionen om den regionala
trafiken, kollektivtrafiken och huvudmannaskapet far siikert en hel del
jarnvigsbanor pa kortare strickor en annan betydelse dn vad de har i dag. Det
dr mycket troligt att man pa dessa banor med ekonomisk vinst kan dvergd
frdn lok och vagnar till motorvagnar. Dirfor mdste man se kravet i var motion
och det siirskilda yttrande som vi har avgivit till betiinkandet som ett led i
denna framforhdllning. Jag tycker att det ir mirkligt att inte utskottet har
kunnat enas om cn gemensam skrivning p& den punkien.

NILS HJORTH (s).

Herr talman! Man kan inte klaga pa riksdagsledaméternas intresse for de
trafikpolitiska fragorna. Om det intresset vittnar det stora antalet motioner
som behandlas i detta betiinkande. Det trafikpolitiska intresset dr naturligt, da
ett viil fungerande transportsystem iir forutsittningen for utvecklingen inom
samhiillslivets olika omraden.

Jag tiinkte fOr min del inte uppehélla mig vid wullvigarna utan vid flygplats-
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och luftfartsfrigorna i mitt anforande — och i varje fall niir det giller den
utrikes delen av flyget handlar det inte om tull, utan ddr kan man t. 0. m.
handla tullfritt.

En omfattande utveckling har skett pd flygets omride. Den civila
flygtrafiken pd de svenska statliga flygplatserna med linjetrafik har 6kat
under budgetdret 1976/77 sdvil inom linjefarten som chartertrafiken, medan
allmiinflyget minskade ndgot. Passagerarfrekvensen i utrikes linjefart dkade
med 3 %, och det iir lika med den arliga 6kningen de senaste fem dren. Totalt
befordrades 2.4 miljoner passagerare till och frn Sverige. Antalet avresande
passagerare i inrikes linjefart var 2 miljoner, vilket betyder en dkning med
5 % jimfort med nirmast foregdende ar. Den genomsnittliga arliga Skningen
under den senaste femdrsperioden har uppgdit till § %. Antalet ankommande
och avresande passagerare i chartertrafik dversteg for forsta gangen 2-
miljonersstrecket. och det idr en 6kning med hela 17 %. [ en prognos dver
flygtrafikutvecklingen riknar luftfartsverket med en passagerar6kning om i
genomsnitt 7.5 % per ar fram till ar 198S.

Aven om de redovisade siffrorna verkar tillfredsstitlande for utvecklingen
kan nog drommen om ett svenskt folkflyg inte forverkligas. Med véra ldnga
avstind skulle det naturligtvis vara 6nskviirt, men da befolkningsunderlaget
ir litet och da vi i var trafikpolitik valt att dven ekonomiskt stédja andra
trafikgrenar, t. ex. jirnvigen, dr det svart att trangd principen om att flyget
skall bira sina egna kostnader. Jag tror dock att det iir mgjligt att med en
rationellare struktur och fordelning gora flygalternativet mer lonsamt och
attraktivt. Kommunikationsminister Bo Turesson 6nskar, som han sade i sitt
huvudanforande, ett vil utvecklat flygnit sd att andra iin de s. K. port{6ljbi-
rarna kan utnyttja det. Det ér ocksd min forhoppning att vi skall fi en sddan
utveckling.

I ett TV-program f6r kort tid sedan om linjeflyget forfasade sig program-

ledaren over luftfartsverkets stora Gverskott. Med de stora investeringar som

gjortsinya flygplatser pa Sturup, Arlunda och Landvetter kommer verket inte
att kunna klara sina forpliktelser nir det giller riintor och amorteringar till stat
och kommun —det r i stiillet sanningen. Det gdr niimligen inte att ytterligare
hoja avgifierna till en sddan nivd att detta kan klaras, utan malsiittningen
maste vara att under en liingre period klara forriintningskraven.

En annan fraga dr om det svenska inrikes{lyget har en sddan struktur och
ett saddant linjendt som motsvarar dagens krav pd rationell drift och
iandamaélsenliga forbindelser. Jag och négra medmotionirer har begiirt en
utredning om detta. Vi tror att man genom olika dtgirder skulle kunna
nedbringa kostnaderna och gora inrikesflyget mer attraktivt pd sikt.

Inrikesflvget inom Sverige bedrivs av SAS och LIN samt av olika
bruksflygsforetag. SAS har de 1anga och [6nsamma linjerna, medan LIN pé
sin lott fitt de ménga kortare striickorna. SAS inrikestrafik har dirfor givetvis
ett icke foraktligt 6verskott, medan de ekonomiska beckymren hopat sig dver
LIN.

Luftfartsverket har genom att differentiera passageraravgifterna till inri-
kestrafikens fordel givit sitt bidrag. SAS dverforande till LIN av tvi dagliga



forbindelser p4 Luled har givit LIN en biittre ckonomisk sits. Nu har
emellertid inte resultatet av den atgirden blivit riktigt vad man hoppades pa.
da utvecklingen i Lulcdomrédet stannade av.

Nackdelen med den nuvarande uppdelningen dr att inrikestlygpriserna
maste anpassas till LIN:s ekonomiska situation, och diirfor befastas passage-
rarna med hégre kostnader dn nddvindigt pa vissa linjer. Detta verkar
orimligt och hindrar en sund utveckling av inrikesflyget. Dirtor har ocksa
luftfartsverket hos regeringen begiirt en dversyn av inrikesflygets struktur i
syfte att stiirka dess ekonomi och trafikméssiga forutsiittningar. Férhallan-
dena har diven uppmiirksammats av pris- och kartellnimnden, som anser det
vara visentligt med en skyndsam Oversyn [or att flygkonsumenterna utan
tidsutdrikt skall komma i atnjutande av kostnadsmiissigt betingade priser i
den inrikes flygtrafiken.

Pris- och kartellnimnden anser det sirskilt betydelsefullt att prissittningen
utgdr frin en sé rationellt bedriven verksamhet som mdjligt och inte bestims
av foretagscnheter med ogynnsam kostnadsstruktur. Om si inte sker,
kommer konsumenterna att drabbas av hogre priser iin vad som annars skulle
varit fallet.

Det hittills tilliimpade forfarandet, siiger nimnden vidare, att bascra
prissittningen pd de ekonomiska forhillandena hos enbart LIN iir ocksé
tvivelaktigt med hiinsyn till de édgarintressen SAS direkt och indirekt har i
LIN. Genom dessa prissiittningsprinciper kan SAS forbiittra mojligheterna till
avkastning pé sitt kapital i LIN samtidigt som foretaget erhdller ett visentligt
Overskott i sitt eget stamlinjenit. Harigenom kan den svenska inrikestrafiken
komma att svara for en orimligt hog andel av dverskottet av SAS:s totala
flygdriftsverksamhet. D& overforingen av de tvé dagliga flygitrbindelserna
Stockholm-Luled-Stockholm giiller under tre &r frin den 1 januari 1976
rilknat, har luftfartsverket begiirt en utvirdering av de béda foretagen om
resultatet av dverforingen. Verket har ocksa funnit att den obalans mellan de
bada fOretagens resultat som torelag fore 1976 alltjimt iir betydande och
dirmed hotar en enhetlig prisnivi pd inrikesflyget. Dirfor bor majligheterna
till ytterligare atgirder i utjgmnande riktning undcrsokas.

Trafikutskotiet delar motionirenas uppfattning om nddviindigheten av en
utredning om inrikesflyget i stort. Nu har ocksd regeringen enligt ctt
pressmeddelande aviserat tillsiittandet av en utredning om flygplatssyste-
mets rofl i en samordnad trafikpolitik, och trafikutskotiet finner detta
tillfredsstiillande och forutsiitter att utredningsarbetet bedrivs skyndsamt.

[ regeringens pressmeddelande sidgs att utredningen skall giilla lokalise-
ringen av de svenska flveplatserna {or inrikesflyget och att inrikesflygniitet
skall studeras. Detta ir som jag ser det ctt tillmotesgiende av forslagen i var
motion. Diremot siigs inget direkt om att sjiilva inrikesllygets struktur skall
ses over. Jag formodar att sd iir tallet men hade dnd4 tinkt £ det bekriiftat av
kommunikatiosministern i dag. Han har tyviirr mdst limna kammaren {or
andra uppgifter. Jag far dé stiilla frigan till utskottets vice ordférande. Carl-
Wilhelm Lothigius: Skall inte utredningen ocksd omfatta organisationstTa-
gorna? Det iir den viktiga biten av denna friga, som jag ser det.
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For att staten genom luftfartsverket skall kunna engagera sig i anliggning
ochdriftaven fiygplats, s. k. primirflygplats, har kriivts atit denna kunnat helt
forrintas och avskrivas under en 40-arsperiod samt att intiikter och kostnader
skall balansera varandra under det tiondc éret. Luftfartsverket har hos
regeringen begiirt en omprovning av denna specialreglering med anledning av
kommunala krav pé statligt engagemang i ytterligare flygplatser. Andra
synpunkter in de rent trafikpolitiska kan beh6va viigas in, sdsom regional-
politiska Overviiganden och andra samhillsekonomiska viirderingar. Da
luftfartsverket alltsa begirt en dversyn av kriterierna for inriittande av statliga
primirflygplatser far jag frdga Carl-Wilhelm Lothigius i kommunikationsmi-
nisterns stille om denna friga ocksd kommer att ingd i direktiven for
utredningen om inrikesflyget.

Jag vill ocksa till sist friga Carl-Wilhelm Lothigius hur snart utredningen
kommer att tillsiittas och om den ocksd blir parlamentariskt sammansatt.

CARL-WILHELM LOTHIGIUS (m) kort genmiile:

Herr talman! Nils Hjorth och jag har inga dclade meningar i detta
sammanhang, och det har Nils Hjorth ocksa forklarat.

Jag vill papeka for Nils Hjorth att redan 1972 ars riksdag gav Kungl. Maj:t
till kinna att vissa skiil talade for att en Oversyn av principfrigorna. om
organisationen av och tillstdndsgivningen for den inrikes flygtrafiken skulle
komma till stdnd i syfte att klarligga den frdn olika synpunkter limpligaste
och effektivaste organisationen av inrikesflyget. Det sades alltsa redan 1972,
Nu kan Nils Hjorth vara tillfredsstilld med att kravet i den hiir socialdemo-
kratiska motionen faktiskt kommer att tillgodoses. Det siigs i utskottsbetin-
kandet: "' Det inrikes flyglinjenitet skall vidare studeras liksom frigan om
finansieringsfordelningen mellan stat och kommun.™

Den kommitté som har aviserats kommer att bestd av en rad fackmiin p4
omradet. dvs. representanter {or kommuner, landsting, fuftfartsverket osv.
Dessa tackmiin kommer att arbeta tillsammans med en parlamentarisk
referensgrupp pa fem personer. Att kommittén kommer att ta upp lokalise-
ringsfragor anser vi vara givet. Att den iven tar upp strukturfrigor och
dirmed ocksa frigan om sjiilva organisationen maste ocksa anses vara givet.
Detta giiller dven fragan om primiirflygplatsen. Tillsdttningen av utredningen
kommer att redovisas i dagarna. Detta dr uppgifter som jag har faut i
kvall.

NILS HJORTH (s) kort genmiile:

Herr talman' Jag tackar Carl-Wilhelm Lothigius for svaret pa mina frigor.
Att jag fradgade berodde pd ait man i det hir pressmeddelandet saknar
uppgifter om sjilva huvudfragan, nimligen om organisationen och struk-
turen av det kommande inrikesflyget. Jag hoppas att jag tolkat trafikutskot-
tets vice ordforande riitt nir jag fatt uppfattningen att han sagt att dessa fragor
kommer att behandlas. Dirmed kiinner jag mig ganska lugn. Jag tycker att
det dr angeldget just med cn gemensam Oversyn av SAS och Linjeflygs
struktur. Som jag pdvisade i mitt anférande dr det stora skillnader i de bada



flygbolagens ekonomiska forutsittningar. Det dr av mycket stor betydeise att
det svenska inrikesflyget far en effektiv organisation, s att det kan bira de
kostnadsokningar som méaste komma och som man inte Kan tiicka genom
avgiftshojningar. En 6versyn av inrikesflygets struktur och organisation bor
alltsd komma till stdnd, och jag hoppas att si nu blir fallet.

Man méste ocksd ta till vara de samordningsvinster som kan &stadkom-
mas. Vi skriver i var motion att det dr nddviindigt med en Gversyn {or att
frimja en god utveckling. Det kan naturligtvis vara litet komplicerat,
eftersom SAS ar ett nordiskt foretag. Men det finns ju nagonting som heter
nordiskt samarbete, och man skall inte vara ridd for att ta itu med denna friga
och underséka om det inte dr nddvindigt att vi fir kanske bara ctt
inrikesflygforetag. Man maéste se pd denna friga i stort.

Jag bara beklagar att det inte blir en rent parlamentarisk utredning. Om jag
forstod herr Lothigius riitt blir det friga om nagot slags expertgrupp. Jag
tycker att denna frdga dr sd viktig for den framtida inriktningen av
inrikesflyget att det borde ha tillsatts en rent parlamentarisk utredning. Jag
beklagar som sagt att s inte blir fallet, men jag hoppas nu att denna utredning
snart skall komma i gang och att den skall ge ett gott resultat till nytta for
inrikesflyget och for dem som utnyttjar det.

ALF LOVENBORG (apk):

Herr talman! Vihari den trafikpolitiska debatten i dag kunnat lyssna till en
dialog mellan kommunikationsministern och Bertil Zachrisson. Vi fick hora
hur kommunikationsministern haussade upp sin trafikpolitik och fordémde
den tidigare. Bertil Zachrisson gjorde tvirtom.

Sanningen ir naturligtvis den att trafikpolitiken var elindig tidigare och ir
det ocksd i dag. Undan for undan har man saboterat kollektivtrafiken nir det
giller bade gods- och personbefordran. Undan for undan har man styrt Sver
trafiken frdn jarnvég till landsvdg. Bade den forra och den nuvarande
regeringen gav ldnsamhetsprincipen fria hiinder.

Under den forra regeringens period fattades 1963 ars nu av alla forddmda
trafikpolitiska beslut. Under den nuvarande regeringens period har vi féu
bevittna hur flottningen i dlvarna upphor, hur t. 0. m. malmtrafiken vriks
upp pé landsvigarna och hur man planerar att [ata styckegodset transporteras
pd landsvig.

Detta #r en skuggboxning som inte bor lura ndgon. Det var en ddlig
trafikpolitik tidigare, och det ir en délig trafikpolitik ocksé i dag. Var mening
ir att det maste skapas en helt ny trafikpolitik enligt nva principer och som
innebir ett slut pa det sterila I6nsamhetstinkandet. Det som miste komma
till heders ir en trafikpolitik som baserar sig pd en total samhiillsckonomisk
kalky!l. Varken den forra eller den nuvarande regeringen har nagot att skryta
over. Det ir bara att hoppas att den foérviintade trafikpolitiska utredningen
kommer med forslag till en radikalt ny trafikpolitik. Men jag vill sdga att jag
inte ir sarskilt forhoppningsfull, speciellt inte sedan jag lyssnat pd kommu-
nikationsminister Turesson i skilda sammanhang.

Det finns en speciell friga i detta betiinkande — den har berorts av bl. a.
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Sten-Ove Sundstrom — och det ir trdgan om malmbanan. I en rad motioner
kriivs en upprustning av malmbanan, framtor allt delen Giillivare-Lulca. Pa
nigra i rader avstyrks dessa motioner utan spar av annan argumentation dn
att man hiinvisar till pagdende utredningar och beredningsarbeten, vilket som
bekant ir ett effektivt och gammalt siitt att siitta kdppar i hjulen for positiva
forslag. Jag anser att det finns en rad skl till att man mycket snabbt mdste ta
itu med en upprustning av malmbanans sodra del. Det kan tyckas att det inte
ir det mest angeligna just nu, nir malmtrafiken mer cller mindre ligger nere,
men vi skall inte tro att det dr ndgot evigt tillstdnd. Skall vi ha en fungerande
gruvdrift, skall vi naturligtvis ocksd ha en fungerande malmbana.

I debatten om malmbanan har framkastats att den skulle kunna forsiiljas
till LKAB. Det iir mgjligt att en och annan tror att diiri ligger 16sningen pd de
akuta problemen. Jug tror inte ett dugg pd den idén. Man kan mdjligen fraga
sig varfor en sadan transaktion skulle fOretas just nu. dd malmbanan gér pa
sparldga, niir idén aldrig aktualiserades under den tid da bandelen var rena
guldgruvan {6r SJ och or staten. Jag spérar hiir ett [Grsok att fora debatten pa
sidospdr och {0r SJ ett siitt att smita undan ansvaret for forsittningen.

Det viktigaste dr inte om SJ eller LKAB iger malmbanan. Det viktigaste
madste vara att fora en vettig trafikpolitik som édr gynnsam for Norrbotten.
Hittills kan man inte siiga att sd har varit fallet. SI:s frakisittning har inneburit
en enorm utsugning av Norrbotten med absurda frakttaxor. Nir LKAB
betalat 17 6re per ton malm har manga konkurrenter haft fraktkostnader som
handlat om 3-6 6re per tonkilometer. Overfrakierna har anviints till att
finansiera underskottsbanor i dvriga delar av Sverige.

Niir malmbanan nu inte lingre iir samma lukrativa affir kan man mojligen
tiinka sig att dverfora banan till LKAB, men jag tvcker inte att den gubben
skall ga. Daremot vill vi frdn Norrbotten pressa frum en annan politik nar det
giiller denna viktiga detalj i det norrbottniska niringslivet. Framfor allt masté
vitfortsiittningen i regering, riksdug och SJ utt riva upp de gamta principerna
t6r malmfrakterna. Varoch en inser ju att man i fortsiittningen inte kan ha det
som tidigare. Man kan inte ha fraktavtal som gor det billigare att kéra malm
med lustbil. Att ta till stdnd en dndring diirvidlag maste anses som angeliiget,
om man frin regeringens sida verkligen skall kunna tala om en genomtiinkt
trafikpolitik. Det som har skett det hidr dret dr ju snarare motsatsen. Ja. det dr—
for att tala klarsprék - ett kvalificerat trafikpolitiskt vansinne.

Hiir handlar det pa sikt ocksa om att riidda malmhamnen i Luled. LKAB
giorde en gang i viirlden det desdigra misstaget att ligga malmhamnen i nira
anslutning till bebyggelsen i Luled i stiillet f6r pd Sandon. som kommunis-
terna och ménga andra féreslog. Men nu ligger den hiir hamnen, som brukar
kallas Europas modernaste malmhamn, dir den ligger. Den ger i normala fal)
arbetstilifillen 4t manga minniskor. En nedliggning av malmhamnen vore
ctt forédande slag mot hamnverksamheten 1 kommunen, vilket skulle {3
stora konsekvenscer.

LKAB har dessutom pléjt ner hundratals miljoner i en ay malmhamn |
Nurvik och har tvdligen en striivan att overtora s4 mycket som mojligt av
malmtratiken dit. Man kan utan tvivel spara en politik, som gar ut pa att



strypa fraktverksamheten pad malmbanans sédra omlopp, och dirmed
undergriivs existensen av malmhamnen i Luled. Vi vill siitta en spirr {6r de
planerna, och diirfor har vi i motion 380 foreslagit att riksdagen beslutar att
hos regeringen skyndsamt begira forslag om upprustning av malmbanan,
frimst delen Gillivare—Luled, samt hos regeringen ocksi begira en snar
oversyn av formerna for malmfrakt och traktavtal sanyt forslag som gynnar
malmtransport per jirnvig, som vi uttrycker det.

Fran socialdemokratiskt hall har man en motion som mycket vil
harmonierar med den som viickts frén arbetarpartiet kommunisterna,
nimligen om att malmbanan, delen Gillivare-Lulcd, rustas upp. Den
motionen stottas upp av en reservation, som i stort sett innehéller samma
argument som var motion 380. Det ir naturligtvis bra. men en logisk
kullerbytta ligger det ju i att man i samma reservation yrkar avslag pd vir
motion. Det ir ctt ganska svarbegripligt agerande. Nu har jag emellertid ett
synnerligt generost sinnclag, och jag tiinker i alla fall stddja den socialdemo-
kratiska reservationen, dirfor att den innehéller de &sikter och de krav som vi
framtor i motion 380.

Fru Eva Winther har ocksé en motion om malmbanan - dct kan forefalla
foga gentlemannamiissigt att ta upp detta, eftersom hon inte befinner sig hiir i
kammaren. Hon kriver en plan for ombyggnad av malmbanans strickning
Kiruna-Boden. Det &r viildigt bra, men hon fir ju ndjd med mycket litet. och
det finns anledning att stiilla frdgan, om man blir sd viil dresserad niir man ir
med i etl regeringsparti eller om det bara dr ett tecken pd att man frén
borgerligt hall fortsitter att svika angeliigna Norrbottenskrav. Det finns frén
senare tid en hel samling exempel pd att lojaliteten mot regeringen viger
tyngre in lojaliteten mot det liin som man representerar. Det dr inte liitt att
vara kluven, som bekant.

Jag skall innan jag slutar ocksd dgna ndgon minut 4t {rigan om
styckegodstrafiken. I en tidigare debatt med kommunikationsministern har
jag betecknat SJ:s planer 1 det avseendet som ctt nytt attentat mot ¢n
fornufiig, samhillsinriktad trafikplanering.

Olle Ostrand exemplifierade [ran sitt Lin vad det skulle kunna leda till om
torslaget genomftordes. SJ forisitier sina anstriingningar att fora over sd
mycket som majligt av trafiken fran jiirnvilg il landsviig. Om Sk:s planer
fullfoljs kommer vii Norrbotten att {4 bara tva stvckegodsstationer, alltsd i det
till ytan storsta linet i vart land. Det blir i sa fall i Luled och Kiruna. Frin de
tva punkterna skulle man da ta hand om godset med lastbil och transportera
det p& landsviigar som i mdanga fall gar parallellt med jidrnviigen. Au
styckegodse. pd det sittet vriiks ut pa lundsviigarna innebiir allt det vitidigare
har anf6rt om viigslitage, 6kade olycksrisker och samhilisekonomiski sidseri.
Diirtilt kommer viil ocksd att det innebiir 8kad anviindning av importerade
drivmedel i stillet for inhemskt producerad. miliéviinlig elkraft. Det innebiir
ocksa sysselsiittningsmiissiga konsekvenser for SI:s personal.

Det har ju linge talats om en ny trafikpolitik. Enligt topparna i SJ skall den
bestd i avveckling av jirnviigstrafiken och 6kad press pé landsviigsniitet. Det
ir ju en beklimmande utveckling, och det ir en linje som madste avvisas.
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Nu siiger utskottet i detta betiinkande att mera genomgripande forind-
ringar av SJ:s organisation och trafikuppgifter bor anstd i avvaktan pé de
aviscrade forslagen om den framtida trafikpolitiken. Utskottet frutsiitter
ocksd att sd sker, och det éir ju bra att det sidgs. Men det slés faktiskt ihjil i nista
mening som lyder s& hir: "Sdsom av det tidigare anforda framgér kan dock
redan nu vissa forindringar i syfte att motverka en allifSr ogynnsam
foretagsekonomisk utveckling for SJ:s del vara pakatlade.” Visserligen siiger
man i fortsiittningen att detta inte far motverka regionalpolitiska striivanden,
men fragan iir ju vilket som Kommer att viga tyngst, striivan efter kortsiktiga
besparingar cller kraven pd en trafikpolitik som &r 6nsam frdn hela
samhillets synpunkt. Det ir ocksd den problemstillningen som mdste
genomsyra det fortsatta arbetet och utformningen av den fortsatta trafikpo-
litiken.

Efter att ha lyssnat till kommunikationsminister Turesson i skilda
sammanhang dr jag inte alltfor optimistisk nir det géller utvecklingen pa
detta omréde.

P& forslag av talmannen beslots att kammarens forhandlingar skulle
fortsiittas vid morgondagens sammantriide.

§ 2 Kammaren atskildes kl. 23.22.

In fidem
BERTIL BJORNSSON
/Solveig Gemert
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