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av Birgitta Sellén och Lennart Pettersson (c)

Syntetisk diesel

Forslag till riksdagsbeslut

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i mot-
ionen om att aterinfora nedsatt skatt pa syntetisk diesel.

Motivering

Marknaden for fordonsbrénsle dr i manga delar en konservativ marknad. Den
angeldgna overgdngen till mera energieffektiva fordon och fran fossila driv-
medel till drivmedel baserade pa fornybara energikillor &r en ldngsam och
trog process. I samband med att klimatfragan fatt allt starkare genomslag,
priset pa olja nér nya rekordnivéer och att miljobilar och biodrivmedel blir allt
vanligare — bl a i offentliga upphandlingar — dkar dven intresset for att hitta
bittre brinslealternativ. Inte minst géller detta for den dieseldrivna trafiken
dit merparten av de 6kade koldioxidutsldppen kan hanforas.

Syntetisk diesel ar flytande paraffiner (kolviten) som idag tillverkas fran
naturgas (s k GTL diesel eller Gas-to-Liquids) men som berdknas kunna till-
verkas fran forgasad biomassa inom en néra framtid (s k BTL diesel eller
Biomass-to-Liquids). BTL diesel tillhor den andra generationens biodrivme-
del och har goda forutsittningar att tillverkas kostnadseffektivt och darmed
ersitta stora volymer av fossil diesel, fraimst i l&nder med riklig tillgang pa
biomassa. Syntetisk diesel fungerar i befintliga dieselmotorer och &r dven fullt
blandbar med vanlig diesel.

Paradiesel &r fritt frdn svavel och aromater och andra giftiga &mnen som
forekommer i konventionella fossila drivmedel. Utsldppen av koldioxid
minskar med ca 10 %, partiklar minskar med ca 30 % och hilsovédliga och
cancerogena utslapp minskar med mellan 40 och 90 % jamfort med vanlig
mk1-diesel.

Banverket skrev i juni 2009 : Arende Syntetisk diesel i alla fordon under
jord. ”Projekt Citybanans alla maskiner som anvinds under jord, och stadig-



Fel! Okint namn pa

varande anvinds pa arbetsplatserna ska koras pa syntetisk diesel. Syntetisk
diesel framstdlls av naturgas och miljofordelarna dr manga — framforallt ur
arbetsmiljosynpunkt for personalen som arbetar i tunnlarna.”

Niér det géller arbetstunneln Torsgatan skriver man foljande: ”Stockholms
stad har i sitt miljoprogram for 2008—2011 som ett delmal att minska utslép-
pen till luft frén trafiken. Projekt Citybanan har &ven som mal att krav pa
miljobrénsle ska stéllas vid upphandling av entreprenader. P4 Citybanan har
vi analyserat for- och nackdelar med syntetisk diesel och stéller nu krav pa
entreprenaderna att de ska anvénda denna typ av drivmedel. Den syntetiska
dieseln kan anvindas av alla dieseldrivna fordon utan problem, som exempel
hjullastare, gradvmaskiner, skrotningsmaskiner och bilar.

Ventilationsbehovet kan minskas och arbetsmiljon blir béttre. Syntetisk
diesel &r tidigare testat av Banverket och Vigverket i olika projekt. Vid arbe-
tet med Norrortsleden, fann entreprendren att hilsoskil sasom huvudvirk och
illaméende forsvann hos personal som tidigare upplevt problem med just
detta. Andra besvir som irritation av dgon, ndsa och hals minskade ocksé
enligt en utvérdering.”

Syntetisk diesel med 6kad grad av fornybarhet har en viktig roll att spela
om merkostnaden kan anses rimlig. Idag dr den syntetiska dieseln dyrare 4n
vanlig diesel. En acceptans av syntetisk diesel pa den svenska marknaden &r
ett viktigt steg och kommer kraftigt att underlétta for olika andra aktorer att fa
till stdnd en tillverkning av syntetisk diesel frdn svensk biomassa.

Syntetisk diesel har tidigare beviljats nedsatt skatt. Enligt var mening &r
det angeldget att aterinfora sadan nedséttning for att frimja introduktionen pé
marknaden. I annat fall kommer brénslet att beskattas som vanlig mkl-diesel
trots att det ger renare avgaser och bidrar till en béttre miljo.

Stockholm den 30 september 2009

Birgitta Sellén (c) Lennart Pettersson (c)
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