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Forslag till riksdagsbeslut

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som an-
fors 1 motionen om att pd nationell nivd férdubbla andelen resande i
kollektivtrafiken.

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som an-
fors 1 motionen om att ge ett statligt stod for att bygga ut sparviagar
och annan kollektivtrafik i stider.

3. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som an-
fors 1 motionen om att lata s.k. mjuka transporter ha hogsta prioritet i
stadsplaneringen, sa att exempelvis fotgidngare, cyklister, rullstols-
burna, barnvagnar och skejtare far battre framkomlighet.

4. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som an-
fors i motionen om att 6ka framkomligheten for cyklister, exempelvis
genom att ge laglig rétt for cyklister att kora mot enkelriktat och att
svinga till hoger vid rodljus dér sé ar lampligt.

5. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som an-
fors 1 motionen om att Trafikverket bor utfirda en maxhastighet pa
30 km/h i tittbebyggda omraden med oskyddade trafikanter.

6. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som an-
fors i motionen om att arbetsgivare bor ges mojlighet att skattefritt
subventionera den anstélldes cykling till och fran jobbet, inom ramen
for skattefri friskvard.!

7. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som an-
fors 1 motionen om att Jernhusen bor fé i uppdrag att skapa stoldsikra
och frischa cykelparkeringar i anslutning till tagstationer.

8. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som an-
fors 1 motionen om att Trafikverket bor ges i uppdrag att se till att
alla grundskolor har fungerande och trygga gang- och cykelvégar till
och fran skolan senast 2015.

9. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som an-
fors i motionen om att Trafikverket bor fa i uppdrag att ta fram rikt-
linjer for och samfinansiera viktiga infrastruktursatsningar sa att
kommunerna kan leva upp till kraven pa fungerande och trygga géng-
och cykelvégar till och fran skolan senast 2015.

10. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som an-
fors 1 motionen om att Boverket bor utforma riktlinjer for att alla barn
ska ha tillgéng till en lekpark eller parklek och mojlighet till fri lek i
sitt ndromrade.’

11. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som an-
fors 1 motionen om att Boverket bor ge kommunerna riktlinjer och
stod sa att de kan sdkerstilla att alla medborgare har tillgang till bo-
stadsnira natur inom 300 meter.>
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Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som an-
fors 1 motionen om att Boverket bor ges i uppdrag att utveckla re-
kommendationer kring hur friytebegreppet bor tolkas for att tillgo-
dose vart behov av bostadsnira, tillgéingliga och anviindbara friytor.>
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som an-
fors 1 motionen om att regeringen bor aterkomma till riksdagen med
forslag om hur uppdrag till lansstyrelser och berérda myndigheter
kan fordndras sa att de ges mojlighet att utgora en stodfunktion dven
for stadsjordbruk.’

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som an-
fors i motionen om att Boverket bor utforma riktlinjer for hur kom-
muner ska kunna skapa mer plats for gronomraden, lekplatser och
kultur i stdderna, genom att minska behovet av parkeringsplatser, ex-
empelvis genom bilpooler och kat resande med kollektivtrafik.?
Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som an-
fors i motionen om att stirka strandskyddet som ett led i att skapa en
hallbar stadsutveckling och att sikra medborgarnas ritt till oexploate-
rade strinder.’

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som an-
fors 1 motionen om att infora ett ROT-stod med klimatprofil for re-
novering av flerfamiljshus.’

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som an-
fors 1 motionen om att Boverket bor utforma en miniminorm for anta-
let cykelparkeringar vid nybyggnation av bostider i titort.>
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som an-
fors 1 motionen om att Boverket bor utforma en miniminorm for av-
standet till kollektivtrafik vid nybyggnation av bostider i titort.>
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som an-
fors i motionen om att undanréja hinder for kommunerna att stimu-
lera bilpooler, t.ex. genom att tillita kommunerna att reservera parke-
ringar for bilpoolsbilar.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som an-
fors i motionen om att fordndra reseavdraget sa att det blir avstands-
baserat och oberoende av fairdmedel, sa att avstandet mellan jobbet
och hemmet avgér storleken pa avdraget.!

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som an-
fors i motionen om att ge bra och langsiktiga villkor for butiker och
annan service i ndromradet.>

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som an-
fors i motionen om att infora ett femarigt moratorium for nybyggnat-
ion av externa képcen'[rum.2

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som an-
fors 1 motionen om att regeringen bor aterkomma med forslag till
riksdagen om foridndringar i bestimmelserna om &versiktsplaner och
regionplaner i syfte att skapa en langsiktigt hallbar utveckling av
handelsetableringar.>
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24. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som an-
fors 1 motionen om att regeringen bor lyfta fram goda exempel och
arbeta med teknikupphandlingar och andra metoder for att stddja och
bidra till utvecklandet av byggtekniska 16sningar som stoder alla de
tre dimensionerna av héllbarhet.

25. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som an-
fors i motionen om att miljomalen ska vara styrande for den langsik-
tiga planeringen, exempelvis genom en stirkt stillning i miljobalken
och plan- och bygglagen.?

26. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som an-
fors i motionen om att kommuners &versiktsplanering ska tillmétas
stor vikt vid réttstillimpningen, ndr kommunen planerat pa ett sitt
som bidrar till miljdmalen och héllbar utveckling.?

27. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som an-
fors 1 motionen om att regeringen bor aterkomma med forslag till
riksdagen som skapar stérre mojligheter for lokalt inflytande i plane-
ringen, sé att medborgarna pa allvar far vara med och bestdimma hur
staden ska se ut i framtiden.?

' Yrkandena 6 och 20 hinvisade till SkU.
2 Yrkandena 10-12, 14, 16-18, 21-24, 26 och 27 hinvisade till CU.

3 Yrkandena 13, 15 och 25 hinvisade till MJU.
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En gronare stad &r en trevligare stad

Skonhet och vackra miljoer inbjuder till kreativitet. Och vackra miljoer ar ofta
mer eller mindre grona. Nér folk beskriver sin favoritmiljo i staden véljer man
ofta uteserveringar och parker dir det uppstdr ménskliga méten, dér de ge-
mensamma ytorna blir en del av det vardagliga livet, ett gemensamt vardags-
rum med utrymme for ménga olika typer av aktiviteter och livsstilar. Staden
blir en del av vardagsrummet nir fotgéngare och cyklister prioriteras, nér
lekplatser, skejtparker och kolonistugor blir en sjélvklar del av stadens ut-
rymmen. En stad att langta efter.

Det gar att skapa en levande stad. Vi kan fa myllrande stadsliv genom att
planera och mdblera staden sa att den bidrar till spontanitet och liv. Och ge-
nom att 6ka de boendes inflytande. Levande torghandel, promenadstrak och
gronytor dir folk vill ha picknick eller spela boule kan bli en sjilvklarhet i
alla svenska stédder, istéllet for fantasilosa kopcentrum, trakiga parkeringsplat-
ser och doda ytor som tillatits forfalla.

De kommersiella krafterna har fatt ta 6verhanden vid stadsplaneringen i
alldeles for ménga fall. Det har gett oss for mycket av stdngda ytor och for lite
Oppna och levande torg. Képcentrum och bostadsbolag har fatt diktera villko-
ren for det offentliga rummet, vilket har gett oss inomhustorg i stadskérnorna
med ringleder utanfor och utspridda bostadsomrdden och kdpcentrum, som
isolerade Oar, mellan vilka man lampligen aker bil. Det skapar inte levande
stader.

Lat oss bryta det hiar monstret och tdnka nytt. Lat oss fora in mer gront och
mer kultur i stdderna. Lat oss bygga vidare pd vara stider utifran att det ska
vara ldtt att leva 1 staden utan egen bil. D& behdver vi inte s& manga parke-
ringsplatser. Istéllet kan vi bygga stiderna lite titare, och samtidigt f4 mer
plats for torg, cykelbanor och planteringar. Lat oss satsa pa levande stadskér-
nor som &r enkla att nd och dar ménniskor vill stanna kvar efter stingnings-
dags, istéllet for fler sterila koplador. Lat oss ge plats for fler trad, lekparker,
dricksvattenfonténer och fotbollsplaner.

Dagens stider har inte skapats av en slump. Sedan mitten av 1900-talet har
stadsplaneringen alltfor ofta haft bilen som norm dér ménniskan satts i andra
rummet. Vi vill utmana denna syn pa staden och gora diskussionen om hur
den framtida staden ska se ut till en politisk frdga. Vi tror att manga ménni-
skor langtar efter en gronare och mer levande stad. Och vi dr dvertygade om
att en gronare stad &r en trevligare stad.

De forslag pa atgirder som vi ldgger fram i den hir motionen berdr en del
av stadens utveckling, och det finns mycket mer att utveckla och aterkomma
till framoéver. Har har vi framfor allt fokus pé hur ytan i staden anvénds, och
hur en omstillning av transporterna ska kunna frigora yta till det som ar trev-
ligare; sdsom kulturella motesplatser eller gronomréaden.

Sjélvklart ser forhdllandena mellan olika stdder vildigt olika ut, och all
stadsutveckling behdver anpassas efter lokala férhédllanden och forutséttning-
ar. Storstdder med flera hundratusen invanare eller mellanstora stider med
mindre &n hundratusen invanare har vildigt olika forutsittningar. I den hér
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motionen ligger fokus framfor allt pa storre stdder. Samtidigt finns det delar
av motionen som berdr bade stérre och mindre stdder, exempelvis om att
skapa attraktiva miljéer och mojliggora att ha vardagslivet néra, sdsom dagis,
arbetsplatser och mataffar.

Bygga vidare

Vi behover bygga vidare pa stdderna for att ge plats for fler manniskor som
vill flytta dit och leva sina liv i staden. Det behover ske genom att stadskarak-
tdren utvidgas och forstérks, snarare dn forsvagas. Vi vill bygga vidare dven i
bildlig mening; att bygga en stad dér fler ménniskor far plats. Méanniskor
soker sig till staden for att den har en attraktionskraft genom att vara en
smiltdegel och en métesplats. Denna funktion vill vi bygga vidare pa och
utveckla. Vi vill bygga vidare sa att det fula blir vackert och de doda platserna
far liv. Sa att barn, gamla och unga, sédvil som den som &r mitt i yrkeslivet
eller den som har en funktionsnedséttning, far naturliga motesplatser med
varandra.

Vi vill bygga vidare fran det som redan finns. Med enkla medel kan de
stider vi lever i idag bli bade gronare och trevligare. Ett exempel ar hur be-
fintlig bebyggelse kan anvéndas for att ha solceller eller odlingslotter pa taket.
Eller ocksa for att bygga vidare med en extra vaning med bostéder i ett annars
kontorstdtt omradde och nya verksamheter som kan ligga insprdngda i gamla
bostadskvarter. Mgjligheterna dr manga.

Vi vill bygga vidare ocksé eftersom det finns stort behov av nya bostider i
manga av Sveriges stdder, inte minst géiller det storstdderna, dér inte minst
manga unga har svart att hitta en bostad med rimliga kostnader. Bostadsbris-
ten dr ett strukturellt problem som maéste belysas och édtgirdas ocksé pa ett
nationellt plan.

Vi vill bygga vidare och utveckla stadens ytteromraden, stadsdelscentrum
och fororter sa att de hanger ihop och bildar en hel stad. Ingenstans har 1960-
och 1970-talets idéer préglat stadsplaneringen lika starkt som i miljonpro-
gramsomradena. Hér &r ofta uppdelningen mellan arbete, bostidder och fritid
som allra tydligast. Uppdelningen ar ocksa stark mellan ménniskor med olika
social stéllning. Det 4r en stad med uppdelade omraden for uppdelade ménni-
skor. Atskillnaden, segregeringen, av minniskor i olika omraden kan skapa
spanningar och utgor ett hinder for att hélla ihop samhallet.

Det fanns manga goda tankar bakom “hus i park”, att bygga stora punkthus
i det grona och 1ata ménniskor bo titt nira naturen. Men nagonstans pa vagen
sattes en mur mellan ménniskorna och det grona. Stora parkeringsplatser
omringade de tita bostdderna. Det blev “hus i parkering” istdllet. Ménga
fororter och stadsdelscentrum dr nedslitna och i stort behov av nya fasader,
vackrare gardar och modernare interidrer. Vi vill snabba pa den nddvindiga
renoveringen av miljonprogrammen s att den kommer igdng s& snart som
mojligt. Vi &r dvertygade om att det kan lyfta ménga omrdden och gora dem
trevligare, mer levande och mer attraktiva. Det dr samtidigt en mojlighet att
rusta upp bostéder for att effektivisera energianvéindningen och minska milj6-
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belastningen. En hdjd ambitionsnivd med béttre material, energiaktiva tak,
grona viggar, trevligare gronytor och hogre kvalitet 1 byggandet kan forena
sociala och miljomaéssiga ambitioner.

En stad ér inte bara en yta for olika transporter, utan framforallt en plats
for ménniskor att bo och leva pa. Under 6verskadlig tid kommer staden natur-
ligtvis att bestd av de hus som redan finns dér idag. Darfor 4r en modernise-
ring av miljonprogrammen ett av de viktigaste projekten for att skapa framti-
dens stad.

Plats for det minskliga

Vi vill skapa storre utrymme fér ménniskor i staden. Staden har en outnyttjad
potential med ytor och platser som dr endimensionella och enformiga istillet
for flerdimensionella och kreativa. Ménga ganger &r staden planerad sa att ett
utrymme bara kan anvindas till en enda sak. Det &r affarer pa ett stille, ar-
betsplatser pa ett annat och bostider pa ett tredje. Istéllet vill vi blanda funkt-
ioner pa samma stélle och till och med i samma byggnad. Det kan exempelvis
vara genom att lokalisera handel i bottenvaningen, kontor pa négra vaningar
och bostider ldngst upp. Det kan ocksa handla om att blanda in nya funktion-
er i gamla endimensionella omraden. Det kan kanske behdvas fler bostédder i
Kungens kurva i Stockholm och fler kontor i Rosengérd i Malmo for att ta tva
exempel.

Genom att skapa en stad dir det finns fler métesplatser och utrymme for
barns lek kan livsutrymmet 6ka. Vi ser torg, lekparker och odlingslotter som
en sjdlvklar del av staden. De skapar utrymme for méanskliga moten, vilket &r
en av stadens mest grundlidggande funktioner. Déarfér maste de ménskliga
motesplatserna fa kosta pengar. Stadens planering ska inte ldmnas at slumpen.
Inte heller ska kommersiella intressen bestimma villkoren for planeringen,
vilket ar fallet i manga stdder idag. Det &r ménniskorna som bor, lever och
vistas i staden som ska ha det frimsta inflytandet. Ett gront langsiktigt mal &r
att anvdnda gatuutrymmet s att det anvénds till mer ménskliga och grona
utrymmen, med farre bilparkeringar som skapar barridrer och tar attraktiv yta
i ansprak.

Mainniskors behov ska komma i forsta hand. Sjélva essensen i staden hand-
lar just om detta. Att hitta smarta 16sningar som gor att manga kan vinna, dér
samarbete och generositet leder till att alla far en trivsammare stad. Vi vill
skapa utrymme for mjuka transporter. Det dr cyklar, fotgéngare, skateboards,
rullskridskor och barnvagnar. Det skapar en trevligare stad, med storre variat-
ion och mangfald. En lekfullare stad dir det véntar fler verraskningar runt
hornet. Vi vill 6ka barns mdjligheter att leka och rora sig fritt i staden. Vi vill
skapa en stad som bygger pa barnens villkor och behov av livsutrymme i
forsta hand. Alla barn ska ha tillgang till gréna ytor och méjlighet till lek i sitt
niromréade.



Lat bilarna rulla

Mer én hélften av ytan mellan husen i vara stidder dr ytor som anvinds for
bilar. Det dr végar, garage, parkeringsplatser och bensinstationer. Bilen star
still 96 procent av sin livstid!. Det innebir att bilen tar onddigt mycket ut-
rymme och att den leder till en ineffektiv anvdndning av stadens attraktiva
yta. Ur klimatsynpunkt ar parkerade bilar inte mycket att orda om. Men par-
kerade bilar och genomfartsvigar utgér murar mellan ménniskor i staden.
Och parkeringsplatser upplevs sdllan som sirskilt vackra eller attraktiva av
medborgarna, inte ens av dem som stéller sin bil dér.

Idag har i genomsnitt varannan person en bil i Sverige. Om dagens 6k-
ningstakt haller i sig kommer vi om tjugo &r ha samma bilinnehav som USA
har idag (0,77 bilar per person)?. Utifrdn ett klimatperspektiv ir USA ett
skrickexempel. Knappt 3 procent av det totala antalet persontransporter pa
land bestér av kollektivtrafik, vilket framfor allt beror pa att det amerikanska
samhdllet dr uppbyggt ifran bilen. Manga stider saknar stadskédrna vilket gor
dem direkt oldmpliga for buss- eller spartrafik. Motsatsen, tita stider med
god tillgang till kollektivtrafik finns i ménga europeiska stider. Dar har de
medeltida stadskdrnorna skapat forutsdttningar for god framkomlighet for
fotgdngare och cyklister.

Anmirkningsvért dr att bilanpassade stdder ofta inte ens ar uppskattade av
bilister. Resvaneundersokningar har visat att de stadsstrukturer som upplevs
som smidigast att kora bil 1 inte &r de stdder ddr man har verkat for en god
framkomlighet for bilismen, utan tvirtom®. For att vigarna inte ska korka
igen krdvs en fungerande kollektivtrafik. Det finns dérfor ett allmédnintresse
av att bilarna blir farre till antalet, samtidigt som de fér rulla en storre del av
sin tid. Som ett led i att skapa trevligare och grénare stider vill vi darfor gora
det enklare att leva utan egen bil i staden. Ménniskor ska inte behdva vara
beroende av en egen bil ndr man bor i staden. Nar stora kdpcentrum slar ut de
lokala affarerna, framforallt i stadsdelscentrum, tvingas allt fler ha bil for att
klara sina vardagliga behov. Ménga hamnar i ett ofrivilligt biltvang.

Det dr smartare att anvinda taxi, hyrbil eller bilpool for de resor dir vi be-
hover anvénda bilen i staden. Annars tar vi cykeln eller bussen. Téank vad
ménga parkeringsplatser vi skulle spara. Och tink vad mycket yta som skulle
kunna frigoras till att skapa en gronare och trevligare stad.

Mjuka transporter

En mer levande och trevligare stad skapas nér det finns goda utrymmen for
mjuka transporter, sdsom cyklar, barnvagnar och rullskridskor. Det skapar
variation och mangfald, myller och moétesplatser. En stor del av bilresorna
sker dessutom pé korta avstand, som i manga fall lampar sig bra for att ga

! Magnér, Kalle, “Bilstaden — om bilismens konsekvenser for stadens gaturum”, SLU, 2010.
2 ”Handbok for bilsnl samhéllsplanering”, Lunds kommun, december 2005, s. 14.
3 ”Handbok for bilsnal samhillsplanering”, Lunds kommun, december 2005, s. 15.
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eller cykla. Om hélften av alla bilresor som ar kortare &dn fem kilometer byttes
ut mot cykelresor skulle vi minska koldioxidutsléppen med 700 000 ton per
ar, vilket motsvarar 240 000 svenska bilisters arliga bilresande. Ett exempel
pa hinder for mjuka transporter dr enkelriktade gator som tvingar cyklister att
ta omvégar, trots att vigbredden gor det mojligt att 1ata bilar och cyklister
motas.

En stad med god och grén miljo

Staden har stora miljovinster genom mojlighet till energieffektivt resande och
boende. Denna potential skulle kunna utnyttjas battre med smartare samhélls-
planering. Dagens stidder har dven stora miljoproblem. Délig luft och buller
gOr att ménniskor trivs sdmre. Klimatpaverkande utsldpp framfor allt fran
trafiken ger konsekvenser for hela var jord. Darfor behover stadsplaneringen
ge bittre mojligheter att bo nidra jobbet och affdaren sa att vi inte behover ta
bilen sa fort vi ska gora ndgot utanfor hemmet. Dé 16ser man flera miljopro-
blem pa en och samma gang samtidigt som trafikmiljon blir mer séker. Det
frigér tid som annars skulle behdva anvindas till langpendling och gor det
mojligt att cykla eller ga. Vardagslivet ska finnas néra.

Mer natur dar vi bor

Manga kan kénna igen sig i kdnslan nér koltrasten sjunger for forsta gangen
pa varen eller efter ett svalkande dopp en het sommardag. Att tillgang till
gronska och att vara néra natur leder till 6kat vélbefinnande ar de flesta 6ver-
ens om. Den bostadsnéra naturen ar ovarderlig som plats for sociala méten,
lek och éterhdmtning. Det finns ocksd mycket vetenskaplig forskning som
visar att gronska minskar sjukdomar och okar trivseln.

Manga svenska stider har redan idag unika mdjligheter med gronska inpé
knuten. Samtidigt finns ett stort tryck pa nyexploatering i vara stdder och den
pagaende trenden &r att den bostadsnira naturen minskar. Det finns ocksé ett
starkt exploateringstryck pa strander i méanga tétorter och stdder, vilket leder
till att allménhetens tillgéng till badplatser, strandpromenader och fritt vatten
minskar. Regeringens uppluckring av strandskyddet har varit ett steg i fel
riktning.

Kvaliteten pa gronomradet dr viktig, inte minst for att stimulera barns lek.
Ett gronomrédde som bestar av buskage, trdd och vindlingar lockar mer till lek
an en stor och ddslig grasmatta. Forskning har visat att barn som leker i vari-
ationsrika gronomraden, dér det exempelvis finns mdjlighet att kldttra i trad
och bygga kojor, har béttre fysisk rorlighet och béttre koncentrationsformaga
dn barn som leker i enformiga gronomraden. Barn som leker pa naturrika
forskolegardar ror sig drygt 20 procent mer jamfort med barn som leker pa
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naturfattiga gérdar*. De 4r mindre sjuka och utsitts inte lika mycket for skad-
lig solexponering P& ménga forskolor vistas man utomhus en stor del av ti-
den, och blir déarfor extremt beroende av att kvaliteten pa lekplatser, parker
och titortsnéra natur’.

Forskningen har visat att for att mdnniskor ska vara beredda att anvénda ett
gronomrade ofta maste det ligga inom 300 meter fran bostaden. I Stockholm
och Malmo saknar 18 procent av de boende gronomraden i ndromradet, vilket
motsvarar 220 000 respektive 46 000 personer i Stockholm och Malmo. I
Goteborg saknar 11 procent av de boende gronomraden i ndromradet, vilket
motsvarar 57 000 personer®. Sammantaget dr det alltsd mer &r 300 000 perso-
ner som saknar tillgang till bostadsndra natur bara i véra tre storsta stader.

Det finns en global trend att alltfler médnniskor bor i stider. Samtidigt 6kar
medvetenheten om behovet av att bygga dem pa ett smart sétt. Den brittiska
rorelsen “Transition towns” &r ett exempel pa hur ménniskor pa egen hand
skapar mojlighet till stadsodling och energismarta 16sningar. Denna rorelse
for omstdllning av stider har spridits till Sverige, och skapat “Transition
Sweden”. Aktiva grupper finns bland annat i Linkdping, Alingsas, Vaxjé och
Hirndsand’.

En stad som ger mojlighet till rorelse

Nér klockan nérmar sig sextiden en vanlig vardag i en vanlig svensk stad
kommer joggarna, skiddkarna och fotbollsspelarna ut, ofta efter en stillasit-
tande arbetsdag. Att fd mojlighet till rorelse i vardagen ér grundldggande for
att ma bra, och det ar sdrskilt viktigt att det finns utrymmen i staden som
mojliggér daglig motion, till exempel genom spontanidrott eller cykling till
och fran jobbet. Fotbollsplaner, skejtramper och trdd att kldttra i &r en sjélv-
klarhet i en gron stad.

En stad ddr ménniskor ges inflytande

En trevligare stad skapas nidr ménniskor ges mdjlighet att paverka — nér lokal
kunskap om var barnen bygger kojor och var man kan hdra koltrasten om
véren tas tillvara. En ménniska som fér inflytande &ver sin ndrmiljé far en
mdjlighet att vdxa, att ta ansvar savil som att skapa livsdrommar. Maktloshet
kan bytas ut mot handlingskraft samtidigt som den lokala utformningen av
miljon anpassas efter de boendes erfarenheter och kunskap, deras 6nskemal
och behov. Att fordndra tillsammans skapar omsesidig forstdelse och sam-
manhéllning.

4 Patrik Grahn, SLU Alnarp, Barnet och naturen — Betydelsen av vardagens natur i leken,
for att ldra forsta tiden, lusten och jaget.

5 F Martensson, m fl, Outdoor environmental assessment of attention promoting settings for
preschool children, Health & Place 15 (2009) 1149-1157.

¢ SCB, http://www.scb.se/Pages/Product  12895.aspx

7 http://transitionsweden.ning.com/groups?page=3
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Utmaningar
Konflikten om ytan

I staden Overstiger alltid efterfrgan tillgdngen till yta. Utrymmet &r och ska
vara begriansat. Annars sprids staden ut till nagot som inte langre har en di-
stinkt stadskaraktér. Sjédlvfallet finns det stora skillnader mellan storstaden
och smastaden. I storstaden &r markpriserna ofta extrema. Det skapar ett
starkt tryck att fi plats med sa mycket som mojligt pa liten yta. Varje
kvadratmeter som anvénds trdnger undan nagot annat. Ofta sker nybyggnat-
ioner av bostidder och végar genom att gronytor naggas i kanten, védgar och
jarnvagar overddckas eller genom nya fororter utan direkt kontakt med sjdlva
stadskdrnan. I smastaden finns det en otydligare stadsgridns. Konflikten om
ytan dr inte lika tydlig. Det &r inte ovanligt att den 10ses genom att man helt
enkelt lagger till ytterligare yta till staden fran den kringliggande landsbyg-
den. Da tenderar staden att bli glesare och dess stadskaraktér tynar bort. Hur
staden planeras och byggs har naturligtvis stor betydelse for dess karaktér.

En stad som sprids ut dver stora ytor med villaomraden dér varje familj har
ett eget hus skapar stora floden av biltrafik in mot och dven genom sjdlva
stadskdrnan. Det &dr oerhort svart att organisera en fungerande kollektivtrafik
eftersom staden saknar tillrdcklig tithet och ett distinkt centrum. Los Angeles
brukar ofta anvéndas som det tydligaste exemplet pa sadan “urban sprawl”.

Det har visat sig att den genomsnittliga vikten fér den amerikan som bor i
ett fotgdngarvinligt omrade ar tre kilogram mindre &n for den som bor i ett
utglesat omrade. Studier har ocksé visat att for varje tio minuter en person
tillbringar i bilpendling minskar tiden personen dr med i lokala aktiviteter
med 10 procent®.

Flera europeiska stdder, liksom dven New York, dr & andra sidan exempel
pa mer téttbyggda stider med ett tydligt centrum dér de mest attraktiva funkt-
ionerna finns samlade i mitten. Dessa ger en helt annan karaktir och skapar
helt andra forutséttningar for moéten och levande stadsliv. Det finns ocksa
europeiska stdder som byggt vidare pa en kollektivtrafikndra bebyggelse. Ett
exempel ar de fororter i Stockholm som byggts upp i anslutning till tunnelba-
nan i en stjarnliknande form kring staden, med insprangda grona kilar.

Gaturummets fordandring under 1900-talet

En av anledningarna till att dagens stéder &r bullriga och fyllda med bilkoer dr
att man under 1950- och 1960-talen utgick frdn en hierarki bland trans-
portslagen dér bilen sattes i forsta rummet. Nya planeringsnormer ledde till en
omdaning av stiderna. Stora delar av de gamla stadskdrnorna revs for att
skapa utrymme for bredare korfalt och fler parkeringsplatser.

8 www.walkscore.com
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Enbart under 1960-talet revs néstan hilften av all dldre stadsbebyggelse
Sverige’, kulturhistoriskt virdefulla miljder forsvann till forman for bilen och
nya modernare hus. Sjélvfallet medférde denna foréndring stora forbéttringar
for manga ménniskor. Dragiga hus med bedrovliga sanitdra forhallanden
ersattes av moderna bostidder med sddana bekvamligheter som vi idag tar for
sjalvklara overallt. Samtidigt forsvann pa manga stillen en del av det som gor
staden levande ndr vigar springdes fram och gammal bebyggelse i centrum
ersattes med anonyma kontorskomplex.

Som en konsekvens av att bilen i manga ar getts forsta prioritet har gatuut-
rymmet fordelats ordttvist mellan olika trafikanter. Staden é&r i stor utstrick-
ning planerad utifrdn bilens behov och det ifrdgasitts séllan hur asidosatta
ménniskor utan bil blivit i det offentliga rummet. Vi anser att gatuutrymmet
behdver fordelas mer rittvist.

Koplador utanfor staderna utarmar handel 1
naromradet

Mellan 80 och 90 procent av inkdpsresorna till externa etableringar gors med
bil'%. Mellan dren 2000 och 2005 fordubblades detaljhandelsomsittningen i
landets externcentrum!!. Samtidigt har antalet nirbutiker och lanthandlar
minskat. Aren 1990 till 2003 minskade antalet dagligvarubutiker i Sverige
med 19 procent'?. Nya eller forbittrade mojligheter till biltransporter leder till
ett okat bilresande och dirmed storre klimatpaverkan'3. Vi riskerar en utgles-
ning av stdderna som sin tur ger simre mojligheter for kollektivtrafiken att
vara konkurrenskraftiga och attraktiva alternativ till bilen.

Det finns en pagédende trend att stérre kdpcentrum, handelsomraden och
storbutikscentrum blir allt fler och tar stdrre andel av handeln'*. Foljt av detta
har antalet medelstora centrum blivit farre i takt med utbyggnader, och dérfor
tappat i marknadsandel. Aven de allra minsta centrumen har blivit firre sam-
tidigt som bostadsomradescentrumen nu 6kat i marknadsandel efter sjunkande
marknadsandelar tio ér i rad. Sedan 1995 har omséttningen i kdpcentrum dkat
med hela 170 procent’. Det dr en tre génger s snabb tillviixt jaimfort med
detaljhandeln, som till och med &r 2008 har okat 13 &r i rad. Vad man kan
konstatera dr alltsd att storre kdpcentrum, som ofta ligger langt frén diar mén-
niskor bor, far en allt storre marknadsandel. Positivt dr att bostadsomrades-
centrumen Okat sin marknadsandel de senaste &ren. Detta &r en trend som bor
forstirkas ytterligare, genom en medveten planering for att etablera handel
och service diar manniskor bor och med god anslutning till kollektivtrafik.

° Lundin, ”Bilsamhéllet”, 2008, s. 268, 279.

10 Trivector, Lokalisering av extern handel — viigledning for beskrivning av effekter pa trafik
och milj6, Rapport 2007:38, s. 5.

! Trivector, Rapport 2007:38, s. 5.

12 Glesbygdsverket 2004.

13 Trivector, Rapport 2007:38, s. 10.

!4 K$pcentrumkatalogen 08/09.

15 Kdpcentrumkatalogen 08/09.
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Stdderna uppstod en géng i tiden som handelsplatser. Sjélva idén med en
stad &dr en plats ddr ménniskor handlar med varandra. Handeln i stdder och
stadsdelscentrum dr darfor avgérande for att ha en levande stad. Utvecklingen
med fler stora kdpcentrum utanfor stdderna dkar beroendet av att ha egen bil
och bidrar till att utarma fororts- och stadsdelscentrum. Korta avstand till
service Okar mojligheterna att ga och cykla, darfor behdver nyetableringen av
externa kopcentrum avstanna. I bade Danmark och Norge finns en restriktiv
lagstiftning mot nyetablering av externa kopcentrum.

Barns sjdlvstdndiga rorelsefrihet har minskat

I takt med att trafiken Gkat och trafikmiljderna blivit farligare har barns moj-
lighet att transportera sig utan sillskap av ndgon vuxen begrinsats kraftigt. I
Visteuropa och Nordamerika har man de senaste artiondena sett att barns
sjalvstiandiga forflyttningar till och frén skolan som oskyddade trafikanter har
minskat. En viktig forklaring &r att barn inte tillats ga eller cykla pa egen hand
nédr olyckriskerna i trafiken &r for stora. Pa en fraga till fordldrar om deras
barn fick ga utan vuxet sillskap till skolan angav 94 procent av fordldrarna ar
1981 att barnen fick ga pa egen hand till skolan. Motsvarande andel ar 2000
var 76 procent'®. Andelen barn som gar eller cyklar till skolan har minskat
fran over 90 procent pa 1970-talet till 77 procent i mitten av 1990-talet, och
trenden dr fortfarande sjunkande. Som forklaring anges dkande biltrafik och
otrygga skolvigar'’.

Tabell. Forildrars (7-9-aringar) asikter om trafikmiljon om barnet
skulle ga till skolan, 1981, 1983 och 2000, andelar

Asikt om trafikmiljon Ar

1981 1983 2000
Helt siker 22% 25% 15%
Ganska séker 42 % 42 % 43 %
Ganska farlig 17 % 15 % 18 %
Mycket farlig 6 % 5% 11 %
Inte aktuellt att ga 13 % 13 % 12 %

Kalla: Végverket 2009a, s. 8.

I Végverkets undersdkning av barns skolvédgar ar 2009 finns en positiv trend
att andelen fordldrar som upplever att barnens skolvdg ar sdker nér de gér
eller cyklar till skolan har 6kat fran 50 procent &r 2006 till 55 procent ar 2009.
En sé stor andel som 41 procent (45 procent 2006) upplever dock alltjaimt
skolviagen som osdker, d&ven om en viss forbattring skett. Helt klart r att det
krévs atgirder som forbattrar barnens mdjlighet att cykla eller gé till skolan
pa ett sdkert sétt.

!¢ Barns exponering och sjélvstindiga mobilitet. Nationella och internationella forskningsre-
sultat. Opublicerad rapport tillhandahallen av Vagverket 2009.
17 Statens Folkhilsoinstitut R 2008:33.
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Att barn far mgjlighet till sjdlvstindig rorelse dr viktigt. Fysisk aktivitet i
ungdomsaren minskar risken for bland annat Gvervikt, typ 2-diabetes, vissa
cancertyper, hjart- och kérlsjukdomar och benskdrhet. Sjalvstindig rorelsefri-
het dr inte bara viktigt ur ett fysiskt perspektiv, utan barns utemiljé bidrar
ocksa till att barn genom lek kan utveckla sensoriska, motoriska, emotionella,
sociala och kognitiva fardigheter.

Vem styr stadsutvecklingen?

Manga génger sker beslut om stadsutveckling och boendes nidromrdde utan
medborgarnas vetskap eller inflytande. De demokratiska formerna for infly-
tande i stadsplaneringen behdver vitaliseras, och det finns manga goda exem-
pel pa hur man lyckats bra. Genom att stdrka det lokala inflytandet kan det
skapas bittre balans mellan de kommersiella och de offentliga rummen i
staden. I dagslédget finns det alldeles for ménga exempel pa att de offentliga
motesplatserna féar stryka pa foten for att exploateringen ska ge sé stor eko-
nomisk vinst som majligt.

Sa gor andra

Vauban 1 Freiburg: Lokalt inflytande gav
parkeringsfria gator

I stadsdelen Vauban i den sydtyska staden Freiburg har de boendes inflytande
over stadsplaneringen lett till mindre yta for bilparkeringar och mer yta for
barn och cyklar. En central idé &r att skapa en stad med korta avstind, att
service, dagis och arbetsplatser ska finnas inom cykel- och gangavstand. Det
har dven gett bra forutséttningar for det lokala naringslivet.

Vaubans huvudgata delas i tva av spdrvagnen. P4 den ena sidan mdjliggors
mjuka transporter, som cyklister, fotgdngare eller barn som vill ldra sig &ka
rullskridskor, genom att den &r helt fri fran biltrafik. Tvérgatorna saknar par-
keringsplatser och istéllet for bilar &r cykelvagnar uppstillda ldngs med bo-
stadshusen. Vid huvudgatan ar hastigheten begrénsad till 30 kilometer i tim-
men och vid bostadshusen dr maxhastigheten 5 kilometer i timmen.

I Vauban dger bara 15 procent av invanarna en personbil. Motsvarande
siffra for andra tyska stider dr 45 procent. Anledningen till denna laga siffra
ir flera. Ager man en bil maste man parkera den i nigot av de tvd garage som
ligger i utkanten av stadsdelen. Parkeringsplatsen far bildgare kopa for dess
faktiska kostnad, ungefar 200 000 kronor. Eftersom den som &dger en bil beta-
lar for bilparkeringens kostnader fullt ut fr de hushall som viljer att leva utan
bil ldgre manadshyra, dd denna kostnad slas vanligtvis ut dven pa bilfria hus-
hall. Utslédppen av vixthusgaser uppskattas till 60 procent ligre i Vauban
j@mfort med andra motsvarande stadsdelar.
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Goteborg: Stadsjord gor det gronare och ménskligare

I Goteborg drivs projektet Stadsjord'® med en process som bygger pa samver-
kan med en rad organisationer som pa olika sitt stoder arbete med att ut-
veckla en rolig, varm och klimatsmart markanviandning. Stadsjord diskuterar
odling och djur i staden med kommuner, ldnsstyrelser, universitet, skolor,
dagis, foreningar och enskilda. Genom att varva foreldsningar med praktisk
odling och sociala aktiviteter sprider Stadsjord kunskap om hur man lokalt
kan stédlla om till gronare och klimatsmartare stdder. Dessutom genom att
inkludera ménniskor av manga olika typer av etnicitet och religioner, vilket
gOr att nya moten skapas lokalt. I december 2009 valdes Stadsjord ut av KTH
som landets mest lovande projekt i sitt slag, och &r utgdngspunkt for ett fema-
rigt forskningsarbete.

Seved, Malmo: Ekologisk omstéllning med odling
Seved i Malmd &r en stadsdel i Malmé dir man drivit projektet “Barn i stan”!"?
for att med ideella krafter utveckla och anvidnda nya modeller for mdten,
samverkan, dialog och gemenskap i socialt utsatta omraden. Genom ekolo-
gisk stadsodling har man skapat en mer trivsam och gron stadsmiljo. De kul-
turmdten och den glddje som funnits kring odlingen har visat sig vara ovéar-
derlig for méanniskor i omradet. Projektet har visat sig mycket lyckosamt och
nu planerar man att utdka projektet genom att omvandla en av de asfalterade
gatorna i omradet till odlingsplats.

Genom att kombinera odlingen med ett socialt rum for spontana samtal om
omrédets forutséttningar och mojligheter skapades en trygghet kring fordnd-
ringen, och nagot sa enkelt som framtidsplaner och drommar hos de boende.
Fastighetsdgare och forvaltare har nu fatt ett okat intresse for hur de ska
kunna bidra till att skapa mervarde i omradet.

Storbritannien: Skattefri cykelsatsning for anstédllda

I Storbritannien uppmuntras anstéllda att cykla till jobbet genom ett ’Cycle to
work scheme”. Arbetsgivare kan lana ut cyklar och cykelutrustning till sina
anstdllda som en skattefri formén. Pa sé satt kan arbetsgivaren skorda frukter-
na av en friskare arbetskraft samtidigt som miljobelastningen minskar. Sats-
ningen lanserades i oktober 2009%.

18 http://stadsjord.blogspot.com/.
' http://www.barnistan.info/.
20 Riksdagens utredningstjinst, Dnr 2010:1148.



Portland, USA: Smarta resor

Portland i USA hade tidigare en utveckling mot en alltmer utglesad och bilbe-
roende stad. Tack vare méalmedvetet arbete har man brutit trenden och Port-
land klassas i dag som en av USA:s mest miljdanpassade stdder. De lokala
myndigheterna har utvecklat ett program som heter SmartTrips?!. Syftet 4r att
informera vanebilister som ofta kor ensamma till jobbet om alternativen och
fa dem att avstd fran att ta bilen nér det finns bra alternativ. Staden skickar ut
ett frageformular till foretag och hushall i vissa omraden diar mottagaren er-
bjuds att fa handfast information. De som svarar far sedan ett besok av en
cykelburen informatér som beréttar om alternativen och hur de fungerar. Man
far ocksé ett paket med kartor med cykelvigar, kollektivtrafiklinjer, tidtabel-
ler, samakningsalternativ med mera, och informatéren hjilper till att utveckla
skridddarsydda 16sningar. SmartTrips erbjuder ocksa tdvlingar och aktiviteter
och har dven en utvecklad hemsida dér all information finns tillgdnglig.
Resultatet av programmet dr en minskning av ensambilékningen med mel-
lan 9 och 13 procent i alla omraden dér det &r igang. Den arliga minskningen
av koldioxidutsldappen fran bilar uppskattas till 24 000 ton (2007). Projektet
finansieras genom lokala energiavgifter och intékter fran andra lokala kéllor.
SmartTrips har spridits till flera andra stader i USA med liknande framgéang.

Ziirich: Sparvég har hogsta prioritet

I Schweiz storsta stad Ziirich finns en tydlig prioritet pa kollektivtrafiken i
allminhet och sparviigen i synnerhet’’. Det finns nistan dubbelt si ménga
sparvagnar dn bussar och en rad atgirder har gjorts for att maximera syste-
mets kapacitet och hastighet. Sedan néstan trettio ér tillbaka finns en princip
om att kollektivtrafiken ska ges forstahandsprioritet i varje konflikt med andra
trafikslag. I genomsnitt &r restiden med kollektiva fairdmedel kortare 4n med
bil i staden — 28 minuter med bil jamfort med 20 for kollektivtrafiken. Princi-
pen “Vintetid noll” 4r en vélfungerande absolut prioritering i trafiksignalerna
som gor att kollektivtrafikfordonen alltid har gront ljus. Man har dven s.k.
vaktméstarsignaler som innebdr att man i korsningar in mot centrum inte
slapper igenom fler bilar dn vad gatunitet anses klara av. Ziirich har dven en
stentuff politik vad giller parkering och tillater inte fler parkeringsplatser i
centrala delarna av staden &n 1990-ars nivd. Om man bygger nya parkerings-
platser i kéllare och parkeringshus sd maste lika ménga parkeringsplatser tas
bort fran gatan.

2! www.portlandonline.com/TRANSPORTATION/index.cfm?c=43820.
Zhttp://www.malmo.se/download/18.6c29b6251179cd8ef6c80003 1299/Reserapport+Glattal
+Mulhouse+kollektivtrafik.pdf.
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Uggledal, Goteborg: Okat lokalt inflytande blev
billigare och bittre

Vid en fortitning av bebyggelsen i Uggledal i Goteborg provades nya former
for planeringen. Man startade en dialog med de boende och genom detta ar-
bete kunde de lokala forutsittningarna identifieras och kvaliteter tas tillvara,
till exempel den virdefulla backfaran inbdddad i gronska. Nér planen lag
fardig kom inget 6verklagande, vilket brukar vara fallet. Den breda kunskaps-
insamlingen och dialogen med de boende resulterade processen i slutdndan
blev bade billigare och kortare tack vare att planen inte dverklagades?.

Parla, Spanien: Sparvagnen knyter ithop staden med
forort

I Parla i Spanien lyckades man att pa fyra &r ga fran beslut till invigning av en
ny sparvdg. Dessutom gjordes ett brett samrdd bland medborgarna. Spar-
vagnslinjen i Parla®® har utdver ett utokat kollektivtrafikresande lett till att
stadsomraden som tidigare varit atskilda nu knutits ihop. Statusen pa flera
forortsomraden har hojts och stadens slogan har blivit “Linjen som knyter
ihop oss”. Borgmistaren har blivit omvald med 74 procents majoritet, en
stark bidragande orsak var spdrvagnen.

Frankrike: Trafikplaner for héllbara stidder

For att fa till stand ett miljéanpassat transportsystem i stdderna krivs ett mal-
medvetet arbete. I Frankrike finns en sérskild lagstiftning som innebédr att
titorter med Gver hundratusen invanare gor en plan for hur stadens transport-
behov ska tillgodoses pé ett miljoanpassat sitt>>. Lagtexten slar bland annat
fast malsdttningar om att begrinsa biltrafiken, att utveckla kollektivtrafik och
géng- och cykeltrafik och att effektivisera varudistributionen i stiderna.

Lagstiftningen fastslar ett tvingande krav att myndigheterna pé lokal niva
ska ta fram en mer genomarbetad och integrerad planering for att aktivt mot-
verka de negativa effekterna av den dkande biltrafiken.

De flesta storre stider har investerat i sparvagnsnét som en del i att ut-
veckla kollektivtrafiken och stadsmiljon, samtidigt som ytan for biltrafiken
begransas. I Lyon kommer niarmare tva tredjedelar av den totala investerings-
ramen att anvéindas for att forbattra kollektivtrafiken. Vinnare dr dven de som
bor och vistas i staden: mer friytor, mindre buller och avgaser, sékrare och
mer héllbar stadsmiljo, hogre livskvalitet och dkade forutsittningar for stads-
utveckling.

2 Boverket, "Bostadsnira natur - inspiration och viigledning”, s 37.
24 http://www.viaparla.com/.

2 http://fr.wikipedia.org/wiki/Plan_de d%C3%A9placements_urbains.



Politiska forslag for en gronare och trevligare
stad

Fordubbla kollektivtrafiken

Kollektivtrafiken dr en nyckelfaktor for att fa en hallbar stad, dar transporter
sker snabbt, yteffektivt och med 1ag miljopaverkan. Det &dr ocksa i stader och
titorter som den storsta potentialen finns for att bygga effektiv och attraktiv
kollektivtrafik. For att styra mot en Gvergang till mer kollektivtrafikresande
bor det inrdttas ett nationellt mal om att fordubbla andelen resande med kol-
lektivtrafik. Detta bor riksdagen som sin mening ge regeringen tillkénna.

For att na malet krdvs satsningar pa kollektivtrafiken, framfor allt i stdder-
na. Darfor bor det inforas ett statligt stod for att bygga ut sparviagar och annan
kollektivtrafik i stdder. Detta bor riksdagen som sin mening ge regeringen
tillkdnna. I det rodgrona samarbetet 4r vi Gverens om att satsa 9 miljarder
kronor pé urban kollektivtrafik och cykel fram till 2021.

Bittre framkomlighet for cyklar och andra mjuka
transporter

Fotgéingare, cyklister, rullstolsburna och andra sa kallade mjuka transporter
ska ha hogsta prioritet i stadsplaneringen. Detta bor riksdagen som sin mening
ge regeringen tillkdnna. Det skapar en ménskligare stad, okar trafiksdkerheten
och forbéttrar mojligheten till vardagsmotion.

Gator med ménga gaende och cyklister bor ha en maxhastighet pa 30 km/h
for att oka trafiksdkerheten for oskyddade trafikanter och for att skapa en
gatumiljé ddr mjuka transporter har hogsta prioritet. Trafikverket bor darfor
fa i uppdrag att utfirda en maxhastighet pa 30 km/h i tattbebyggda omraden
med oskyddade trafikanter. Detta bor riksdagen som sin mening ge regering-
en tillkénna.

Runtom i manga svenska stidder finns en positivt pagaende trend med
okande cykling. Fordelarna med att cykla &r ménga, det &r klimatsmart och
hilsosamt. For att 6ka andelen resande med cykel behdver villkoren for cy-
Kklister forbattras. Darfor bor atgérder genomforas som okar framkomligheten
for cyklister, exempelvis genom att ge laglig ritt for cyklister att kora mot
enkelriktat och att svinga till hoger vid rodljus déir sé ar 1dampligt. Detta bor
riksdagen som sin mening ge regeringen tillkinna.

Arbetsgivare bor ges mojlighet att skattefritt subventionera den anstélldes
cykling till och fran jobbet, inom ramen for skattefri friskvard. Detta bor
riksdagen som sin mening ge regeringen tillkédnna. I dag far arbetsgivaren
skattefritt betala den anstéllde for spinning, men inte for att cykla till jobbet.

Bra mdjligheter till cykelparkering i anslutning till kollektivtrafik saknas
pa ménga hall. Goda féredomen finns exempelvis i Lund, dér det finns ljusa,
frascha och stoldsdkra cykelparkeringar alldeles intill tagstationen. Jernhusen

Okiant namn pa
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bor fa i uppdrag att skapa stoldsékra och frascha cykelparkeringar i anslutning
till tagstationer. Detta bor riksdagen som sin mening ge regeringen tillkanna.

Oka barns sjilvstindiga rorlighet och méjlighet till lek

En avgorande fraga for att mojliggora barns sjéalvstindiga rorlighet ar att
skapa sdkra gang- och cykelvégar till och fran skolor. Trafikverket bor ges i
uppdrag att alla grundskolor ska ha fungerande och trygga gang- och cykel-
végar till och fran skolan senast ar 2015. Detta bor riksdagen som sin mening
ge regeringen tillkdnna. Trafikverket bor dven fa i uppdrag att ta fram riktlin-
jer och samfinansiera viktiga infrastruktursatsningar sd att kommunerna kan
leva upp till kraven pa fungerande och trygga gang- och cykelvégar till och
fran skolan senast ar 2015. Detta bor riksdagen som sin mening ge regeringen
tillkdnna.

Tillgéng till platser for barns lek i ndrheten av bostaden &r viktig, bade for
att mojliggora deras sjélvstandiga rorlighet och for att skapa platser som in-
spirerar till lek och fantasi. Forskning har visat att barn som leker i ett variat-
ionsrikt och vindlande gronomrade far béttre fysiska fardigheter och béttre
koncentrationsférmaga &n barn som leker pa enformiga och endimensionella
platser. Dérfor bor Boverket utforma riktlinjer for att alla barn ska ha tillgang
till lekpark eller parklek och méjlighet till fri lek i sitt ndromréde. Detta bor
riksdagen som sin mening ge regeringen tillkénna.

Bostadsnara natur inom 300 meter

For att sékerstdlla medborgarnas tillgdng till bostadsnéra natur krivs ett nat-
ionellt ansvarstagande, sd att kommuner far den kompetens som behdvs for
att gronomraden ska vara finnas i ndromrddet. Boverket ska dérfor ge kom-
munerna riktlinjer och stdd sé att de kan sékerstilla att alla medborgare har
tillgang till bostadsnéra natur inom 300 meter. Detta bor riksdagen som sin
mening ge regeringen tillkdnna. Att skapa tillgénglighet till gronomraden
handlar inte bara om att bevara och aterskapa grona ytor, utan ocksa om att ta
bort barridirer som kan utgéra hinder for att ta sig till en gronyta. Det kan till
exempel handla om en trafikfarlig vig som gor att fordldrar inte vagar lita
sina barn ga dit pa egen hand.

Om behov av parkeringsplatser minskar, exempelvis di fler anvander bil-
pool och fler aker kollektivt, kan mer yta att frigoras till exempelvis gronom-
raden, lekplatser och kultur. Boverket bor fa i uppdrag att ge ut riktlinjer och
stod s& att kommuner pd detta sitt kan skapa mer plats for gronomraden,
lekplatser och kultur i stdderna. Detta bor riksdagen som sin mening ge rege-
ringen tillkédnna.

Det &r viktigt att det finns tillrdckligt stora ytor for lek och utevistelse vid
eller i omedelbar nérhet till bostéder, barnstugor och skolor. Det dr ocksa
uttryckt i plan- och bygglagen (PBL). Om det inte finns tillrdckligt med ut-
rymmen for att anordna bade parkering och friyta féreskriver PBL att det i
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forsta hand ar yta for lek och utevistelse som ska anordnas. Tillimpningen av
denna del i lagen ser véldigt olika ut i landet. Det kan vara svart for planerare
och beslutsfattare att bedoma vad som ska anses vara tillrickligt stor yta.
Friytans anvindbarhet &r inte heller enbart beroende av storlek utan ocksa av
utformning och kvalitet. Boverket bor darfor ges i uppdrag att utveckla re-
kommendationer kring hur friytebegreppet bor tolkas for att tillgodose vart
behov av bostadsnira, tillgdngliga och anviandbara friytor. Detta bor riksda-
gen som sin mening ge regeringen tillkénna.

Forbittra mojligheterna for stadsodling

I stidder runtom i vérlden finns ett vixande intresse for odling. Férdelarna ér
manga; genom odlingen skapas sociala motesplatser, uppbyggnad av kunskap
och inbjudande gronomraden. Inte minst skapas méjligheter till en lokal och
hallbar matproduktion, som kan bli ett bidrag till stadens livsmedelsforsorj-
ning.

De statliga myndigheter och institutioner som idag har jordbruk och odling
pa sitt bord har ett uppdrag som &r koncentrerat till landsbygden. Det innebér
i praktiken att myndigheter och lénsstyrelser inte har vare sig ansvar eller
mandat att stotta en utveckling av stadsodling. Detta utgdr ett strukturellt
hinder for stadsodling. Vi anser darfor att regeringen bor dterkomma till riks-
dagen med forslag om hur uppdrag till lansstyrelser och berérda myndigheter
kan fordndras sa att de ges mojlighet att utgora en stodfunktion dven for
stadsjordbruk. Detta bor riksdagen som sin mening ge regeringen tillkénna.

Badplatser, strandpromenader och vattenytor 6ppna
for alla

Att ha tillgang till badplatser, strandpromenader och fritt vatten for alla som
bor och lever i stider med dessa mojligheter dr en fraga om livskvalitet. Dér-
for behover strinderna skyddas frén exploatering. Regeringen har genomfort
en uppluckring av strandskyddet, bland annat genom att dverldta ansvaret for
dess tillimpning pad kommunerna. De har ett stort exploateringsintresse, vilket
innebdr att antalet dispenser riskerar att 6ka. Foljden blir alltfler strdnder och
strandpromenader som dr ondbara for stadens invanare.

I skenet av klimatférandringarna har behovet av ett stirkt strandskydd
ocksé blivit storre. Bebyggelse i strandndra lidgen kan pd sikt riskera att
svammas Over i takt med stigande vattenstand. Vi anser dérfor att regeringen
bor aterkomma med forslag till riksdagen om att stirka strandskyddet, som ett
led i att skapa en hallbar stadsutveckling och att sékra medborgarnas ritt till
oexploaterade strander. Detta bor riksdagen som sin mening ge regeringen
tillkdnna.
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Modernisering av miljonprogrammen

For att forbattra boendekvaliteten i miljonprogrammen krévs ett aktivt arbete,
bade med den kringliggande miljon och med sjdlva fastigheterna. I det rod-
grona samarbetet foreslér vi darfor ett utvidgat ROT-stéd med klimatprofil for
alla flerfamiljshus som totalrenoveras — forutsatt att renoveringen leder till
minst 30 procent i minskad energianvdndning. Detta bor riksdagen som sin
mening ge regeringen tillkdnna. Med detta stdd kommer 40 000 till 50 000
lagenheter i flerfamiljshus, primirt miljonprogram — hyreshus och bostads-
rattsforeningar — att kunna totalrenoveras per ar.

Smartare parkeringspolitik

Dagens parkeringspolitik dr foraldrad pa manga sitt. Det finns exempelvis
riktlinjer for hur méanga parkeringsplatser for bilar som ska finnas vid ny-
byggnation av bostidder, medan motsvarande riktlinjer for cykel och nérhet till
kollektivtrafik saknas.

Boverket bor darfor utforma en miniminorm for antal cykelparkeringar vid
nybyggnation av bostdder i tdtort. Detta bor riksdagen som sin mening ge
regeringen tillkdnna. P4 samma sétt bor Boverket utforma en miniminorm for
avstand till kollektivtrafik vid nybyggnation av bostéder i tatort. Detta bor
riksdagen som sin mening ge regeringen tillkénna.

1 dagsldget har kommunerna inte méjlighet att reservera parkeringar for
bilpoolsbilar. Vi anser att kommunerna ska fa battre mojligheter att undanréja
hinder fér kommunerna att stimulera bilpooler, till exempel genom att tillata
kommunerna att reservera parkeringar for bilpoolsbilar. Detta bor riksdagen
som sin mening ge regeringen tillkdnna.

Transportneutralt och avstdndsbaserat reseavdrag

Reseavdraget idag gynnar arbetsresor med bil. Avdrag kan idag goras pa
kostnader 6ver 9 000 kronor. Till skillnad fran bilresor, ddr avdraget baseras
pa avstandet, baseras avdraget for kollektivtrafik pa faktisk kostnad. Eftersom
resor med kollektivtrafik oftast ar billigare innebér det att den som viljer att
byta bilresa mot en billigare kollektivresa belonas med lagre avdrag — eller
inget alls. Vi vill dndra reseavdraget sé att det blir avstandsbaserat och obero-
ende av fardmedel. Detta bor riksdagen som sin mening ge regeringen till-
kénna.

Langsiktiga och bra villkor for handel ndra ménniskor

For att skapa en levande och gronare stad ar tillgdngligheten till service och
handel i anslutning till ddr ménniskor bor en avgorande fraga. Dagens ut-
veckling med en allt storre andel externhandel &r varken socialt eller ekolo-
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giskt hallbar. Darfor bor bra och langsiktiga villkor ges for butiker och annan
service i ndromradet. Detta bor riksdagen som sin mening ge regeringen till-
kdnna. Parallellt bor ett femarigt moratorium for nybyggnation av externa
kdpcentrum inforas. Detta bor riksdagen som sin mening ge regeringen till-
kdnna. Det ska ske som ett medel att finna nya végar i stadsplaneringen dir
ménniskors tillgéng till handel och service i ndromradet sétts i forsta rummet.

Under tiden for moratoriet behdvs en fordndring av lagstiftningen sé att ut-
vecklingen av handelsetableringar blir langsiktigt héallbar. Som ett led i denna
politik menar Miljopartiet att kommunerna genom regionplaner och region-
planeorgan gemensamt ska kunna fatta kloka beslut som kan paverka hela
eller stora delar av regionens handelspolitik mot en héllbar miljo och klimat-
inriktning. Vi menar att det bor vara lénsstyrelsernas uppgift att leda och styra
denna regionpolitiska handelsstrategi genom sin granskning av dversiktspla-
nearbetet.

Det naturliga &r att utnyttja oversiktsplaner och regionplaner till att ocksa i
viss man styra beslut om ny- samt utbyggnad av kdpcentrum. Miljopartiet
foreslar mot bakgrund av detta att riksdagen begér att regeringen aterkommer
med forslag till andringar i bestimmelserna om 6versiktsplan och regionplan
med det uttalade malet att

?7 etablering av nya kopcentrum eller utbyggnad av befintliga kopcentrum
ska kunna forhindras med hénsyn taget till miljomals- och klimatmalsmal-
sdttningar,

?7 etablering av nya kopcentrum eller utbyggnad av befintliga kopcentrum
ska ske med hdnsyn till malet om en levande landsbygd,

? etablering av nya kdpcentrum eller utbyggnad av befintliga kdpcentrum
ska ta hdnsyn till att ytterligare kopcentrum i tillvixtkommuner inte place-
ras sa att kundunderlaget i angransande kommuner med mindre tillvéxt yt-
terligare undergrévs.

Utmaningarna ger nya mdjligheter

Det sker nytinkande pa ménga héll i byggsektorn. Cykelgarage, grona tak,
nya material, fortdtningar och kollektivtrafiklosningar pa olika sétt dr bara
nagra exempel. Ett viktigt argument for grona tak dr att de utgdr ett skydd
mot dversvimningar vid kraftiga regn. Med grona tak sa sker en inbromsning
av vattenavrinningen som gor att dagvattensystemen béttre klarar av att han-
tera momentant hoga vattenfloden.

Teknik som anpassas till ekologiska villkor och utformning som underlat-
tar for ménniskor att métas och stirka sociala nétverk i vardagen &r utan tve-
kan l6nsamma pa sikt. Att arbeta med materialval och utformning pé ett sétt
som stimulerar till moéten, samverkan, delaktighet, flexibilitet och mdjlighet
till anpassning av bade privata och offentliga utrymmen ger goda forutsitt-
ningar att mota olika 6nskemél om fordndringar, exempelvis pé grund av
fordndring i aldersstrukturen.
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Regeringen bor lyfta fram goda exempel, arbeta med teknikupphandlingar
och andra metoder for att stddja och bidra till utvecklandet av byggtekniska
16sningar som stdder alla de tre dimensionerna av héllbarhet. Detta bor riks-
dagen ge som sin mening regeringen tillkdnna.

Stark miljomalens stéllning 1 lagstiftningen

I dagslédget kors miljon i alltfor manga fall 6ver av kommersiella intressen.
Miljomalens status i lagstiftningen &r en viktig orsak till att s& &r fallet. Vi
anser darfor att miljomalen ska vara styrande for den ldngsiktiga planeringen,
exempelvis genom att stirka miljomalens stdllning i miljébalken och plan-
och bygglagen. Detta bor riksdagen som sin mening ge regeringen tillkanna.
Kommuners 6versiktsplanering ska tillmétas stor vikt vid réttstillimpningen,
nidr kommunen planerat pé ett sitt som bidrar till miljomal och héllbar ut-
veckling. Detta bor riksdagen som sin mening ge regeringen tillkdnna.

Stiark medborgarnas inflytande 6ver
samhallsplaneringen

Alltfor ofta sker beslut som berér medborgarna i deras narmiljo 6ver deras
huvuden, med sma mdgjligheter till reellt inflytande. Den lokala demokratin
behover vitaliseras. Regeringen bor darfor aterkomma till riksdagen med
forslag som skapar storre mojligheter for lokalt inflytande i planeringen, s att
medborgarna pé allvar far vara med och bestimma hur staden ska se ut i
framtiden. Detta bor riksdagen ge regeringen som sin mening tillkénna.

Stockholm den 27 oktober 2010
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